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Osszefoglalés

2023. januar 1-jén Horvatorszag csatlakozott a schengeni
Ovezethez, igy megsziint a személyek hatarellenbrzése a k6zds,
horvat-magyar hatarszakaszon is. Ennek készbnhetéen
kénnyebbé valt a kbzlekedés Baranya, illetve Eszék-Baranya
megyék kbézétt, ami tovabb fog fokozodni az M6-os autdpalya 20
km-es zarészakaszanak — 2024 els6é negyedévében tervezett —
forgalomba helyezésével. Ebben a helyzetben uj lehetbségek
nyilnak az emlitett megyék egydittmiikbdésében rejlé, kblcsénbs
elbnybk kiaknazasara, amelynek ékes példaja lehetne a Pécs és
Eszék mellett talalhaté regionalis replil6terek kézotti, hataron
atnyulé egyiittmiikbdés kialakitasa. A tanulmany a két
létesitmény sajatossagait és az eddigi térténetiik fontos
tanulséagait jarja koril, egy sikeres kooperacio pedig hasznos
tapasztalatokkal szolgalhat a tobbi, jelenleg hasonlo
problémakkal kiizdd regionalis replilétér szamara.

Kulcsszavak: kbzlekedés, regionalis replilétér, Baranya, Eszék,
egylttmikodeés.

Abstract

On 1 January 2023, Croatia joined the Schengen area, which
means that border controls on persons will no longer be carried
out at the common Croatian-Hungarian border. This will facilitate
traffic between the counties of Baranya and Osijek-Baranya,
which will be further enhanced by the opening of the 20 km final
section of the M6 motorway, scheduled for the first quarter of
2024. In this situation, new opportunities will open up for
exploiting the mutual benefits of cooperation between these
counties, such as the cross-border cooperation between the
regional airports near Pécs and Osijek. The study will explore the
specificities of the two facilities and the important lessons learned
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from their history so far. A successful cooperation could provide
useful lessons for other regional airports facing similar problems.

Keywords: transport, regional airport, Baranya, Osijek,
cooperation.

1. Bevezetés

Az Eurépai Unidhoz torténé csatlakozast koévetden, valamint az un. ,fapados” (diszkont)
légitarsasagok megjelenésének kodszénhetéen Magyarorszagon tébb, nemzetkdzi forgalmat is
lebonyolito repllétér mikodik allandé vagy ideiglenes hatarnyitas keretében, de ezek kdzil — mind
a miszaki kiépitettség, mind a bonyolitott forgalom tekintetében — messze kiemelkedik a budapesti
Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér [1]. Bar az abszolut utasszamok nem minden esetben jelentenek
megfeleld kritériumot egy repulétér kategorizalasahoz és gazdasagossaganak megitélésehez,
Magyarorszagon mintegy 120 repuléteret tartanak nyilvan, és ezek egy része regionalis hatdkorrel
is rendelkezik.

A horvat-magyar hatartél 40-50 km tavolsagban két ilyen légikikoté is mikddik egymassal
parhuzamosan. A tapasztalatok ellenére a helyi dontéshozok mindkét repulétérre ugy tekintenek,
mint fontos lehet6ségeket kinald létesitményekre, amelyek elengedhetetlen részét képezik az adott
régid kozlekedési és gazdasagi rendszerének. Erdemes megvizsgalni mindkét reptér eddigi
fejlédését, jelenlegi helyzetét, és kuldndsen az elmult néhany év fejleményeit a jovdjikre nézve.
Ennek aktualitdsat az adja, hogy Horvatorszagban 2023. januar 1-t6l bevezetésre kertlt a k6zds
fizet6eszkdz, valamint csatlakozott az orszag a Schengeni oOvezethez, ami tébbek kozott
Magyarorszag iranyaba is megszlntette a személyek ellenérzését a belsd hatarszakaszokon.

2. A regionalis repulbterek sajatossagai

Az egyes kdzlekedési alagazatok fejlettségének szintje eltéréen befolyasolja a gazdasagi
novekedést [2], [3]. Bar az a kérdés nincs eldontve, hogy a kozlekedési infrastruktura megléte
generalja-e a gazdasagi ndvekedeést, vagy forditva, a gazdasagi ndvekedés kétségtelenil igényli az
infrastruktura kiépulését [4]. Egy térség jovedelemtermelése [5] a régid fejlettségének egyik
legfontosabb ismérve. Ezért a 1égi kozlekedés kiemelt jelentéségi kérdés az Eurdpai Unié szamara
is, mivel az EU-n belll és azon tul is halézati strukturaban mikoéds, nagymértékben integralt piacrol
van sz0. A légi kdzlekedés belsd piaca ,a tarsadalmi és regionalis kohézié hajtoereje” [6]. Alapvetd
fontossagu az eurdpai polgarok mobilitasa, a régiok fejlédése és — az aruk, a személyek és a
szolgaltatasok aramlasanak megkdnnyitésén keresztil — a gazdasag egésze szempontjabdl, hiszen
0sszekapcsolja az embereket, fellenditi az idegenforgalmat, és 6sztdnzi a vallalkozasokat.

A légi kdzlekedési agazatot évtizedeken keresztul (egészen a Covid19-vilagjarvany kitéréseig)
gyors ndvekedés jellemezte [7]. A transzkontinentalis kdzlekedésben kulcsszerepet jatszo, egyre
nagyobb forgalmat lebonyolitd, fébb légikikétbknek meg kell birkézniuk a zsufoltsagbdl, a
megnovekedett zajkibocsatasbol és egyéb problémakbdl adédo kihivasokkal. A kisebb repuléterek
ezért azon tul, hogy javitjak a régiok 6sszekottetéseit (elésegitve ezzel is a regionalis fejlédést),
hatékonyan képesek enyhiteni a legfontosabb légi csomdpontokon kialakulé torlédasokat.

2020-ig dinamikus ndvekedés jellemezte a kdzvetlen személyszallitasi forgalmat a légi
kdzlekedés terlletén is. A COVID19-jarvany kovetkezményei azonban felszinre hoztak a légi
kdzlekedési agazat sulyos finanszirozasi problémait [8]. Ennek kovetkeztében a légi kdzlekedés —
kilonosen a légi személyszallitas [9] — minden eddiginél nagyobb, 40-73%-0s visszaesést
konyvelhetett el az eurépai orszagokban.

Az eurdpai repulétereken a jaratok szama 6,1 milliéval (11,1 milliorél 3 milliéra), az
utasforgalom pedig 1,7 milliard fével csdkkent 2019-hez képest, ami 33,6 milliard eurds
bevételkiesést okozott [10]. Az el6z6 évek nehézségei utan, 2023-ra josoltak a korabbi (2019-es)
szintre torténd visszatérést, de ez a jelek szerint elmarad, hiszen 2022-t6l az Ukrajna elleni orosz
agresszié okozta energiavalsag még tovabb fokozta az agazatot érint6, negativ gazdasagi
kovetkezményeket.

Az egyes teleplilések és régidk foldrajzi elérhetésége és gazdasagi teljesitménye kdzott
rendkivil szoros kapcsolat all fenn, bizonyos teriletek (pl. gyéren lakott és/vagy messze esé régiok,
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szigetek) elérhetésége pedig eleve rendkivili mértékben fligg a légi kbzlekedéstdél. Nem mellesleg
a regionalis repull6terek kildndsen kiemelkedd szerepet jatszottak a |égi kdzlekedés
helyreallitasaban a pandémia utani idészakban [11].

3. A Pécs-Poganyi Repililétér miikodése

Pécs a dél-dunantuli régio (és azon belll Baranya megye) legnépesebb varosa, teljes értéki
regionalis kdézpont [12]. Repllétere a szomszédos Pogany kdzség koézigazgatasi hataran beldl,
mintegy 108 hektaron terdl el. A repulétér Gzemeltetése 1998-t6l az 5.1 millié Ft. jegyzett tékével
rendelkezd Pécs-Poganyi Repulbteret Mikodtetd Kft. feladata, amely Pécs Megyei Jogu Varos
Onkormanyzatanak tdbbségi tulajdonaban allt (a pécsi és a Baranya Megyei Onkormanyzat tulajdoni
aranya eredetileg 50-50% volt).

A létesitmény komolyabb fejlesztése szerencsétlen id6pontban — kozvetlenul a kisebb
(regionalis) repulétereket igénybe vevd, diszkont légitarsasagok uj kereskedelmi modelljének piacra
Iépése és gyors felfutasa el6tt — indult el. A 2003-ban kialakitott, 1.500 m hosszusagu reptéri
kifutdpalya ugyanis nem teszi lehetévé 130-150 személyes (nagy) utasszallitdé repulégépek
biztonsagos kozlekedtetését, ezért szikség lenne annak meghosszabbitasara. A pécsi
onkormanyzat 2021 végén ugy becsllte, hogy ennek a beruhazasnak a koltsége 10-11 milliard Ft
lenne [13], amihez az elmult két évtizedben nem sikertlt befektetét talalnia.

A létesitmény a turisztikai forgalom ndvelésében nagyon rovid ideig és nagyon korlatozottan
jatszott szerepet, pedig az eredeti elképzelések szerint mar 2011-re” legalabb 100.000 utas elérése
volt a cél a veszteséges miikdodés elkerliléséhez (ehhez képest az eddigi legmagasabb utasszam
2011-ben is csak mintegy 7.200 f6 volt 6sszesen) [14]. 2004-ben elkészllt a légikikotd fény- és
navigaciés rendszere, 2006-ban pedig atadtak az uj utasforgalmi éplletet és iranyitétornyot, de a
kifutdpalya révidsége miatt minddssze charterjaratokkal lehetett biztositani a légi személyszallitast
a 2007 és 2012 kozotti idészakban, és ezek is minddssze két helyszinre (a bolgar és gordg
tengerpartra) szallitottak utasokat. A kevés desztinacio és a szik kereslet miatt a rendszeres
Iégijaratok inditasa érdekében tett eréfeszitések azota sem vezettek eredményre [15]. A regionalis
repulétér versenyképessegét jelentésen rontotta az M6-os autdpalya megépitése is, amely 2010 6ta
Osszekoti Pécset a févarossal az M60-as szamu autéuton keresztul.

Bar a Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Légugyi Hivatala 2011 végén a létesitményt Il. osztalyu
repulétérré minésitette, a COVID19-jarvany el6tti években is a tdbbségi tulajdonos jelentés — 100-
110 millié Ft értékl — tamogatasara volt szikség a veszteségek finanszirozasa és a
mikodéképesség fenntartasa érdekében. Hosszu egyeztetéssorozat utan, 2021. december 16-an a
Pécs-Poganyi Replléteret Mlkodtetd Kft.t és az Air-Horizont Nonprofit Kft. is tobbségi allami
tulajdonba kerult, a Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 (MNV) Zrt. tulajdonosi joggyakorlasa mellett [16].
Az Uzletrészek teljes ellenértéke 977,7 millié Ft volt; a 2022 tavaszan tartott orszaggydlési
valasztasokat kdvetben a tulajdonosi jogok gyakorldja a Kiilgazdasagi és Kuligyminisztérium (KKM)
lett*.

4. Az eszéki repulétér miikodése

Az eszéki repulbteret 1980-ban nyitottak meg, majd a volt Jugoszlavia széthullasa alatt
szlneteltette a mikddését, és csak 2002-ben tudtadk ujrainditani [17]. A repllétér a varos
kozpontjatol délkeletre és Vukovartol nyugatra kb. 18 km-re, a D7 autopalyatol 5 km-re helyezkedik
el, hasonléan mint a Pécs-Poganyi Repll6térS. Az eszéki repllétér az utasok, az aruk, a postai
kildemények, egyéb aruk fogadasa és kiszallitasa mellett kereskedelmi, vendéglatéipari,

*2010-ben Pécs viselhette az Eurépa Kulturalis Févarosa (EKF) cimet, de — elsésorban a pénzligyi-gazdasagi
valsag bekovetkezése miatt — nem tudta kiaknazni az ebben rejlé turisztikai és egyéb lehetéségeket.

t A Magyar Allam egy 9,8%-0s {izletrész megvasarlasaval tébbségi (51%-os) tulajdonossa valt (2.601.000 Ft
torzsbetét), mig Pécs MJV Onkormanyzatanak 49%-os tulajdonrésze maradt (2.499.000 Ft térzsbetét).

+ A tulajdonosi feladatokat 2022 szeptemberéig a Paksi Atomerém( bévitéséért felelés allamtitkarsag latta el
a KKM-en bell.

§ Mindkét replil6tér kbzelében talalhatd kozépméretli varos és egy autopalya, ami egyben a két replléteret is
Ossze fogja koétni a kdzeljovdben.
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egészséglgyi, légitaxi, autdbérlési, repllégép Uzemanyag-ellatasi, valamint turisztikai
szolgaltatasok igénybevételére nyujt megoldasokat. A repullétér korlatolt felelésségl tarsasag
formajaban teljesen allami (hazai) alapité tékével mikodik. A tulajdonosi tékét 55%-ban a Horvat
Kdztarsasag, 25%-ban Eszék-Baranya megye és 20%-ban Eszék varosa birtokolja.

A repulétér 2022-ben 2.450.766 eurds éves bevételt ért el, ami 593.218 eurds ndvekedést
hozott az el6z6 id6szakhoz képest. Ezek az adatok is alatamasztjak, hogy a repulétér fejlédékepes.
A legmagasabb utasforgalmat 2018-ban érte el (67.235 fovel), majd a kdvetkezé évben enyhe
visszaeseést produkalt (46.383 f6). A jelentés ndvekedést az Eurowings/Germanwings légitarsasag
Uj, Eszék-Stuttgart desztinacidja okozta. Az Eurowings/Germanwings mellett megvaldsult egy
egyuttmikodés a Wizz Air-rel is, amely Eszék-Bazel utvonalon inditott jaratokat. A belf6ldi forgalmat
a Trade Air és a Croatia Airlines légitarsasagok bonyolitjak le. A COVID19-jarvany és az ezzel
kapcsolatos utazasi korlatozasok hatasara a forgalom itt is jelentésen csdkkent. Ebben az
id6szakban a Wizz Air is felfuggesztette a tevékenységét. A zarlatok feloldasa utan az utasforgalmi
mutatok Ujra emelkedni kezdtek, de a 2018-es csucsévet nem kozelitették meg. Jelenleg a
repulétéren a kovetkezd légitarsasagok mikodnek: Croatia Airlines, Trade Air, Ryanair és Sea Air.
A belfdldi jaratok célallomasai: Zagrab, Rijeka, Split, Dubrovnik, mig a kulféldi célallomasok: London,
Frankfurt és Minchen. A repulétéren pilétaképzés is folyik a Wizz Air szervezésében [18].

Az Ujranyitas ota 2019-ben volt a legnagyobb utasforgalma a repulétérnek [19]. Jelenlegi 6
célja, hogy 2024-re a Wizz Air tarsasag forgalmat megduplazza, a Croatia Airlines nemzetkdzi
forgalmat megtobbszorozze (6.416 fére), a hazai forgalmat (7.695 f6t) pedig a meglévd
desztinaciokkal (Eszék-Split és Eszék-Dubrovnik) fenntartsa. A repul6tér bevételeit nem a kimagaslo
nemzetkdzi utasforgalmat biztositd légitarsasagok képezik, hanem példaul 2019-ben a Trade Air és
a Croatia Airlines hazai forgalma adta, és ezek utan kovetkezett csak az Eurowings és Wizz Air
tarsasagok utasforgalma.

A repull6tér cargo terminalja mar 1982-ben kiépult, melyet az aruszallitds kiszolgalasa
érdekében hoztak létre. Az aruszallitas kiemelkedé éve 2005-ben volt, amikor az aruforgalom elérte
a 3.830 tonna mennyiséget. Az elmult években ez a forgalom nagyon alacsony szintre redukalédott,
és ezek a szallitasok is nemzetkdzi vonalokon valésultak meg, a belféldi szallitasok ehhez képest
elenyészbek voltak [20].

5. A Pécs-Poganyi Replulétér jovioje

Baranya mind terllete, mind népessége szempontjabdl atlagos méretd, ugyanakkor az egyik
leginkabb leszakadd palyaval jellemezheté megye Magyarorszagon [21]. A Baranya Megyei
TerUletfejlesztési Koncepcid célrendszere alapjan a megye 2030-ig sz6l6 jovéképének meghatarozo
eleme a ,nagytérségi csomopontta valas”, kiaknazva a kedvez6 foldrajzi fekvést a Budapest-Zagrab-
Belgrad ,haromsz6g” kézéppontjaban. Az M6-os autdpalya hianyzé szakaszanak 2024-re tervezett
atadasaval tovabb fog javulni a megyei kézpontok (Pécs és a hatar tuloldalan Eszék) kozuti
elérhetésége. Baranya megye (és azon belll kuldondésen Pécs) ,multimodalis szolgaltatd
szerepének” er6sitéséhez a kodzuti, a vasuti, a vizi és a légi kdzlekedési infrastruktura ésszehangolt
fejlesztésére is szlkség van [22]. A 2030-ig terjed6 idészakra vonatkoz6é Megyei Tertletfejlesztési
Koncepcio célrendszerének bels6 koherencia vizsgalata is még a lehetéségek kozott emliti a Pécs-
Poganyi Repllétérben rejlé lehetéségek kihasznalasat (kereskedelmi repulétérként torténd
fejlesztés esetén).

2023. junius 1-én dontés szuletett a Kormany részérdl, hogy meg kell vizsgalni 6t hazai
regionalis repilétér fejlesztésének tovabbi lehetéségeit’. A 1211/2023. (VI. 1.) Korm. hatarozat tgy
fogalmaz, hogy a repul6terek fejlesztése ,nemzetstratégiai cél”, és a terilet- és gazdasagfejlesztési
funkcidikban rejl6 potencialok kihasznalasahoz megvaldsithatésagi tanulmanyok elkészitése
szukseéges. Ez alapjan kulon megvaldsithatdésagi tanulmany készul a Pécs-Poganyi Repul6térre is,
kilénos tekintettel a tertletfejlesztési szempontokra (Iégi utas- és teherszallitas, kisgépes forgalom,
karbantartas piaci lehet6ségei), valamint a repul6téri infrastruktura fejlesztésére iranyuld igényekre.
A megvalésithatésagi tanulmanyok megallapitasai alapjan a teriletfejlesztési miniszter feladata lesz
— a kulgazdasagi és kilugyminiszter, az épitési és kozlekedési miniszter, valamint a

* Pécs-Pogany, Gyér-Pér, Balaton-Héviz, Békéscsaba és Debrecen.
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gazdasagfejlesztési miniszter bevonasaval — 60 napon belll el6terjesztést késziteni a vizsgalt
repuléterek fejlesztési koncepcidjardl, tertlet- és gazdasagfejlesztési hatasairdl, prioritasi
sorrendben bemutatva a lehetséges beruhazasokat (beleértve azok id6igényét és indikativ
koltségét). Bar a hatarozat killon nem tartalmaz erre vonatkozé utalast, de — a Héviz-Balaton
Nemzetk6zi Repuléter kivételével — mindegyik létesitmény esetén hangsulyosan figyelembe kellene
venni a szomszédos orszagokban mikodé, hasonld létesitmények aktudlis helyzetét és az ottani
fejlesztési elképzeléseket, beleértve Horvatorszagot is.

A Pécs-Poganyi Repulétér kozvetlen kdzelében tobb olyan tertlet is talalhatd, amely fekvésének,
megkozelithet6ségének és infrastrukturajanak (kulondsen a kozmivekkel torténd ellatottsaganak)
kdszonhetben ipari jellegl létesitmények helyszinéll szolgalhat. Amennyiben az érintett
onkormanyzatok (Pécs és Pogany) gazdasagfejlesztési célkitlizései talalkoznak a kormanyzat
elképzeléseivel, akkor gazdasagosabba valhat a létesitmény Uzemeltetése is.

6. Az eszéki repuldtér jovoje

A repul6tér gazdalkodasaban arra torekednek, hogy a pénzugyi stabilitast elérjék. Ezt allami
tamogatas nélkll, onfenntartban nem lenne képes az eszéki repilétér elérni. A repulStér
forgalmanak fokozasat segiti a schengeni dvezethez valé csatlakozas, az euré bevezetése, valamint
az, hogy a létesitmény 250 km sugaru vonzaskorzetébe négy févaros (Zagrab, Budapest, Belgrad
és Szarajevo) is beletartozik. Az utobbi tényez6h6z kapcsoloddan kiemelendd, hogy a kdzeljovében
autépalyan is 6sszekottetés létesul Pécs és Eszék kozott.

A baranyai korzet a kozép és hosszu tavu terveiben az eszéki repllétér fejlesztését tlizte ki
célul. A meglévé hazai utvonalak (Zagrab, Pula, Rijeka, Split és Dubrovnik) utasforgalmat nagyobb
kapacitasu gépek hasznalataval szeretnék noévelni. A nemzetkdzi vonalak bdévitése érdekében
német repterek (Miinchen és Dortmund) iranyaba terveznek jaratokat inditani. Az eszéki repul6téren
az utas- és teherforgalom mellett rendszeres jaratokat kivannak létesiteni (ami igy akar szolgaltatd
koézpontta is valhat) a fapados légitarsasagok segitségével, és lzemanyag-utantoltd létesitményeket
kivannak biztositani a hosszabb (Eurépabdl Azsiaba és Afrikaba tartd) jaratok szamara [23].

A repulétéer 60 hektaros szabad teruletén egy szabad zona létrehozasa is lehetséges,
amelyhez a szikséges infrastruktura mar rendelkezésre all. A multimodalis kapcsolat létrehozasa
megkdnnyitené a személy- és teherszallitas bévitését a Iégi, a folyami, a vasuti és a kdozuti
kdzlekedés Osszekapcsolasaval [23]. Ezek mellett a repul6tér jelentds hatassal lehet a turizmus
fejlédésére egész Baranya és Szlavonia teruletén. Javitdsra szorul a repll6tér és Eszék varos
kézpontja kozétti buszjaratok menetrendje is, bar az utazékdzénség személygépkocsival vagy
taxival jelenleg is meg tudja kdzeliteni a repuléteret [24]. Alapvet6 fontossagu, hogy a repulétér mas
turisztikai célpontokkal is dsszekodttetésben alljon. Végll a repulétér alkalmas lehet a kérnyezé
régiok (Szlavonia, Eszak-Bosznia-Hercegovina és Nyugat-Szerbia) vendégmunkésai szamara is
arra, hogy az eurépai orszagokba torténé utazasaikhoz az eszéki repuléteret hasznaljak, ami kis
mértékben, de a turizmus fejlédéséhez is hozzajarulhatna. Ezeknek a fejlesztéseknek a
megvaldsitasa esetén elérhetévé valna a 150 ezer f8s utasforgalom éves szinten [25], amely mar
onfenntartas szintjére emelné az eszéki repul6teret.

7. Osszegzés

Az onmagaban elengedhetetlen, hogy Magyarorszag rendelkezzen koherens repul6tér-
fejlesztési stratégiaval, de ennek figyelembe kellene vennie a szomszédos orszagok hasonlo terveit,
kilénds tekintettel az unids tagallamok kézotti, hataron atnyuld egylttmikodési lehetéségekre.
Meggy6z8désiink, hogy a légi kozlekedés terén hosszabb tavon is gyiimolcs6zd kapcsolat lenne
kialakithatd hataron atnyulo jelleggel, amelyben dont6 szerepet az eszéki reptérnek kellene kapnia
a személyszallitassal kapcsolatban. A két reptér fizikai kozelsége miatt — kuléndsen Horvatorszag
Schengeni térséghez torténd csatlakozasa ota — értelmetlen és garantéltan veszteséges lenne a
tovabbiakban a sok tekintetben hasonlé profillal rendelkezd Iétesitmények parhuzamos fejlesztése.
Nagy valoszinlséggel erre ujabb példat fog szolgaltatni a menetrendszerinti jaratok Ujrainditasa
2024. marciusatol a Pécs-Poganyi Replilétéren, tobb mint masfél évtized elteltével [26].

Mivel Eszék és Pécs, mint regionalis kézpontok leértékelédése tovabbra is megfigyelhet6,
ezért surg6s lenne kihasznalni a hataron atnyuld egyittmikddésben rejlé lehetéségeket (a
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hatarokon atnyulo jelleg egyébként is a Iégi kdzlekedés velejardja). A duplikacio és a karos verseny
elkertlése érdekében olyan egyuttmikddést és munkamegosztast kell kialakitani Pécs és Eszék,
illetve Baranya megye és Eszék-Baranya vonatkozasaban, amely a k6z0s kihivasokra és érdekekre
épll, és ennek kdszénhetéen minden érintett szamara kdlcsonds elénydket tud biztositani, ezaltal
nyereséges mikodést és az infrastruktura piaci igényeknek megfelel6 tovabbfejlesztését
eredményezi mindkét légikikotdé esetében. Az elmult évtizedek tapasztalatait és tanulsagait
hasznositd, egymasra tekintettel térténé, atgondolt fejlesztés a tovabbiakban a sikeres
munkamegosztas és hataron atnyulo egyuttmiikddés egyik kivald példaja lehetne az Eurdpai Unidn
beldl.

Irodalomjegyzék

[1] Nemzeti Kézlekedési Stratégia (NKS) (2013): Nemzeti Kézlekedési Koncepcid (Vitaanyag), Kézlekedésfejlesztési
Koordinaciés Kézpont — Stratégia Konzorcium, 2013. oktdber, 36. o.

[2] Dargay, J., Gately, D. (1999): Income’s effect on vehicle ownership, worldwide: 1960-2015. Transportation and
Research Part A, 2., 101-138. DOI: 10.1016/S0965-8564(98)00026-3

[3] Wang, E. C. (2002): Public infrastructure and economic growth: a new approach applied to East Asian economies.
Journal of Policy Modeling, 5., 411-435. DOI: 10.1016/S0161-8938(02)00123-0

[4] Ingram, K. G., Liu, Z., (1999): Determinants of motorization and road provision. The World Bank, Washington. DOI:
10.1596/1813-9450-2042

[5] Lengyell. (2003): Verseny és terileti fejlédés: térségek versenyképessége Magyarorszagon. JATEPress, Szeged

[6] Az Eurdpai Parlament és a Tanacs rendelete (tervezet) (2021): A fenntarthatd légi kozlekedés egyenld
versenyfeltételeinek  biztositasardl, elérheté: https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-10884-2021-
INIT/hu/pdf, letdltés ideje: 2023. 11. 20.

[7] European Environment Agency (2019): The European environment — state and outlook 2030: Knowledge for
transition to a sustainable Europe, 2019, 310. o.

[8] Sikléd A. (2023): Tébb mint hatvan légitarsasag tiint el a jarvany harom éve alatt. Index hirportal. Elérhet6:
https://index.hu/kulfold/2023/02/19/jarvany-gazdasag-repules-legitarsasag-felszamolas/, letdltés ideje: 2023.11.20.

[9] OECD (2021): State Support to the Air Transport Sector: Monitoring developments related to the Covid-19 crisis, 22
April 2021, 23. o. Elérhet6: https://www.oecd.org/corporate/State-Support-to-the-Air-Transport-Sector-Monitoring-
Developments-Related-to-the-COVID-19-Crisis.pdf, letdltés ideje: 2023.11.20.

[10] EUROCONTROL (2021): Aviation Intelligence Unit, Think Paper #8, 1 January 2021. Elérhetd:

https://www.eurocontrol.int/publication/what-covid19-did-european-aviation-2020-outlook-2021, letltés ideje:
2023.11.20.

[11] Airport Council International (2023): European Regional Airports: Sustainably Connecting People, Places and
Products, ACI EUROPE, 2023, 4-5. 0. Elérhet6: https://www.aci-
europe.org/downloads/resources/EUROPEAN%20REGIONAL%20AIRPORTS%202023.pdf, letoltés ideje:
2023.11.20.

[12] Racz Sz., Kovacs Sandor Zs., Horeczki R. (2021): Pécs, In: Rechnitzer Janos — Berkes Judot (szerk.): Nagyvarosok
Magyarorszagon, Ludovika Egyetemi Kiado, Budapest, 2021, 207. o.

[13] Pécs Megyei Jogu Varos Onkorményzata (2021): 2021. december 14-i (lése: A Pécs-Poganyi Repiilétér
fejlesztésével kapcsolatos dontések meghozatala. Iktatészam: 8/375-6/2021. Elérhetd:
https://eugyintezes.pecs.hu/static/tempPdf/1251694/8-375-6.pdf, letdltés ideje: 2023.11.20.

[14] Babos A. (2012): Bezarhat a poganyi reptéer? BAMA  hirportal, 2012.02.21.  Elérheté:
https://www.bama.hu/kozelet/2012/02/bezarhat-a-poganyi-repter, letéltés ideje: 2023.11.20.

[15] Huderek-Glapska, S. (2021): The air transport markets in Central and Eastern Europe, In: Anne Graham et al.: Air
Transport and Regional Development Case Studies, Routledge, New York, 2021, 135-136. o.

[16] Pécs Megye Jogu Varos Onkormanyzata (2021): 565/2021. (XIl. 14.) sz. kdzgyllési hatarozat. Elérhetd:
https://pecs.hu/hirek/rendeletek/, letdltés ideje: 2023.11.20.



https://doi.org/10.1016/S0965-8564(98)00026-3
https://doi.org/10.1016/S0161-8938(02)00123-0
https://doi.org/10.1596/1813-9450-2042
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-10884-2021-INIT/hu/pdf
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-10884-2021-INIT/hu/pdf
https://index.hu/kulfold/2023/02/19/jarvany-gazdasag-repules-legitarsasag-felszamolas/
https://www.oecd.org/corporate/State-Support-to-the-Air-Transport-Sector-Monitoring-Developments-Related-to-the-COVID-19-Crisis.pdf
https://www.oecd.org/corporate/State-Support-to-the-Air-Transport-Sector-Monitoring-Developments-Related-to-the-COVID-19-Crisis.pdf
https://www.eurocontrol.int/publication/what-covid19-did-european-aviation-2020-outlook-2021
https://www.aci-europe.org/downloads/resources/EUROPEAN%20REGIONAL%20AIRPORTS%202023.pdf
https://www.aci-europe.org/downloads/resources/EUROPEAN%20REGIONAL%20AIRPORTS%202023.pdf
https://eugyintezes.pecs.hu/static/tempPdf/1251694/8-375-6.pdf
https://www.bama.hu/kozelet/2012/02/bezarhat-a-poganyi-repter
https://pecs.hu/hirek/rendeletek/

REGIONALIS REPULOTEREK HATARON ATNYULO EGYUTTMUKODESENEK LEHETOSEGEI PECS ES ESZEK PELDAJAN keresztill

[17] Budi¢ M. (2019): Zra¢ni promet u Republici Hrvatskoj — stanje i perspektive razvoja, Zagrabi Egyetem,
Természettudomanyi és Matematikai Kar, Foldrajz Tanszék, Zagrab.

[18] Mihi¢ F.: (2020): Skoluju se kod nas! Wizz Air Pilot Academy u Zra&noj luci Osijek, Osijek Express. Elérhetd:
https://www.osijekexpress.com/2020/02/12/skoluju-se-kod-nas-wizz-air-pilot-academy-u-zracnoj-luci-osijek/, letoltés
ideje: 2023. 01. 30.

[19] Horvat Statisztikai Hivatal (2022): Az adatok elérhet6ek: https://podaci.dzs.hr/2022/hr/29122, letdltés ideje: 2023. 01.
30.

[20] Pamer Z. (2021): A terlleti kormanyzas és a terileti integracid vizsgalata Baranya megye fejlesztési
dokumentumaiban az uniés csatlakozastdl napjainkig. Tér és Tarsadalom, 35. évf. 3. szam, 2021, 112. o. DOI:
10.17649/TET.35.3.3337.

[21] Baranya Megye (2020): Baranya Megyei Teruletfejlesztési Koncepcioé 2030: Baranya, Pécs, 2020. december 9.

[22] Eszék Varos és Eszék-Baranya Megye Féterve (2016): Master plan prometnog razvoja Grada Osijeka i Osjecko-
baranjske Zupanije, a dokumentum elérheté:
https://www.obz.hr/pdf/strategija/2018/02_master plan_prometnog_razvoja grada osijeka i_osjecko baranjske z
upanije_konacni_elaborat.pdf, letltés ideje: 2023. 01. 30.

[23] Eszék-Baranya Megye Fejlesztési stratégiaja (2018): Plan razvoja Osjecko-baranjske zupanije za razdoblje do 2027.
godine, a dokumentum elérheté: https://obz.hr/images/Plan_razvoja OBZ 2027 web.pdf, (letdltés ideje: 2023. 01.
30.)

[24] Eszék-Baranya Megye Fejlesztési Terve (2022): Plan razvoja Osjecko-baranjske Zupanije za razdoblje do 2027.
godine), a dokumentum elérhetd: https://www.zra.hr/images/Plan_razvoja OBZ 2027 web.pdf, letoltés ideje: 2023.
01. 30.

[25] Eszék-Baranya Megye Turisztikai Féterve (2017): Eszék. (Master plan turizma Osjecko-baranjske zupanije), a
dokumentum elérheté: https://obz.hr/pdf/strategija/2017/master plan_turizma_obz.pdf, letdltés ideje: 2023. 01. 30.

[26] Nimmerfroh F. (2024): Masfél évtized utan Ujra menetrend szerinti repul6jarat indul Pécsrél. Pécsma.hu hirportal.
Elérhetd: https://www.pecsma.hu/top/masfel-evtized-utan-ujra-menetrend-szerinti-repulojarat-indul-pecsrol/, letdltés
ideje: 2024.02.20.



https://www.osijekexpress.com/2020/02/12/skoluju-se-kod-nas-wizz-air-pilot-academy-u-zracnoj-luci-osijek/
https://podaci.dzs.hr/2022/hr/29122
https://doi.org/10.17649/TET.35.3.3337
https://doi.org/10.17649/TET.35.3.3337
https://www.obz.hr/pdf/strategija/2018/02_master_plan_prometnog_razvoja_grada_osijeka_i_osjecko_baranjske_zupanije_konacni_elaborat.pdf
https://www.obz.hr/pdf/strategija/2018/02_master_plan_prometnog_razvoja_grada_osijeka_i_osjecko_baranjske_zupanije_konacni_elaborat.pdf
https://obz.hr/images/Plan_razvoja_OBZ_2027_web.pdf
https://www.zra.hr/images/Plan_razvoja_OBZ_2027_web.pdf
https://obz.hr/pdf/strategija/2017/master_plan_turizma_obz.pdf
https://index.hu/kulfold/2023/02/19/jarvany-gazdasag-repules-legitarsasag-felszamolas/

