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Absztrakt

Célom e cikk megirasaval, hogy a munkajuk soran kerékabroncstolté-
vel felszerelt gépjarmlivet lizemeltetékkel megosszam a katonai terep-
jaro jarmlivek ellenérzése, vizsgalata és értékelése soran szerzett ta-
pasztalataimat. A NATO mindségbiztositasi terminologia szerinti -
funkcionalis és fizikai - vizsgalatok - a Raba Jarml(i szereldelizemében,
a Raba Jarmdipari Holding probapalyajan és a Magyar Honvédség ala-
kulatainal lettek végrehajtva. A Raba Jarmi Kft. - nemzetkdzi partne-
reivel egylttmiikbdésben - a terepjard kategoriaju jarmivek kizarola-
gos beszallitoja a Magyar Honvédség részére. A tarsasag politikajaban
megfogalmazottak szerint nagy hangsulyt fektet a kévetelményeknek
megfelelé min6séqli katonai jarmlivek gyartasara és szallitasara.

Kulcsszavak: Uzembentartas, Gépjarmi Beszerzési Program, katonai
kovetelmények, kbézponti abroncsnyomas-szabalyozé rendszer
(CTIS?), katonai gépjarmii, mindségbiztositas, vizsgalat, értékelés,
megbizhatdsag, karbantarthatésag

Abstract

My aim with writing this article is to share the experience | have ac-
quired during inspection and examination of military off-road vehicles
with operators whose vehicles were equipped with Central Tire Inflation
System (CTIS). The functional and physical examinations according to
NATO quality assurance terminology have been conducted in the
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2 CTIS = Central Tire Inflation System (kdzponti abroncsnyomas szabalyozoé rend-
szer, a tovabbiakban CTIS vagy CTI rendszer)
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workshop of Raba Vehicle Ltd. and on the proving ground of Raba Au-
tomotive Holding Plc. as well as at the military units of the Hungarian
Defence Forces. Raba Vehicle Ltd. — in cooperation with its interna-
tional partners — is a sole supplier of off-road military logistic trucks to
the Hungarian Defence Forces. According to own internal policies, the
company has put great emphasis on manufacturing and delivering mil-
itary trucks of proper quality corresponding to the requirements.

Key words: keeping in operation, Vehicle Procurement Program, mili-
tary requirements, Central Tire Inflation System (CTIS), military vehi-
cle, quality assurance, examination, assessment, dependability,
maintenance capability

Bevezetés

A RABA H-tipusu jarmiivekkel szemben tamasztott katonai kdvetel-
ményekrél és a kdzponti abroncsnyomas-szabalyozé rendszerek m-
kodéserdl, az uzemeltetés alapjairol, a Haditechnika folyoirat 2014/2.
szamaban mar irtam. A jelen cikkem elsé részében — a vizsgalati mod-
szerek és az értékelési szempontok jobb megértéséhez — a korabbi
cikkemben leirtakbdl felidézném a kerékabroncstoltdé rendszerek jel-
lemzd alkalmazasat és f6 funkciaoit.

Alkalmazas: katonai terepjaré gépjarmivek és védett, pancélozott
katonai jarmUvek kerékabroncs-nyomasanak szabalyozasa,

- terepjaro képesseg javitasa — a talajnyomas csokkentésével, és
a gorduléfelulet megndvelésével, pl. laza talaj — homok, hé (1.
kép)

- sérult, defektes kerek(i jarm{ mozgasanak biztositasa (pl.: ku-
I6nb6zé miveleti korulmények, I6vedék-, repesztalalat esetén).

A rendszernek tovabbi hasznos képességei, funkcioi is vannak:

- agépkocsivezetd a vezetdfllkébdl kozpontilag tud abroncsnyo-
mas-ellendrzést és -szabalyozast végrehajtani az dsszes ke-
rékre, akar menet kozben is;

- az abroncsnyomasok a gépjarmi valos tengelyterhelésének
megfeleléen szabalyozhatdk, ezzel is novelve a jarmi menet-
biztonsagat és az abroncsok élettartamat.
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A kozponti abroncstolté rendszerek alkalmazasanak azonban ked-
vezbtlen hatasai is lehetnek a katonai jarmivek megbizhatésagara és
karbantarthatosagara nézve [1]:

- a jelentds mennyiségi tobblet alkatrész beépitése miatt romlik
a jarmidvek megbizhatésaga, amely a karbantartasi idok és kolt-
ségek novekedését okozhatja,

- a forgo alkatrészek és az ezeken atvezetett jelentés nyomasu
levegd miatt tdbb csatlakozéelemet, tdmitést, tomitégydrdt kell
alkalmazni, amely tovabbi miszaki kockazatot jelent (pl.: olajfo-
lyasok és levegbvesztés);

- amozgo jarminél mikodé rendszer a jarmivek menetbiztonsa-
gara a sebesség nagysagaval aranyosan novekvd kockazatot
jelent az abroncsnyomas-valtoztatasok miatt.

1. szamu kép. Gumiabroncs-talajnyomas csbkkentése a
goérdtiléfeliilet megndévelésével.[6]

A Magyar Honvédség szerz6dései szerinti miiszaki kovetelmény,
hogy a terepjaro gépjarmivek rendelkezzenek a vezetéfulkébél menet-
kozben szabdlyozhaté kozponti kerékabroncs- nyomasszabalyozé
rendszerrel, és a szallitandd gépjarmuvek feleljenek meg az idevonat-
kozd NATO kdvetelményeknek.[2]

A CTI rendszerekkel szemben tamasztott tovabbi, részletes katonai
miszaki kovetelmény, hogy a kdzponti abroncsnyomas-szabalyozéval
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ellatott gépjarmi gumiabroncsnyomasai a gyarté altal el6irt névleges
€s a megengedett legkisebb érték kozott szabalyozhatok legyenek, to-
vabba a rendszer biztositsa:

- az Osszes kerékabroncs nyomasanak beallitasat 6-10 perc
alatt;

- a mindenkori levegényomas-értéket miiszer jelezze;

- a névleges nyomascsokkenés nyitott kerékszelepnél legfeljebb
0,3 bar zart kerékszelepnél 0,02 bar lehet 24 6ra alatt;

- ezen gumiabroncsok futasteljesitménye legfeljebb 30 km/h ha-
ladasi sebesség és a legkisebb nyomason torténé mozgas ese-
tén is érje el a szallito altal garantalt érték legalabb 10%-at.[2]

A gépjarmU a vezeté6fulkébdl szabalyozhat6 kerékabroncs-nyomas-
szabalyoz6 rendszerrel rendelkezzen.[2]

A kezel6szervek téli 6ltdzetben is miikddtetheték legyenek.[2]

A gépjarmivek felszerelhet6k legyenek olyan gumiabroncsokkal,
amelyek biztositjak kézigranatrepeszek, kézifegyver-lovedékek tala-
lata esetén is a gépjarmivek mozgasképessegét.[2; 9]

A jarmivek terhelésére vonatkoz6 Uzemeltetési miszaki kovetel-
mény, hogy a gépkocsin minden kerék kdzelében (pl. a sarvédén) fel
kell tintetni az adott kerék gumiabroncsara el6irt nyomast (nyomasha-
tarokat), és a gumiabroncsokban az el6irt nyomasértékeket kell tar-
tani.[3; 7; 8]

A CTI rendszer mikodési folyamatanak alapja, hogy a jarma légfék-
rendszere mellett mikodd elektronikusan vezérelt pneumatikus alrend-
szer legyen, jellemzéen az alabbi részegységekkel:

- kerékszelep a jarmi minden kerekeén,

- nyomaskapcsolok,

- elektronikus vezérl6-/kapcsoléegység (ECU) a vezetdfilkében,

- pneumatikus szabalyozéegység (PCU).

A CTIS keréknyomas-leeresztési és -feltoltési idok - a gumiabron-
csok megfelel6 Uzemi allapotanak gyors beallitasa - fontos kdvetel-
mény a katonai alkalmazashoz. A vezérl6 elektronika a jarmi sebes-

ségmérgjétdl vagy a menetirétdl (tachograf) kapott jellel kontrollalja a
jarmi sebességét azert, hogy alacsony abroncsnyomas, valamint
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sebességhatar-tullépés esetén jelezzen és szabalyozzon a rendszer
(ez az un. overspeed funkcié - a CTl miszerét kalibralni kell a gép-
jarm0 kerékabroncs-méretének megfeleléen).

A RABA H-tipust jarmiivekben alkalmazott CTl rendsze-
rek

A Honvédelmi Minisztérium Gépjarmi Beszerzési Programja keret-
ében szallitott RABA H-tipusu jarmiivek a szerzédés kezdetétél DANA-
SPICER CTI rendszerekkel lettek szallitva (1/a. tablazat). Mindkét
rendszer megfelelt a kdvetelményeknek, mikddési elvik, szerkezeti
felépitésuk pedig az el6z6ekben leirtaknak megfelel6 volt. Jellemzé
kllonbséget - az Uzemeltetok €s gépkocsivezetdk részere - a jarmivek
vezettfulkéjében elhelyezett vezérl6panelek, kapcsoldk, kijelz6k
(ECU/DDM) eltérése jelenthet.

A HM GBP KERETEBEN SZALLITOTT RABA H-TiPUSU JARMUVEK
DANA-SPICER CTIl RENDSZEREI

1/a. szamu tablazat

GBP RABA-H CTIS Jarmi db | Evtsl | Evig
DANA-SPICER ECU (2. kép) 303 2003 | 2008
DANA-SPICER DDM (3. kép) 89 2008 | 2010

A katonai terepjaré jarmlvek kerékabroncs nyomasat elektroniku-
san szabalyoz6 rendszer jellemzéen 4 ut/terep-sebességtél fuggé, il-
letve 3 jarmiterhelési Uzemhez tartoz6 nyomasszabalyozast végez. Ez
12 elére beprogramozott gumiabroncsnyomas-hatarérték tengelyen-
ként, illetve tengelycsoportonként. Vizsgalatok és mérések alapjan ta-
pasztalhaté volt, hogy a rendszer megbizhatéan akkor képes mikodni,
ha a gumiabroncsok maximalis nyomasanal kb. 1 bar értékkel nagyobb
a CTIS koérének a nyomasa. Gyakorlati példaval: 7,0 bar abroncsnyo-
mas megbizhato, stabil feltdltéséhez legalabb 8,0 bar abroncstoéltd-
rendszernyomas szukséges.

A jarmi pontos abroncsnyomas-értékeinek meghatarozasa az al-
kalmazott tipusu gumiabroncs gyartdja altal megadott miiszaki adatok
alapjan torténik, a jarmi tengelyterheléseinek fuggvényében.
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A katonai gépjarmlvek tomegadatait, a megrendel6 altal jovaha-
gyott miszaki specifikaciok és a jarmi tipusbizonyitvanyok tartalmaz-
zak.

2. szému kép. DANA-SPICER ECU CTIS [6]

A 2008/9. évektdl tapasztalhaté volt a CTIS tengerentuli beszallito-
janak termékprofil-valtasa. A régebbi, jellemzben katonai alkalmazasra
szant abroncstolté-rendszert egy polgari/civil felhasznalasra is alkal-
mas CTI rendszer szallitasa kdvette, amely hatranyosan hatott a RABA
és a HM altal megkotott hosszutavu szerz6dés és a megrendelések
teljesitésére. Szikségessé valt mas abroncstolté berendezések be-
szallitoival felvenni a kapcsolatot, illetve felmerilt egy hazai, magyar

kerékabroncstoltd rendszer fejlesztése és alkalmazasanak lehetésége
is.

> omis 1 <> cTs

:\‘.' . TERRAIN

i
:
L LT

FRT R¥

CHECKTIRE

FRT: mellsé fm. RR: hatso fm. A HY: normal Ut ? ?
TLR: pétkocsi CC: foldut § 4
OVERSPEED: nagy sebesség SS: laza talaj | Terepviszony Terhelés
CHECKTIRE: hibas kerék E: vészlizem

3. szamu kép. DANA-SPICER DDM CTIS [6]
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A RABA és az MAN katonai tehergépkocsi-gyartok kdzott mikédé
kapcsolat mintegy hozadékaként, a SYEGON CTIS és forgalmazdja
kerllt képbe, és tartott termékbemutatdkat. (A MAN HX négytengelyes,
alland6 kerékmeghajtasu katonai terepjaré tehergépkocsik SYEGON
tipusu abroncstolté-rendszerrel Uzemelnek). Az amerikai piacrol az
USA katonai gépkocsikban is alkalmazott, jo referenciakkal rendelkezé
CMAS CTIS terjesztbje jelentkezett még lehetséges beszallitoként.

A hazai piacrdl a SILEX Kft. jelentkezett egy még nem teljesen kifej-
lesztett, katonai felhasznalasra szant abroncstolté rendszerrel (SILEX-
1). Az mar a vizsgalatok kezdetekor tapasztalhaté (mérheté) volt, hogy
a SILEX-1 TIS/CTIS a mar alkalmazott DANA ECU/DDM abroncstolts-
rendszerek altal mar teljesitett kdvetelményszintet nem éri el, de egy
javitott, tovabbfejlesztett valtozata megfelelhet a honvédség altal ta-
masztott kdvetelményeknek. Igy jott létre a folyamatos javitas és fej-
lesztés eredményeként a SILEX-2 TIS/CTIS.

A vizsgalatok és az értékelés folyamata

A SYEGON, CMAS, SILEX CTI rendszerekbdl tesztelésre kapott
mintakat (4/a/b/c. kép), illetve egy DANA-SPICER abroncstolté rend-
szert beépitettik négy RABA H18.240DAEL-102 tipusu jarmiibe (5.
kép). Mind a négy katonai jarmi CTI rendszerét azonos modon prog-
ramoztuk, a megfelel6 abroncsnyomasokkal (2. tablazat). A CTIS ab-
roncsnyomasokat a katonai miszaki kdvetelmények, az alkalmazott
gumiabroncs miiszaki adatai és tovabbi kockazatok figyelembe vételé-
vel kellett meghatarozni:

— a sajat tomeg tengelyenkénti megoszlasa (orszagut—ures tizem-
maod),

— aterep—lazatalaj—vészuzem utviszonyokhoz tartozé abroncsnyo-
mas-értékek meghatarozasahoz az adott tipusu gumiabroncs
gyartoja altal megadott miszaki adatokbal kellett kiindulni,

— a tul alacsony gumiabroncsnyomas alkalmazasanak korlatot
szab az abroncs és a keréktarcsa szerkezetének biztonsaga, il-
letve a CTIS mikodésének alsé nyomasértéke (a DANA alkalma-
zott rendszereinél 1,5-1,7 bar),

— az alacsony nyomasu gumiabroncs pantja lefordulhat a keréktar-
csa-vallrol, ezért katonai terepjaro jarmiveknél a kerekek védel-
mére elterjedt mdodszer, az un. VFI/RUNFLAT vészfuto-gylri
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(vészuzemben a kerékabroncsot biztosito gylra és futd keréktar-
csa egy egységben) vagy BEDLOCK (kerékabroncsot vész-
Uzemben a tarcsara biztositd gylri) rendszer alkalmazasa. (A
kerék gumiabroncsanak beallitott legalacsonyabb nyomasértéke

0,8 bar is lehet).

\
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4/c. szamu kép. A SILEX TIS vezérlbegysége (ECU) [6]
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A prébapalyan (Ecs - RABARING) a jarmiivek laza talaj, sar, ho,
homok terepi vizsgalatara a kavicsagyas ut volt a legmegfelel6bb,
melynek hossza: 1,4 km (6. kép).

A jarmlvek abroncstolté-rendszereinek ,,gazl6-vizsgalatat” (a szalli-
tando C/IIl és C/IV osztalyu gépjarmivek legyenek képesek elézetes
felkészités nélkilli, 1,2 m mély gazlé leklzdésére. A gazlon torténd at-
haladas STANAG 2805 el6iras 6. pontja szerinti sekély gazlé atkelésre
vonatkozik. [2]) a Mosoni-Duna Gyér melletti folyamaban, megfelelé
biztositassal végeztik el (7. kép).

-~ -

5. szamu kép. Az egyik RABA H18.240DAEL-102 tipusu jarmd,
amelyben az abroncstolté-rendszer tesztelese végre lett hajtva a
probapalyan (Ecs - RABARING). [6]

Miutan a tervezett vizsgalatokat végrehaijtottuk, a nyert adatokat do-
kumentaltuk (3. tablazat) és ezen objektiv vizsgalati adatok alapjan ér-
tékeltlk (4. tablazat) és (1-2. abra/diagram).
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RABA H18.240DAEL-102 TiPUSU JARMU MICHELIN 14.00 R 20 XZL

ABRONCSNYOMASA®
2. szamu tablazat.
) Sebes-
Ut ség, km/h | Terhelés | EIOl (bar) | Hatul (bar) | Front (psi) | Rear (psi)
(mph)
= Ures
()
e (Empty) 1,7 1,7 25 25
Y
g § 10 (6) | Fél (Half) 1,7 1,7 25 25
N o
) Teljes
]
g (Total) 1,7 1,7 25 25
_ Ures
13 (Empty) 1,7 1,7 25 25
)
€5 30 (19) | Feél (Half) 1,7 1,7 25 25
2L
S Teljes
T
(Total) 2,2 2,2 32 32
o Ures 2,5 17 36 25
9 (Empty) ’ ’
£3
= g 60 (37) |Fél (Half) 3,0 1,7 44 25
g © Teljes
|_
(Total) 3,6 3,6 52 52
Ures 4,2 18 61 26
=5 (Empty) ’ ’
m (5
N % 90 (56) | Feél (Half) 5.1 3.3 74 48
oL Tor
eljes
(Total) 59 4,7 86 68

8 (1 bar = 100 kPa~14,5 psi, 1 km/h~0,6 mph) [4]
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6. szamu kep. A kavicsagyas ut, hossza: 1,4 km
(Ecs - RABARING).[6]

7. szamu kép. Gazlo-vizsgalat, a Mosoni-Duna Gy6r melletti
folyamaban, egy masik katonai jarmi csoérlékotelével biztositva.[6]

150



Katonai Logisztika 2019. évi 1-2. szam

H18.240DAEL-102 KATONAI TEREPJARO TEHERGEPKOCSI CTIS VIZSGALATI TERVE MICHELIN 14.00R20 XZL 164 G GUMIAB-

RONCCSAL*
3. szamu tablazat
Azonositas DANA CMAS SYEGON SILEX-1 SILEX-2

Alvazszam (VIN): TRRHL1806A102- -0173 -0169 -0170 X930048 -0174 -0174
Jarma révid VIN: X930051 HT | X930047 HT 53-09 X930052 X930052
Rendszam: 53-12 HT 53-08 HT 53-13 HT 53-13
Beadlock system BL (kerékabroncsot biztositd

P nem nem nem nem nem
gylrd): igen/nem
Runflat system VFI (kerékabroncsot biztosité gydri
. i . nem nem nem nem nem
és futdtarcsa): igen/nem
Jarm{ kilométeréra-alldsa a vizsgalatok kezdetén 0 0 3 49 3371
Jarmi kilométerora-allasa a vizsgalatok végén 56 2511 2383 1868 3655
Mellsé futémi 783.27-3100 sorszam L271005 0036 0033 0035 0037 0037
Hatso futémi 784.27-3300 sorszam M271005 0028 0040 0034 0038 0038
Hatso futémi 784.77-3300 sorszam M771005 0027 0035 0038 0039 0039

Www.cmau-
Y . www.road- | — ., - . .
Beszallito elérhetésége (Internet) tomo- www.syegon.com | www.silex.hu | www.silex.hu
ranger.com tive.com

4 Datum: 2010.09.27 - 2011.07.07
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Azonositas DANA CMAS SYEGON SILEX-1 SILEX-2

Beszallit6 minéségiranyitasi rendszere ISO 9001 ISO 9001 ISO 9001 ISO 9001
; US ARMY
NATO referenciak RABAa-kI)ﬁ 375 OSHKOSH MH MA(\jl\g HX 50 | MH %I)R 15 | MH Iz'tFJR 15
HMMWYV

Legkisebb beallithaté gumiabroncs-nyomas [bar] 15 0,4 0,8 1,7 0,8
Legnagyobb beallithaté gumiabroncs-nyomas [bar] 8,0 8,6 12,0 59 12,0
Osszes gumiabroncs feltdltésének ideje, eldl/hatul
1,7 bar-tél eldl/hatul 5,9/4,7 bar-ig percben, Nmot= 14 1 17 +1 14 +1 13 ¢1 11 ¢1
2000 1/min, allé jarminél
Osszes gumiabroncs leeresztésének ideje, eldl/hatul
5,9/4,7 bar-tél eldl/hatul 1,7 bar-ig percben, nmot= 600 11 +1 8 +1 3 +1 30 1 6 +1
1/min, allé jarminél
Mindenkori levegényomas értékét miiszer jelzi? nem igen nem igen igen
Névleges nyomascsokkenés nyitott kerékszelepnél 0.00 00
15-25 perc alatt (bar) ' '
Névleges nyomascsokkenés zart kerékszelepnél 15- 0,02 0,01 0,00 0,02
25 perc alatt (bar)
Gumiabroncsok futasteljesitménye max. 30 km/h ha-
ladasi sebesség és a legkisebb nyomason térténd igen igen igen igen igen
mozgas esetén (overspeed-funkcié)
Onellendrzé funkcio (iddintervallum percben) igen (15) igen (30) igen (15) igen (15) igen (15)
Gazlé mélysége 1,2 m igen ? igen IP69K ? igen
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Azonositas DANA CMAS SYEGON SILEX-1 SILEX-2
Alcazas (alcafény) igen nem igen igen igen
Az elektromos, elektronikus rendszerek és berende- EMC MIL
zések a mindenkori hatalyos EMC vizsgalati kovetel- EMC MiL STD461D & EMC MIL ? ?
: STD461D STD461F
ményeknek megfelelnek? 462D
Az elektronikus vezérlbegység (ECU) elhelyezése
(gkv-vel szemben, latbmezében, a mlszerfalon, mo- igen nem igen igen igen
dularisan).
Eltérési Engedély (Konfiguracié Iranyitas) nem igen nem igen igen
Olajszivargas vagy levegbévesztés a lefljo vagy ke- .
rékszelepeknél, 1-3. tengelynél (kilométer) 'gen (2511) (638) (1868) (156)
Olajszivargas vagy levegévesztés a mellsé tengely- igen
csukléknal (bal-jobb; kivul-belil) 9
Olajszivargas vagy leveg6vesztés a futomi szell6z8 :
. ’ igen
szelepeknél, 1-3. tengelynél
Szallitasi (atfutasi) hataridd [hét] ? 8 8 8 8
Ar (USD) 1950 1950 3432 1950 3561
Hiba-szimulaciok (1 kerékszelep zart, 1 tengely ke-
rékszelepei zartak, 6sszes kerékszelep zart, defekt) tengely kerék kerék tengely kerék
észlelése
Kezelési és Karbantartasi Utasitas (KKU) igen igen igen igen igen

Pontozé6 skala 1-9-ig (9=kivald, 1=nagyon gyenge) SZJVK 00-09 B melléklet [5]
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A pontoz6 skalat a mingsités szempontjabdl harom meghatarozott sulyozhatd savra lehet bontani (nem meg-
felel6 — megfelel6 — jo). Megjegyzem, a haromsavos skala megfelel6 pontossaggal (99%) alkalmas szazalékban
kifejezett, sulyozott értékelésre is.

9 - Kivaloé

8 - Rendkiviil jé

7 - Nagyon jo

6-Jo6

5 - Megfelel6

4 - Eppen megfeleld

1. szadmu abra. Az értékel6 skala savokra bontva, szinekkel megkulonbdztetve (piros/sarga/zold)
ERTEKELES - CTIS PONTOZO SKALA: 1-95 [5]

4. szamu tablazat

N Koévetelmények DANA | CMAS | SYEGON | SILEX 1 | SILEX 2

1| Beszallitdé rendelkezzen tanusitott ISO 9001 Min&ségiranyitasi rendszerrel,

NATO (katonai) referenciakkal. e 6 6 “ 3

% (9=kivéld, 1=nagyon gyenge)
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N Kovetelmények DANA | CMAS | SYEGON | SILEX 1 | SILEX 2
2 | Jarmivek megengedett kdzeli zajkibocsatasa 3. szamu melléklet 6/1990 (IV.
A 5 6 4 5 6
12.) KOHEM.
3 | A kdzponti abroncsnyomas-szabalyozassal ellatott gépjarmi gumiabroncsai a
szallitdm altal el6irt névleges és a megengedett legkisebb nyomaseérték ko- 5 6 7 4 7
z6tt szabalyozhatok legyenek.
4 | Az dsszes kerék felfujasat/leeresztését 6-10 perc alatt végezze el. 4 4 5 5
5 | A mindenkori levegényomas-értéket miszer jelezze. 4 6 4 6 6
6 | A névleges nyomascsokkenés zart kerékszelepnél max. 0,02 bar lehet 24 6ra 4 5 5 4 5
alatt.
7 | A gumiabroncsok futasteljesitménye max. 30 km/h haladasi sebesség és a
legkisebb nyomason térténé mozgas esetén is érje el a Szallité altal garantalt 5 5 6 4 6
futasteljesitmény legalabb 10%-at (Overspeed-funkcio).
8 | A szallitandé C/lll és C/IV osztalya gépjarmUivek legyenek képesek elézetes
felkészités nélkdli 1,2 m mély gazloé lekizdésére (a gazlén térténd athaladas 6 4 7 5
STANAG 2805 elbiras 6. pontja szerinti sekély gazlé atkelésre vonatkozik).
9 | A szallitand6 gépjarmiivek a metrikus méretrendszer szerint épulnek fel. 5 5 6 6 6
10 | A gépjarmi rendelkezzen vezet6fllkébdl menetkdzben szabalyozhatéd kéz-
h . . . . 6 6 6 6 6
ponti kerékabroncs-nyomasszabalyozé rendszerrel.
11| A gépjarmivek fényalcazo rendszere a STANAG 4381 szerint legyen kiala- 6 5 6 6 6
kitva.
12 | Az elektromos, elektronikus rendszerek és berendezések a mindenkori hata- 5 5 6 -

lyos EMC vizsgalati kbvetelményeknek feleljenek meg (pl. MIL STD 461D).
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N Kovetelmények DANA | CMAS | SYEGON | SILEX 1 | SILEX 2
13| A vezérlbegység (kijelzdk, kapcsolok) elhelyezése (gkv-vel szemben, latdme-
,, # i e 6 5 6 6 6
z8ben, a miszerfalon, lehetéleg modularisan).
14 | A beszerzés teljes id6tartama soran — rendeléstél figgéen — biztositani kell a
termék egyértelmi azonositasahoz sziikséges adatokat a kodifikaciot végzé 5 4 5 4 4

szervezet részére (STANAG 4177, 3150, 3151, AcodP-1 szerint) magyar, és
ha szikséges, mas nyelven is.

15 | Szallitasi (atfutasi) hataridd (1-10 hét) - A . . A

16 | Ar (USD) 6 6 5 6 5
17 | Hiba-szimulaciok (1 kerékszelep zart, 1 tengely kerékszelepei zartak, 0sszes
. . ) p ) 5 6 6 4 6
kerékszelep zart, kerék defekt) észlelése.
18 | Kezelés és karbantartas 6 6 6 4 4
Osszesen: | 91 88 94 78 90

A 2. szamu diagrambdl az lathatd, hogy a kdovetelményeket legkevésbé teljesité CTl rendszer értékelése 78
pont lett, a tdbbi négy vizsgalt abroncstoltd rendszer értékelése: 88-94 pont.
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Kerekfujato rendszerek értékelése

Pontszam
100 94
91 88 90

90

80 78

70

60 ODANA
mBCMAS

50 OSYEGON
OSILEX-2

40
mSILEX-1

30

20

10

0

Ertékelés: SZJVK 00-09 B melléklet, pontozé skala 1 - 9-ig
9 = kivald, 1 = nagyon gyenge

2. szamu abra/diagram. CTI rendszerek értékelése, relativ pontozo
skala 1-9-ig segitségével (9=kivald, 1=nagyon gyenge)® [5]

A vizsgalatok és a tovabbi értékelések végsé eredmeényeként a
honvédség és a RABA (gy dontdtt, hogy a szerzédés tovabbi
folyamataban a SILEX-2 kozponti abroncsnyomas-szabalyozo
rendszerrel (8. kép) torténhet a katonai terepjard gépjarmivek
szallitasa. Az azota eltelt idészakban atadott és Gzemel6 SILEX CTIS
és RABA-H tipusu jarmiivek mennyiségét az 1/b. tablazat mutatja.

MH-NAK ATADOTT ES UZEMELS SILEX CTIS £s RABA-H TiPUSU JARMUVEK

MENNYISEGE
1/b. szamu tablazat
GBP RABA-H CTIS Jarmii db Evtol
RABA-H — SILEX 86 2011

® SZJVK 00-09 B melléklet
157



Katonai Logisztika 2019. évi 1-2. szam

4l
8. szamu kép. RABA H14.240 tipusu jarmiibe épitett SILEX CTIS ve-
zerld egysége
(a jarmii 1. tengelyének mért abroncsnyomasait jelzi). [6]

RS
B i

A meghibasodasi adatok és statisztikak ismeretében igazolhaténak
tinik, hogy a bemutatott vizsgalat és értékelés alapjan kivalasztott
SILEX abroncstdlté rendszerrel szallitott, GBP IlI-1V. osztalyd RABA-H
tipusu terepjaré gépkocsik a kezdeti gyermekbetegségek
kikiszobolése utan megfelelnek a megrendel6 altal tamasztott
kovetelményeknek.
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