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Absztrakt:

A XIX. szazad végén, a XX. elején rohamos fejlédésnek indult a repi-
Iés. Ennek legfébb oka, hogy ebben az id6szakban a sok-sok bator és
lelkes amatér mellett egyre toébb tudos, mérndk és jol felkésziilt szak-
ember kezdett el foglalkozni a repliléssel, replilégépek épitésével.
Némi késéssel ugyan, de ez tértént Magyarorszagon is. A replilés ma-
gyar uttéréi kéziil néhany nagy név fennmaradt, masok ismeretlenek
maradtak a kbztudat szamara, és csak szlik szakmai kérék érzik em-
lékliket, ismerik munkassagukat. Jelen cikk arra vallalkozik, hogy be-
mutassa ezen id6szak két, mara alig ismert személyiség munkassagat.

Kulcsszavak: Zsélyi Aladar, gazturbina, repliléstan, Kvasz Andras

Abstract:

At the end of the 19th century and at the beginning of the 20th century,
the flight began to develop rapidly. The main reason for this is that be-
sides the many brave and enthusiastic amateurs this time, more and
more scientists, engineers and well-trained professionals started to
deal with flying, building aircraft. Although with some delay, this was
also the case in Hungary. Some of the great pioneers of the flight have
survived, others remain unknown to the public, and only a few profes-
sional circles keep their memory, know their work. This article is dedi-
cated to presenting the work of two, now barely known, personalities
of this period.
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1 Dr. Németh Erné, a hadtudomany kandidatusa, c. féiskolai tanar
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BEVEZETES

Az AVIATIKA a legi kbzlekedés miiszaki tudomanya. A repllége-
pekre, léghajokra, léggémbbkre vonatkozo tudomanyos és technikai
ismeretek 6sszessege. Jelentése replléstan. a mesterséges szerke-
zetekkel valo repiilés tudomanya és gyakorlata. Az aviatikus: a replild,
a replilégep tervezdje, szerelbje. A replilés gyakorlata vagy dgye: a
légi kbzlekedés altalanossaga?. (Az aviatika, aviatikus a XIX — XX. sza-
zadforduldn hasznalt kifejezések, amelyeket leginkabb a repulés hés-
koraval kapcsolatban hasznalunk.)

Ennek magyar vonatkozasu héskorat targyalja a cikk.

Az ember 6sid6k ota érdeklbdve nézte a madarakat, mennyire kbny-
nyedén, kecsesen szallnak tova a leveg6ben, és felébredt benne a
vagy: milyen nagyszert dolog lenne, ha 6 maga is felréppenhetne az
égbe, €és a magasbol tekinthetne le az alatta elsuhano tajra. Daedalosz
és lkarosz mitoszabodl is e vagy csendlil ki... 1783-ban azutan felemel-
kedett a foldrél a francia Montgolfier-fivérek hélégballonja, 1903-ban
pedig eqgy amerikai testvérpar, Wilbur és Orwill Wright megtette térté-
nelmi replilését a vilag elsé repiilégépével. Es természetesen mi, ma-
gyarok sem maradtunk ki a reptilés nagy kalandjabél...3

Az elsoO sikeres hazai torténések

Lajos Mihaly a ,Karpatalja” internetes oldal hasabjain 2016. januar
10-én megjelent ,A magyar aviatika kezdetei A Libelle és tarsai” cim
cikkében ezt az id6szakot igy foglalja 6ssze:

,»105 évvel ezelbtt, 1910. januar 10-én egy 7,3 m hosszu, 8,8 m
szarnyfesztavolsagu, mindéssze 210 kilogrammot nyomo, télgyfa- és
bambuszrudakbol, valamint huzalokbol egybeszerkesztett, vaszonbo-
ritasu replil6gép varakozott felszallasra készen Budapesten, a beha-
vazott Rakos-mezdn, az ottani volt katonai lovassagi gyakorlotér tert-
letén, a mai Ors vezér tere helyén. Majd a masinat feltoltak egy, a Réa-
kos-mezdé szélén emelkedd alacsony dombra, Adorjan Janos gépész-
meérnék, az elsé magyar pilotak egyike elhelyezkedett a kbnnyliszer-

2 https://wikiszotar.hu/ertelmezo-szotar/Aviatika, letdltve: 2019.05.25.
3 https://karpataljalap.net/2016/01/10/magyar-aviatika-kezdetei,
letoltve: 2019.05.25.
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kezetli monoplan vezetdfiilkéjében, azutan felberregett a 25 I6erGs,
kéthengeres, 18,4 kW-os Adorjan-Dedics benzinmotor, a kéttollu leg-
csavar fa lapatjai pérégni kezdtek, és az egybesereglett k6zénség
élenk tetszeésnyilvanitasai kbzepette a gépmadar — kétszaz méteres
nekifutast kbvetéen — lassan a magasba emelkedett. Adorjan védo-
szemliveges arcaba csapott a szerkezeti elemek kbzétt feszlilé huza-
lokat megzizegtetd, jeges téli szél, mikbzben elhuzott az integeté ne-
z6k feje folott. Am a terhelés alatt lassan meggérbiiltek a bambuszru-
dak, meglazultak a huzalok, igy a pilota kényszerleszallasra hatarozta
el magat. Gépe enyhén siklani kezdett a féld felé, majd jokora décce-
néssel landolt a hoval boritott, fagyott talajon, mikézben elGrebukott,
és a légcsavar eltérése aran megqallt. Ezzel véget ért az elsé, szinte
teliesen magyar szerkesztésl (csak a légcsavar volt francia gyartma-
nyu), magyar motorral meghajtott, a tervez6-épité Adorjan Janos altal
Libellének (szitakbtének) elnevezett kisérleti replilbgép elsé utja, mely
Orokre beirodott a hazai replilés térténetébe...

Persze, ami a magyar aviatika kezdeteit illeti, mar egy évvel a Mont-
golfier-fivérek térténelmi hélégballonos replilése utan, 1784-ben (egy-
mastol fliggetlentil) liéggémbkisérletet hajtott véegre Domin Jozsef tanar
és Szabik Istvan professzor, raadasul az els6ként emlitett kutato bal-
lonjat nem is meleg levegd, hanem hidrogéngaz emelte a magasba. A
XIX. szazadban pedig a magyar légtérben is fel-felemelkedtek a lég-
gémbék, sét az elsb, merev szerkezetd, aluminium elemekbdl megépi-
tett Iéghajot is magyar feltalaloé, Schwarz David alkotta meg. A 41 méter
hosszu replilbeszkdz (melynek belsejében kiilbénallo tartalyokban tarol-
tak a felemelkedést lehetévé tévé hidrogént) 1897-ben, Berlinben
emelkedett az égbe.

Ez idé tajt azonban mar javaban zajlottak a levegénél nehezebb re-
pllé szerkezetekkel végzett kisérletek. A magyar Svachulay Sandor
mar a XIX. szazad végén, a Wright-testvérekkel egyidejileg probalko-
zott a levegb meghdditasaval (gépeinek szerkezetét féleg acélcsévek-
bdl épitette meg), és harom évvel az amerikai feltalalok elsé sikeres
replilése utan, 1906-ban megépitette siralytérésii szarny-szerkezetes,
hétmeéteres fesztavolsagu, Kolibri-1 replilbgépét, melynek testét maga
konstrualta, légcsavarjat viszont olasz erégép, egy 15 I6erés Anzani-
motor hajtotta meg. Késébb megkonstrualta a nagyobb Albatros gépét,
valamint a Kolibri valtozatait, melyek kézil a Kolibri-IV 1913-ban — 35
lI6er6s motorjaval — mar 135 km/h-s sebességgel szaguldott a Iégben.
Mikézben — 1910 juniusaban — Budapesten rendezték meg a VIII. nem-
zetkdzi repulbversenyt, melyre kilenc orszagbol harminc pilota neve-
zett be, kéztiik tizenkét magyar is.
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Ekkoriban ugyanis mar sok magyar replilégéep-konstruktor és/vagy
pilota épitett gepeket, melyek rendre a magasba emelkedtek. A ma-
gyarorszagi repllés héskoraban a Rakos-mezé volt a kisérletek leg-
fébb, legendas helyszine, itt éplilt fel a magyar replilégépek hangar-
sora is, az elsé felszallasok pedig éppugy szenzacioknak szamitottak,
mint az (rhajofellbvések az 1960-es években. A piloétak — hogy emeljék
kisérleteik fenyét és/vagy elkapraztassak feleségliket, hdlgyismerdse-
iket — elészeretettel emeltek a magasba csinos néi utasokat. Adorjan
Janos 1910. januar 10-i replilésének egyik hoélgyszemtandja,
Steinschneider-Wenckheim Helene Lili viszont a pil6ta roptét latva el-
hatarozta, 6 is meghdditja a légteret. 1912-ben elvégezte a pilotatan-
folyamot, és a vizsga sikeres letétele utan Uzelac ezredest, az osztrak—
magyar katonai léghajozasi osztaly parancsnokat is megreptette. Elsé
nyilvanos felszallasara pedig Nagyvaradon kertilt sor, melynek soran a
kbzbnség hatalmas ovacioban részesitette a belevalo lanyt, aki az |.
vilaghaboru kitbrését kbvetben katonai pilotaszolgalatra jelentkezett.
Apja azonban ebbe mar nem ment bele, igy ,csak” voréskeresztes né-
vérként segithette a fiuk kiizdelmét...

A haboru kitérésekor a Monarchia hadserege tizenharom replil6-
Szazadot szamlalt, a pilotak pedig kezdetben még ,csak” felderité re-
pliléseket végeztek az ellenség hadmozdulatainak kikémlelésére,
1915 tavaszatdl azonban mar légi harcokra is sor kerlilt az osztrak—
magyar és az orosz, illetve olasz vadaszrepllék kbz6tt. 1916 és 1918
kb6zott az olasz fronton kiizdott példaul Kiss Jozsef, egyik leghiresebb
és legeredményesebb vadaszpilétank, akit — az ellenséggel szembeni
emberségesseége miatt — a levegl lovagjanak is neveztek. A vadaszok
mellett azutan feltlintek a bombazok is, a harmadik haborus év tava-
szan példaul replilbink lIégitamadast hajtottak végre a fontos olasz ipari
kézpont, Milano ellen. Ugyancsak kevéssé ismert tény, hogy a Monar-
chia, mint tengeri hatalom, haditengerészeti légi-erével is rendelkezett,
haditengerészeti pilétaink pedig 1916 majusaban egy sor bravuros ak-
Ciot hajtottak vegre az Adriai-tengeren. Természetesen az olaszok és
szOvetseégeseik sem tétlenkedtek, igy a legvédelemrél is gondoskodni
kellett. 1917 végétdl Polat, az egyik legfontosabb osztrak—magyar ha-
ditengerészeti tAmaszpontot — a térténelem soran elsé izben — 2000-
3000 m magasra felengedett, rogzitett ballonokbdl allé léggémbzarral
is vedték az antant légi csapasai ellenében. A trianoni békediktatum
azonban — a Monarchiaval egylitt — véget vetett a reszben magyar ha-
ditengerészetnek és haditengerészeti légierének, s6t hosszu idére ma-
ganak a magyar légierének is, mely csak az 1930-es években éledt
aja...
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A magyar polgari replilés teriiletén azonban hatalmas elGrelépésnek
szamitottak Asboth Oszkar helikopterkisérietei, melyekkel a magyar
feltalalo jelentésen hozzajarult a helikopter kifejlesztésehez. 1931 juni-
usaban pedig — négy évvel azutan, hogy az amerikai Charles Lind-
bergh repilégépével egyediil atszelte az Atlanti-6ceant — a magyar
Endresz Gyérgy piléta és Magyar Sandor navigator — egy amerikai
gyartmanyu, Lockheed-Sirius replilbgéppel — az amerikai Harbour
Grace-bd6l a magyarorszagi Bicskéig replilt, 26 ora 20 perc alatt teve
meg az 5770 km-es tavolsagot, ami akkoriban vilagcsucsnak szami-
tott.

Mayjd a két vilaghaboru kbzbtt a repliles hdskora lassan véget ért, és
a replilégep éppolyan megszokott technikai eszkbzzé valt, mint a vele
parhuzamosan az életiinkbe ,betért” automobil...””

ZSELY! Aladar és Kvasz Andras a magyar aviatika térténetében
fontos személyek életutjanak ismerete szinte nélkulozhetetlen a hazai
szakemberek és az aviatika torténete irant érdekl6dok szamara.

ZSELYI ALADAR

1. szamu abra. Zsélyi Aladar
https://hu.wikipedia.org/wiki/Zsélyi_Aladar##/me-
dia/File:Zs%C3%A9lyi_Alad%C3%A1r.jpg, letdltve: 2019.04.30

4 https://karpataljalap.net/2016/01/10/magyar-aviatika-kezdetei,
letoltve: 2019.05.25.
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Az egykor Négrad megyéhez, ma Szlovakiahoz tartoz6 Bussan szi-
letett. Kbzépiskolait Losoncon végezte, majd 1901-ben beiratkozott a
kiralyi J6zsef MUegyetem gépészmernoki szakara. Mar egyetemi évei
alatt foglalkoztatta a repulés, f6ként annak miiszaki kérdései.

2. szamu abra. Emlékhely szuléfalujaban, Bussan
https://ma7.sk/kultura/a-nogradi-aviator-bussai-hagyateka;
letoltve: 2019.05.25

3. szamu abra. A Bussan lév6 Zsélyi emlékszoba részlete
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Blériot 1909-es budapesti bemutatdja akkora hatassal volt ra, hogy
hamarosan sajat repllégép tervezésébe kezdett. Gépénél tobb, korat
megeléz6 konstrukcios megoldast alkalmazott. O alkalmazott elészor
olyan kormanyszerkezetet, amellyel a repulégép valamennyi iranyban
iranyithato volt. Nevéhez fiz6dik a rugozé futdma, valamint a kerekek
ko6zé szerelt biztonsagi csuszotalp is. Tervezett egy 30 LE-s motorral
felszerelt hidroplant is, melyet a Dunan akart kiprobaini.

4. szamu abra. Zsélyi-féle gazturbina, 1911. jan.
https://hu.wikipedia.org/wiki/Zsélyi Aladar#/me-
dia/File:Zs%C3%A9lyi f%C3%A9le g% C3%Alzturbina.jpg,
letéltve: 2019.04.30

A GAZTURBINA

KISERLETEK AZ U] HOERO-
GEP MEGALKOTASARA

BUDAPEST
DALAI VALLALAT €5

ArLs
1913

5. szamu abra. A gazturbina cimdi kényvének cimlapja
Patria Irodalmi Vallalat § Nyomda Rt. 1913-as kiadasanak reprintje
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Magyarorszagon elséként kezdett el foglalkozni a gazturbinakkal,
melyeknek a repulésben valé alkalmazasahoz nagy reményeket flizott.
Jelent6s tudomanyos és publikacios tevékenységet fejtett ki, 6 volt a
magyar repullési szakirodalom megalapitéja. 1912 oktdberében "A
nagy aeroplanok kérdése" cimi munkajaban egy 34 személyes utas-
szallitoé repulégép otletét mutatta be. A tudomanyos tevékenysége és
a repulégép-épités mellett repult is, sajat tervezési gépeit tobbnyire 6
vezette. Repulégépeinek épitését mérndki szamitasok alapjan veé-
gezte.

Els6 repulégépe a Zsélyi I. volt, amellyel 1910 februarjaban kezdéd-
tek el a prébak. A zongorahurokkal merevitett, 7 méteres fesztavol-
sagu, 150 kg tdmeg, egyfedell gépbe 30 LE-s francia "Darraque” mo-
tort épitett, Iégcsavarja magyar gyartmanyu volt. A Zsélyi |. 1910. mar-
cius 15-én emelkedett el6szor a levegbbe. Révid idé mulva 6sszetort,
majd Zsélyi Il. néven ujjaépitette. Repllégépeinek épitésében és azok
bereplilésében részt vett Kvasz Andras is.

Az 1910. majus 26-27-én megrendezett piléta-versenyen Zsélyi
megnyerte az elsé két dijat. Hamarosan mar 18 km-t tett meg gépével,
amely a maga idejében jelent6s teljesitménynek szamitott. 1913 mar-
ciusatol junius 16-aig a bécsujhelyi repulbiskolaban tanult, ahol sikeres
pilétavizsgat tett. Ugyanebben az évben megépitette harmadik repulé-
gepét, a Zsélyi lll.-at, amelyhez mar allami tamogatast is kapott. Ezzel
a geéppel az akkor altalanos 90-100 km/h-s sebességgel szemben 170
km/h-s csucssebességet ért el.

6. szamu abra. Zsélyi Il. repul6gép makettje az egykori Kozlekedési
Muzeumban
https://hu.wikipedia.org/wiki/Zsélyi Aladar#/media/File:Zselyi 1l airc-
raft mockup.jpg, letoltve: 2019.04.30
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A rosszul 1at6 Zsélyi Aladar gyakran szenvedett balesetet repul6ge-
peivel, de ezek kdzll csak kettd volt sulyos. Elészér 1910. junius 1-jén
zuhant le. Ekkor kirepult az dsszetort repulégépbdl. A karja kificamo-
dott, és sulyos agyrazkdédast szenvedett. A balesetet kdvetéen tobb
mint egy honapig kérhazban volt. Felépulése utan azonban folytatta
repulési kisérleteit. 1914. aprilis 15-én repulégépének motorja meghi-
basodott, az alacsony sebesség miatt a gép atesett és lezuhant.

@ : L ¥
AR I LRI i s 5

7. szamu abra. Az 1914. apr. 15-ikén lezuhant repulégép roncsa
http://dka.oszk.hu/html/kepoldal/index.phtml?id=81091, letdltve:
2019.04.30

8. szdmu abra. Zsélyi Aladar sirja Csalaron
https://hu.wikipedia.org/wiki/Zsélyi Aladar#/me-

dia/File:Csal%C3%A1r25.JPG, letoltve: 2019.04.30
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A balesetben a jobb alkarjan nyilt torést szenvedett. A seb elfert-
z6dott, tetanusz mérgezest szenvedett. Két héttel késdbb, 1914. julius
1-jén meghalt. Sirja a Losonc melletti Csalar temetdjében, szllei sirja
mellett talalhatd. Emlékét a Budapest XVI. kerlletében, a matyasfoldi
repulétér kdzelében 1€v6, réla elnevezett utca is 6rzi.°

Zsélyi Aladar munkassagardl olvashatunk még az alabbi forrasok-
ban:

— http://mkka.hu/historia/hiressegek/zselyialadar:

— BO6dok Zsigmond: Magyar feltalalok a repulés torténetében
(6sszefoglalé kiadvany, mas neves repulékrél is szol)
http://mek.oszk.hu/03200/03277/03277.pdf;

— https://felvidek.ma/2016/02/emlekhelyek-emlektablak-tajain-
kon-v-zselyi-aladar-emlekek-bussan-es-csalarban/;

— https://ma7.sk/kultura/a-nogradi-aviator-bussai-hagyateka;
és masutt is.

KVASZ ANDRAS

Kvasz Andras 1883. november 21-én Békéscsaban szuletett Kvasz
Mihaly és Zelenak Judit masodik gyermekeként. A szul6i haz a Bartok
Béla Ut és a Szemere utca sarkan allt. Uk-, déd-, nagy- és apja is ko-
vacsmester volt. Két testvére szuletett, Mihaly és Judit. Andras és Mi-
haly édesapjuk mihelyében inaskodott, folytatva a csaladi hagyoma-
nyokat. Andras hat elemi osztalyt végzett el.

1900-ban mindharman Pestre koltoztek. (Egy forras szerint 1900
decemberében Kvasz Andras egymaga indult gyalogosan Buda-
pestre.) Miutan elegendd pénze lett, beiratkozott technologiai kép-
zésre, amit esti tanfolyamokon abszolvalt. Kézben indult kerékpar, mo-
torkerékpar és autoversenyeken is, utébbin baleset kdvetkeztében el-
torte orrcsontjat.

A foévarosba koltdzve, Jozsefvarosban kerékparkészité és -javitod
mihelyt rendezett be, és 12 inast foglalkoztatott.

5 A szoveg a Wikipedia-bdl (https://hu.wikipedia.org/wiki/Zsélyi_Aladar) szarmazik.
Letoltve: 2019.05.25.
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Kvasz Andras
(Arien felv.)

9. szamu abra. Kvasz Andras
http://bekeswiki.omk.hu/index.php/Fajl:Kvasz Andras.jpg

letOltve: 2019.04,19

1908-ban kerult kapcsolatba a repuléssel, amikor Zsélyi Aladar ok-
leveles gépészmérnok vele készittette el repulégépének fémrészeit,
majd latva Kvasz tehetségét, munkatarsanak valasztotta. Nagy hatas-
sal voltak ra Louis Bleriot budapesti repul6bemutatoi. Kvasz és Zsélyi
1908-ban elkészitette az elsé magyar repulégépet.

Kvasznak el6szor csak a gépek épitésében volt része, majd 1910-
t6l maga is replilt. Elsé repulése utan megkapta a ,mezitlabas piléta”
becenevet, miutan gyenge motoru gépét csak a bakancsa levétele
utan sikerult a levegébe emelni. 1911-ben a Rakos-mez6 felett végzett
korrepuléssel megnyerte a Szacellary Gyorgy orszaggydlési képviseld
altal kit(izott 500 koronas dijat. Még ugyanebben az évben lezuhant
gepével, sulyos seéruléseket szenvedett.

1913-ban egy sajat épitési monoplannal letette a pilétavizsgat, mi-

utan az Aero SzOvetség vizsgahoz kototte a vidéki repulébemutatd-
zast.
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1911 és 1914 kozott az orszag 73 helységében végzett bemutatd
repulést sajat készitésu gépeivel, mellyel hozzajarult a magyar aviatika
népszerisitéséhez. Az elsé békéscsabai repulébnapot 1911. szeptem-
ber 21-én tartotta. A csabaiak korében elterjedt a mondas: ,Megyen
mar, mint Kvasz Andras trepacskaja!”.

10. szamu abra. Kvasz Il. repilégep
https://hu.wikipedia.orqg/wiki/Kvasz Andras, letoltve: 2019.04.30

A repulés elméletével 6sszefliggd kérdésekben sokat tanult Zsélyi
Aladartol. Jart Parizsban is, ahol sorba jarta a repulégép gyarakat és
motort is vasarolt. Tobb hazai repuléversenyen is részt vett, de — tobb-
nyire motorhiba kdvetkeztében — nem tudott az els6 helyezettek kdzé
kerilni. Jelszava, a ,Szerencse le”, amit repulldinek oldalan is feltlinte-
tett.

1914-ben a tobbi rakosi repulével egyutt 6nként jelentkezett hadi re-
pulé szolgalatra és egy felderitd repulészazadhoz kerllt. Még abban
az évben talalat érte gépét, ezért kényszerleszallast hajtott végre.
Megfigyel6jével egyutt orosz fogsagba esett. A fogsag nagy részét
Asztrahanban toltotte. Fogolyként az altala készitett apro repulégépek
eladasabdl jutott pénzhez. 1915-ben szokést kiséreltek meg, el is ju-
tottak a kinai—orosz hatarig, az ottani szard rend6rok azonban elkaptak
Oket. Végul kalandos uton 1918-ban tért haza. Ebben az évben részt
vett a pilotak szakszervezetének létrehozasaban.

1919-ben a 3. vorods repulészazadnal teljesitett szolgalatot Rakos-
mezén. 1918 utan Békéscsaban, majd a févarosban telepedett le, ahol
megndsult és harom gyermeke szlletett. Egyik gyermeke, Laszl6, aki
neves elektromérnok lett.
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11. szamu abra. A Kvasz |. Ujraépitett masolata
https://hu.wikipedia.org/wiki/Kvasz Andras, letoltve: 2019.04.30
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12. szadmu abra. Kvasz-repulégépek
http://bekeswiki.omk.hu/index.php/Fajl:Kvasz repulok.jpg,
letdltve: 2019.04.30

276


https://hu.wikipedia.org/wiki/Kvasz_András
http://bekeswiki.bmk.hu/index.php/Fájl:Kvasz_repulok.jpg

Katonai Logisztika 2019. évi 1-2. szam

A budadrsi légikikotd portasi tisztségét a polgari iskola elvégzése
utan kaphatta meg (47 évesen). Mar 50 felett volt, amikor kertész dip-
lomat szerzett. Még a 2. vilaghaboru el6tt elhagyta Budapestet és Bé-
késen telepedett le, ahol faiskolat nyitott.

Repulés tanitvanya volt Minar Gyula és Risztics Janos. Tamogatta
Osgyan Pal és Botyanszki Mihaly cégépitését is.

Id6s koraban is szivesen kerékparozott, tobbszor megjarta a Bé-
kés—Békéscsaba—Budapest tavot.

Felesége halala utan visszavonultan élt zugloi hazaban. 1973 6szén
szovédmeényes influenzaval kérhazba kerilt. 90. szlletésnapjan Un-
nepséget szerveztek szamara a korteremben, ahol Békéscsaba varos,
a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium, a Magyar Honvédelmi Sz6-
vetség és a Kozlekedési Muzeum képvisel6itél vehetett at kitintetést,
valamint ajandékokat.

90 éves koraban, 1974. januar 27-én hunyt el a magyar repulés
egyik legkivalébb és legeredményesebb uttordje.®

R
)

13.szamu abra. Kvasz Andras sirja Budapesten az Uj kéztemetdben
https://hu.wikipedia.org/wiki/Kvasz Andras, letoltve: 2019.04.30

6 Afejezet szovege a Wikipedia-bol szarmazik:
http://bekeswiki.omk.hu/index.php/Kvasz _Andras (1883-1974),
letoltve: 2019.05.25.
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Kvasz Andras emlékét Budapesten és Békéscsaban utcanév 6rzi,
nevét viseli Békéscsaban a Kvasz Andras Békés Megyei Repuld és
Ejtéernyds Egyesulet, Szolnokon a Nemzeti Kbzszolgalati Egyetem
Ludovika zaszl6alj V. hallgatoi szazada. Nevével fémjelzett repuléna-
pokat tartanak Békéscsaban, Dunakeszin.
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