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Absztrakt:

A polgérhébort elétt az Egyesiilt Allamokban a vastt egy Uj és viszony-
lag kiprobalatlan talalmanynak szamitott. Ugyanakkor a déli allamok
lazadasanak idejére a vasut mar komoly infrastrukturalis tényezdét je-
lentett az egész orszagban. Katonai célokka valtak a vasutvonalak, mi-
vel stratégiai szempontbol az a fél gydzott, amely el6bb tudta alakula-
tait a harcterekre eljuttatni. A haboru alatt a katonakat, a hadianyagokat
és az élelmiszereket rutinszerdien vasuton szallitottak a céltertiiletekre.
A hadban allé felek hamar rajéttek, hogy a vasutak hozzajarulnak a
végsé gybzelem eléréséhez egy olyan konfliktusban, amely annyira
véres volt, hogy az 6sszes tébbi addigi 6sszecsapas 6sszes veszte-
sége tulajdonképpen eltérpllt mellette a gépesitésnek és a gyors mo-
bilizacionak k6szénhetben.

Kulcsszavak: amerikai polgarhaboru, logisztika, technikai forradalom,
haborus stratégia, szabotazs

Abstract:

Before the Civil War, railroad was a new and relatively untried invention
in the United States. However, at the time of the southern states' rebel-
lion, the railroad was already a major factor from the viewpoint of infra-
structure. The railway lines became military targets because the party
who could bring its troops first to the battlefields was victorious. During
the war, soldiers, military supplies and food were routinely carried by
rail to their target destinations. The combatants soon realized that the
railways were contributing to a final victory in a conflict so bloody that
the total losses of all other conflicts up to that point in time had in fact
diminished because of mechanization and swift mobilization used.

Keywords: American Civil War, logistics, technical revolution, war
strategy, sabotage

1 Gimnéaziumi nyelvtanar, mivészettérténész, a Tudomanyos Ujsagirdk Klubjanak
tagja.
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Bevezetés

Az amerikai polgarhaboru ideje alatt hasznalt vasutvonalak kulcs-
fontossagu szerepet jatszottak a hadjaratok és vegul az egész konflik-
tus kimenetelében. Az amerikai polgarhaborut emiatt az els6 modern
haborunak is nevezik. Az északi allamok ipari hattere szinte kifogyha-
tatlan eszkozhatteret biztositott az 0sszecsapasok megvivasahoz. A
déliek veresége tobbek kozott annak is betudhatd, hogy megfelel6 ne-
hézipar hianyaban kevesebb vasutvonallal rendelkeztek, amelyet ne-
hezen tudtak kihasznalni a katonai stratégak. Az északiak egyébkent
kiulon térekedtek arra, hogy a sajat felvonulasuk utan szabotaljak is a
palyakat. A vasut a polgarhaborus eszkdzok és katonak szallitasaban
kihagyhatatlan szerepet jatszott.

Az 1861-es harcok idején az orszagnak tobb mint 30 ezer mérfoldes
vasuti halézata volt. Ebbdl 21 300 mérfold (koralbeltl 70%), valamint
45 ezer mérfold tavirovezeték koncentralddott az északkeleti és a ko-
zépnyugati részen, mig a Konféderacio csak 9 022 mérfoldnyi vaganyt
és 5000 mérfold tavirovezetéket hasznalhatott. (Railroads In The Civil
War, 2019.) (Tarjan, 2019.)

A déli vonalak annyiban voltak megfelel6bbek, hogy azokat késébb
fektették le. Asinek 75%-at csak az 1850-es években épitették. A vasut
meég mindig viszonylag uj technoldgia volt a 19. szazad kdzepén, de
mar megvoltak a legfontosabb infrastruktura-elemek a viszonylag za-
vartalan Uzemeltetéshez és fenntartashoz.

A Konfoderacio ilyen jellegl infrastrukturalis hianyat tovabb sulyos-
bitotta annak a képtelensége, hogy hatékonyan kihasznalja a vasut ka-
tonai célokra valé hasznositasat. Példaul a déli vezet6k ugy vélték,
hogy a polgari vasuti mozgalmaknak els6bbséget kell élvezniuk a ka-
tonai szallitmanyokkal szemben. A Konfoderacié nem értette meg a
vasut hasznossagat egészen a haboru utols6 éveéig. Ezzel szemben
1862-ben az észak megkezdte lefektetni az alapjait az egységes és
hatékony kozlekedési haldzat létrehozasanak. Abraham Lincoln elndk
alairta a csendes-6ceani vasuti torvényt 1862. julius 1-én, engedé-
lyezve a Transcontinental Railroad-nak (kontinenst atszel6, atfogo
vasut) keresztelt vasuthalézat kiépitését.

A vallalkozast az alairastol kezdve egy éven belul inditottak el, és
1869. majus 10-én hivatalosan is befejezédtek a munkalatok, amikor a
csendes-Oceani térség és a Csendes-6cean kozepsd teruleteit
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0sszekotd vasutvonal a utahi Promontory Summit-nal talalkozott. Az
ilyen tengerparti vasut otlete 1854-1855-bdl, az akkor még katonai mi-

nisztertdl, Jefferson Davistdl szarmazott.

Az északi allamok vezetdi kicsit masképpen tekintettek a vasutvo-
nalakra, mint déli kollégaik. Mig az északiak vezetése megértette a
vasut fontossagat, addig a déliek a vonatokra a rabszolgasag status
quo helyzetének megsziinteté eszkézeként tekintettek. Osszehasonli-
tasképpen, az északiak inkabb a kereskedelem és a gazdasagi fellen-
dulés uj eszkodzeiként hasznaltak fel a vonatokat, ami a Transcontinen-

tal Railroad |étrehozasahoz vezetett.
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1. szamu abra. Az Amerikai Egyesiilt Allamok vasutvonalainak
kialakitasa a polgarhaboru el6tti években
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Négy lehetséges utvonalat szandékoztak kialakitani: egy északi,
egy kdzponti és két déli folyosét. Sajnalatos mdédon senki sem tudta az
allamok kozotti érdekellentéteket feloldani, igy a tervet el6szor
elvetették. Azonban a haboru kitorése utan az allamok elszakadtak, és
miutan Jefferson Davis az Egyesiilt Allamok Konféderaciés Allamanak
elnokéveé valt, az Unié szabadon azt tehette, amit kivant a sajat
teriletén. Az északi vezet6k a Missouri folyd nyugati részén,
Omahaban (Nebraska) / Council Bluffs-ban (lowa) épitkeztek, egészen
San Francisco-ig.

Az Unidhoz képest a Konfoderacié az arufuvarozé kapacitas egy-
harmadat, a mozdonyok mennyiségének egyotdodét, a vasuti palyak
hosszusaganak kevesebb mint a felét és a taviré-halézat egytizedét
birtokolta.

A haboru alatt a szOvetségi kormany atvette a vasut iranyitasat
északon, és létrehozta az Egyesiilt Allamok Katonai Vasutjai (USMR -
United States Military Railroad) szervezetet. Ez a szervezet a vasutvo-
nalakat csak a katonai alakulatok igényei szerint vette igénybe, nem
vallalta fel a teljes kdzigazgatast. Erre csak az elsé vilaghaboru idején
és utan kerult sor, 1917 és 1920 kozott. A Konfoderacid 1865 februar-
jaig hagyta a magantarsasagok kezében az iranyitast, amikor mar
késd volt a kdzpontositashoz, arrél nem is beszélve, hogy a polgarha-
borus Utkdzetek nagy része fontos vasuti csomépontokon vagy azok
kozelében alakult ki.

Az USMR szervezet Daniel C. McCallum tabornok (az Erie vasuti
féigazgatdja) és Herman Haupt tabornok (a Pennsylvania Railroad f6-
mérndke) parancsnoksaga alatt allt. A két vezet6 taktikai megfontolas-
bol nem engedte, hogy az északi tabornokok kulonleges kéréseikkel
akar csak egy kicsit is késleltessék a vasuti forgalmat, és a szervezés-
hez csak szakembereket kértek fel.

A polgarhaboru egyik legnagyobb északi sikere abban rejlett, hogy
mivel a legtdbb harc a Mason-Dixon vonal mentén bontakozott ki, ezért
a kezdetben déli szimpatizans Baltimore és Ohio vasuttarsasag atallt
a masik oldalra, miutan az akkor még ezredesi rangu "Stonewall" Jack-
son konfdderacidés milicidja a Maryland és Virginia hataran fekvé vaga-
nyokat szétrombolta, ezzel sulyos karokat okozva a vallalatnak. A va-
ganyokat felszedték, és a vasuti sineket fak koré tekerték, melyeket
~oherman nyakkendéje” néven ismer a kdztudat. (Railroads In The Ci-
vil War, 2019.)
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Jackson ugy gondolta, hogy a Baltimore and Ohio halézatanak meg-
bénitasaval az Unié nem tud majd hatékonyan haborut viselni. Mig ez
a taktika sikertelen volt, a Konfoderacio tobb mint 2,5 millié dollar kart
okozott (tébb mint 35 millié dollar a mai arfolyamon), amely 10 hénap
javitasi id6t igényelt. Ebben az idében szllettek meg az elsé pancélo-
zott szerelvények is, amelyek Iétrehozasat a Merrimack pancélos ha-
dihajorol vett minta ihlette.

Mivel mar a polgarhaboru kezdetén felmerllt a vasut hasznalata a
katonak szallitasara, 1861. junius 2-an, tobb mint egy hdénappal a ha-
boru els6 nagy O0sszecsapasat megel6zden, a "First Bull's Run Battle"
(a Konfoderacioban az Els6 Manassas csataban) a csapatokat Graf-
tonbdl mintegy hat mérfoldnyire a varostol keletre szallitottak, hogy
gyorsabban bevethessék 6ket. Joe Johnston tabornok a Manassas
Gap Railroad-ot hasznalta, hogy végul biztositsa a konfoderacios gy6-
zelmet. Az 1863-as évben, szeptember elején ismét a déliek gybzedel-
meskedtek a Chickamauga csataban, amikor James Longstreet tabor-
nok Virginiabdl 12 ezer embert atcsoportositott, amely felmentésereg-
ként igy a Tennessee hadsereg részeként harcolhatott, megadva a
gy6zelemhez szukséges tartalékokat.

Az el6bb leirtakbdl az tlinhet ki, hogy a déliek mar sokkal korabban
rajohettek a vasut értékeire, holott ez az északiak erénye. A kezdeti
sikerek ugyanis az egyes hadi helyzetek gyors felismerésén alapult,
nem pedig egy bevett doktrinan és kdzponti ellenérzésen. Mire a déli
allamok vezet6i feleszméltek és elkezdték a kodzponti szervezést, a
gy6zelem reményei nagyrészt mar elvesztek.

Talan mondhatjuk, hogy a haboru leghiresebb vasuti incidense deé-
len zajlott, amely a torténelembe a Nagy mozdonyhajszaként vonult
be. 1862 aprilisaban alruhas unids katonak elloptak a Tabornok (The
General) elnevezésl 4-4-0 tengelyelrendezésl "American Type" gbz-
mozdonyt azzal a céllal, hogy szabotaljak vele a konféderacios ellaté-
vonalakat és tavirévonalakat. Az Andrews-féle razzia néven is ismert
akcid Georgiaban, Mariettaban kezdddott, és koézel 91 mérfolddel
odébb ért véget Ringgold kdzelében.

A hajsza soran a déliek egy kézzel mikodtetett hajtanyt, valamint a
Yonah, Shorter és Texas elnevezésii mozdonyokat hasznaltak, mig veé-
gul elkaptak a szabot6éroket. A tamadas leverése utan 8 résztvevét fel-
akasztottak kémkedésért, de batorsagukért az északi allamok katona-
iként megkaptak posztumusz a Kongresszusi Becsuletrendet korma-
nyuktol.
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A haboru végsé évei alatt a déli vasutvonalak olyan szornyt alla-
potba kertltek, hogy gyakorlatilag nem jelentettek veszélyt stratégiai
szempontbdl. Kuléndsen a Louisville és a Nashville vonal volt a legin-
kabb romos allapotban. A Konfdderacié elképzelése, hogy megnyerje
a haborut, ugyan elveszett, de a jogfolytonossagra torekvés nagyrészt
a tulélésre és az alkukotésre alapult az utols6 években.

2. szamu abra. Nashville palyaudvara 1864-ben

A Konfoderacio egy igen hatarozott vezetével nézett szembe Lincoln
elnok személyeben, aki szamos okbdl mindent megtett, hogy egye-
sitse az orszagot, és végul sikeres volt ebben a térekvésében. Vissza-
tekintve, a déli politikai hozzaallas elérhette volna a kivant eredménye-
ket, ha Lincoln nem kap megfelelé tdmogatast az északi allamok ira-
nyitasahoz. (Railroads In The Civil War, 2019.)

POLGARHABORUS VASUTI STATISZTIKAK

1. szamu tablazat

Az USMR altal Gzemeltetett mozdonyok szama 419
Az 6sszes USMR gordiléallomany szama 6330
Egy’ qj 4.-f1-0 tengelyelrendezési mozdony atlagos értéke a polgarha- 10000 USD
boru idején
A polgarhaboru alatt eléallitott vasuti sinek atlagos témege (yardon-
. e .. . . ; 60 font
ként). (Ma a vasuti sinek tdomege atlagosan kétszer annyi.)
Az (] Ontottvas-kerék atlagos koltsége Délen 1861-ben és 1865-ben 15 USD
500 USD

(Railroads In The Civil War, 2019.)
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Az 60sszecsapasok altalanos jellemzoi

Eqgy forré nyari napon 1861-ben az Unid és a Konféderacié csapatai
felsorakoztak a Bull Run Creek mentén, készllve a polgarhaboru elsé
nagy csatajara. A konféderaciés vonal mogott Manassas Junction va-
rosa allt. Az ottani Manassas Gap Railroad vasutvonala keletre esett a
Shenandoah-vélgytdl. A Manassas Junction-nal az Orange és az Ale-
xander vasuthoz kapcsolodott a vasutvonal, amely dél felé indult Virgi-
nia kdzponti tertletére. A konféderacié Pierre Gustave Toutant Beau-
regard tabornokra bizta ennek a létfontossagu vasuti csomépontnak a
biztositasat.

Az északi katonak hallhattak a konféderaciés vonalak mogé érkezé
vonatok hangjat. Tudtak, hogy a hangjuk nem jelent jot. Ot nappal ko-
rabban az Irwin McDowell dandartabornok altal iranyitott uniés hadse-
reg lassu elérevonast inditott Washington iranyabal. Indulaskor az Unid
erdi jelentésen meghaladtak a konfoderacios erék létszamat. Abban az
idében mindkét fél abban a téveszmében cselekedett, hogy egy nagy
gy6zelem véget vethet az egész kialakult helyzetnek. Amivel az észa-
kiak nem szamoltak, az a konféderaciés vasut hasznalata volt.

Azon a nyaron Virginia északi részén két konfoderacios hadsereg
taborozott: Beauregard tabornok Manassas Junction csoportja és Jo-
seph Eggleston Johnston dandartabornok egységei, amelyek a
Shenandoah-vélgyet védték. Johnston hadserege korulbelul otven-
négy mérfoldnyire volt Manassas Junction-t6l. Johnston az éreg Ro-
bert Patterson unids vezérérnagy el6tt allt meg a katonaival. Patterson
kotelessége volt meggy6z6dni arrdl, hogy a Johnston-er6k a Manas-
sastol tavoli volgyben maradtak. Johnston azonban Patterson alakula-
tai felé haladt, tamadast imitalva. (Tarjan, 2019.) (Railroads In The Civil
War, 2019.)

Valojaban Johnston tizezer f6s haderejének legnagyobb részét ke-
letre, Piedmont varosaba vonta. Ott a konfoderacios erék vonatra szall-
tak, a Manassas Gap Railroad vonalara Bull Run Creek felé. Utazasuk,
bar csak harmincnégy kilométeres volt, gyalog hosszu id6t vett volna
igénybe. Az Utkozet idejére az atcsoportositasnak koszonhetéen a
konféderacionak majdnem annyi katonaja volt, mint a tamado északi-
aknak. A vasuton a vonalak mogé érkez6 katonak a dandartabornok,
Thomas Jonathan Jackson parancsnoksaga alatt alltak, aki a csata so-
ran szerezte meg a Stonewall (Kéfal) jelz6t batorsagaért.
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A vasut volt az, amely elGsegitette a Konfoderacid gy6zelmét. Ha a
csata 1851-ben lett volna, a Manassas Gap Railroad nem létezhetett
volna, és a konfoderacios csapatok nem tudtak volna ilyen gyorsan a
csatatérre felvonulni. A polgarhaboru idején a hadseregek nem sokkal
gyorsabban mozogtak a vasut nélkul, mint az 6kori Roma Iégidi. A lo-
gisztikat, a szallitast, az elszallasolast és a tamogatdé hadsereg moz-
gasat orokre megvaltoztatta a vasut hasznalata.

A katonai taktika is atalakult. Egész seregeket lehetett mozgatni né-
hany nap alatt egyik helyrdl a masikra. A polgarhaboru keleti szinterén
minden csatat egy vasut vagy egy hajézhato folyd husz mérféldes kor-
zetében vivtak meg. Hamarosan Manassas Junction is csatlakozott
azon varosok kozé, mint Corinth és Chattanooga stb., amelyek vasuti
csomopontok voltak, és a haboru soran folytatott kiizdelem a teruletuk
kozelében zajlott. Az elsd Bull Run elleni csata utan nem volt kétseges,
hogy a polgarhaboru jelentés mértékben vasuti haboru lesz.

A Konféderaciés tamadasok altal megcélzott els6 vasut a Baltimore
és az Ohio Railroad volt. Ez a vasut Baltimore-bol Washingtonba indult,
majd nyugat felé a rabszolgatarté Marylanden keresztll, a Harper’s
Ferry arzenal varosan at - amely virginiai tertlet (most West Virginia) -
tartott Ohio felé. Négy nappal a Fort Sumter elleni tdamadast kdvetéen
John Daniel Imboden, akkor még konfoderacids kapitany, megkapta az
engedélyt Harper's Ferry elfogadasara. Diplomaciai probléma merdlt
fel, mivel Maryland még nem dontétt arrdl, hogy elszakad-e az Uniétol.

Imboden bevette Harper's Ferry-t, majd Thomas J. Jackson ezredes
lett az er6k parancsnoka. Harper’'s Ferry egy mély szurdokban talal-
hatd, amely lehetetlenné teszi a hely védelmét. Jackson tudta, hogy el
kell hagynia a varost, és miutan Maryland megszavazta, hogy kilép az
északi allami szovetségbdl, utasitast kapott a helyi vasutvonal meg-
semmisitésére. Jackson a vasuti felszerelés legnagyobb részét elrek-
viralta, és igy a megszerzett otvenhat mozdony és haromszaz vasuti
kocsi volt a haboru legnagyobb technikai hadizsakmanya.

Jackson ismerte a mozdonyok harci értékét és a Konféderacio kép-
telenségét arra, hogy elegendd szamu jarmuvet allitson el dnerdbdl.
A felszerelések megsemmisitésére iranyul6 utasitasok ellenére tizen-
harom mozdonyt vontattatott be Strasburgba, a legkdzelebbi konféde-
racids vasuti terminalhoz.

A haboru elején mindkét fél raddbbent, hogy a hadseregek nem tud-
nak egymaguk vasutakat Uzemeltetni. 1862 tavaszan, miutan a
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Konfoderacio raébredt, hogy George Brinton McClellan Richmondot a
James folyon keresztll akarja megtamadni, Joseph E. Johnston tabor-
nok délrél Manassas Junction-rél Richmond felé iranyitotta csapatait.
A csapatokat és azok felszerelését a Richmond, a Fredericksburg és a
Potomac Railroad utvonalain kellett szallitani. A polgari vasutasok he-
lyett az elszallasolassal foglalkozé személyzet vette at a jarmUivek ira-
nyitasat. A rendszer hamarosan olyan zirzavarba torkollott, hogy egy-
millié fontnyi ellatmanyt, amelyet nem lehetett mozgatni, el kellett
égetni, nehogy ellenséges kezekbe keruljon.

3. szamu abra. Csapatallasok a James-folyd mentén

A haboruban a csapatok legnagyobb mozgasa 1862 juliusaban tor-
tént, amikor Braxton Bragg tabornok tébb mint 31 ezer f6s konfodera-
Cios csapatot csoportositott at Tupelobdl (Mississippi) Chattanoogaba
(Tennessee). Bragg, a Mississippi Hadsereg parancsnoka, a Missis-
sippi allambeli Tupeloban allomasozott, és az uniés Don Carlos Buell
tabornok Chattanooga vasuti kdzpontja felé iranyitotta katonait. Bragg-
nek alapveté feladatava valt Chattanooga védelme, de a 225 mérfol-
des kozvetlen utvonalat az ellenség elszakitotta, amikor a szOvetséges
csapatok megszalltak a corinth-i vasuti csomopontot a shiloh-i csata
utan. Bragg utja most mar 776 mérféld hosszura nyult. Vasuton a had-
serege délre utazott Mobile-ba (Alabama), majd Atlantaba. Végul elérte
Chattanoogat, és megakadalyozta az ostromot.

A haboru kezdetén a konfoderacios stratégak egyik nagy elénye az
volt, hogy az allamokat 6sszek6t6 belsé vasutvonalakat hasznaltak. Az
Unidonak meg Kkellett tamadnia a Konfdderaciét, de az allamok
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belsejében épult vonalak elénye azt jelentette, hogy a védd hadsere-
gek mindig gyorsabban tudtak mozogni a védeni kivant pontok kozott,
mint a tamado hadseregek. Ezt a monopolhelyzetet csak Corinth el-
foglalasa valtoztatta meg, mivel attol kezdve az allamok kdzotti belsé
0sszekottetés jelentésen megromlott.

Az unids vasutakat érint6 legfontosabb esemény 1862. januar 31-
én tortént, am nem egy csatatéren, hanem a kongresszusban. A kong-
resszus torvényt fogadott el, amely szerint Lincoln elndk, mint fépa-
rancsnok "birtokolja az Egyesiilt Allamokban az dsszes vasuti- és tav-
kaosz uralkodott. Ezt az allapotot sulyosbitotta az is, hogy a haboru
elsé évében Simon Cameron, a hadlgyminisztérium vezet6je, meg-
vesztegethetd személy volt, aki szinte minden torvénytelenségnek zold
utat adott. Bar a torvényt ritkan hasznaltak fel felelésségvonasra, a
vasuti tarsasagok jol tudtak, hogy ha nem mikddnek egyutt, akkor a
kormany bekebelezheti 6ket.

A torvény életbelépésével egyidében Edwin McMasters Stantont
hadlgyminiszternek nevezték ki. Stanton volt az lllinois Central Rail-
road elndke, és befolyasanak segitségével megalapitotta az Egyestilt
Allamok katonai vasutjat, hogy az sziikség esetén az uniés vonatokat
iranyitsa északon és a megszallt délen.

Daniel Craig McCallum ezredest nevezték ki a katonai vasut igaz-
gatdjanak és szuperintendansanak (vezeté hadbiztosanak). A haboru
végére az Egyesiilt Allamok katonai vasutjai kétezer mérféldnyi konfo-
deracios vasutvonalat iranyitottak, és tizezer munkast foglalkoztattak.
Jefferson Davisnek nem volt ilyen ereje és befolyasa. A déli allamok
vasuti tarsasagai kevés tisztelettel voltak kormanyuk iranyaba, és oly-
kor a katonak szallitasaért magasabb tarifat szamoltak fel, mint a civi-
lek esetében.

A haboru alatt harom ember: William Ashe, William Wadley és Fre-
derick Sims voltak felelések a konfoderacios vasutak iranyitasaért. Ez
a feladatok szétaprézdédasahoz vezetett, és mire 1865 februarjaban a
Konfoderacios Kongresszus megadta Jefferson Davisnek a vasut ira-
nyitasat, addigra mar tul késoé volt, és a haboru elveszett a déli allamok
szamara.
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A technolégiai forradalom és a vasut kapcsolata Eszak-
Amerikaban

Az 1820-as években a vasutvonalak és a gézvontatas mind Ameri-
kaban, mind Angliaban nagy fejl6édésnek indultak. A vasut technoldgiai
forradalmat jelentett, amelynek jelentésége megegyezik a személyi
szamitogépek és az internet kozelmultbeli fejlédésével. A szallitasi id6-
ket akar kilencven szazalékra is csokkentették a forgalomba allitott vo-
natok. A forgalom iranyitdsara az ujonnan feltalalt telegraf szolgalt,
melynek vezetékei kovettek a bévulé vasutvonalakat, amelyek egyre
inkabb 6sszekapcsoltak a korabban elszigetelt terlleteket.

A vasutvonalak létfontossaguak voltak az amerikai ipari forradalom-
ban. A gyarak a potencialis fogyasztok nagyobb kdréhez kapcsolodtak,
amely tobb munkat és nagyobb termelést biztositott. Ahogy a vallalko-
zasok és a gazdagsag fellendult, nétt a feltalalok és a fogyasztoi ter-
mekek szama is. A XIX. szazad végére Amerika agrartarsadalombdl
ipari 6riassa alakult at.

Az 1840-es években a vasut kereskedelmi szempontbdl is jovedel-
mezéveé valt az Uzemeltetbk szamara, és az 1850-es években a vasuti
jarmivek és vaganyok szamanak novekedése robbanasszerive valt.
Ez a ndvekedés az Egyesiilt Allamokban volt a legnagyobb. 1850-ben
Amerikaban 9000 mérfoéldnyi vasutvonal kerilt lefektetésre, és ez a
szam 1860-ban 30 000 mérfoldnyire nétt. Az amerikai vasuti rendszer
komplexitasat akar egyetlen tény is szemléltetheti: a polgarhaborut két
fél irdnyitotta, amelyeknek a terlletén a vilag legnagyobb, illetve a har-
madik legnagyobb vasuti rendszere épult ki. A legnagyobb az Unid 21
ezer mérfoldnyi vaganya, amelyet Nagy-Britannia kovetett 10 ezer
mérfolddel, a harmadikként a Konfoderacié 9 ezer mérfoldes rend-
szere.

A vasut épitése nagy mennyiségi tékeét igényelt. A pénz nagy része,
klldndsen Délen, a brit bankaroktdl szarmazott. Ez a Nagy-Britanniat
sujté gyapothiany miatt alakult igy, és szamos angol konzervativ politi-
kus akart beavatkozni a déli telepulések életébe, miel6tt azok sorsat
barmilyen gazdasagi tényez6, haboru megvaltoztatna, arrél nem is be-
szélve, hogy akkor a vasut monopodliuma is atkerult volna mas iranyitas
ala.

Az Unidhoz képest a Konfoderacioé az arufuvarozas egyharmadat, a
mozdonyok egyotodét, a vasuti kdzlekedés egynyolcad részét, a
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taviréallomasok egytizedét és a mozdonygyartas egy huszonnegyed
részét tudhatta sajatjanak. Ezek a szamok azt mutatjak, hogy a konfé-
deracios vasuti rendszer alacsonyabb szinten allt, mint az Uniéé. Ez
igy nem helyes, mivel a haboru elején a Konféderacié vasutvonalai ha-
sonldan j6 allapotban voltak, mint az Unio6 altal lefektetett vaganyok. Az
amortizalédasuk a haboru folyaman ment végbe. A Konféderacio fehér
lakossaga 5,5 millié volt, joval kevesebb, mint az Unié 18,5 millidja.
Szamos konféderaciés allam kedvezéen hasonlithaté 6ssze unids al-
lamokkal, ha azokat a vasuttél legfeljebb tizen6t mérfoldre vagy egy-
napi jarasra él6 lakossag szazalékos aranyaban tekintjuk. A Konféde-
racié kedvezéen volt felszerelve a vasuti infrastruktura egy fére es6
slriségének szempontjabdl is, mint példaul az allomasok és a taviré-
vonalak szamaban. (McLean, 2019.)

Az 1850-es években a legtdbb uj vasutvonal Délen vagy a kdzépnyu-
gati tertleteken éplilt, igy a legtobb konféderacids vasut ujabb épitési
volt az északkeleti vonalakhoz képest. A legjobban tervezett vasutvo-
nalak kozul néhany ugyancsak Délen volt, Amerika két legnagyobb
mernoki csodajaval: a High Bridge viadukttal és a Virginiaban talalhato
Blue Ridge-alaguttal egyetemben.
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4. szamu abra. A polgarhaboru ideje alatt hasznalt vasutvonalak
O6sszefoglalo térképe
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Sem az unids, sem a konfoderaciés vasut nem volt felkészitve a
haborura nagyszamu ember és szallitdbeszkdz hosszu tavu szallitasa
szempontjabol. A modern vasutakhoz képest a polgarhaborus vasutak
primitivek és veszélyesek voltak. A sinek vasbdl és nem aceélbol ké-
szultek, sokkal kisebb alkatrészekbdl alltak 6ssze, és allandé javitasra
szorultak. Nagyon kevés vasut épult kavicsos alapozassal, amely gya-
kori kisiklasokhoz vezetett. A haboru elétt a vasutvonalakat rovid tavra
tervezték, hogy a termékek piacra keruljenek a varosokban, nem pedig
allandé harci igénybevételre. Csak néhany vasuti szakasz volt hosz-
szabb 6tven mérfoldnél, és a kilénb6zd vasuti tarsasagok vonalai ko-
z6tt nem volt egységes nyomtavméret. Eszakon tizenharom kiilénbz6
vaganynyomtav volt szabadalmaztatva. Csak 1886-ra alakult ki, hogy
minden vasuti tarsasag elfogadta a négy lab nyolc és fél huvelykes
szabvanyos nyomtavot.

A haboru kezdetén 6t vasutvonal szolgalta ki Richmondot, és egyik
sem csatlakozott kozvetlenul a masikhoz. Az egyik vonalrél a masikra
torténd atszallashoz az utasoknak az egész varoson at kellett vando-
rolniuk. Hasonléképpen, az arufuvarozas is idéveszteséget szenvedett
ebbél a szempontbdl. Ugy becsiilhets, hogy egy ezred mozgatasahoz
Otéras utazasi késedelem tarsult a haboru idején, amig minden katona
atszallt. Délen nem sok figyelmet forditottak ennek a problémanak az
orvoslasara, és igy katonai szempontbdl, amikor a haboru elkezd6dott,
a vasut békeiranyitasi rendszere 0sszeomlott. Végul is az a harcolo fél,
amely legjobban tudta iranyitani és fenntartani vasutjait, nagy lépést
tett a gy6zelem felé.

Amikor a haboru elkezd6doétt, mindkét fél tudta, hogy a vasutak fon-
tos szerepet jatszanak majd. Volt mar mas haboru is, ahol a vasutak
nélkul6zhetetlenek voltak. A krimi haboruban (1853-1856) a vasutvo-
nalakat korlatozott mértékben mar hasznaltak szallitmanyok tovabbi-
tasara. A francia-osztrak haboru (1859) elétt az észak-olaszorszagi
franciak és piemontiak osztrak invaziot vartak. Amikor az osztrak inva-
Zio jOtt, a szOvetségesek gyorsan vonatok segitségével szedték 0ssze
azt a hadsereget, amellyel visszaverhették az osztrak tamaddkat. Ezek
a haboruk ugyan nem hasonlithatok 6ssze az amerikai polgarhaboru-
val és a vasutvonalak felhasznalasanak mértékével a haboru idején,
de a maguk nemében jelentés hadvezetési innovacios torekvések vol-
tak. Otven évnek kellett eltelnie az elsé vilaghaboruig, mire a vasutvo-
nalak hasznalata ugyanolyan hangsulyt kapott Eurépaban, mint az
amerikai polgarhaboru idején. (McLean, 2019.) (Clark, 2004.)

213



Katonai Logisztika 2019. évi 3. szam

Herman Haupt személye

Amikor Edwin Stanton kinevezte Daniel McCallumot az Egyesiilt Al-
lamok Katonai Vasutjanak szuperintendansava, Herman Hauptot meg-
tette az északi vasutak fébmérndkévé. Senki sem gyakorolt nala na-
gyobb hatast a katonai vasutra a polgarhaboruban. Tizendt hénapig
szolgalt az Unié hadseregében, de ennek ellenére a mérnoki géniusz
kitorolhetetlen jelet hagyott maga utan az északi allamok vasuti kozle-
kedésében, és a polgarhaboru idején 6 volt a legismertebb vasutépitd
mérnok Amerikaban.

5. szamu abra. Haupt portréja utélagosan kiszinezett fényképen

1862 elején Massachusetts kormanyzéja perben allt az allamokkal,
melynek kivizsgalasaban Haupt is részt vett. A Troy és a Greenfield
vasutvonal Hoosac-alagutjanak megépitésében hasznalt személyes
pénzeszkdzok jogtalan felhasznalasardl volt sz6. Az gy elég zavaros
volt, de az itélethozatal utan Edwin Stanton hadugyminiszter felszdli-
totta Hauptot és Daniel McCallumot, hogy egyutt iranyitsak az ujonnan
szervezett Katonai Vasut vezetését. Haupt az épitkezésekért és a ka-
tonak ellatasaért volt felelés, mig McCallum az adminisztrativ felada-
tokat latta el. MegszUletett a 337-es kuldnleges parancs: az a parancs-
nok, aki nem rendelkezik idében a harci ellatmanyoknak a hadtapvo-
natokrol val6 lerakodasarol, meneszthetd a hadseregbdél. A mindenkori
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amerikai hadsereg mérnoki hadteste vette at a palyak javitasainak a
feladatkorét egészen a masodik vilaghaboruig.

Haupt nem fogadott el honorariumot a szolgalataiért, és ritkan viselt
uniformist. Ervelése az volt, hogy igy szabadabb mozgéastérrel jobban
szolgalhatta az unios érdekeket, és tovabb foglalkozhatott a Hoosac-
alagut megépitésével, amely a szivugye volt.

A fémeérnok elsé feladata az volt, hogy a helyi vasut ujjaépitésével
szabaditson ki az ellenséges teruleten bekeritett negyvenezer katonat.
1862 tavaszan, tobbszori késedelem utan McClellan altalanos tama-
dast inditott Richmond ellen a Chesapeake-6bdl iranyabdl, a York-fél-
szigeten. Irvin McDowell tabornok, aki elvesztette a Bull Run-i csatat,
a Washington D. C.-t6l délre allomasoz6 negyvenezres haderd pa-
rancsnokaként tamaszpontjat a Richmond - Fredericksburg és Po-
tomac Vasuttarsasag Aquia Creek-i palyaudvaran rendezte be. A kon-
foderacios er6k harom mérfoldnyi vasutat pusztitottak el, és két nagy
hidat is felgyujtottak, amikor visszavonultak Richmond védelmének
megerdsitése érdekében. (McLean, 2019.)

McDowell és hadereje igy mozgasképtelen volt, €s nem tudott segi-
teni Richmond elfoglalasaban. Haupt nagy feladatot kapott, €s helyze-
tét még nehezebbé tette, hogy vasutépitd egysegei olyan csapatokbal
alltak, amelyeknek kevés eszkdze volt az ujjaépitésekhez. A tavaszi
esdzések ellenére a csapatok kitartasa példatlan volt. A felvonulasuk
utan harom napon at szakadatlanul dolgoztak, és az elpusztult hidak
kozul az egyiket vjja is épitették. A Pohick Creek hid szazoétven lab
hosszu és harminc Iab magas volt Egy munkanap elteltével a hid vaz-
szerkezete mar ismét allt.

A sokkal nagyobb kihivast a masodik, Potomac Creek hid jelentette,
amely csaknem négyszaz méter hosszu, nyolcvan lab magas volt. Ha-
upt épitészemélyzetébe szazhusz katona tartozott, akik kdzil sokan
rettegtek attdl, hogy felmasszanak a magas allvanyokra az esében.
Ujabb kilenc napi munkavégzés utan viszont ismét megindulhatott a
vasuti forgalom a hidon.

A munkalatok végeztével Abraham Lincoln és kabinetjének néhany
tagja meglatogattak a hidat. Késébb Lincoln beszédében is megemlé-
kezett Hauptrdl a haborus bizottsag egyik ulésén: "Ez az ember, Haupt
hidat épitett a Potomacen, korulbelll négyszaz méter hosszan és kozel
szaz lab magasra. A hidon a vonatok folyamatosan futnak, és sza-
vamra uraim, nincs semmi mas épitbanyag benne, mint paszulykaré

215



Katonai Logisztika 2019. évi 3. szam

és a kukoricakeményit6." Ennek a beszédnek az els6 mondata Haupt
nevének allando jelzéjéve valt.
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6. szamu abra. Egy Haupt altal ellenérzétt atvonalon egy vasuti hid
megerdésitésének munkalatai a végsoé terhelési probaval

1862 juniusaban Haupt ujjaszervezte alakulatait. Sok munkas csem-
pészek altal megszoktetett rabszolga volt vagy olyan felszabaditott
személy, akiket az uniés hadsereg menekitett ki, amikor rabszolgatarté
birtokosok birtokain keresztul haladt at Délen.

A szabadult rabszolgak foglalkoztatdsa mar a haboru elsé évében
megkezd6daott, viszont Haupt bévitette az altaluk betdlthetd tevekeny-
ségi koroket. Sokan kerlltek alkalmazasra kozuluk a kiterjedt vasuti
palyaudvarokon, amelyek Alexandridban (Virginia) épultek. A vasutak
védelmi folyosokka valtak, a rabszolgak meg tudtak szokni DEIrél, és a
vasuti csomoépontok lettek a menekulltek atmeneti gydjtéhelyei.
(McLean, 2019.)

A legtdbben az alkalmazott munkasok kozul nehéz fizikai feladato-

kat végeztek, mint példaul az épitbanyag-fa apritasat vagy az épit6-
ipari személyzettel valé kd6z6s munkat, de egyesek tlzoltokként is
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tevékenykedhettek a vonatokon. A haboru végére a vasut lett a sza-
badsagra vagyo rabszolgak legnagyobb munkaltatéja a megszallt Dé-
len. A torténelem soran egyébként az els6 afro-amerikai munkas szak-
szervezet is a vasuttarsasagokhoz volt kothetd, amelyek el6szeretettel
alkalmaztak 6ket kiszolgalo személyzetként Pullman halo- vagy étke-
z6kocsikon.

McClellan hadjarata kudarcba fulladt, és az uniés hadsereg iranyi-
tasat John Pope tabornok vette at. Az arrogans Pope hangneme nem
volt baratsagos a vasuti személyzet felé. A vasuti miveleteket a fépa-
rancsnoksag iranyitasa ala rendelte, igy Haupt lemondott a rabizott po-
ziciérol. A vasutvonalakon hamarosan olyan zlrzavar alakult ki, hogy
az elkarhoztatott Pope megkérte Hauptot, hogy térjen vissza. 1862.
augusztus 24-t6l Haupt iranyitotta ujra a vonatokat, am mar késé volt
kijavitani a karokat, mert augusztus 26-an Stonewall Jackson Pope
utanpotlasi vonalait tamadta meg a Manassas csomoépontnal. A rossz
iranyitas réveén a vonatok sorozatos tamadasoknak voltak kitéve.

Bar a becslések kulonboznek, korulbelll 300 - 400 vagon, valamint
7 - 11 mozdony veszett oda vagy kerult elkobzasra. Még ezekkel a
magas szamokkal is az északi ipar biztositotta, hogy a veszteségeket
hamarosan poétoljak, de az Unid keserl leckét kapott. Végul a vasut
iranyitasat teljesen kivették a hadsereg tisztjeinek iranyitasa aldl.
(McLean, 2019.)

A gettysburgi csata helyszinéhez a legkézelebbi vasutallomas West-
minsterben volt a Western Maryland Railroad iranyitasa alatt. Onnan
husz mérfoldre volt a csata szinhelye. Az dllomason csak egy vagany
volt, nem voltak sem kitérok, sem mas komolyabb vasutkarbantartasi
eszkozok. Legfeljebb négy vonatot tudott kezelni a terminal naponta,
amely elégtelennek bizonyult egy teljes hadsereg ellatasahoz.

Haupt nagyszamu személyzetet toborzott, és az Uj egység vezeté-
sét alarendeltjére, Adna Andersonra bizta. O iranyitotta az allomas éle-
tét, mig Haupt megszervezte, hogy naponta 6t szerelvény is megall-
hasson nem tdbb mint nyolc éranként, ha torlodas kovetkezne be. A
vonatok Baltimore-bdl érkeztek és Westminster felé haladtak tovabb.
Naponta ezerotszaz tonnanyi ellatmanyt hoztak és tobb ezer sebesult
katonaval tavoztak. Mivel a Westminsterben sem volt forditékorong, a
vonatok hatramenetben tértek vissza. A mozdonyok vizellatasat viztor-
nyok hijan patakokbol vodrokkel oldottak meg.
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7. szamu abra. A Haupt altal bevezetett hivatalnoki rendszert
szemléltetd rajz

Két honappal kés6bb Haupt rovid, de ragyogd karrierjét a massa-
chusettsi kormanyzé, John Albion Andrew szakitotta meg. Augusztus
végén Andrew Washingtonba utazott Edmond Stantonnal valé talalko-
zbra, hogy meggy6zze, ne adjon Hauptnak ujabb katonai megbizast.
A kormanyzo tudta, hogy ha Haupt tisztvisel6ként szolgal tovabb, akkor
nem tud visszatérni Massachusettsbe, hogy folytassa az eljarast az al-
lam ellen a mar régebben épult alagut tUgyében.

A politikai konfrontacio elkerllése érdekében Stanton kodvetelte,
hogy Haupt fogadja el az Uj megbizast, azonban azt a fé6mérndk visz-
szautasitotta. Stanton megkodnnyebblulhetett a kormanyzé kérését ille-
téen, mivel igy mar nem 6t terhelte a felel6sség. Szerencsére az Unid
szamara Haupt befolyasa akkora volt, hogy a jél képzett alarendeltjei
tovabb tudtak folytatni munkassagat. (McLean, 2019.)

A fosztogatasok

A vasutak a fosztogatdk kedvenc célpontjai voltak, legyenek azok
az ellenséges hadsereg katonai vagy pusztan gerillak. Ez azért is prob-
lematikus volt, mert Délnyugat-Virginia a Konfoderacio sétartalékainak
kétharmadat és 6lomkészletének egyharmadat szolgaltatta, amelyet a
Virginia és a Tennessee Railroad szallitott. Ennek a vasutvonalnak a
habord minden évében sikeres és sikertelen tamadasok sorat kellett
elviselnie.

Délen a rablasok nagy részét olyan gerillaegységek kovették el,
amelyek nem tartoztak a rendes hadsereghez. A Konféderacios Kong-
resszus 1862 elején ezért meghozta a Partisan Ranger torvényt, mely
szerint a gerillaegységek a hatar mentén és az ellenséges tertleten az
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ellenség vonatait fosztogathattak, de a Konfoderacio szerelvényeit
nem. John Singleton Mosby ezredes volt a legjelentésebb a konféde-
racios gerillavezet6k kozul. Sajnos, sok egység a torvényt a lopas és
gyilkossag legalizalasanak tekintette, és becslések szerint a haboru
alatt harmincezer konfoderacios gerilla tevékenykedett a vasutvonalak
kozelében.

A vasut tényleges szabotalasat nagyobb egységek végezték, pél-
daul Sherman hadserege a tenger felé tart6 menetében. A kevés esz-
kozzel és korlatozott idével rendelkez6 lovas gerillak nem tehettek tul
nagy kart. A hidakat ugyan elégethették, de még az ilyen jellegl cse-
lekmények is csak kis eredményt hoztak: a nagy hidaknak kéburkolata
volt, amely a fabdl készllt merevitéseket védte. (Megjegyzés: a dina-
mitot csak a polgarhaboru utan talalta fel Alfred Nobel.)

8. szamu abra. Szabotald katonak korabeli illusztracion

A korabban mar emlitett nagy mozdonyos ulddzés idején James J.
Andrews kalandor, akirél az akcié a nevét is kapta, a vasut utemter-
vének tanulmanyozasaval elére meg akarta tervezni a vonatrablast,
hogy elkerllje az egypalyas vasutvonalon futd vonatokkal az Utk6zé-
seket.
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Az Etowah allomason Andrews latta, hogy a Yonah elnevezési moz-
dony akadalyozni fogja 6t, és utjat megszakitva megrongalta azt. A mi-
velet sok id6vel jart, és ez okozta végul a vesztét. A késdbbiekben
Kingston korzetében harom, a menetrendben elére nem szerepl6 vo-
nat is utjat allta, amelyek az ellentétes iranybdl kozlekedtek. Ennél a
pontnal elddlt, hogy akcidja elveszitette id6szerliségét, mivel lekéste
az északi Ormsby McKnight Mitchell dandartabornok tamadasanak
kezdetét is Chattanooga iranyaba. Az ellenkezd iranybdl érkezd vona-
tok mind menekul6 szerelvények voltak, amelyek Mitchell tdmadasa
utan indultak el.

Bar Andrews Uld6z6inek hajtanya egyszer felborult, sikerult vissza-
allitani a palyara, és a vonatrablok altal a sinre helyezett akadalyok
sem jelentettek problémat. Az mar nagyobb baj volt, hogy Andrews a
nedves id6jaras miatt nem tudott hidakat égetni. Amikor Kingston allo-
masat elérte, akkorra Uld6z6i mar csak 5 perc hatranyban voltak hozza
képest. Késbbb az északiak rekviraltak a Texas nevi mozdonyt, és a
szerelvények latotavolsagba kerlltek egymastdl. A Texast csak hatra-
menetben lehetett vezetni, de igy is nagy elényt jelentett a hajtanyhoz
képest. Andrews megprébalta a mozdonya mogotti teherkocsikat le-
csatolni a szerelvényrél, ezzel is lassitva a hajszat, de véglil elfogyott
a szene, és nyolcvankilenc mérfold utan feladta vonatrablasi kisérletét.
A mozdonyat elhagyva bajtarsaival a kdzeli erdbbe menekult, ahol vi-
szont hamar elkaptak 6ket.

9. szamu abra. A nagy mozdonyhajsza egy korabeli illusztracion
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Az elfogasuk utan Andrewst €s meég hét tarsat kivégeztek kémkedeés
vadjaval. A vonatrablék kéziil hatot a Kongresszusi Eremrenddel tiin-
tettek ki halaluk utan. Bar az akcidnak nem volt nagy katonai jelentd-
sége, mégis ramutatott arra, hogy a vasut felnétt egy olyan uj feladat-
hoz, amely segiti a hadseregek mozgasat és befolyasolja a csatak ki-
menetelét. Az akcio koré mara mitosz jott Iétre, amelyet Hollywood tap-
lalt Buster Keaton 1926-os némafilmjével, ,A Tabornok™kal (The Ge-
neral), majd Walt Disney 1956-0s alkotasaval, amely A Nagy Vonathaj-
sza (The Great Locomotive Chase) cimet viseli. Andrews alakjat Fess
Parker orokitette meg. (McLean, 2019.) (Clark, 2004.)

> e il

10. szamu abra. A Tabornok nevii gézmozdony kiéllitva, Southern
Museum of Civil War and Locomotive History, Kennesaw (Georgia)

Chickamauga és Chattanooga megmentése

1863 juniusaban a cumberlandi uniés hadsereg William Starke Ro-
secrans vezérdrnagy parancsnoksaga alatt nyolcvan mérféldes mene-
telésre indult a Iétfontossagu vasuti csoméponthoz Chattanoogaban
(Tennessee). JOl megszervezett bekerité mozdulatokkal az északiak-
nak sikerult a délieket és Braxton Bragg tabornokot Chattanoogabdl
Eszak-Giorgiaba visszazavarnia.

A Richmondban székelé katonai vezetdk jol tudtak, hogy Chat-
tanooga az Atlanti-6cean nyugati és atlanti vasutjdhoz kapcsolddott,
amelynek a végallomasa a 180 meérfoldre lévo Atlanta varosa volt. Ha
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a vonalakat nem ellenérzi ellenséges erd, Rosecrans egy évvel William
Tecumseh Sherman vezérérnagy el6tt az Atlanti-oceannal lesz.

Jefferson Davis 13000 konfoderacioés katonat iranyitott James
Longstreet vezetésével Bragg tabornok allasainak megerésitéseéhez.
Egy kanyargos utvonalon, kilencszazotven mérfoldnyi romos allapotu
déli sineken Longstreet seregének fele érkezett idében, hogy csatla-
kozzon Bragg tabornokhoz, és segitse 6t a chickamaugai csata meg-
nyeréseben. A csata utan Rosecrans és az unios hadsereg visszavo-
nultak Chattanoogaba, ahol majdnem bekeritette és kieéheztette ket a
Konféderacio.

23 000 északi katona a Xl. és a Xll. hadtestbdl hét allamot és 1200
mérfoldet atszelve vonatok segitségével megindult a csapdaba esett
alakulatok felmentésére. Az akcio sikeres volt, és a délieket a Missio-
nary Ridge-i csataban kilizték a vasuti csomopont teruletérdl. A kovet-
kezb évben igy lehetségessé valt, hogy William Sherman tabornok az
atlantai hadjaratanak kdzpontjava tegye Chattanoogat.

Két hénappal késdbb, amikor Rosecrans tabornok 60 000 emberé-
vel Tennessee kdzelébe vonult fel, Jefferson Davis elndk 1863. au-
gusztus 24-én haborus tanacsot hivott 6ssze. Ott Robert E. Lee tabor-
nok, James Alexander Sedden tabornok és mas egyéb tanacsadok ta-
lalkoztak vele. Annak ellenére, hogy Gettysburgben vereséget szenve-
dett, Lee ismét Eszak felé akart tamadni, és meg akarta szerezni a
végsH gydzelmet.

Lehet, hogy az elnék nem akart fellilkerekedni a legjobb tabornokan,
de teljes egy héten keresztll tartott a vita, hogy csapatok keriljenek at
Virginiabdl a nyugati hadszintérre. Amikor megkérték, hogy egysége-
ket vezessen Tennesseebe, Lee a kérést elutasitotta. Davis, aki mindig
is bizonytalan volt, majdnem egy ujabb hetet t6ltott el azzal, hogy el-
dontsék mely csapatok vonuljanak fel, és hogy milyen médon kuldje
Oket. Végul szeptember 5-én 13 000-es hadseregével Longstreet ta-
bornokot inditotta utnak. Amig Davis végul dllére jutott, az északiak
mar annyira beastak magukat, hogy a csapatok frontszakaszra jutta-
tasa mar sokkal nehezebb feladatnak tint, mint a megbeszélések kez-
detén két héttel elébb. A Tennessee-be vezetd utat a mozgdsitasok
elejére mar kettévagtak, egészen pontosan szeptember 3-an.

1863 nyaran Ambrose Burnside vezérérnagy Kentuckyban alloma-
sozott az Ohio-i hadtest 24 ezres seregével. Burnside akkor volt az
unios er6k parancsnoka, amikor azok Fredericksburgben pusztito

222



Katonai Logisztika 2019. évi 3. szam

vereséget szenvedtek. Ennek a forditottja és megtorlasa volt az észa-
kiak gettysburgi gybzelme. Burnside arra torekedett, hogy Tennes-
seebe telepitse at egyseégeit, €s megtamadja Knoxville-t, mikozben Ro-
secrans Chattanooga felé tart. Ez a hadmozdulat vagta at a déliek ut-
jat, amelyet Davis javasolt.

Amikor Burnside és seregei a hegyek felé haladtak Knoxville ira-
nyaba, a tobbségben lévé konfoderacios helydrség elhagyta a varost
anélkul, hogy egyetlen I6vést adtak volna le. Knoxville-lel az Uni6 ke-
zében a kozeli Richmond-Chattanooga utvonalat vagtak el az észa-
kiak. Az 6tszazotven mérféldes konfoderacios csapatmozgas hirtelen
kilencszazotven mérfoldes lett. A Konfoderacio igy mar képtelen volt
hasznalni a sajat tertileten fekvé vaganyait a gyors csapatmozgatasok
erdekében.

Frederick Simms 6érnagy és Alexander Robert Lawton tabornok a
hadsereg iranyitasanak megszervezéséért voltak felelések, akiknek vi-
szont nem volt felhatalmazasuk arra, hogy a konféderacios vasut ira-
nyitasat befolyasoljak. Lawtonnak és Simmsnek a kulonb6z6 vasutvo-
nalak polgari vezet6itdl kellett segitséget kérnilik. Simms a Cheraw és
a Darlington vasut elndke felé fordult: "Onnek minden mozdonyara
szlkség van? Két j6 mozdonyra lenne sziikségem egy hénapra. Meg-
engedi nekem, hogy megkapjam 6ket?”

A szOvetséges csapatok utvonala hosszu, bonyolult volt, ugyanis
Richmondot elhagyva a Konfoderacié két csoportra oszlott, amelyek
tiz kiilénbdz6 vaganyon kdzlekedtek. Az elsd csoport Charlotte (Eszak-
Karolina) és Columbia (Dél-Karolina) felé utazott Atlantaba. A masodik
Wilmington (North Carolina) és Charleston (South Carolina) utvonalon
Savannah (Georgia) felé.

Szeptember 9-én Longstreet elinditotta a csapatok szallitasat. Az
egész ut soran a civilek 6rommel udvozolték a katonakat, jokivansago-
kat adtak at nekik, €s ami még fontosabb, gyakran étellel fogadtak 6ket
az allomasokon. A katonak élvezték az utat, amely viszont logisztikai
rémalom volt. A sinek altalanos allapota baleseteket okozott, ami miatt
az egységek allandd késében voltak. A legrosszabb baleset két vonat
utkdzése volt Cartersville (Georgia) kozelében. Legalabb tizennégy ka-
tona vesztette életét, és sokan sulyosan megseérultek.

Az Gsszes probléma ellenére Longstreet és a csapatok mintegy fele
szeptember 19-én a chickamaugai csatatér kdzelében volt mig az 6sz-
szes egyseg csak szeptember 25-én érkezett meg. Az elsé napi
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kuzdelem kimenetele bizonytalan volt, és a friss csapatok dontére vi-
hették volna az Utkoézetet. A masodik napon a Konféderacié legydz-
hette volna az Uni6 csapatait, mivel azokat nem megfelel6en szallitot-
tak, és a vonalakban rés keletkezett. Ha nem lett volna a virginiai szu-
letést George Henry Thomas tabornok, az északi hadsereg megsem-
misult volna. Mikdzben a szévetségiek visszavonultak Chattanoogaba,
Braxton Bragg nem volt hajland6 uld6zdbe venni 6ket. Bragget sokan
biraltak a kudarc miatt. Mindazonaltal 6 élete végeéig elégedett volt az-
zal, hogy elszakitotta az unids ellatasi utvonalak tobbségét, megpro-
balta kiéheztetni az északiakat.

Harom nappal az Utkézet utan Edwin M. Stanton hadigyminiszter
két taviratot kapott Chattanoogabdl. Az egyiket a hadligyminisztérium
fétitkara, a valamikori stantoni szarmazasu kém, Charles Anderson
Dana, a masikat a jovébeni elndk, James Abram Garfield tabornok
kuldte. Mindkét Uzenet azt surgette, hogy a kormany kuldjon Chat-
tanoogaba még huszonotezer katonat, miel6tt teljesen megsemmisul
a védelem. Stanton tudta, hogy cselekednie kell, és a kdvetkezé napon
O0sszehivta a haditanacsot. A frontallas a tanacskozas napjan a kdvet-
kez6 volt: Sherman tabornok és katonai éppen haromszaz meérfoldre
voltak Chattanoogatdl azzal a kildetéssel, hogy ujja kell épitenilk a
vasutvonalakat, Burnside tabornok Knoxville megtartasaért volt felelés.
A megbeszélésen Stanton kijelentette, hogy Virginiabdl harmincezer
embert 6t nap alatt Chattanoogaba lehet szallitani. Ezen a kijelentésen
meég Lincoln is meglepddoétt, de Stantin azzal érvelt, hogy még a déli
kereskedOk is képesek 6t nap alatt huszezer balanyi gyapotot célba
juttatni vasuton.
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Jefferson Davisnek korabban két hétig tartott a seregeit mozgdsitani,
de Stanton esetében a katonak tizenkét 6éran belul mar megjelentek az
allomasokon, és a csapatok a kovetkez6 nap reggelén, szeptember
25-én mar uton is voltak. A Potomac Xl. és XIll. hadteste sikeresen
megtette az utat, és parancsnokaik a kovetkez6 évben Sherman tabor-
nokot segitették, amikor athaladt Giorgia tertletén. A mozgositasért ak-
kor Daniel C. McCallum dandartabornok volt a felelds, akinek hatalma-
ban allt a vasutat a hadsereg igényeinek megfeleléen iranyitani, és
nem félt, hogy ezt a hatalmat hasznalja. McCallum és asszisztensei
azonnal elkezdték kidolgozni a vonatok szervezését és a menetrende-
ket. A haboru alatt sokat tettek azért, hogy az északi vasut egy szab-
vanyos nyomtavot hasznaljon. A tizenkétezer mérféldes utazas csak
egy atszallast vett igénybe, de azt is csak az eltér6 nyomtavok miatt.

11. szamu abra. 1864-es felvétel Atlantaban allomasozd katonakrol,
akik egy helyi palyaudvaron varakoznak a tehervagonok tetején

Ha ezt dsszehasonlitjuk a rovidebb Konféderacidés csapatmozga-
sokkal, a Chickamaugahoz szallitott katonaknak nyolc atszallasra volt
szUkséguk. Annak ellenére, hogy voltak balesetek és késedelmek, a
mozgositas rendkivll siman zajlott, amely az északi vasutvonalak ki-
valé karbantartasanak volt kdszonhetd. Oktéber 6-ig minden északi
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csapat megérkezett Bridgeportba (Alabama), amely Chattanoogatol
huszondot mérféldre volt. Innen inditottak a hadjaratot Chattanooga fel-
szabaditasara, és végul a Lookout Mountain-i csata megnyerésével a
konféderacids erék Giorgia terlletére valé visszalizésére.

Az egyik incidens szemlélteti Edwin M. Stanton eltOkéltségét annak
eérdekében, hogy az unids csapatokat a lehet6 leggyorsabban mozgas-
sak. Carl Christian Schurz tabornok, egykori New York-i politikust fel-
duhitette, amikor a vonata elé engedték sajat csapatainak szerelve-
nyét. Schurz tabornok megparancsolta az allomasmesternek Graton-
ban (Nyugat-Virginia), hogy allitsa le a XI. hadtest harmadik osztagat,
amig Schurz nem csatlakozik hozzajuk. Az allomasmester megtagadta
a parancs teljesitését azzal az indokkal, hogy csak a haborus vezetés
kozvetlen parancsat fogadhatja el. Schurz Gzent Stantonnak, aki ugy
felhaborodott ezen, hogy utasitotta az allomasmestert: a vonatoknak
szent kotelessége késés nélkul célba érnilk, és a tabornokot le kell
tartdztatni, illetve el kell venni parancsnoksagat, ha tovabb akadékos-
kodik.

A szembenall6 felek csapatmozgasat masképpen is 6sszehasonlit-
hatjuk. A konfoderacios csapatok szeptember 9-én hagytak el Virginiat
Chickamauga iranyaba, az utolsé alakulat tizenhat nappal késébb ér-
kezett meg szeptember 25-én. Az északi csapatok mozgasa tizenegy
nap alatt végbement. A két csapatmozgas hatékonysagaban mutat-
kozo kuldnbség még inkabb figyelemre mélto, ha figyelembe vesszik,
hogy az uniés csapatok tdbb mint ezerkétszaz mérfoldet tettek meg,
mig a Konfoderacio kilencszazotven mérfoldet, és hogy az északiak
huszonkétezer katonat szallitottak el a Konfoderacié tizenharomezeré-
hez képest. Mikdzben a konfoderaciés mozgalom fenomenalis volt a
maga nemeében a vasutvonalak kezdeti hasznalatanak terén, az Unid
a haboru végére igazi ipari nagyhatalomma valt, amely csupan a telje-
sitményével képes volt minden Utkdzetet megnyerni. (McLean, 2019.)
(Clark, 2004.)

A konfoderacids vasutak helyzetének leromlasa

Longstreet tabornok vezérkari féndke Gilbert Moxley Sorrell Chicka-
mauga telepulésének allapotat igy irta le feljebbvaldjanak: "Soha eddig
nem lattam ilyen sok embert ilyen leromlott vonatokon utazni.” A kon-
foderacios Chickamauga felé vezeté vaganyok a déli allamok kdzponti
tertletén haladtak végig, amelyeket még nem ért ellenséges pusztitas.
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A vaganyok allapota azért volt egyszerien rossz, mert a Konfoderaci-
o6nak mar nem voltak tartalékai a fenntartasukhoz.

Ha a polgarhaboru befejez6dott volna az 1863. szeptemberi chicka-
maugai csata utan, akkor a Konfoderaciot ma is sok dicséret érné,
hogy megvivta a torténelem elsé olyan haborujat, amelyben a vasuti
szallitas dontd fontossagu volt. Amint a kezdeti sikereket, ugy a végsé
bukast is a vasut allapotanak kdoszonhették a déli allamok. A vasut tze-
meltetése folyamatos karbantartast, valamint a sinek és a berendezé-
sek cseréjét kdvetelte meg, hogy ugyanazt a minéségi szolgaltatast
sokaig biztositani lehessen. A haborus igénybevétel, a katonak és az
ellatas tomeges mozgatasa novelték a vasut romlasat. Egy sin harom
év alatt kdnnyen elhasznaldédhatott. A konféderacios Haborus Kabinet
becslése szerint évente 49 500 tonna uj sinanyagra volt szikség, hogy
muikodhessenek a szolgaltatasok. A haboru el6tt a déli orszagrész a
fémfeldolgozashoz hasznalt nyersanyagok beszerzésében erételjesen
Eszakra és Angliara tamaszkodott.

Mindenki meg van gy6zddve arrél, hogy a déli tzemek nem voltak
képesek a vasuti vaganyelemek gyartasara, de ez nem igaz. 1860-ban
a déli fémfeldolgozok huszonhatezer tonna sinanyagot allitottak el6, a
konfoderacios vezeték azonban a termelést nullara csékkentették dek-
rétumaikkal. Az acél elballitasat a fegyverkezésre allitottak at, igy las-
san leromlott a vasuti rendszer allapota. Az allagmegdévashoz a Konfé-
deracio kisebb maganvallalatok sinanyagat hasznalta fel, ezzel még
jobban meggyengitve a katonak élelemmel valo ellatasat. Ha Peters-
burg ostroma még egy évig tartott volna, Lee katonai éhen haltak
volna, mivel nem érte volna el 6ket az ellatmanyuk a vasut altalanos
allapota miatt. Az északi erdk olyan tartalékokkal rendelkeztek, hogy
példaul a fredericksburgi csatat megel6zéen Herman Haupt épitésze-
mélyzetének tizmérfoldnyi vasut megépitésére volt még nyersanyaga.

A gézmozdonyok mikodéséhez viz kell, a hé és a nyomas befolya-
solja a nagy mozgo alkatrészek surlodasat, amely végul kopashoz ve-
zet. Alighanem a g6zgeép a kor emberének az egyik legbonyolultabb és
leghasznosabb talalmanya volt. A gézmozdonyok rendszeres ujjaépi-
tést igényelnek a nagyobb alkatrészek cseréjével. A Konfoderacionak
hianyoztak mindazok a dolgok, amelyek szlkségesek egy mozdony
karbantartasahoz, beleértve a kendéolajat, a méréeszkdzoket, a szer-
szamgépeket és a szakképzett szerelbket.

1863 végén a Virginia és a Tennessee Railroad szamolt be arrdl,
hogy negyven mozdonya volt, amelyek kdzll kilenc hasznalhatatlan,
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kilenc pedig javitas alatt allt. Bar néhany déli acélizem mozdonyokat
is el6allithatott, a haboru kirobbanasa utan a konféderaciés mozdo-
nyok gyartasanak szama nullara csokkent. A fegyverzetek gyartasa is-
meét elsGbbseéget élvezett. Az Uj mozdonyokat hadizsakmanyokbdl sze-
rezték a konfoderacios erék.

1864 végén Robert Frederick Hoke féparancsnoknak elrendelték,
hogy negyvennyolc mérfolddel a Piedmont vasut mellé helyezze at a
féhadiszallasat. Az els6é alakulatok mozgatasa harom napot vett
igénybe vasuton, és ez az id6 nem tartalmazta a vonatok visszatérési
idejét. A katonak tobbi része gyalogolhatott, és megdobbenté mddon
elébb teljesitette a tavot gyalog.

Miért karhoztattak el a konféderacids vezeték egy ilyen értékes inf-
rastrukturat? Jefferson Davis tisztaban volt a vasutak jelentéségével,
€s mégis ellentmondasosan dontott. Ahaboru soran a vasuttarsasagok
sokszor segitették a hadmozdulatokat, és felhivtak a figyelmet a vaga-
nyok allapotara, de Davis és mas konféderacios vezeték mind figyel-
men Kivll hagytak ezeket a felszblalasokat. Talan ugy érezték, hogy a
vasutvonalak kitartanak az allaguk tekintetében addig, amig az északi
oldal meg nem adja magat. Ez a remény azonban hiu abrand maradt.
(McLean, 2019.) (Clark, 2004.)

Az utolsé hadjarat

Amikor Ulysses Grantet az északi hadseregek parancsnokava ne-
vezték ki, tudta, hogy a dont6é harc Robert E. Lee serege ellen iranyul
majd, és Virginiaban kerul ra sor. Grant a Potomac partjan tartotta a
hadseregét, és bar Gordon Meade vezérérnagy maradt tovabbra is a
hadsereg parancsnoka, a haboru hatralevé részében a virginiai hadja-
ratot Grant vezényelte le.

1864 majusaban Grant délre, Virginiaba tette at féhadiszallasat, és
az onnan folytatott hadjarata a Hibérur nevet kapta. A Hibérur (Over-
land) hadjarat 6t hétig tartd, szinte allandé kizdelem volt harom nagy
csataval Wildernessben, Spotsylvaniaban és Cold Harbourban.

Annak ellenére, hogy olyan veszteségeket szenvedett, amelyek egy
Ujabb altalanos visszavonulast eredményeztek volna, ha nem Grant a
féparancsnok, 6 tovabbra is keményen elhatarozta, hogy végul meg-
veri Lee seregét. Grant tudta, hogy bar a déliek veszteségei kisebbek,
nem tudjak pétolni az elveszett emberanyagot.
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Grantet kovette a Union Construction Corps, amely két nap alatt uj-
jaépitette a Richmond- Fredericksburg és Potomac tizennégy mérfol-
des palyaszakaszat. A vasutvonalak dont6 szerepet jatszottak Grant
kovetkez6 lépésében is. Petersburg egy tizennyolcezres varos volt,
amely Richmondtdl husz mérfoldre délre talalhato. Ez volt Richmond
vasuti csomodpontja, négy vasutvonal talalkozohelye, amely vaganyok
aztan egyetlen utvonalként vezettek tovabb Richmondba. Ha Peters-
burg elesik, akkor Richmond is konnyen bevehetbveé valik.

B i 8 vl < X B Ry

12. szamu abra. A Diktator elnevezésii mozsar pérekocsira allitva a
petersburgi csata idején, 1864-ben

Juniusban Grant atkelt a James-folyon, amelyen a hadmérndkok
egy 2100 lab hosszu hidat emeltek. A hid a hadtorténelemben a leg-
hosszabb ilyen jelleglii mérndki épitmény volt. Grant meglepte Leet, aki
nem volt tisztaban Grant szallitasi tervével Petersburg kuilteriletén.
Egy kis konféderacids helyérség megprobalta feltartoztatni az északi
er6ket, amig a konfoderacios tartalékok meg nem érkeztek.

A hadjarat alatt Grant szamara vilagossa valt, hogy a délieknek nem
szabad lehetévé tenni a vasutvonalak hasznalatat. Az ostrom kezdetén
két lovashadosztalyt kiildott, hogy azok elpusztitsak a Weldon és a So-
uthside vasutvonalakat. Grant kiklldte George Crook tabornokot is,
hogy elpusztitsa a Virginia és Tennessee vasutvonalat délnyugaton.
Crook emberei egy hétszaz lab hosszu hidat égettek fel a New River
folyd folott. Egy bizonyos David Hunter vezérérnagy pedig a
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Shenandoah-volgyben pusztitotta el a stauntoni Virginia Central Rail-
road egy szakaszat.

Hunter ezutan keleti iranyba haladt, hogy a lynchburgi vasuti cso-
mopontot ostrom ala vegye, de Jubal Anderson Early konféderacios
féhadnagy idében képes volt katonakat atcsoportositani vasuton, hogy
megerdsitse a lynchburgi védéket. Phil Henry Sheridan tabornok volt a
kovetkezd probalkozd, akinek el kellett pusztitania a vasutvonalat
Richmondtol északra. Annak ellenére, hogy a Konféderacionak nem
volt az Unioéval megegyez6 mérnoki hattere, a déli mérnokok vala-
hogy mégis képesek voltak bizonyos javitasokat elvégezni a sineken.

13. szamu abra. Grant hadmozdulatai a térképen

Augusztusban az északiak atvették a Weldon Railroad iranyitasat,
és egyedul csak a Southside Railroad maradt az egyetlen Richmondba
vezetd vonal. Az északiak ezért |étesitettek egy szazezer fés hadsereg
ellatasara alkalmas Uj varost, a James-folyd mellett épult City Point-ot
(ma: Hopewell). A beérkezd hadiszallitmanyokat igy mar konny( volt a
tizennyolc mérfoldre 1évé frontvonalakhoz eljuttatni.

Az utolsé tamadas Lee vonalai ellen 1865. marcius 29-én tortént.
Philip Sheridan tabornok a lovassagaval és harom gyalogos zaszloal-
javal nyugat felé vonult fel, hogy kérbekeritse a konfoderacios vonala-
kat és elvagja a Southside Railroad utvonalat. A seregek a Five Forks
keresztez6désben talalkoztak, ahol az Unids gyézelem az északiaknak
engedte at a terulet feletti uralmat. Grant kés6bb meginditotta a

230



Katonai Logisztika 2019. évi 3. szam

Konfoderacio elleni tamadasat, amely 6ssze is roppantotta a déliek vo-
nalait. A tamadas miatt fel kellett adni Petersburgot és Richmondot.
Visszavonulasakor Lee abban bizott, hogy Eszak-Karolinaban csatla-
koztatni tudja seregét Joseph Johnston alakulataival. Lee dél felé vo-
nult vissza Richmond iranyaba a Danville Railroad vasutvonal mentén.
A déliek mar 36 6raja nem jutottak ellatmanyhoz, mire az Amelia Court
House-hoz értek. Ott valt nyilvanvalova, hogy a szamukra elkulonitett
hadtapvonat csak |6szert szallitott, de ételt nem, egy elkeveredett pa-
rancs miatt. Mialatt a déliek megprobaltak a nap hatra lévé részében
ellatmanyt beszerezni, az északiak egészen a Court House-ig vonultak
fel, elvagva a déliek utvonalat. A varatlan hadmozdulat miatt a megma-
radt és még nem bekeritett katonak Lee vezetésével Lynchburg felé
vették az iranyt, kdvetve a vasuti vaganyokat. A legutolso utkozetre
Farmville mellett kerult sor, ahol jellemz&en egy vasuti hid, a mérnoki
csodanak szamitoé High Bridge folotti uralom volt a csata tétje. A varos
mellett a korabban elmaradt hadtap varta a délieket, de a csatara valo
felkészulés miatt nem mindenkinek sikerllt kiosztani az élelmet, és a
vonatnak biztonsagban at kellett mennie Appomattox allomasara. Ap-
rilis 9-én egy sikertelen kitdrési kisérlet utan Lee rajott, hogy bekeritet-
ték, és nem tehet mast, minthogy megadja magat. A megadasi cere-
moniara a McLean hazban kerult sor Appomattoxban, amely csak né-
hany mérfoldre allt attdl az allomastdl, ahol a még mindig félig megra-
kodott hadtapvonat vesztegelt. (McLean, 2019.) (Abdill, 1961.)

A végso kildetés

A haboru végén a vasutnak olyan szerep jutott, amelyet senki sem
gondolt volna — egy olyan orszagot szolgalt, amely gyaszba borult,
mert elndkét meggyilkoltak. A vasut szomoru kotelessége volt haza-
vinni a meggyilkolt Abraham Lincoln testét, akit 1865. aprilis 14-én,
nagypeénteken I6ttek le a Ford szinhazban. Egy héttel késébb egy ko-
mor, hét kocsibdl allé vonat indult el Washingtonbdl Springfieldbe,
ugyanazon az utvonalon, amelyen korabban Lincoln beiktatasara
ment.
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Amerikan soha nem latott gyasz lett urra. Tobb ezer ember allt a sin-
palya mentén fedetlen fével, szomoruan figyelve a vonatot. New York-
ban, mint minden olyan varosban, ahol a vonat elhaladt, szinte az
egész lakossag kiment a palyaudvarra, hogy gyaszolja a halott eInokot.
New Yorkot zaszldval és transzparensekkel boritottak el. A leginkabb
figyelemre méltd széveg forditasa nagyjabdl a kdvetkez6: "Nem fogunk
senki masra ugy tekinteni, mint ra." TObbezres tomeg kovette a kopor-
sot Manhattanen at, mikdzben tdbb szazezer ember allt az Utszéleken.
A vonat a Hudson folyoig ment, majd nyugatra, az Erie-t6 iranyaba.
Clevelandban félmillié gyaszolo allt az esében, tiszteletét téve. Mire
Lincoln teste Springdfieldbe ért, hétmillié ember latta a koporsét. Az Ab-
raham Lincolnt otthonaba szallité vonat volt az utolsd, amelyet az
Egyesiilt Allamok Katonai Vasutja miikddtetett a polgarhabori végeén.
(McLean, 2019.) (Abdill, 1961.)

TERRE BAUTE & RICHMOND RAILROAD.

FUNERAL GEREMONIES

OF THRE LA

PRESIDENT LINCOLN!

To be Observed at Indianapolis Sunday, April 30, 1865.

SPECIAL TRAH\TS will be vun at Half the regular Fare on the
above date, according to the following schedule, to edrry all persons wish-
ing to participate in the above ceremonies.

GOING EABT. GOING m
No 3 Luve. No l | No 2 A.rrivo'|No 4
2| b 3 -
630 | AM.| , ‘ | Terre Haute, 720 P
L 648 * | | | “Woods Mill, “l
70| f Staunton, 6,50 “ |
715| “ =3 i Bruzil, 638! « |
725 « i Harmony, 62y « \{
okt 1 et | Reelsville, 61D - |
s02t « | Junetion, 552 « |
815! “ 1780 AM.| Greencastle, 545 % (620 PM
830, “ {3461 < | Fillmore, 523 % (1605 %
BAl| “ §7hi{ « | Coatsville, Sl ¢ lb.ﬁl »
8491 = 18031 = 1 Awmo, D2 B £ o B
801 *“ B.18 | ‘ “ | Clayton, 452 ¢ (5321 “
9.11 “ U830 | Cartersburg, 441 « [5.18]
920 sm\ . Plainfield, 433 “ 508
‘ 3 i Summit, “
930 “ 1852 M Bridgeport, 14221 % L4531 ¢

]

‘950‘.-\.)1. 915 ' AIM. Indmna.po]il, ‘400 P.M. 430’Pu
Arrive. e __Leave,

14. szamu abra. Lincoln halottas vonatanak menetrendje
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President Lincoln's Funeral Train -~ April, 1865 ?
: o

Tanulsagok

Nyilvanvald, hogy a vasut fontos tényezd volt a polgarhaboru idején
a stratégia kialakitasaban, szamos katonai mivelet hatasossagat és
irAnyat hatarozta meg. A vasutak el6segitették a haboru elhuzédasat
azaltal, hogy megnehezitették egy-egy 0sszecsapas donté vagy mas-
képpen teljesen megsemmisitd§ kimenetelét az ujonnan hasznalt lo-
gisztikai megoldasoknak, avagy az utanpétlasok szallitasanak meg-
gyorsitasanak kdszonhetéen.

Appomattox utan a vasut tovabbra is nélkulozhetetlen eleme a hadi
tudomanynak vilagszerte. Ha id6ében elbre tekintink 1914-re, az els6
vilaghaboru kitérésére, és az Atlanti-6cean tuloldalan figyeljik az ese-
ményeket, megallapithatjuk, hogy Németorszag Schlieffen-terve és
Franciaorszag XVII. terve nagyrészt nagyon részletes vasuti menet-
rendekbdl allt a csapatok mozgdsitasahoz. Valodi értelemben a vasuti
szallitas akkorra mar nem csupan a stratégia része, hanem 6nmaga-
ban stratégia lett.

Az amerikai polgarhaboru volt az elsé olyan konfliktus, amelyben a
vasutvonalak meghatarozo6 szerepet jatszottak, ezaltal megmutatva a
vilagnak egy olyan katonai eszkozt, amely 6rOkre megvaltoztatta a
hadviselés arculatat. (Gabel, 1997.)
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