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Absztrakt

A BR 42 (Baureihe - gyartasi sorozat) megnevezési mozdony techni-
kai vonatkozasait és térténetét azért erdemes nagyité ala vennink,
mert a katonai célu szaéllitasokra alkalmazott mozdonyok soraban,
mind a kitlizott célok, mind az elért termelési mennyiség tekintetében,
Németorszag masodik legnagyobb fejlesztése volt. A habort elvesz-
tése és az 6sszeomlas mar nem tette lehetéve a tipus tovabbi térnye-
rését, de a pusztulas utani idékben nagyszerii szolgalatot tett az eqgy-
szert konstrukcié. Gyartasanal szamos tényezd, mint példaul a meg-
felel6 minéségli alapanyagoknal a haboru folyaman kialakult sulyos hi-
any, nehezitette a tervek veglegesitesét, am a mernbkok rendkiviili lel-
kesedéssel alltak neki a munkanak, miként azt a megannyi beadott pa-
lyazat is bizonyitja.

Kulcsszavak: hadimozdony, gbzvontatas, gézmozdony, teherszalli-
tas, Brotan-kazan, Franco-Crosti rendszer

Abstract

We have to take the history and the technical details of the BR 42 series
locomotive under the magnifying glass, because it was Germany's sec-
ond-biggest development in the field of locomotives fit for military trans-
portation. After losing the war, the downfall didn't enable the of the se-
ries to further develop, but in times after all the destruction, the simple
construction proved to be a valuable aid.

When it was produced many factors, like the serious lack of adequate-
quality raw materials, hindered the finalisation of the building plans, but
the engineers began the work with exceptional enthusiasm, which is
shown by the many submitted tenders.

Keywords: war locomotive, steam traction, steam locomotive, cargo
transportation, Brotan Boiler, Franco-Crosti system
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A tipus létrehozasanak céljai

A BR 52-es klasszikus, vilaghirl hadimozdonynak szamit. A torténe-
lem ugy hozta, hogy parhuzamosan egy masik eszkozre is szuksege
volt a Wehrmachtnak az igazan nehéz tehervonatok tovabbitasara. Az
alabbiakban errdl, a szintén gyartasba vett, am a technikatorténet altal
majdnem elfelejtett tipusrél kivanunk szét ejteni ismeretterjeszt6 jelleg-

gel.

Az altalunk vizsgalt 42-es tipus annak koszonhette szuletését, hogy
a keleti fronton a haboru el6rehaladtaval jelentésen megnétt a hadi-
anyagigeény, am olyan vontatojarmi nem allt rendelkezésre, amely mas
mozdonyokkal val6 6sszekapcsolas nélkil, onalléan és gazdasagosan
el tudta volna huzni a hosszabb szerelvényeket.

A jelent6séguk sorrendjében a masodik, Kriegsdampflokomotive 3-
mal (KDL-3)? is jelélt hadi gézmozdony nem tekinthetd teljesen 6nallé
német fejlesztésnek, mivel egy utanérzésrél van szo. Kiindulasi alap-
ként, példaképként a lengyel Ty 37-es tipus szolgalt.

Meg kell emlitentnk, hogy a hadimozdony- sorozatok elnevezésé-
ben a kavarodast a BMB-BR 534.0 tipus okozza, amelyet 6sszefogas
keretében a cseh Skoda, a Breitfeld & Danék és a CKD (Ceskomorav-
ska-Kolben-Danék) Gzemek terveztek és allitottak el 1923 és 1943
kozott. A cseh mozdonyt a Wehrmacht szolgalataban a kisebb teherbi-
rasu vonalakon hasznalta a DRG (Deutsche Reichsbahn Gesell-

schaft)?.

A Szovjetunio meghdditasanak lehetésége viszont egészen mas ka-
liberG jarmiveket igényelt. Annak érdekében, hogy a haboru alatt va-
I6ban nagy mennyiségben lehessen majd elballitani, a 42-es terveit
tobbszor atdolgoztak.*

Az idaig vezet6 ut azzal a megoldando problémaval indult, hogy bar
a személyszallitas terén a gyorsvonati mozdonyok mar a BR 03-as ti-
pustol kezd6ddéen a kdzepes (18 tonnas) teherbirasu vaganyokon is

2 KDL - Kriegsdampflokomotive = hadi gézmozdony

3 DRG/DR - Deutsche Reichsbahn Gesellschaft = Német Birodalmi Vasuttarsasag
Deutsche Reichsbahn = Német Birodalmi Vasut

4 Manfred Weisbrod, Hans Miiller, Wolfgang Petznick: Deutsches Lok-Archiv:
Dampflokomotiven 2 (Baureihen 41— 59). Transpress, Berlin, 1994. -
Osszeallitotta a szerzé.
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megalltak a helylket, addig a tehervontatasban szerepl6 sokféle moz-
donytipus rendszertelenséget okozott, €s majdnem tiz évbe kerult az
52-es tipus kifejlesztése, amely viszont nem mindenhol tudott kozle-
kedni.®

Az efféle gondok féleg 1938-t6l jelentkeztek, mivel Ausztria tertletén
a sinek nem birtak el a nagy tomegl német mozdonyokat, amelyeket
20 tonnas tengelyterheléssel épitettek. Az er6sebb sinek lefektetése
elhuzodott a tervezetthez képest, és a vilaghaboru hideg telei sem ked-
veztek a szallitasoknak.

Ebbdl adddik az is, hogy a mozdonyt nem a Kdzlekedésugyi Minisz-
térium, hanem a Fegyverkezésugyi Minisztérium rendelte meg. A BR
52-nél erbsebb, de kisebb tengelyterhelési mozdonyt kellett |étre-
hozni. A vezetés palyazatot irt ki 1942 augusztusaban a mozdonyépit6
cégeknek, hogy a korabbi és sikeres hadimozdony paramétereit revi-
dealva probaljak elérni a lengyel Ty 37-es teljesitményét ugy, hogy ne
térijenek el a korabbi mozdonyalkatrészektdl.®

3 = g

1. szamu kép. A Ty 37 tipusu lengyel gézmozdony’

5 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. Transpress,
Berlin, 1998 - 0sszeallitotta a szerzé.

6 Stange, Kubitzki ,Triebfahrzeuge der Deutschen Reichsbahn - Stand 1. Juli 1950¢
Berlin 2000. - dsszeallitotta a szerz6.

7 https://upload.wikimedia.org/wikipedia/lcommons
/0/0e/Skansen_w_Chabdéwce - lokomotywa Tv37 17.JPG Letoltve: 2020.05.18
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Korabban az is felmeruilt, hogy a 44-es tipus kazanrendszerét kel-
lene 0sszehazasitani az 50-es tipus alvazaval. A terv a haboru meg-
probaltatasai miatt valtozott meg, hiszen gyorsan kellett cselekedni a
csapatok ellatasa érdekében. A mozdonynak 1600 tonnas szerelvényt
kellett sik terepen 60 km/h sebességgel, 7%-0os emelkedbén pedig
20 km/h sebességgel elhuznia. A Ty 37-es tipus példaként vald keze-
lésére a Keleti Vasut Féigazgatosag (Generaldirektion der Ostbahn,
roviditett néven: Gedob) észrevételei miatt kerilt sor, amely a keleti
terlletek vasuti forgalmat ellendrizte, és ezt a mozdonyt részesitette
elényben.®

A gyartok palyazatai

A terv kiirasa utan tobb mint 20 beadvany érkezett, melyeknek kiér-
tékelése a gyartast 1943-ig késleltette.

A Borsig cég két Otlettel is elballt az év végeéig, egyszer augusztus
28-an adott be egy elképzelést égésteres elrendezéssel, illetve dec-
ember 4-én egy masikat, Brotan-kazanos felépitéssel. Ezt a rendszert
Johann Brotan osztrak meérnok fejlesztette ki, amely alapja egy olyan
vizcsoves tlizszekrény, amely nagy fit6fellletl és szorosan egymas
mellé helyezett, kdnnyen tisztithatd csdvekbdl all.
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2. szamu kép. A Br 42-es mozdonynal alkalmazott Brotan-kazan
belsd kialakitasa®

8 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. Transpress,
Berlin, 1998.

9 Hans Wiegard, Manfred Weisbrod: EJ Sonderausgabe 3/99 Die BR 42 Eine
Kriegslokomotive. Merker, 1999 - 6sszeallitotta a szerzé.
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4. szamu kép. A Schwartzkopff gyar palyazata®

Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. Transpress, Berlin, 1998.

10
11 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. Transpress, Berlin, 1998.
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5. szamu kép. A Borsig gyar palyazata'?

12 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. Transpress, Berlin, 1998. - 0sszeallitotta a szerzé.
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6. szamu kép. A Br 42-es mozdony méretei®*®

13 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. Transpress, Berlin, 1998. - 0sszeallitotta a szerzé.
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Ezek a csovek a tlzszekrény falat alkotjak, és fel6l egy g6zgyjté
cs6be, az ugynevezett eléfejbe futnak dssze. Az eléfej az alatta 1évo
hosszkazanhoz csatlakozik, és lent a csovek a Brotan-koszoruban
végzddnek. A tlizszekrény vizcsoveit réz- vagy acéllemezekbdl allitot-
tak el6, majd azbeszttel szigetelték. A rendszer elényei a gyorsabb fel-
futés és gbzképzbdés, a hatékonyabb elgdzologtetés és a nagyobb
kazannyomas voltak.'

Végul csak a Henschel cég képviseletében a Bohmig iroda mutatott
kovetkezetességet abban, hogy a mozdonyt lapos oldalfalu kazannal
kellene megépiteni, és még igy is kilenc masik terv ugyancsak elbira-
lasra vart. Az id6 elhuzédasa miatt a tervezett nyolcezres példany-
szambdl le kellett alkudni korulbelll haromezer mozdonyra, amelyek
csak akkor épulhettek meg, ha minden feltétel adott. Haboru idején ke-
vésbé tlnik észszeriinek ennyiféle megoldasra forditani az idét, de a
politikai helyzet is megkivanta a magas szintl munkat, hiszen a f6
konstrukcio megalkotoja, ha az sikeresnek bizonyul, majdnem halha-
tatlan lesz.

Két megoldas bizonyult életképesnek: a) keretlappal, Brotan-kazan-
nal és b) tdmbkerettel, szegecselt, hagyomanyos kazannal. A két ver-
senyben maradt terv k6zott is nehéz volt a dontés, mivel Friedrich
Witte, a Birodalmi Vasut Munkalgyi Bizottsaganak elndke (Arbe-
itausschusses Verbindung Reichsbahn) felhivta a figyelmet arra, hogy
a Brotan-kazant, bar az kedvez6bb hatasfoku, a keleti tertileteken nem
sokat prébaltak addig, mig a szegecselt kazan, bar kevésbé elényds,
de jol bevalt technolégia.®

A szam szerint tizenhetedik egyeztetésre 1943. aprilis 16.-an kerult
sor, amikor a fentebb leirt biralatnak megfeleléen tobb kivitel rendsze-
resitése mellett dontottek. Hagyomanyos kazant telepitenek 2300
megépulé mozdonyba, de a Brotan-rendszert is hasznaljak a sorozat
1150 példanyanal, tovabbi 650 gépet pedig Henchel-féle gézkonden-
zatorral és ottengelyes szerkocsikkal latnak el. Ezek soha nem val6-
sultak meg, mert a gyartas tényleges elkezdésekor a Wehrmacht mar
védekezd hadviselésre kényszerult, és a szallitasi tavolsagok a

14 The Brotan Boiler Gallery: http://www.douglas-
self.com/MUSEUM/LOCOLOCO/brotan/brotan.htm Letoltés:

2016.06.16. - Osszeallitotta a szerzé.
15 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. Transpress,
Berlin, 1998. - 6sszeallitotta a szerzé.
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visszavonulasok folytan annyira lerovidultek, hogy a kondenzatorok
elényeit nem volt érdemes tobbé kihasznalni.

A gyarak kozott felosztasra kerlltek a sorozatszamok:
— Henschel & Sohn: 42 0001-0500;
— Berliner Maschinenbau: 42 0501-1000;
— Schichau-Werke: 42 1001-1500;
— Maschinenfabrik Esslingen: 42 1501-1800;
— Borsig: 42 1801-2300;
— Wiener Lokomotivfabrik Floridsdorf (WLF): 42 2301-2800;
— Krauss-Maffei: 42 2801-3300.%°

Ezeket a kvotakat azonban eleve nem lehetett tartani, mivel a
Krauss-Maffei és Borsig cégek 1943 6szétél mar csak javitasi munka-
kat tudtak végezni vasuti jarmliveken, mert kapacitasukat a fegyver-
gyartas kototte le. A Henschel gyaraban 1943 augusztusaban elkészult
két prototipus mozdony, a42 001-es és a 42 002-es. A hatasossag meé-
rése es a takarékossag érdekében ezek a mozdonyok Brotan-rend-
szerrel éplltek, amelyet a bécsi floridsdorfi Mozdonygyar (Wiener Lo-
komotivfabrik Floridsdorf - WLF) szallitott le.

A Henschel gyar a megrendelés teljesitéséig csak ilyen rendszer(
mozdonyokat gyartott volna, de a korabban keleten hasznalt 50 3011
és 50 3012 sorszamu gepek a szegényes karbantartasi lehetéségek
€s a gyenge vizmindség miatt lerobbantak, és a szigorubb Gzemi ko-
rulményekre hivatkozva, a sorozat tobbi tagja végul hagyomanyos ka-
zannal épiilt meg.’

1944-re egyébkeént a BR 52-esbél 4150-et allitottak eld, igy mar be-
hozhatatlan volt a gyartasi elénye.

A forrasok szerint, idérend alapjan, az el6allitott 42-eseknél két cso-
portot hatarolhatunk el, ugyanis a sorozat épitése tobbek kozott Ess-
lingenben és Floridsdorfban a haboru utan is, 1949-ig folytatédott.

16 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. Transpress,
Berlin, 1998. - 6sszedllitotta a szerzé.

17 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. Transpress,
Berlin, 1998.
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8. szamu kép. A Br 42-es mozdony gyari propagandafelvétele!®

18 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. Transpress,
Berlin, 1998.

19 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. Transpress,
Berlin, 1998.
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A megadasig

Hozzavetdlegesen 900, majd kés6bb még 161 példany készult el,
azaz 6sszesen 1061 volt a teljes legyartott mennyiség. Ebbdl nagyja-
bol 840 db kisebb-nagyobb javitasokon esett at mar a hasznalat elején,
amelyre a kezdeti sietség okozta tipushibaknak is kdszdnhetben kerult
sor.?0

A megmaradt gépeken késbbb kilenc vasuttarsasag osztozott
(SAAR?!, OStB??, CFL?, SNCF?**, MAV®, SZD?*®, PKP?', DB?® az
SWDE?-vel és a DR*®). 1945 majusaig a kdvetkezd gyartasi mennyi-
ségek ismertek, amelyek azonban csak nagysagrendileg adnak tajé-
koztatast: 1943- 2; 1944- 769; 1945- 62. Valodi Utkdzetben csak a
42 980-as szamu gép veszett oda Jerxheim-nél (Als6-Szaszorszag).

Haborus mozdonyként az alkalmazott megoldasoknak a legegysze-
ribbeknek kellett lennitk, és nem szamitott a gépek hosszu élettar-
tama, hiszen a legtdobb ugyis partizan- vagy repulégép- tamadas aldo-
zatava valt. A nagy példanyszamban torténd gyartas miatt a jarmivek
kéznél voltak, és ahol kellett, hasznalatba is allitottak éket. A BR 52-es
sorozat annyira jOl sikerult, hogy meég évtizedek utan is alkalmaztak a
példanyait, am a 42-es mozdonyokon, a nyersanyagok egyre romlo
minésége miatt, repedések léptek fel a kazanok hétagulasa és a ked-
vezétlen elrendezésl szegecsek miatt; ezek a problémak a tipus gyor-
sabb leselejtezéséhez vezettek, fé6leg Nyugat-Németorszagban.3!

20 Gedanken zur BR 42: http://www.drehscheibe-
online.de/foren/read.php?17,3227908,page=all - Letdltés: 2016.06.16.

21 SAAR - Saarbriicken—Trier Bahn = Saar-vidéki Regionalis Vasut

22 OStB - Ostliche Staatsbahn = Wielicka és Beskid k6zott miikddd helyi vasut

23 CFL - Chemins de Fer Luxembourgeois = Luxemburgi Allamvasutnak

24 SNCF - Société Nationale des Chemins de fer Francais = Francia Allamvasutak

25 MAV — Magyar Allamvasutak

26 SZD - Szovjetszkije Zseleznije Dorogi (Cosetckue XenesHble Joporn) = Szovjet
Allamvasutak

27 PKP - Polskie Koleje Panstwowe = Lengyel Allamvasutak

28 DB - Deutsche Bundesbahn = a Német Szovetségi Kéztarsasag vasuttarsasaga

29 SWDE - Betriebsvereinigung der Stidwestdeutschen Eisenbahnen = a
Németorszagban francia fennhatésag ala tartoz6 vasutvonalakat 6sszefoglald
szervezet 1947 és 1949 kozott

30 DRG/DR - Deutsche Reichsbahn Gesellschaft = Német Birodalmi Vasuttarsasag
/ Deutsche Reichsbahn = Német Birodalmi Vasut

31 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. - 0sszeallitotta
a szerz6
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A fenti sorok értelmében a sorozat sorsa kett6s, de a haboru utan
az ujjaépités idején is létjogosultsagot nyer egy egyszerl konstrukcio
hasznalata és gyartasa mindaddig, amig ujra létre nem jon az az infra-
struktura, amellyel mar hosszabb tavra is megfelelé tipusokat is létre
lehet hozni. A 42-es tipus sok hibajat csak a haboru utan orvosolhattak
a mérnokok, de a kivitelezési elképzelések mindvégig jok voltak.

A szerkocsik

Szerkocsik tekintetében ugyancsak tdébb terv készllt, de az teljesen
biztos volt mar a kezdetektdl fogva, hogy ismét kadalakunak kell lennie
a gyorsabb gyartasi metdédus miatt. Atervek egybeestek azzal a f6 gon-
dolattal, hogy a mozdonynak sulyosabb tehervonatokat kell tovabbita-
nia. Meg kell emlitentnk a Bécsi Mozdonygyar WLF 7800 mm hosszu,
meghosszabbitott viztartalyos (6 m3-es) 2’2’ T40-es tipusat, amely 12
tonna szenet tudott volna szallitani. Ezt atdolgoztak, mert a gépeknek
meg kellett tudni fordulni 20 m-es atmeérdji korongokon, és a szerko-
csis mozdony 1145 mm-rel meghaladta ezt az értéket (ez csak a ha-
boru soran jelentett problémat, a békeidbs ujjaépitések idején mar
nem). A cég a modositast 2’2’ T38-as jelzéssel illette, de valtozatlanul
hagyta a szallithatd szén mennyiségét. A Schwartzkopf 11 és 10 ton-
nas teherbirassal adott be terveket, de ezek majdnem hasonléak vol-
tak a fentebb ismertetett bécsi vagonokhoz. A 15. alkalombdl megren-
dezett egyeztetésen végul ugy dontottek a jovahagyo bizottsag tagjai,
hogy ismét az 52-es tipussal kompatibilis vagonokat kell alkalmazni,
és ha azt a sinek minésege engedi, akkor a szerelvényhez kiegészit
vizes tartalykocsi kapcsolhaté. igy megmaradtak a mar ismert 2'2' T
30-as és K 4 T 30-as tipusok, és a BR 52-eshez valé szerkocsikkal
indirekt moédon megvaldsult a mozdonyok Uj generacidjanak szabva-
nyositasa és csereszabatossaga is.

A tartalykocsikra a Westwaggon cég palyazott, és az Uzemeltetés-
hez szlkséges nyersanyagok aranyat, barmely megoldas esetén, leg-
alabb 10 tonna szénben (amely 12 m® helyen fér el) és 32 m® vizben
allapitottdk meg. Kilatasba helyezték, hogy késébb a mar megépdult
szeneskocsikat alakitsak at vizestartalyokka, amelyre a formajuk telje-
sen alkalmas volt. A spekulacidk egészen odaig terjedtek, hogy a sze-
neskocsi-tartalykocsi kombinacio idealis esetben 80 m?® vizet is

32 Hans Wiegard, Manfred Weisbrod: EJ Sonderausgabe 3/99 Die BR 42 Eine
Kriegslokomotive. Merker, 1999. - dsszeallitotta a szerz6.

229



Katonai Logisztika 2020. évi 3-4. szam

elbirhatna, de a mozdony épitésének surgéssége ezt sem engedte
megvalosuini.

A mozdony ismertetd jegyei

A megsziletett gép formaja puritan, de mégis nagy erét sugall, mivel
a vezetballas zart, és csak egyetlen ablaka van a téli hidegek miatt, de
a kazanhaz karcsu és elnyuld. A mozdonyokra a megfeleld szell6zés
érdekében csuklos zsaluszerkezetet szereltek fel, nyaron is biztositva
a megfeleld hémérsékletet a személyzet szamara. Nem maradhatnak
el a fistterel6k, (amelyeket Gerhard Degenkolbrol, a HAS®? igazgato-
jarol neveztek el), illetve az els6 vezetdkerekek sem. A flstterel6k az
els6 két Henschel mozdonyon szdgletes formajuak voltak. Tovabbi ér-
dekes részlet a lampatestek bedolgozasa a dugattyuhazba, amelyek
igy magasabbra kerlltek és jobban bevilagitottak a palyat.

9. szamu kép. Zebracsikos alcazéfestés a Br 42-es mozdonyon®

A mozdony haromféle fényezése ismert: a hagyomanyos fekete és
piros, a Wehrmacht-szlrke, zdld-barna foltos alcazofestés és végiil fe-
kete-fehér alcazofestés. A régi fényképek kdzll egyen fedezhetd fel a
fekete-fehér zebracsikos festés.

33 HAS - Hauptausschul® Schienenfahrzeuge = Vasutlgyi Bizottsag

34 https://www.modellbahnshop-lippe.com/
Dampflok/Schlepptenderlok/Liliput-L131503/de/modell _314943.html — Letoltés:
2020.11.20.
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Ha pancéllemezek is alkalmazasra kerultek, akkor azok csak a ku-
lonGsen érzékeny alkotorészeket védték a 3. és 4. futdkerekek felett és
a vezetballas alatt.

Miikodési tapasztalatok

1943 végén a vasut szakemberei 0sszehasonlitasokat végeztek a
42 002 prototipus, valamint a 42 501-es példany kozott, hogy azok tud-
jak-e hozni az el6irt 1600 tonna hasznos teher melletti 60 km/6-s von-
tatasi sebességet. A prébakat a kulonféle kazanelrendezések (Brotan
kontra szegecselt) tesztelésére irtak ki. A kulonboz6é kazanméretek és
technoldgiak alapjan a két tipustol kulonb6zé eredményeket vartak. A
papirforma azt mutatta, hogy az eldirt pontok minden tovabbi nélkul
teljesithetbek; az eltéréseket a hatékony gbzfelhasznalas, az atlagos
indexalt nyomas és a beallitott mérlegtolto teljesitményének tekinteté-
ben mérték.

A kulonbozé futési fellleteket figyelembe véve csak lényegtelen el-
térések mutatkoztak a 42 002 és a 42 501 szamu mozdonyok teljesit-
meényeben, és bar a prototipussal elérték a kivant sebességet, ez egy-
szeri alkalomnak szamitott. Az alapos prébak utan kiderult, hogy a ti-
pus nem tudta rendszeresen biztositani az el6irt teljesitményt, amely
20%-kal jobb hatasfokot eredményezett volna, mint a BR 52 esetében.
Ennek f6 okaiként a BR 52-essel szemben a nagyobb specifikus géz-
felhasznalast és a megengedett 18 tonna tengelynyomas rossz kihasz-
nalasat lehetett megnevezni. A Reichsbahn el6terjesztette kéréset,
hogy megfelelé konstrukciés mddositasokkal, az dsszsuly novelése
nelkul potoljak ki a tervezOk a hianyzo teljesitmenyt, mert a megerdsi-
tett konstrukcié nélkidl a BR 42-es hadimozdony eddigi kisérleti ered-
meényei nem hoztak a vart tobbletteljesitményt. Ennek ellenére a soro-
zatgyartas nem szunetelt a konstrukcié egyszeriisége miatt.

Az alkalmazott megoldasok egyike az volt, hogy néhany mozdonyba
kever6 eldmelegitdket szereltek fel, amelyek ujdonsagnak szamitottak
Németorszagban, és bar a teljesitmény nem lett nagyobb, a szénfo-
gyasztas 10%-kal csdkkent. A nyersanyagok egyre nehezedd pétlasa
miatt a kazanok allaga sem felelt meg minden esetben a kivantaknak,
igy néhany esetben azok cseréjére is szukség volt, de j6 allapotban
megbizhatéan mikodtek.®

35 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. Transpress,
Berlin, 1998. - 6sszeallitotta a szerzé.
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A frontvonalig tart6 tavolsagok rohamos csokkenése miatt a mozdo-
nyok alig tettek meg naponta 200 km-es tavolsagot, és féként Német-
orszag és Ausztria teruletén hasznaltak 6ket. Lengyelorszagban to-
vabbra is tulnyomo részt a példaul szolgalo Ty 37-esek maradtak hasz-
nalatban. A 42-es mozdonytipus torténete viszont nem ér itt véget, mi-
vel a haboru utan is tizel6rendszer-tesztelésre hasznaltak, és két pél-
danyat ismét atépitettek.

A Franco-Crosti rendszer

1952-ben a Henschel cég atépitette a 42 893 és 42 894 palyaszamu
mozdonyokat Franco-Crosti rendszer( gaz-elémelegitékkel. A megnétt
tengelyterhelés miatt a Deutsche Bundesbahn atszamozta a mozdo-
nyok osztalyat 42.90-esre és a 42 9000 és 42 9001 szamokat adta a
példanyoknak. A rendszert a 30-as években Attilio Franco és Dr. Piero
Crosti fejlesztette ki, amely lényege abbdl all, hogy a kiaramlé gazok
megmaradt héjét visszaaramoltatassal a rendszer vizellatasanak el6-
melegitésére hasznaljak. A h6 utjat egyiranyban mikodé szelepekkel
szabalyozzak. A melegitécsdvek parhuzamosan futnak a kazan jarata-
ival; a megoldas csak elémelegitésre szolgal, hogy a viz mar maga-
sabb héfokon, de ugyanolyan magas nyomason keriljon a rendszerbe.
A csovek a mozdony konstrukcidjatol fuiggden jobb vagy bal oldalon,
vagy legrosszabb esetben a tobbi egység alatt futhatnak.

A mozdony inditdsanak folyamatat nem befolyasolja a berendezés,
de amikor a felhasznalasra kerulé viz mar meleg, annak g6ézét mar
nem a fustszekrényen keresztul vezetik el, hanem egy masodlagos ki-
vezetésen, amely hatrabb talalhaté. igy a kiilén aramoltatas miatt a ko-
vetkez6 felhasznalasra kerll6 vizmennyiség mar melegebb héfokon
idéz el6 nyomast, amellyel Uzemanyag spérolhaté meg.

Az atszerelésre kerult mozdonyok kozul az elsd, a 42 9000-es,
1959-ig volt szolgalatban, és honallomasa Bingerbrtck volt. A masodi-
kat egy évvel kés6bb Oberlahnstein-ben vontak ki a forgalombdl. A fej-
lesztések tapasztalatait a vasuttarsasag tovabbi 31 mozdonynal hasz-
nalta fel az 50.40-es tipusu sorozatban. Az eredeti két géphez 2'2' T
30-as szerkocsikat kapcsoltak.3®

36 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939—-1945. Transpress,
Berlin, 1998. - 6sszedllitotta a szerzé.
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Technikai adatok:

— nyomtavolsag: 1435 mm;

— kerékelrendezés: 1'e h2;

— hajtokerék-atméré: 1400 mm;

— futdkerék-atmeérd: 850 mm;

— Utk6zbk kozotti hossz: 23 000 mm;
— szolgalati tomeg: 96,9 t;

— tapadasi tomeg: 85,5 t;

— legnagyobb tengelyterhelés: 18,6 t;

— gbznyomas: 16 bar.*’
A mozdonysorozatot alkalmazé orszagok a haboru utan

Német Demokratikus Koztarsasag

A békekotés utan tizenegy, a 42-es sorozatba tartozo gép huzta Ber-
lin-Rummelsburgbdl Brestbe a jovatételi vonatokat. Ezek kozul hat a
Szovjetunidba kertlt késébb. Az els6 években az egész allomany 41
mozdonybal allt, amely mellé 1949-ben még harmat készitettek a Ber-
lin Maschinenbau AG Gzemében. Az elkészllt darabokat szamozas te-
kintetében ismét a sorozat elejérdl kezdték.

A 42-es sorozatra biztak olykor még az 1700 tonnanal is nehezebb
tehervonatokat, és szerepe tulajdonképpen végig megmaradt a kiza-
rélagos teherforgalomban; 1949-ben a VEB Buna Vegyikombinat is ka-
pott az allami vezetéstél harom gépet. A technikai hianyossagokat az
1950-es évekre sikerllt véglegesen kikiszobdlni, amely féleg a csava-
rok helyetti hegesztéses eljarasnak volt kdszénhet6. A mozdony palya-
futasanak vége az 1966-os évre tehetd, amikor a kiesett gépeket foko-
zatosan mas korszer(i vagy korszerUsitett tipusokkal valtottak le. 1970
utan mar nincs feljegyzés a Reichsbahn jelentéseiben a gépekrol.38 39

37 Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven 1939-1945. Transpress,
Berlin, 1998. - 6sszedllitotta a szerzd.

38 Lokomotive Br 42 - https://de.wikipedia.org/wiki/DR- Baureihe 42 Letoltés:
2016.06.16. - dsszedllitotta a szerzé.

39 Stange, Kubitzki ,Triebfahrzeuge der Deutschen Reichsbahn - Stand 1. Juli
1950 Berlin 2000. - sszeallitotta a szerzd.
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Német Szovetségi Koztarsasag

Németorszag szovetségi ovezetében a haboru végére 654 mozdony
maradt, amelyek kozo6tt voltak Brotan-kazanos prototipusok is. Ezeken
kivul nyolc mozdonyt az amerikai csapatok 1945-ben atvittek Turingi-
aba. 1946-ig az Esslingeni Mozdonygyar még 16 mozdonyt készitett
és adott at a Nyugatnémet Allami Vasutnak (DB). Az Esslingenben
gyartott 42 1597-es palyaszamu mozdonyt az 52 2006-0s szamozasu
kondenzaciés hadimozdonnyal egyetemben tanulmanyozas céljabol
az amerikai megszallo erdk elvitték az Atlanti-6ceanon tulra, a virginiai
Eustis er6dbe. Azsakmany része volt még egy aramvonalassa alakitott
19-es tipusu mozdony, valamint Hermann Goring egyik exkluziv SVT
137-es motorvonata.

A Francia Allamvasutak (SNCF) a 42 1886-o0s és 42 1900-es példa-
nyokat visszaszallittatta nyugatnémet teruletre, mert a mozdonyokra
nem mutatkozott igény. 1950-re 649 ilyen sorozatu gép volt az orszag-
ban, am mivel mlszaki allapotuk nem volt kielégitd, jovatételként hasz-
nalhat6 vashulladék formajaban ezek mind Franciaorszagba kerultek,
ahol ujrahasznositottak oket.

A Marshall-tervnek kdszonhetéen nem volt Iétfontossagu a tipus to-
vabbi fejlesztése, mivel teljesen Uj megoldasok kikisérletezése valt le-
hetségessé. A megmaradt gépek tul sérulékenynek bizonyultak a min-
dennapi hasznalatban, és egy1951-es kazanrobbanasos baleset utan
kimondtak az itéletet a sorozat felett, de a forgalombdl val6é kivonas
1956-ig eltartott: az utolsé aldozata az akkor Bambergben allomasozd,
Brotan-kazanos 42 001-es szamu mozdony volt. A Saar-vidéki Regio-
nalis Vasutnal, amelyet még a francia megszallé hatalom alapitott a
haboru utan, még tovabbi 21 mozdony maradt, amelyek 1962. oktéber
10.-én allitottak le és addig ércszallitd vonatokat tovabbitottak.®

Ausztria

A haboru utan a tipusbdl koralbeltl 100 db volt Ausztriaban. A szov-
jetek ebbdl 35 db-ot lefoglaltak, és igy csak a maradék kerlilt az OBB
allomanyaba. A gépek miszaki allapotanak felmérése utan a kiesett
darabokat a Floridsdorfi Mozdonygyar pétolta. A palyak villamositasa-
nak rendszeresitése miatt nem volt igény tobb mozdony beszerzésére.

40 Lokomotive Br 42 - https://de.wikipedia.org/wiki/DR- Baureihe_42 Letoltés:
2016.06.16. - dsszeallitotta a szerzé.
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A mozdonyokhoz jaré szerkocsik kiegészitéskeént fulkét is kaptak,
amelyben vonatérség kaphatott helyet — az uj kocsi megnevezése ,ka-
binettender” volt. Az atépités a gépezetek haborus idékben hasznalt
kever6-elémelegitéket és fagyas elleni berendezéseket is érintette,
ezeket ugyanis eltavolitottak. Néhany mozdonyt atalakitottak kiege-
szit6 olajflitéslire vagy teljesen olajtizeléslire, mert kevés volt a szén
Ausztriaban.

Az osztrakok nagyon szerették a tipust, nehéz tehervonati szolga-
latban akar kett6t is egymas elé kapcsoltak, hogy a hosszabb szerel-
vényeket is el tudja huzni Semmering térségében. Nem volt ritka az a
megoldas sem, hogy az igazan sulyos szerelvényeket egy tovabbi 42-
es mozdony tolta meg. 1968-ban kerult torlésre a gorduld allomanyabal
az utolso gép, de a 42 2708 palyaszamu mozdonyt muzeumi példany-
nya minésitették.**

Szovjetunioé

Osszesen 19 gép kerllt Oroszorszagba a németorszagi megszallt
tertletekrdl, majd ezeket kovették a Magyarorszagon és osztrak teru-
leteken maradt mozdonyok is. A gépeket ,Splittergattung” kifejezéssel
illették, amely korulbelll annyit jelent, hogy a mozdonysorozatot a veg-
letekig kihasznaljak, de nem ujitjak fel. Az elhasznalodott mozdonyokat
majd egy jobb tipus koveti, amint az technikailag lehetségessé valik.
Ennek megfelel6en a 42-es sorozat hasznalata f6ként iparvasuti fel-
adatokra terjedt ki, a megfelel6 nyomtavra val6 atalakitas utan. A tipu-
son a leginkabb szembetiné atalakitas a szélesebb nyomtavra valé
atépitésen kivul egy fUstkamra-lemezajté beépitése volt. Amozdonyok
eredeti palyaszamai 1952-ig megmaradtak, csupan a sorozatszam és
a sorszam kozeé kerult kotdjel. Késbbb a szovjet Kozlekedeési Miniszté-
rium a TL elbtagot csatolta az osztadly megnevezéséhez. Becslések
szerint a sorozat az 1950-es évek derekara teljesen elhasznalodott.

Magyarorszag

1955-ben a Magyar Allamvasutak (MAV) 25 mozdonyt vasarolt az
Osztrak Allamvasutaktol (OBB). Huszat ebbél régton kivontak a szol-
galatbdl és felhasznaltak nyersanyagnak. A fennmaradé 6tét 1957-t6l
masfél évig hasznaltak 001-005 palyaszamokkal és 501 jelzéssel,
majd leselejtezték Oket.

41 Lokomotive Br 42 - https:/de.wikipedia.org/wiki/DR- Baureihe 42 Letoltés:
2016.06.16. - dsszedllitotta a szerzd.
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A hazai gyartasu 424-es mozdonyok, kiegészitve a Trumanokkal és
a néhany 520-as (ex BR 52) tipussal, megbizhatéan képezték a vasuti
vontatas gerincét hazankban, igy a megvasarolt 42-es tipusra mar
zett az 520-as mozdonyokkal, igy nem nyujtott sokkal tobb elényt, de
a mozdonyvezetbk egyébként kedvelték a g6zost egyszeri kezelhetd-
sége és dimenzidinak grandidézussaga miatt.

A;_”.
& I i

10.  szamu kép. A MAV 501004-es mozdonya Kaposvaron a 60-as
években??

A mozdonyokat az osztrakoktol a mar korabban emlitett fulkés szer-
kocsikkal kapta meg a MAV. Mivel Magyarorszagon indokolatlan volt a
vonatok tulzott katonai 6rzése, és a vontatdszolgalathoz sem kellett
ilyen jellegl felszereltség, az emlitett extra felesleges volt, és ez az ok
is a tipustdl valé kénnyl megvalashoz vezetett.*

Romania

A ll. vilaghaboru okozta felfordulas soran a sorozat 42 2395 és a 42
2508 példanyai a roman vasutakhoz (CFR) kertltek. 1948-t6l 1965-ig

42
https://www.facebook.com/124751094216689/photos/a.155480511143747/4142
40625267733/?type=1&theater Letoltés: 2020.05.18.

43 Lokomotive Br 42 - https://de.wikipedia.org/wiki/DR- Baureihe_42 Letoltés:
2016.06.16. - Osszeallitotta a szerz6.
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voltak tehervonati szolgalatban 150 1201-es és 150 1202-es szamo-
zassal. Az évek soran atalakitottak 6ket olajtuzelésire, amely jellemzd
volt a roman g6zmozdonyokra. A vonatok meég tobb évig néha el6for-
dultak a vasuti palyakon, majd egy maig kérdéses idépontban kivontak
Oket a forgalombol.44

Lengyelorszag

A 42-es sorozatot, amint mar targyaltuk, a Ty 37-es tipusrél mintaz-
tak, de érdekes modon Lengyelorszagba viszonylag csak kevés jutott
el beldle. Ennek ellent mond az is, hogy a Cegielski Mivek (H.Cegielski
- Poznan S.A.) és a Fablok (Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce)
1944-ben még szaznal is tobb megrendelést kapott a mozdony gyar-
tasara, amelyet csak a kovetkez6 év januarjaban tudott elkezdeni tel-
jesiteni, és a haboru végeztével be is fagyasztott.

Az orszag teruletén maradt harom gépet a Polskie Koleje Panst-
wowe (Lengyel Allamvasutak — PKP) a Ty 3-as sorozatba osztotta. A
terveket az ujjaépités soran ismét elévették, és alakitasok nélkul Ty 43-
as megnevezessel tovabbi 126 példanyt legyartottak. Az eredetileg az
orszagban maradt mozdonyokkal igy egyutt 129-re n6tt a mennyiség.

A PKP 1995-ig hasznalta a tipust Gnézna térségében. Egy példa-
nyat, még az eredeti németek kozul a Ty 43-126-ost (eredetileg 42
1427), restauraltak és Ty-3-2-es szamon Aallitottak szolgalatba. Ezzel
egyutt napjainkra 6sszesen harom tulélé gép van az orszagban. A
konstrukcion idékozben jelentésen megvaltozott a fényszorok mérete,
a gbzsugar-tapszivattyu tipusa, és kiegészitésképpen kéménytoldatot,
fustkamraajtot, szikraoltd lemezt és hoekét kapott.«

Bulgaria

A bécsi Floridsdorfi Mozdonygyar (WLF) telepein megmaradt moz-
donyokat a gyartas befejezése utan sokaig nem tudtak eladni, amig a
Bolgar Allamvasutak (BDZ) hajlandé nem volt a targylasokra. Az iizlet-
kotés folyamata bar elhuzédott, de 1952 oktdberére 6sszesen 33 moz-
dony kerllt a tarsasaghoz. A mozdonyok a 16-0s sorozatmegjeldlést
kaptak, és kezdetben valtoztatasok nélkul szolgaltak. 1955-ben a

44 Lokomotive Br 42 - https://de.wikipedia.org/wiki/DR- Baureihe_42 Letoltés:
2016.06.16. - 0sszeallitotta a szerz6.

45 Gedanken zur BR 42: http://www.drehscheibe-
online.de/foren/read.php?17.3227908,page=all Letoltés: 2016.06.16. -
oOsszeadllitotta a szerz6.
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gépeket hoekével, szikrafogd toldattal és kadalaku salakgydjtével lat-
tak el, de ezek nélkll is megbizhatéan mikodtek egészen 1985-ig. A
mara vilagszerte megmaradt hét muzeumi példany zomét a bolgar tar-
sasag selejtezés utani exportjai adjak.

Luxemburg

A haboru utan a 42 1503 palyaszamu mozdony a Luxemburgi Nagy-
hercegségben maradt. A gépet még 20 masik kdvette, amelyeket a bé-
csi mozdonygyar allitott el6. Fbleg ezekre a mozdonyokra harult ké-
s6bb a nehéz teherforgalom lebonyolitasa (nyersanyagok szallitasa)
Belgium és Franciaorszag felé. 1964-ben ért véget a sorozat alkalma-
zasa, de az 5519 palyaszamu mozdonyt megdérizték muzeumi cé-
lokra.®

A mozdonyrél késziilt modellek

A BR 42-es 0001-es szamu prototipusat széles korben el6szor az
NDK-beli Gutzold cég készitette el 1:87-es méretaranyban bakelitbol.
A kidolgozas a kornak megfelel6 szintl volt, a gyartdé odafigyelt a fust-
terel6k helyes alakjara is. Mara ezeknek a modelleknek csillagaszati
ara is lehet, mert 1954-ben beszuntették a gyartasukat, és a bakelit
sem utésallé anyag.

11. szamu kép. Gutzold modell (a szerzé sajat felvétele)

Kés6bb a Trix és a Marklin cégek jelentkeztek termékekkel, amelyek
koézul a Franco-Crosti rendszert megmintazé mozdonymodelleket ér-
demes megemliteni (szamuk: 39 160). A piacon jelenleg a

46 Lokomotive Br 42 - https://de.wikipedia.org/wiki/DR- Baureihe_42 Letoltés:
2016.06.16. - dsszeallitotta a szerzé.
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leggyakrabban fellelheté marka a Liliput, amely tobb valtozatban ké-
sziti a tipust. Alcazofestéses és pancélozott valtozatban a BR 42-es
2003-ig az L104213, majd 2007-t6l az L104224 szamokon rendelheté.
Kisebb méretaranyokban az illetékes cégek a Modellbahnmanufaktur
Crottendorf (MMC) és a Kittler.

12. szamu kép. Liliput markaju modell (a szerzb sajat felvétele)

A szerz6 szeretne kdszonetet mondani Kaiser Lajosnak, Kovacs
Aliznak, Fury Nandornak, dr. Kallay Bélanak, Fekete Robertnek, Fol-
des Janosnak és a RITORNO antikvariumoknak a segitségert.

Osszefoglalé

Ajelen cikkben targyalt mozdonysorozat ismételt bizonyitéka annak,
hogy egy sikeres terv, ha megvalosul, néha olyan univerzalis mérnoki
ertéket képvisel, amely messzebbre mutat, mint a Iétrehozasanak ko-
rilményei altal el6irt kivanalmak. Erdemes atgondolni, hogy az emberi
konfliktusok alakulasa szinte minden kodzlekedési eszkoztipusra ra-
nyomja a jelen idékig a bélyegét. A jové szamara is eléremutato jelleg-
gel kell ezekkel a régi hadieszkdzokkel foglalkoznunk, mivel az iddk
soran a katonai logisztika feladatai is egyre csak 0sszetettebbé valtak.
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