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Absztrakt

Magyarorszag védelmi felkészitése soran kiemelt jelentéségii hatara-
ink megfelelé védelmének megszervezése. A hatarvédelem ellatasa a
rendbrség és a hatarvédelmi szervek feladata, ugyanakkor vannak
olyan hatarpontok, ahol a sikeres védekezés elérése az adott hatar-
ponton feladatot ellaté (szolgalatot teljesité) mas szervekkel vald
egylttmuiikbdéstél is figg. Tipikusan ilyenek a vasuti hatarallomasok,
ahol a védelmi feladatok mellett vasutiizemi feladatok elvégzése is
sziikséges. Az egymas mellett miik6dé szervezetek egylittmiikbdése
elengedhetetlen feltétele a védekezésnek és a menetrend betartasa-
nak is.
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Cikkemben azt vizsgalom, hogy a vasuti hatarallomasokon hogyan le-
het a vasutliizemi munka megfelel6 szervezésével az alagazattal
Szemben tamasztott védelmi kbvetelményeknek megfelelni a verseny-
kepesség megtartasa mellett, valamint javaslatokat teszek annak ér-
dekében, hogy a vasuti szolgaltatasfejlesztés és a védelmi kbvetelmé-
nyek is érvényestilhessenek a hatarallomasokon.

Cikkem a katonai logisztika hatartertiletén mozog. A hatarvédelmi fel-
keszités vizsgalata mellett kiemelt hangsulyt kap a vasuti versenyké-
pesseég elemzése is. Ugyanakkor a cikkben leirtak hasznosak lehetnek
a vedelmi szakemberek szamara is a vasut teriletén alkalmazhato
olyan megoldasok ismertetése révén, melyekkel a szektor jévdje is ér-
telmezheté marad.

Kulcsszavak: vasuti k6zlekedés, vedelmi kbvetelmények, vasuti ha-
tarallomasok, versenyképesség, befogadd nemzeti tamogatas

Abstract

The organisation of the sufficient border-protection has a high im-
portance during Hungary’s defence preparation. The provision of bor-
der protection is the responsibility of the police and border protection
bodies; however, there are border-crossing points where the achieve-
ment of successful defence also depends on co-operation with other
bodies performing (performing service) tasks at the given border cross-
ing point. Typically, such are railway border stations, where, in addition
to security tasks, it is also necessary to do railway operational tasks.
The cooperation among side-by-side organisations is also a necessary
requirement for defence and adherence to the timetable.

In my article, | examine how to meet the defence requirements of the
sub-sector at railway border stations by properly organizing railway
work while maintaining competitiveness and make suggestions for the
development of railway services and defence requirements at border
stations.

My article moves on the edge of military logistics. In addition to the
examination of border protection preparation, special emphasis will be
placed on the analysis of railway competitiveness. At the same time,
what is described in the article can also be useful for security profes-
sionals by describing solutions that can be applied in the field of rail-
ways, which the future of the sector can be interpreted with.

Keywords: railway transport, defence requirements, railway border
stations, competitiveness, Host Nation Support
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Bevezetés

A kétrészes cikksorozat azt vizsgalja, hogy az orszagvédelmi kove-
telményekkel 6sszefuggd hatarvédelmi kdvetelmények mennyire telje-
sithet6k ugy, hogy kdzben a vasut versenyképessége nem romlik, il-
letve milyen fejlesztésekkel valosithatd meg, hogy a versenyképesség
novekedjen, ugyanakkor a védelmi kovetelmények tovabbra is érvé-
nyesuljenek. A téma nagysaga és atfogd elemzése érdekében a cikk
ket részbdl all. Az elsé részben az altalanos hatarvédelmi kovetelmé-
nyekkel és vasuti hatarallomasok uUzemi folyamataival foglalkozom,
mig masodik részben a személy-, a teher és a katonai szallitas terule-
tén valo érvényesitésuket és a fejlesztési lehetdségeket vizsgalom.

Az els6 részben elemeztem a hatarérizeti feladatokat és a hatar-
igazgatasi stratégia célokat, valamint meghataroztam az ezekbél ere-
deztethetd hatarvédelmi kovetelményeket, majd bemutattam a vasuti
hatarallomasok felépitését és tzemi folyamatait.

Ebben a részben a szallitasi moédok szerint vizsgalom a kérdést,
vagyis személy-, aru- és katonai szallitasi szempontbdl vilagitom meg
a vasuti hatarallomasok szerepét. A cikk végén javaslatokat teszek
olyan hatarellen6rzési mdédszerekre, amelyek el6segitik a hatarigazga-
tasi stratégiai célok elérését, ugyanakkor nem hatraltatjak a vasuti
alagazat fejlédését sem. Cél: a két szektor igényeit kielégitdé hatarallo-
masi tartézkodasi id6k meghatarozasa.

1. A nemzetkozi személyszallitas versenyképessége

A vasuti kdzlekedés a személyszallitas tertletén elsésorban a kozuti
kozlekedéssel, illetve a nagysebességi palyak kiépitése révén a rovid
tavu repuléssel tud versenyezni. A személyszallitas minéségi tényezdi
kozul a cikk szempontjabol a legfontosabb a sebesség és a nyugodt
utazas.

A személyszallitasi verseny elsédlegesen az eljutasi idék rovidi-
tése révén zajlik. A személyszallito tarsasagok az eljutasi idé csokken-
tésével kivannak tovabbi Ggyfeleket szerezni az egyéni kdzlekedéstdl
€s egymastal.

A vasuti szektor jelenkori versenyképességét Molnar Balazzsal vizs-
galtuk. Cikkunkben meghataroztuk a nemzetkozi vasuti kozlekedés
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versenyképességi elényeit a tobbi kdzlekedési moéddal szemben?. Az
egyre novekvd turisztikai piacon a kozlekedési szolgaltatok kozotti ver-
seny egyik legfébb eleme a szolgaltatasok megfelelf teljesitése és fo-
lyamatos fejlesztése.

A cikk els6 részében mar meghataroztam, hogy a vonatok menet-
tartama (eljutasi ideje) a sebességtél és az allomason valé tartézkoda-
soktol fugg. Nemzetkozi forgalom esetén a hatarallomasi allasidé lesz
a menettartam egyik leginkabb meghatarozé tényezdje. A tobbi allo-
mason a kereskedelmi és vasutizemi miveletek id6szukséglete alta-
laban kevesebb, mint a hatarallomasokon a hatésagok ellenérzési id6-
szukséglete. Megfeleléen nagy sebesség esetén a hatarallomasi tar-
tézkodasi id6 kirivoan nagy lehet. Ez aldl kivétel a zahonyi tengelyat-
szerelési id6.

A hatarallomasi vasutlizemi feladatok kézott talaljuk az esetlegesen
kuldnboz6 felsévezetéki rendszerek miatt felmerilé mozdony- és sze-
mélyzetcserét. A nemzetkdzi és a belfdldi forgalom eltéré nagysaga
miatt felmertlhet még belfdldi kocsicsoport leakasztasa és rakapcso-
lasa a nemzetkdzi szerelvényre. Ezeknek a mlveleteknek az id6szik-
séglete legfeljebb 15 perc. A vasutvallalatok célja tehat, hogy a haté-
sagi vizsgalatok is legfeljebb ennyi ideig tartsanak.

Molnar Balazzsal irt masik cikkinkben a menetrend szerinti vasuti
jaratok bemutatasanal utaltunk ra, hogy a kdozosségi kdzlekedés ese-
tében a menetrendszerliség is a szolgaltatas egyik minéségi muta-
téja. A menetrend betarthatésaganak egyik sarkalatos pontja pedig a
megfelel6 hatartartdzkodasi idék alkalmazasa?.

A vasutvallalatok elemi érdeke, hogy a vasuti menetrend betarthaté
legyen, mert az egyben a szolgaltatasi kinalat megjelenése is, azaz,
ha a menetrend nem tarthatd, akkor az utas szemében ez elégtelen
szolgaltatast jelent. Ebben az esetben az utas nagy valdsziniséggel

2 Lévai Zsolt — Molnar Balazs: Vasut és turizmus: lehetséges valaszok a globalis
klimavaltozas kihivasaira, In: Albert T6th Attila — Happ Eva — Printz-Maké Erzsé-
bet — Kupi Marcell — Térok Nikolett (szerk.): Multidiszciplinaritas a Turizmusban,
X. Nemzetkdzi Turizmus Konferencia Tanulmanykoétet, Széchenyi Istvan Egye-
tem, Gyér, 2020., pp. 81-98.

8 Lévai Zsolt — Molnar Balazs: Greta Thunberg EuroNight: a vasut és a replilés
valtozé versenyhelyzete, In: Horvath Balazs — Horvath Gabor (szerk.): X. Kozle-
kedéstudomanyi Konferencia, 2020. Gyér, Tanulmanykoétet, paper 45., pp. 1-20,
Széchenyi Istvadn Egyetem Kozlekedési Tanszék — Kdzlekedéstudomanyi Egye-
sulet, Gy6r, 2020.
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nem veszi tobbet igénybe a vasutat, mert a pénzéért nem azt kapta,
amit elvart.

A vasut tovabbi versenyel6nye, hogy az utazas nyugodt korilmé-
nyek kozott telhet, nem kell példaul a vezetésre dsszpontositani. A
nyugodt utazas a kikapcsolodas eszkoze lehet, melyet a hatosagi vizs-
galatok megzavarnak. Eppen ezért a vasutvallalatok igyekeznek a za-
vartatas idejét minél kisebbre csokkenteni, kivaltképp éjszakai vonatok
esetében. Az éjszaka kdzepén szlkséges hatarellen6rzés ellehetetle-
nitheti az éjszakai pihenést, kilondsen, ha a folyamat hosszu (példaul,
ha a hatarellen6rzés két allomason bonyolddik le és tobb mint 1 orat
vesz igenybe). Szolgaltatasfejlesztési célként az ilyen hataralloma-
sokra kora este vagy reggeli érkezés fogalmazhaté meg. Hozza kell
tenni, hogy ezt a célt a legnehezebb megvaldsitani, mert nagyban flugg
a relaciotol, valamint az idealis végallomasi indulasi és érkezési idok-
tol.

2. A vasuti aruszallitas versenyképessége

A vasuti aruszallitas legnagyobb elénye, hogy nagy tomegl aruk
nagy tavolsagra torténd szallitasat alacsony fajlagos koltségek mellett
teszi lehetové. A kontinens nagy részén hasznalt normal nyomtav
(1435 mm) lehetbévé teszi, hogy a vasuti kocsik az egész halézaton
tudjanak kozlekedni, igy egy Dél-Eurépaban berakott arut egészen
Eszak-Eurépaig ugyanabban a kocsiban lehet szallitani. Ugyanez ter-
meszetes igaz a kozuti szallitasra is, azonban latszik, hogy egyes or-
szagok (példaul Svajc) igyekeznek a kdzuti nehézgépjarmi-forgalmat
korlatozni, illetve ebben az esetben a korlatozott szamu személyzet
miatt tobb allasidé szukséges.

Az europai vasuthalozat annak idején ugy épult ki, hogy ugyanazt
az infrastrukturat hasznalta a személy- és a teherszallitas is. A mobili-
tasi igények novekedését azonban nem minden esetben kovették az
infrastrukturafejlesztések, ezért a palyak egy részének atbocsatokeé-
pessége elérte hatarait. A szemeélyszallitas el6térbe helyezése miatt a
tehervonatok szamara nem jutott szabad kapacitas, igy az aruszallitas
lelassult.

Az Unid ezért kuldn aruszallitasi folyosok kialakitasat hatarozta el
annak érdekében, hogy a vasuti aruszallitas versenyképessége meg-
maradjon, sét leginkabb ndvekedjen.
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Nemzetkozi vasuti aruszallitasi folyosok

Magyarorszag Europaban a kozlekedési haldézatok rendszerében
foldrajzi fekvésének megfelel6en kulcsszerepet tolt be. Az Eurdpai
Unid vezetdi és az eurdpai orszagok kozlekedési miniszterei, valamint
az Unio volt és jelenlegi allamai a kdzlekedési haldzatok, igy a vasuti
haldzatok uj alapokon nyugvé besorolasat hataroztak meg az 1990-es
eévekben. Ennek célja elsésorban a jov6beni fejlesztések dsszehango-
lasa volt.

Az eurdpai kozlekedési haldzat elemei:
— TEN-T halézat (Trans European Network — Transport);
— Paneurdpai Korridorok (vagy mas néven Helsinki Korridorok);

— TINA halozat (Transport Infrasturucture Needs Assessment).

A paneuropai kdzlekedési folyosokat (1. abra) az 1994-es és 1997-
es europai kozlekedési miniszteri konferenciakon jelolték ki. A tiz kije-
161t folyoso a transzeurdpai kdzlekedési haldézat (TEN-T) kiterjesztése
Kelet-Eurdpa (az akkori Eurépai Unié szomszédos allamai) iranyaba.
A folyosok kijelolésének célja jo kozlekedési kapcsolatok kiépitése volt
az EU és szomszédai kozott, a hatékony és biztonsagos kozlekedési
rendszer réven, segitve az utasok és aruk hatékony szallitasat és ez-
altal a versenyképességet és a gazdasagi ndvekedést.

Az Eurdpai Unid bbvitése révén ezek a folyosdék ma mar nagyrészt
az EU terlletén haladnak, igy a transzeurdpai kozlekedési halozat
(TEN-T) részét képezik.

Napjaink kozlekedési folyosdi un. multimodalis korridorok vagy sa-
vok, amelyek a vasuti kdzlekedésen kivul magukban foglaljak a kozuti
kozlekedést, a belvizi hajozas rendszerét és a korridorok vonzaskor-
zetéhez tartoz6 repuldtereket, valamint a tengeri kikotéket, terminalo-
kat is.

Az ebbe a rendszerbe tartozo6 vasuti haldzatot tekintjuk a TEN-T ha-
|6zat f6 Gtéerének, mely az Eurdpai Unidé kdzlekedési folyosdinak ge-
rinchalézata is egyben. A TEN-T korridorokra épiiltek az un. RFC-k?,
melyek a TEN-T halozat vasuti részét képezik.

4 RFC — Rall Freight Corridor — vasuti aruszallitasi folyoso
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1. szamu abra. Paneurdpai kbzlekedési folyosok (forras: Fleischer
Tamas: Transzeuropai folyosok — A meglévék hosszabbitgatasa vagy
egy 6sszeurdpai halézat kialakitasa? In: Glatz Ferenc (szerk.): A Bal-

kan és Magyarorszag — Valtas a kilpolitikai gondolkodasban? MTA

Tarsadalomkutaté Kézpont — Eurdpa Intézet, Budapest, 2007., pp.

365-379., 373. 0.)

A Magyarorszagot jelenleg érinté nemzetk6zi vasuti korridorok az
alabbiak (2. abra):

— Mediterran: Adriai kik6ték — Magyarorszag — Ukrajna (piros);

— Kelet/Kelet-Mediterran: Németorszag — Magyarorszag — Balkan
félsziget (zold);

— Borostyan: Olaszorszag/Szerbia — Magyarorszag — Lengyelor-
szag (sarga).
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2. szamu abra. Magyarorszagi nemzetkézi vasuti korridorok
(forras: GySEV Zrt.)

Az abrakrdl leolvashatd, hogy ezek az aruszallitasi folyosok déli és
keleti hatarainkat is érintik, igy ezeken a hatarokon nem mindegy, hogy
mennyit allnak a tehervonatok. A cikk elsd részében bemutatott vasut-
uzemi tevékenységek idészukséglete magasabb, mint a személyszal-
litd vonatok esetében, a szerelvények atadasa-atvétele tovabb tart a
bizalmi elv bevezetésének hianya, illetve az Ukrajna felé/fel6l szuksé-
ges atrakas miatt.

Fontos kiemelni, hogy a teherszallitas esetén a vonatok atvizsga-
lasa is tovabb tart, melynek legfébb oka, hogy a tehervonatok joval
tobb kocsibdl allhatnak, mint a személyvonatok. Ugyanakkor elmarad
az utasok ellendrzése, de a személyzetet ebben az esetben is ellen-
Orizni kell.

Ugyancsak fontos korilmény az egyes hatarokon felmertlé vam-,
valamint allat- és ndvényegészségugyi vizsgalatok lefolytatasa. Mint
az elsé6 részben emlitettem, a hatarallomasok vaganyhal6zatat ennek
megfeleléen kell tervezni és kialakitani.

A vasuti hatarallomasi tartézkodasi iddket illetéen az Unio
CORCAP® elnevezésli Interreg-projektjének munkacsoportiilésén a fe-
lek egyértelmlen a 2 ora alatti tartézkodasi id6k elérését tiztek ki cé-
lul.

5 CORCAP - https://www.interreg-central.eu/Content.Node/CORCAP.html
6 A szerz6 a munkacsoport tagja.
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Kornyezetbarat aruszallitas

A vasuti aruszallitas masik jelentos versenyel6nye, kilondsen a vil-
lamositott halézaton végzett aruszallitdsnak, hogy alacsonyabb a ka-
rosanyag-kibocsatasa. Altalanossagban igaz azonban, hogy az ebben
a szektorban is elvart sebességnovelés energiabefektetést igényel, a
nagyobb sebesség elérése csak az elfogyasztott lzemanyagok ndve-
lésével lehetséges, igy a karosanyag-kibocsatas is no.

A villamos mozdonyok altal tovabbitott tehervonatok hasznalata
mindenképpen a kornyezettudatossag iranyaba mutat, de tovabbi le-
het6ségek is rendelkezésre allnak a kornyezetbarat aruszallitas meg-
teremtésére. llyenek lehetnek’:

— egységrakomany-képzes (példaul: rakodolapok, konténerek,
tartalyok stb.),

— kombinalt fuvarozas (a kdzut igénybevételét csak a minimalisan
szukséges utra korlatozzuk).

A kornyezetbarat aruszallitasi modok alkalmazasaval csokkenthet6
a leveg6- és zajszennyezés, ugyanakkor a vasuti atrakok kornyezeti
terhelése magasabb, ezeknél a minél korszerlbb technologiak alkal-
mazasa javasolhato.

3. Katonai miveletek végrehajtasaval kapcsolatos
hatarallomasi feladatok

A Bevezetésben emlitett szOvetségesi feladatokbdl eredéen béke-
id6északban és valsaghelyzetben segiteni kell a helyben allomasozo
vagy atvonulo szovetségi erbket, mely katonai és polgari 6sszefogas-
sal valosul meg. Ez a Befogadd Nemzeti Tamogatas (BNT) rendszere.
A rendszer elemét képezi a kilonb6z6 szolgaltatasok igénybevétele is,
mint a logisztikai tamogatas része®. A legmegfelel6bb logisztikai tdmo-
gatasi rendszer akkor alakithato ki, ha annak elemei a befogad6é nem-

7 Dr. Berényi Janos — Lévai Zsolt: CORCAP — a kérnyezetbarat aruszallitasi folyo-
sok kialakitasa utjan, In: Horvath Balazs — Horvath Gabor (szerk.): X. Nemzetkozi
Kdzlekedéstudomanyi Konferencia Tanulmanykétet, Széchenyi Istvan Egyetem —
Kézlekedéstudomanyi Egyesilet, Gyér, 2020. paper 38. pp. 1-12, 3-4. o.

8 Pap Andrea: A befogadd nemzeti tamogatas és a fourlog logisztikai képzési prog-
ram kapcsolata, Hadmérnok, IV. évf. 2009/1 szam, pp. 129-136., 130. o.
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zet katonai és civil er6forrasai, melyekbdl biztosithatok az ellatasi, ja-
vitasi, infrastrukturalis és szolgaltatasi szikségletek®. A kozlekedési
szolgaltatasok tertletén a vasuti alagazat szolgaltatasai a katonai lo-
gisztikai rendszer részét képezik, annak kozlekedeési tamogatasi al-
rendszeréhez tartoznak. Mint ilyen, a vasut részt vesz a nemzetkozi
katonai szallitasi feladatok lebonyolitasaban.

A kozlekedéskoordinalasi folyamathoz olyan szervezetek is kapcso-
l6dnak, amelyek lefolytatjak a hatarallomasi vam- és ellendrzési tevé-
kenységeket. A NATO erék fogadasa, allomasoztatasa és elérevonasa
(RSOM19), a miiveletek és tevékenységek, mint hadmuiveleti tevékeny-
ségek jelent6s logisztikai feladatot jelentenek a honi haderé szamara'?.
Ezen feladatok kozé tartozik a katonai mozgasok szervezése, terve-
zése és lebonyolitasa. Az RSOM miveletek elvégzését katonai doku-
mentumok szabalyozzak, melyek kitérnek a vasuti feladatokra is, bele-
értve a vasutallomasokon végzett feladatokat is.

Az RSOM szallitasi szabalyok a vasuti hatarallomasok tekintetében
a szukseéges ellenérzéseket mind az infrastrukturakezel6k, mind pedig
a vasutvallalatok részére lehetévé teszik, feltételként csak alkalmas
vagany igénybeveételét irjak el6. Ugyanakkor a hatarvizsgalatok gyors
elvégezhetdsége eérdekében a szallitast szervez6 katonai szervek el6-
zetes értesitést kuldenek a hatarallomasoknak a szallitmanyok adata-
irdl (példaul a kocsik szamardl és fajtajardl), igy a szikséges vasut-
uzemi vizsgalatokra id6ben fel lehet készulni. A vizsgalatok soran fon-
tos korulmény a rakodasi rendellenességek feltarasa, hogy az Ut soran
ne merdljon fel probléma a rakomany esetleges elmozdulasa miatt. A
hatarallomason all6 szerelvényt 6rizni kell a tartézkodasi id6 alatt, me-
lyet a biztositészakasz végez el.

4. Javaslatok a vasuti hatarallomasok uzemi folyamata-
inak fejlesztésére

Ebben a fejezetben a bemutatott vasutizemi és hatarvédelmi folya-
matok fejlesztésére teszek javaslatokat annak érdekében, hogy a
vasut versenyképessége a hatarvédelmi célok alkalmazasa esetén is

o Jaroscsak Miklés: Attekintés a befogadd nemzeti tdmogatés katonai logisztikat
érintd igényeirdl, Katonai Logisztika, X. évf. 2003/1 szdm, pp. 164-189., 165. o.

10 RSOM - Reception, Stating, Onward Movement

11 Horvath Attila: A katonai logisztika alapképzési szak RSOM felkészités tapaszta-
latai, Hadmérndk, XIll. évf. 2018/4 szam, pp. 81-96., 87. 0.
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megmaradjon. A kovetkezd pontokban ismertetem a vasuti szolgalta-
tasfejlesztési célokat, mint a versenyképesség javitasanak eszkozeit,
valamint a hatarigazgatasi stratégia fejlesztési célkitlizéseit, majd pe-
dig a fejlesztési lehetéségek metszetét bemutatva teszem meg javas-
lataimat a vasuti hatarallomasi folyamatok fejlesztésére.

Vasuti szolgaltatasfejlesztési célok

A személyszallitds versenyképességének elemzésekor meghata-
roztam azokat a mindségi jellemzdket, melyek a vasuti szolgaltatasok
igénybevételének eldontésekor a legfontosabbak. Ebbél kdvetkezik,
hogy a vasuttarsasagok is ezeket a jellemzbket igyekeznek leginkabb
fejleszteni, hogy minél tobb utast szerezzenek.

A szolgaltatasok fejlesztése a sebesség emelésére és az utazasi
komfort ndvelésére iranyul. Ugyancsak alapvetd szolgaltatasfejlesztési
cél betarthatdé menetrendek készitése, azaz megbizhatd szolgaltata-
sok nyujtasa.

Egyre gyorsulo életinkben a kdzlekedési modok kozotti verseny ter-
mészetesen a gyorsasagra is kihat. A gyorsasag itt az utazasi tavolsag
minél rovidebb menetidd alatt torténé megtételét jelenti. A vasuti koz-
lekedés esetében a menetid6 két legfontosabb komponense a vonat
altal mozgasban toltétt idé (menetsebesség) és az allomasi tartézko-
dasok ideje.

Az allomasi tartézkodasok kozé tartoznak a hatarallomasi tartozko-
dasok is. A verseny miatt a vasuti tarsasagok érdeke a minél révidebb
idejU tartozkodas, azaz a vonat csak annyit alljon a hataron, amennyi
feltétlentl szUkséges. Szolgaltatasfejlesztési célként a hatartartéz-
kodasok minimalizalasa fogalmazhat6é meg.

A fenti szolgaltatasfejlesztési cél igaz a teherszallitasra is. A teher-
vonatok esetében is cél az arutovabbitas sebességének emelése,
illetve a kocsifordulé id6'> csokkentése. Itt az esetlegesen felme-
rulé egyéb hatdsagi vizsgalatok miatt még inkabb felértékelédik a ha-
tartartozkodasi id6k megfeleld meghatarozasanak szikségessége.
Kiléndsképpen igaz ez a ,just in time” (,éppen idében”) rendszerben
kozlekedd tehervonatokra.
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A hatarigazgatasi stratégia fejlesztési célkitiizései

A hatarigazgatasi stratégia is kimondja, hogy a hatarellen6rzés te-
ruletén is novelni kell a szolgaltatas szinvonalat, illetve az ellenérzések
hatékonysagat. Ennek elérése érdekében a legujabb fejlesztések
hasznalatanak bevezetése indokolt. llyen fejlesztési célkitlizések?3:

— nhoévelni kell a félautomata és automata rendszerek alkalmazasi
aranyat a hatarigazgatasban;

— a hatarigazgatasban jelenleg is alkalmazott informatikai és IKT
(informacio-kommunikacios technolégia) infrastruktiara korsze-
riiségének feliilvizsgalata, sziikség esetén megdujitasa az ered-
ményesseg és koltséghatékonysag érdekében;

— névelni kell a szerepvallalast a nemzetkézi szintli kutatas-fej-
lesztési projektekben, amelyek eredmeényeit integralni sziikse-
ges a feladatellatasba,;

— az ,ntelligens hatarokhoz” (smart borders) kapcsolodo infra-
struktura megvalositasat biztositd szabalyozasi hattér magyar-
orszagi kidolgozasa, a szakmai kévetelmények érvényesitése.”

Ezen kivll, a katonai szallitasok soran is torekedni kell a szikséges
vizsgalatok pontos és megfeleléen gyors elvégzésére és a hatartartoz-
kodasok idejének minimalisra csOkkentésére.

A vasutvallalati és a hatarigazgatasi fejlesztési célok ugyanabba az
irAnyba mutatnak: hatékonysagnovelés és gyorsasag. Ez az azonos
irany megteremti a lehetéséget az 6sszhang kialakitasara, melyre az
alabbiakban teszek javaslatokat.

Hatarallomasok vasutiizemi folyamatainak parhuzamositasa

A vasuti hatarallomasok uzemi folyamatait a szallitandé utasok ki-
szolgalasa és az aruk kezelése, valamint a szukséges hatdsagi ellen-
Orzési eljarasok lefolytatasa képezi. Ez a folyamat f6- és mellékteve-
kenységekbdl, illetve miveletekbdl all, amelyek Osszessége és egy-
mashoz vald kapcsolata az Uzemi technoldgia. Egy-egy Uzemi folya-

13 Magyarorszag Nemzeti Integralt Hatarigazgatasi Stratégiaja 2019-2021, 33. o.,
https://www.kormany.hu/download/6/eb/al1000/Magyarorsz%C3%A19%20Nem-
zeti%20IntegreC3%A111%20Hat% C3%Alrigaz-
qat%C3%A1si%20Strat% C3%A9qi% C3%A1ja%202019-2021.pdf,
letoltve: 2019. 12. 27.
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mat tervezett id6- €s sorrendje az allomasi technoldgia. Az tzemi tech-
noldgia tehat az adott vasutallomas technoldgiainak egymashoz kap-
csolédo rendszeres.

A hatarallomasi technologiak elkészitésekor az allomasi adottsago-
kat, a lehet6ségeket és a muiveleti idoket ugy kell egymassal 6ssze-
hangolni, hogy a szukségletek optimalis kielégitése és a helyes mive-
leti sorrend, valamint a berendezések optimalis kihasznalasa mellett
minimalis raforditasok adddjanak. Ezért a tervezés soran térekedni kell
a muveletek, miveletcsoportok és részfolyamatok, valamint azok id6-
tartamanak, ciklusidejeinek:

— parhuzamositasara;

— egyidejUsitésére;

— minimalizalasara és

— a meddd idék optimalizalasra.

A hatartartézkodasi idok optimalis kialakithatosaga érdekében
egyes miveletek a menetrend altal biztositott lehetéség keretein belll
eltolhatok, felcserélheték vagy megoldasi helylk és eszkdzik megval-
toztathato.

A hatartechnolégiak elkészitésében maximalisan torekedni kell a
tarsszolgalatokkal val6 egyluttmikddésre, lehetéség szerint a hatésa-
gokkal tortend konzultaciokra, az érintett vasutvallalatokkal és palya-
vasutakkal torténé konstruktiv egyeztetésekre.

A vasuti miiszaki atadasi-atvételi folyamat és az utasok ellenérzése
egyszerre is végezhetd, ugyanakkor belépd vonat esetében a moz-
donycsere csak a belépd vasuti (mozdony)személyzet okmanyainak
ellenérzése utan kezdédhet meg.

A vasuti Uzemi folyamatok idészikséglete nagymértékben fligg a
kocsik atvizsgalasanak szikségességeéetél. Amennyiben ez elmarad
(lasd bizalmi elv), akkor mozdonycsere esetén 10-15 perc, ennek el-
maradasa esetén 3-5 perc allasid6é szukséges, amennyiben személy-
zetvaltas felmerll. Ha még erre sincs szukség, mert a vonatszemélyzet
mindkét vasut vonalan képes a vonaton szolgalatot ellatni, akkor a vo-
nat akar 1 perc tartézkodas utan is indithaté vagy a megallas akar el is
hagyhato.

14 Harmatos Janos — Karpati LaszI6 — Lévai Zsolt: Allomasi és forgalmi technoldgiak,
MAV Rt. Tisztképz6 Intézetének jegyzete, Budapest, 2004, 41. o.
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Tehervonatoknal a mozdonycsere tobb id6t is igénybe vehet, féleg
az ilyenkor szikséges fékproba ideje hosszabbodhat meg, mert ez a
szerelvény hosszanak is fuggvénye.

A feladatok elvégzésének parhuzamositasaval el kell érni, hogy a
vasuti és rendészeti szervek id6szukséglete kozelitse egymast.

Hatarforgalmi rendészeti tevékenységek idejének csokkentése
A hatarrendészetben haté legfontosabb elvek alkalmazasa

A cimben maghatarozott elveket Kovacs Gabor'® és Kui Laszlo®
foglaltdk dssze tanulmanyaikban. Itt most csak azokat emlitem meg,
amelyek alkalmazasa el6ny0s lehet a vasuti hatarellenérzés hatékony-
saganak javitasa érdekében.

Az er6-osszpontositas elve szerint lehet eljarni, amikor példaul a
Jlegproblémasabb” vonatokhoz a legtapasztaltabb allomany van kiren-
delve. A megfelel tapasztalat sokat segithet az elbujt személyek rej-
t6zkodési helyének felkutatasaban, igy sok id6 megtakarithaté a feles-
leges helyek atnézésének kihagyasaval.

A szervezet és tevékenység mély felépitésének elve kimondja a
hatarrendészeti er6k tobb vonalban és lépcsében torténé alkalmaza-
sanak lehetbségét. Ez az elv segithet a menetrendek betartasaban:
amennyiben a jelentds utasmennyiség miatti id6zavar elkerulése érde-
kében az ellenérzés alapossaga nem lenne megfeleld, lehetéség van
az ellendrzés folytatasara a vonat tovabbi Utjan, de ebben az esetben
ezt dssze kell hangolni a vonat belfoldi megallasaival az esetleges le-
szallasok miatt.

Az aktivitas elvének érvényesulése a kockazatelemzések alapjan
levont hatarrendészeti tevékenységekben érhet6 tetten. Balla Jozsef
egyik tanulmanyaban?’ is kiemeli a kockazatelemzés fontossagat,

15 Kovacs Gabor: A hatarrendészetben hato térvényszer(iségek és elvek érvénye-
sulése az illegalis migracio elleni kiizdelemben, In: Gaal Gyula, Hautzinger Zoltan
(szerk.): Modernkori veszélyek rendészeti aspektusai, pp. 221-231, Pécs, 2015.
(Pécsi Hatar6r Tudomanyos Kézlemények 16),

16 Kui Laszl6: A hatarellen6rzés elveinek és kdvetelményeinek érvényesiilési lehe-
téségei Magyarorszagon, Hadtudomanyi Szemle, XI. évf. 2018/2. szam, pp. 268-
286.

17 Balla Jozsef: A hatarellen6rzés ideiglenes visszaallitasanak tamogatasa, er6-esz-
k6z szlkséglete, Hatarrendészeti Tanulmanyok, XV. évf. 2018/2. szam, pp. 4-28,
8. 0., Budapest, ISSN 2061-3997
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valamint azt, hogy az azon alapulé hatarellenérzésektdl elvarthato,
hogy ne okozzanak indokolatlanul hosszu varakozast. A vasuti menet-
rendek betarthatosaga szempontjabol fontos meghatarozni, hogy me-
lyek azok a vonatok, amelyek kiemelt kockazatot jelentenek (példaul
viszonylatuk vagy utazokozonséguk miatt). Ennek megfeleléen kell
meghatarozni, hogy adott vonat esetében milyen eljarasokat és tech-
nikai eszkdzoket alkalmaznak (példaul: kutatas).

Az egylttmiikodés elve altalaban csak a nemzetkdzi hatarrendé-
szeti egyseégeivel torténd kdzos feladatvegzésre terjed ki, azonban fon-
tosnak tartom, hogy a vasuti és a hatarérizeti szervek is mikodjenek
egyutt a feladatok végrehajtasa soran.

Biometrikus adatokon alapul6é személyazonositas

A biometria az emberi test egyedi jellemzék (példaul: arc, szem,
ujjlenyomat, test-hdékép stb.) alapjan torténé azonositasa'®. Ezek a
szemelyiségjegyek gépi rendszerekben tarolhatok, az azonositas ezek
alapjan minden kétséget kizaréan elvégezhetd. Eppen ezért az ilyen
technoldgia alkalmazasa jelentésen csokkenti a megtévesztés lehetd-
séget.

Balla Jozsef 2010-ben irt cikkében!® mar kijelenti, hogy az ilyen bio-
metrikus adatokkal rendelkezé uti okmanyok alkalmazasa visszaélés
gyanuja esetén lerdviditi az idéigényes hatarellenbrzési tevékenysé-
get. Ezért az ilyen okmanyok rendszerbe allitasa nem csak a rendé-
szeti feladatok végrehajtasat konnyiti meg, hanem segithet a rendé-
szeti célu iddigényének csOkkentésében. Javasolhato tehat a biomet-
rikus adatokkal rendelkezé uti okmanyok széles korli bevezetése. Ezt
ki lehet terjeszteni a hatarforgalomban kézleked vasuti munkavallaldok
szolgalati okmanyaira is. Balla Jézsef 2013-ban irt doktori értekezésé-
nek tovabbi kutatasra érdemes javaslatai kozott szerepel a biometrikus
adatokon alapulé személyazonositas rendészeti célu alkalmazasanak
ellenérzéstechnologiara gyakorolt hatasanak vizsgalata?®. E vizsgalat

18 Tajti Balazs: A biometrikus ujjnyomat azonositas alkalmazasanak Uj lehetéségei,
Hadmérnok, VII. évf. 2012/1. szam, pp. 48-58, 49. 0., ISSN 1788-1929

19 Balla Jozsef: A biztonsag névelése a hatarforgalom-ellenérzésben, Hatarrendé-
szeti tanulmanyok, VII. évf. 2010/1. szam, pp. 97-105, 104. 0., ISSN 2061-3997

20 Balla Jozsef: A biometrikus adatokat tartalmazo uti és személyazonosité okma-
nyok biztonsagndveld hatasa a hatar- és kdzbiztonsag alakulasara, doktori (PhD)
értekezés, Nemzeti Kbzszolgélati Egyetem, Hadtudomanyi Doktori Iskola, Buda-
pest, 2013. 141. o., DOI: 10.17625/NKE.2014.009
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lefolytatdsa mar csak azért is indokolt, mert a technoldgia jogszabalyi
alapja adott?!.

A biometrikus személyazonositas kovetkezd lépcs6je azonosito ké-
szllékek alkalmazasa. llyen lehet az ujjlenyomat, az arc, a szem (irisz)
€s a kézérhaldzat (véna) azonositasara alkalmas berendezések hasz-
nalata. A biometrikus adatok tarolasa az uti okmanyokban radiofrek-
vencias azonositd (RFID??) eszkdzokon torténik?3. Az igy tarolt biomet-
rikus adatok leolvasasanak és az azonositas dontési pontjainak folya-
matabrajat mutatja a 3. abra.

Az okmany biztonsagi
jellegzetességeinek ellendrzése

Tovabbi vizsgailat
végrehajtisa

RFID-rél leolvasott és levett
¥ ujjnyomat Gsszehasonlitisa

Tovabbi vizsgilat
végrehajtasa

3. szému éabra. Ujjnyomat alapjan térténé személyazonositas folyamata az
okmanyban tarolt biometrikus ujjnyomat esetén (forras: Balla Jozsef: A bio-
metrikus adatokat tartalmazé uti és személyazonosité okmanyok biztonsag-
néveld hatasa a hatar- és kdzbiztonsag alakulasara, doktori (PhD) érteke-
zés, Nemzeti Kbzszolgalati Egyetem, Hadtudomanyi Doktori Iskola, Buda-
pest, 2013. 129. o., 17. szamu abra)

21 Az Eurdpai Tanacs 2252/2004/EK rendelete (2004. december 13.) a tagallamok
altal kiallitott utlevelek és uti okmanyok biztonsagi jellemzdire és biometrikus
elemeire vonatkozo el6irasokrol, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32004R2252&from=HU

22 RFID — Radio-frequency ldetification

23 Balla Jozsefi. m. (2013, 19. 1j.) 124-125. o.
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Az ilyen eljarassal mikod6 eszkozok alkalmazasa gyorsabb ellen-
Orzést tesz lehetdvé, igy csOkkentheti a vonatok hatarallomasi tartoz-
kodasat. Ugyanakkor a biometrikus személyazonositas adatvédelmi
kérdéseit még tisztazni kell.

A biometrikus adatokon alapul6 ellenérzés lehetésége csak unids
allampolgarokra vonatkozik, mert csak EU tanacsi hatarozat mondja ki
ennek alkalmazasat. A probléma abbol adodik, hogy éppen a nem
schengeni hatarokon jelentkezik jelentdés szamu nem unids polgar be-
Iépésre, akik nem rendelkeznek biometrikus azonositéval ellatott uti
okmanyokkal, illetve ilyen adataik nem szerepelnek az adatbazisok-
ban, igy nincs ellenérzési lehetéség. Az ilyen fajta ellenérzések ered-
menyesseége és hatasa csak akkor lesz érzékelhetd, amennyiben a
biometria alkalmazasa a vilagban elfogadott és széles kori lesz.

Mesterségesintelligencia-alapu hatarvédelmi rendszer

Az Eurodpai Unionak a hatarok biztonsagosabba tétele mellett ki-
emelked6 célja az ellenérzési folyamatok gyorsabba tétele is. Ennek
egyik lehetséges mddja a folyamat automatizalasa. Az integralt folya-
mat haromlépcs6s*:

— belépés elétti ellendrzés (eléregisztracio és elézetes ellenérzés
az adattarakbol);

— alacsony kockazatu utasok gyors atléptetése a hataron (biomet-
ria alkalmazasa);

— magas kockazatu utasok ellenérzése hordozhato intelligens
egységgel.

A védelmi szakemberek szerint a rendszer majdani alkalmazasa a
belépés elbtti ellenbrzés bevezetésevel harmadaval csokkenti a vasuti
hatarallomasi ellendrzési idésziikségletet?®. Az el6zetes ellendrzés si-
keressége esetén az utas egy QR-kddot?® kap a telefonjara, amelyet a
hatarra érkezéskor be kell mutatni a hatarellenérzést végz6 személy-
nek. Ujjnyomat-leolvasas utan a rendszer 0sszeveti azt az adatbazis-

24 Dr. Székely Zoltan: Intelligens Hordozhato Ellenérzé Rendszerek — Az IborderCtrl
Projekt, 1ll. Turizmus és Biztonsag Nemzetkdzi Tudomanyos Konferencia Abszt-
rakt kotete, Pannon Egyetem Nagykanizsai Kampusz, 2018. p. 16., ISBN 978-
963-396-118-6

25 Racz Johanna: Rossz sci-fibe ill6 arcfelismerds hatarvédelmi rendszert tesztelnek
a magyar keritésnél, https://qubit.hu/2018/11/21/rossz-sci-fibe-illo-arcfelismeros-
hatarvedelmi-rendszert-tesztelnek-a-magyar-keritesnel, letéltve: 2019. 10. 23.

26 QR kod — Quick Response kéd
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sal, és az okmanyok valodisaganak ellenérzése utan maga a rendszer
dont a beléptethetéségrél. Az ilyen jellegl idészukséglet masodper-
cekben mérheto.

Amennyiben a rendszer a teszteken megfelelé eredményt ér el, min-
den bizonnyal bevezetik a kozuti hatarellenérzésben. Ugyanakkor a
vasuti hatarallomasokra is javasolhat6 ez a kiterjesztés, mellyel jelen-
t6s rovidulés érhets el a rendészeti hatosagok részérél a vasuti hatar-
allomasi tartozkodasi id6k esetében.

Meglatasom szerint a mesterséges intelligencian alapul6 eljarasok
bevezetése lehet a jov6 hatarvédelmi megoldasa és egyben a nemzet-
kozi vasuti kdzlekedés jovéje is, azonban a mesterséges intelligencia,
mint rendszer, kihivas is egyben, mert az eljarasokat nem csak a ren-
dészeti és rendvédelmi szervek hasznalhatjak, hanem a terroristak,
csempészek, bliindzok is.

Hoékamerak telepitése a vasuti hatarallomasokra

Ma mar a hatarérizetben is alkalmaznak h6kamerakat az elbujt em-
berek felderitésére. A vasuti hatarallomasokon is telepitheték olyan ka-
puk, amelyen a vonat athaladasa kdozben hékamerarendszer mikodik
és jelzi, hol talalhato elbujt ember a vasuti kocsikban. Ez a megoldas
természetszerlileg csak tehervonatok esetében alkalmazhato, mert
szemeélykocsikban utasok utaznak, mig a teherkocsikban nem tartoz-
kodik ember. Az esetleges kisérd 6rok az alacsony létszamuk miatt
hamar azonosithatok.

A hékamerak azonban nem csak az embercsempészet kiszlirésére
alkalmasak, hanem segitségul hasznalhatok példaul egyes vasuti
rendellenességek észlelésére (példaul hdnfutas?’) is, igy alkalmaza-
suk tobbcélu is lehet.

Menet kozbeni hatarellenorzés kiterjesztése

A jelenlegi korualmények k6zott a nem schengeni hatarokon a vizs-
galat helyben torténik, igy a szikséges allasidé hosszu. A menet kdz-
beni ellendrzés kiterjesztésével a tartézkodasi id6 rovidithetd, ennek
azonban a rendészeti szervek részére sziukséges feltételeit meg kell
teremteni (példaul: eléallitdé helyiség az ellenérzés belsd végalloma-
san, mobil okmanyolvasd eszkdzdk beszerzése és Uzembe allitasa).

27 Siklécsapagyas vasuti kocsik futasa kdzben a csapagyak meghibasodasa
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A mddszer alkalmazasanak vasutizemi feltétele, hogy a személyi
allomany el6- és visszaszallitasara alljon rendelkezésre megfelel6 vo-
nat. Sdrd, itemes menetrendi szerkezet bevezetésével ez a probléma
megoldhato, persze ne ez indokolja elsésorban az ilyen jellegi menet-
rendek bevezetéseét.

llyen esetekben ugyancsak problémakeént jelentkezhet, ha a nem-
zetkozi vonatok talalkozasa a hatarallomasra esik. Miutan mindkét vo-
natot biztositani kell, igy, amennyiben a hatarrendészeti allomany a
késbbb érkez6 vonaton tart vizsgalatot, az el6bb érkez6 vonathoz
Ujabb egység kivezénylése szukseéges, igy a létszamszukséglet meg-
duplazédhat. Amennyiben a menet kdzbeni vizsgalat médszerét alkal-
mazzuk, lehetdleg ugy kell kialakitani a menetrendet, hogy egy egység
elég legyen a vizsgalatok lefolytatdsahoz (példaul két nemzetkdzi vo-
nat a hatarhoz kozeli belfoldi allomason talalkozzon, ahol az ellen6rzé
személyzet at tud szallni az egyik vonatrol a masikra).

Vam- és egészségiigyi vizsgalatok idosziikségletének csokken-
tése

Szikségesnek tartom megemliteni a vam- és egészségulgyi vizsga-
latok id6szukseégletének csokkentési lehetdségeit is. Ezen vizsgalatok
sorrendje kotott, igy az egyes miveletek parhuzamositasa helyett az
id6szUkséglet csdokkentése leginkabb informatikai fejlesztésekkel ér-
hetd el.

llyen lehet pl. kapcsolat kiépitése a NAV Ugyféladatbazisaval, ennek
kapcsan pedig az Egységes Vamaru Nyilatkozat kitéltéprogramja ha-
tékonysaganak biztositasa, valamint a reexpedicidoknal (a fuvarlevél
szerinti rendeltetési allomasra megérkezett kiildeményt Uj fuvarozasi
szerz6déssel tovabbitjak vamkulféldre) a fuvarokmanyok kitoltésének
lehetbsége.

A ndvény- és allategészségugyi vizsgalatok gyorsitasa érdekében
szintén a dokumentumok, kérelmek elektronikussa tétele lehet az id6-
felhasznalas csokkentésének alapja. Az allategészségugyi vizsgalatok
dokumentum-ellenérzési feladatai informatikailag gyorsithatok, a
meghatarozott sorrendl helyszini szemlék: az azonossagvizsgalat, a
fizikalis vizsgalat és az alltavédelmi ellenérzés?® azonban nem.

28 Allategészségiigyi hatarallomasok kézikényve, 2016. 05., 5. o., https:/por-
tal.nebih.gov.hu/documents/10182/21336/MANUAL 2016 05.pdf/8f0d4abe-
bdc6-4268-a63f-ece8b2b4c89e, letoltve: 2019. 12. 27.
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Egyiittmiikodés a vasutvallalatok és a rendészeti szervek kozott
Egyiittmiik6dés a tervezésben

A vasuti hatarallomasokon az idészukségletek 6sszehangolasa ér-
dekében a rendészeti szervek és az egyes vasuttarsasagok egyuttm-
kodése szukséges. Ennek keretében a kétoldalu egyeztetés idejét ugy
célszerl meghatarozni, hogy az illeszkedjen az eurdpai menetrend-
szerkesztési gyakorlatba.

Az idépont meghatarozasahoz tudni kell, hogy az eurdpai vasuti me-
netrendeket mar a menetrend életbelépése?® el6tt tobb mint 1 évvel
elkezdik tervezni. A tervezési folyamat marciusban ér olyan sza-
kaszba, amikor mar nagy biztonsaggal ki lehet jelenteni, hogy melyik
hataratmenetben milyen vonatok fognak koézlekedni. Ezért a megbe-
szélést célszerli marcius kdzepén megtartani, hogy a marcius legvé-
gén sorra kerul6 europai menetrendi egyeztetd megbeszélésen mar a
hatésagi egyeztetés eredményével lehessen megjelenni, és legyen
még lehetdség a vasuti menetrendek megvaltoztatasara, amennyiben
az egyeztetés ezt eredményezi.

Az egyuttmikodés keretében az alabbi témak kerllhetnek megvita-
tasra:

— az elmult és az adott év hatardrizeti tapasztalatai;

— utasforgalmi elemzések (utasszamok, utasdsszetétel stb.);

— a kovetkezd évben, adott hataratmenetben kdzlekedd vonatok;
— a szukséges allasidok meghatarozasa,

— ajovo év varhato intézkedései.

A hatarérizeti tapasztalatok segitik a feleket abban, hogy megalla-

pithassak az egyes hataratmenetekben kozlekedd vonatokkal kapcso-
latos problémakat. llyen probléma lehet:

— abelépb vonatok rendszeres késése;

— akilépd vonatok rendszeres késve érkezése a hatarallomasra;
— egyes technoldgiai elemek betarthatatlansaga;

— vonatkésések a hatdsagi ellenérzés elhuzédasabdl adédoan.

29 Minden év december masodik szombatjat kovetd vasarnap 0:00 éra.
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Utasforgalmi elemzés esetén a kovetkez6k megallapitasa torténhet:

— adott vonaton az utasforgalom valtozasanak okai:
o tartds csokkenés az adott vonat esetében, de akar adott
hataratmenetben;
o jelentés ndvekedés (példaul: vizumkényszer eltdrlése),;

— utasforgalmi csucsidészakok megallapitasa (akar napra, id6-
pontra, id6északra vonatkozolag);

— az utasforgalom Osszetételének elemzése (jellemz6en szom-
széd orszagok allampolgarai, EU-s allampolgarok, esetleg je-
lentés szamu EU-n kivali allampolgar).

Az utasforgalmi elemzés eredménye a megfelel6 (vonatonkénti) el-
lenérzési létszam megallapithatdésaga.

A hatarallomasonkénti vonatforgalom kdvetkezd évi bemutatasa
megmutatja a rendészeti szervnek, hogy adott hataratmenetben mi-
lyen vonatok fognak koézlekedni (tavolsagi vagy regionalis, esetleg
mindkét fajta), és elsédleges menetrendi informaciét nyujt a vonatok
hatarallomasi tartozkodasardl, igy az ellendrzés rendje tervezhetd. A
hatardrizeti szerv részérdl szukséges paraméter ebben a pontban a
parhuzamos vizsgalat lehet6sége. A vasutvallalat szamara fontos in-
formacio, hogy tartézkodhat-e egyszerre az adott hatarallomason két
nemzetkdzi vonat (rendszerint egy kilépd és egy belép6), vagy egy-
szerre csak egy vonat vizsgalata lehetséges.

Az el6z6 pontok ,0sszegzése” az egyes hatartartézkodasi idék meg-
allapitasa. A fenti pontok mind-mind hatassal vannak a tartézkodasi
id6k nagysagara. A menetrend strukturgja azonban jelentés korlatozo
tényezéként léphet fel. Az alkalmazott menetrendi struktura meghata-
rozhatja, hogy Magyarorszag felé a vonatoknak mikor kell indulniuk. Ez
a meghatarozas percértéket jelent, tehat azt, hogy adott vonatnak az
ora melyik percében kell elhagynia a hatarallomast. llyen esetekben a
szomszeéd orszag menetrendjén kell valtoztatni, ha a hatarallomasra
adodé tartdzkodasi id6 nem elegendd. Ebben az esetben a partner
vasutvallalat rugalmassagan (és persze lehetéségein) mulik, hogy re-
alizalhato-e a kivant idétartam.

A masik fontos probléma az utasforgalmi csucsidészakok kezelése.
Alapvetésként elmondhatd, hogy a vasuti menetrend egy évre készll,
€s az év minden napjan ugyanaz. Vannak azonban az orszagban olyan
nemzetkdzi rendezvények, melyek hirtelen emelik meg az utasszamot,
€s az esemény utan az utasszam visszatér a normalis keretek kozé.
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llyen események idejére nem érdemes menetrendet modositani, mert
ez csak nehézséget okoz a vasuti uzemvitelben nem csak Magyaror-
szagon, de a szomszédos orszagok vasutjainak Uzemében is.

A hirtelen fellépd utasndvekedés ezen események el6relathatésa-
gabdl adododan az alabbi megoldasokkal kezelheték:

— adott napon az ellenérzé letszam emelése (természetes, hogy
ilyenkor a kozutakon is megemelkedik az atkelni szandékozok
szama),

— esetlegesen mentesitd vonatok kozlekedtetése, melyek menet-
rendje igazodik a hatarallomas rendjéhez (altalanossagban el-
mondhatd, hogy ezeket a vonatokat nem a gyorsasagukért allit-
jak fogalomba),

— az utasforgalom terelése a kdzlekedd vonatok kézott.

A varhato intézkedések bemutatasa soran a felek ismertetik, hogy
milyen intézkedések varhatok a jévében, amelyek hatassal vannak a
vasuti hatarforgalomra. llyen lehet vasutiuzemi oldalrdl példaul a villa-
mos Uzem felvétele és az emiatt elmaradé mozdonycsere vagy rendé-
szeti oldalrdl valamely orszag esetleges schengeni tagsaga.

El6éjelentések adasadnak lehetéségei

A hatarellen6rzési munka pontossagat, idobeli betarthatdésagat és
hatékonysagat ndvelheti, ha a vasuttarsasag eldre jelzi a hatarallomas
felé, hogy adott vonaton hozzavetdlegesen mennyien tartézkodnak in-
dulas utan, igy a rendészeti allomany idében fel tud készulni az eset-
legesen jelentds szamu utasra és ennek megfelel6 Iétszamot tud a vo-
nat ellendrzésére atcsoportositani. Ennek megfeleléen az ellenérzési
létszam operativ modon is valtoztathato, ezzel is el6segitve a vasuti
menetrend betartasat.

Osszefoglalé kovetkeztetések

Az Eurdpai Unio egyik alapjoga a mozgas szabadsaganak joga.
Ez azt jelenti, hogy az unids polgarokat nem lehet korlatozni mozga-
sukban. Elvi sikon maradva, a vasuti hatarallomasi hatésagi vizsgalat
a személyi szabadsag korlatozasat jelenti.

30 Az Eurdpai Unié alapjogi chartaja (2016/C 202/02), 45. cikk, https://eur-lex.eu-
ropa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:12016P/TXT&from=EN, le-
toltve: 2019. 12. 27.
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Ezt Balla Jozsef is megerésiti 2010-es tanulmanyabans?. A barki és
barmi miatt feltartéztatott vonat korlatozhatja a tébbi utast mozgasa-
ban, kulonosképpen akkor, ha a feltartoztatas miatt bekdvetkezd ké-
sésbdl adédodan idét, illetve csatlakozasokat veszit az illeté polgar. Ep-
pen ezért sziukségesek olyan megoldasok, melyek az esetek dontd
tobbségében garantaljak, hogy a vonatok hatarvizsgalata miatt késeés
nem keletkezik, a mozgas szabadsaga az azt megilleték szamara biz-
tosithato.

Magyarorszag vedelmi felkészitésének keretében ugyanakkor a ha-
tarokon meg kell felelni az orszagvédelmi kdvetelményeknek is, mert
jogos elvaras az orszag polgaraitél, hogy az allam védje 6ket és az
orszag teruletét az idegen agressziotol.

A kétrészes cikksorozat a katonai logisztika hatartertletének, az or-
szag védelmi felkészitésének hatarvédelmi vonatkozasait vizsgalta. A
hatarvédelem katonai feladatainak kdzlekedési aspektusait kulon cikk-
ben érdemes vizsgalni.

Az elsé részben elemeztem azokat a rendszabalyokat és stratégiai
célokat, amelyek hatarvédelmi kovetelményekként értelmezhetdk, il-
letve vizsgaltam a vasuti hatarallomasok Uzemi folyamatait. Az eurdpai
unios tagsagbol eredd hatarvédelmi kotelezettségek szigoru és haté-
kony ellenérzést irnak el a schengeni kilsé hatarokon, melyhez Ma-
gyarorszag egyes hatarszakaszai is tartoznak. A mindenre kiterjed6
vizsgalatokhoz a szlkséges id6t biztositani kell.

A cikksorozat masodik részének f6 vizsgalati terllete a vasuti ver-
senyképesség megtartasa volt. Ebben a részben vizsgaltam a vasuti
személy- as aruszallitas versenyképességét, illetve a Befogaddé Nem-
zeti Tamogatas keretében végzend6 nemzetkdzi katonai vasuti szalli-
tasokkal 6sszefliggé hatarallomasi tevékenységeket. A hatarallomasi
munkafolyamatokkal kapcsolatos javaslataimat az alapjan fogalmaz-
tam meg, hogy a hatarvédelmi kdvetelmények teljesithetok legyenek,
és emellett a vasuti szolgaltatasfejlesztési célok is érvényesullhesse-
nek.

A személyszallitasi szektorban a kdzlekedési mdédok kdzotti verseny
okan a vasuttarsasagok alapvet6 érdeke, hogy a vonatok utazasi se-
bessége minél magasabb legyen, melynek egyik eleme a hatartartéz-
kodasi id6k minimalisra szoritasa.

31 Balla Jézsef i. m. (2010/1, 18. Ij.), 104. o.
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Ugyanez mondhato el az aruszallitasrol is. A fuvarozok jogos igé-
nye, hogy az aruk a hatarokon csak a minimalis ideig legyenek fel-
tartva, és a vasuti aruszallitas sebessége ne legyen alacsonyabb a
kdzuténal.

A bemutatott vasuti versenyképességi és hatarbiztositasi stra-
tégiai célok a vasuti hatarellenérzési idok csokkentésének ira-
nyaba mutatnak. Kijelenthetd, hogy a két érdek ebben a tekintet-
ben talalkozik.

Az optimalis id6felhasznalas tervezhet6ségének érdekében a cikk-
ben olyan vasutliizemi és hatarigazgatasi fejlesztési lehetéségeket mu-
tattam be, melyekkel a két eltérd iranyu id6felhasznalas kozotti 6ssz-
hang megteremthetd.

A tanulmanyban leirtak alapjan kimondhato, hogy a vasuti verseny-
képesség és a hatarvédelmi kdvetelményeknek valé megfelelés kdzott
az alabbi kapcsolatok mutathatok ki:

1. a szlUkséges hatarallomasi tartézkodasi id6k hatasa a menet-
idore jelentds (schengeni és nem schengeni hatarok esetén
egyarant);

2. a vasuti hatarallomasokon csak olyan védelmi megoldasok al-
kalmazhatdk, amelyek nem névelik az utasok eljutasi idejét, ele-
get tesznek a katonai szallitasi feladatok igényeinek, és az al-
lasid6k csokkenthetdségeének iranyaba hatnak;

3. a szolgaltatasfejlesztési és védelmi célok dsszhangjanak meg-
teremtése mind a vasutvallalatok, mind pedig a rendvédelmi ha-
tosagok munkajanak pozitiv iranyu megitélését segitik eld;

4. a vasutvallalatok és a rendészeti szervek egyuttmikodése
mindkét fél mikodési hatékonysagat eldsegiti.

A vasuti szektor biztonsagosabba tételéhez elengedhetetlentl szik-
séges az utasok és a vonatok biztonsaganak megfelel6 kialakitasa.
Ennek egyik részeleme a nemzetkdzi személy- és tehervonatok meg-
felel6 hatarellen6rzésének kialakitasa. Ezt, mint védelmi lehetbséget,
mar felvetettem a Kozlekedéstudomanyi Szemle 2019/5 szamaban
megjelent cikkemben®2, melynek részleteit jelen tanulmanyomban mu-
tattam be.

82 | évai Zsolt: A vasuti szektor védelmi lehetéségei terrorakciok ellen, Kozlekedés-
tudomanyi Szemle, LXIX. évf. 2019/5. szam, pp. 50-71, 66-68. 0., ISSN 0023-
4362, DOI: 10.24228/KTSZ.2019.5.5
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Horvath Attila 2005-ben megjelent cikkében kifejti®3, hogy a kozle-
kedési védelmi rendszerek kialakitasat egységben kell kezelni a terro-
rizmus elleni védelem és a katasztréfavédelem feladataival, ugyanis
enélkul, a védelmi képesség szempontjabdl nem lehet hatékony koz-
lekedési rendszerrdl beszeélni. A kozlekedési rendszerek és ezen belul
a vasuti alrendszer védelmi felkészitésének, melynek része a cikkem-
ben kifejtett szolgaltatasfejlesztési és védelmi célok 6sszehangolasa,
egyseéges rendszerben, kormanyzati szinten kell megvalésulnia. Errél
Horvath Attila 2016-ban irt tanulmanyaban3* értekezik, kiemelve, hogy
a biztonsagi kérdések nem lehetnek masodlagosak sem a kozlekedési,
sem pedig a rendészeti és rendvédelmi szerveknél. Cikkemben a hely-
zetelemzést kdvetben olyan intézkedési javaslatokat fogalmaztam
meg, melyek a vasuti szolgaltatasfejlesztési és védelmi célok kozotti
Osszefuggések feltarasaval képesek a két célrendszer 6sszhangjanak
megteremtésére oly mddon, hogy teljesitik a védelmi célokat, ugyan-
akkor nem hatraltatjak a vasutuzem menetét és nincsenek negativ ha-
tassal az igénybevevdk korére sem, valamint kielégitik a Horvath Attila
altal javasoltakat is. Gyakorlati hasznositasuk igy értelmet nyerhet.
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