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A Katonai Logisztika 2019. évi 1-2. szamaban jelent meg ,Szemelvé-
nyek a magyar repulés torténetebdl” cimmel Dr. Németh Erné kandi-
datus irasa, melyben Zsélyi Aladar és Kvasz Andras életrajzat is
kozli. A fenti cikkhez kapcsolodva szeretnék kozreadni egy ,folyta-
tast”, mely némileg kiegésziti, de inkabb folytatja az igy megkezdett
munkat.

Harom életrajz bemutatasaval a magyar repulés harom kulonb6zé kor-
szaka elevenedik meg eléttunk. Mindharmukat ugyanaz a lelkesedés
hajtotta: a repiilés feltétlen szeretete. Eletrajzuk felidézése ravilagit
arra a kapocsra, mely konstruktérok, pilétak, tudosok, katonak kézos
vonasa. Osszekéti harmukat, hogy egész életiiket a replilésnek szen-
telték, sét ketten repuléhalalt is haltak.

1 Druzsin Jézsef MSc hivatasos honvéd 6rnagy, 15 évet szolgalt a reptlémiszaki
logisztika tertletén. Tébb mint egy évtizedig a matyasfoldi repulétér szomszédsa-
gaban mikddé katonai szervezetnél tevékenykedett, mely idd alatt kutatta és
megismerte annak multjat, katonai és repliléstorténeti emlékeit. Erdeklédék sza-
mara helytoérténeti laktanya latogatasok, un. ,idéutazasok” soran mutatta be a fel-
lelhetd régi eépuleteket, torténeti emlékeket. Mint 6tletado-szervezd, kezdeménye-
zésére széles szakmai, katonai és civil helytorténeti 6sszefogassal 2017. szept-
ember 2-an a Matyasfoldi MAG (Magyar Altalanos Gépgyar) repiilégépgyaranak
terlletén létesitett egykori repulétér fennallasanak 100. évforduldjan tébb mint
ezer f8 érdekl6dét vonzé repuldénap (latvanyos légishow, kidllitasok, statikus és
dinamikus bemutatok) kerilt lebonyolitasra. Ejtéernyds, repllémiszaki, repulés-
torténeti témakban katonai és civil szaklapokban rendszeresen publikal. MH
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Zsélyi Aladar élete és munkassaga
(Csalar, 1883. december 12. — Budapest, 1914. julius 1.)

A ‘

A szazadfordulot kdvetd évtized ,leglatvanyosabb” technikai ujdon-
saga a motoros repulégép volt. Vilagszerte szamos gépszerkesztd pro-
balkozott az uj légi kozlekedési eszkdz megépitésével és a konstruk-
ciok gyakorlati kiprébalasaval. Blériot budapesti Iégibemutatéjat (Kis-
rakosi lovassagi gyakorlétér) kdvetéen csakhamar a magyar repulé-
gép-szerkesztok is latvanyos sikereket értek el az égbolt meghadita-
saért folytatott kiizdelemben. Budapesten, a Rakosmezdn lelkes em-
berek sokasaga fogott hozza repulési kisérleteihez. Az aviatika magyar
uttoréi tobbségukben amatér probalkozok voltak: akadt kozottuk gep-
kocsivezetd, gyogyszerész, ugyved, lakatosmester. Alig néhany kisér-
letez6nek volt mérnoki diplomaja. A kevesebb kivételhez tartozott Zsé-
lyi Aladar, aki gépészmeérnodkként valt aviatikussa, és akit elméleti dol-
gozatai, konstrukcids tervei alapjan a vilag élvonalahoz tartozo, legjobb
szakemberek kdzé sorolja a tudomanytorténet. A rakosmezei héskor
egyik uttoérd aviatikusa nem csak sikeres repulégép-szerkeszté, de te-
hetséges piléta is volt. O irta meg az elsé, Magyarorszagon megjelent,
repulési targyu szakkodnyvet "A repulégéptechnika alapelvei" cim-
mel. De személyében tisztelhetjuk a magyar uttoré repulések legsike-
resebb pilotainak egyikét is.

A kezdetek

A rakosmezei repuld héskor hires aviatikusa, Zsélyi Aladar (eredeti
néven: Koch Aladar) 1883. december 12-én szuletett az akkor Nograd
megyéhez, ma Szlovakiadhoz tartozé Bussa kdzségben. Edesapja jo-
modu gazdalkodé volt, s bar néhany évvel fia vilagra jotte utan elhunyt,
a csalad megélhetéséhez biztos anyagi hatteret hagyott maga utan.
igy nem jelentett gondot Aladar tanittatasa sem, aki kdzépiskolait Lo-
soncon végezte, majd 1901-ben beiratkozott a budapesti kiralyi Jozsef
Miegyetem gépészmérndki szakara. Még egyetemista volt, amikor az
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elsd sikeres repulések hire bejarta a vilagot. A kivaléo miszaki érzékkel
megaldott, kalandvagyo fiatalember érdeklédése érthetd mddon e
technikai ujdonsag felé fordult. Harmadéves gépészmérnok-hallgato
koraban nagy hatast gyakorolt ra Louis Blériot 1909-es budapesti légi-
bemutatdja. Zsélyit Rakos mezején érintette meg el6szor a ,repulés
szele", és ekkor kezdett az aviatika miszaki problémaival foglalkozni.
Oklevelének megszerzése utan az aerodinamika terlletére specializa-
|6dott, melybdl torvényszeriien kdvetkezett, hogy rovidesen sajat gépei
megépitéséhez is mérnoki alapossaggal kezdett hozza. Nem volt ez
jellemzb abban a korban, hiszen aviatikaval joszerint csak bator és lel-
kes amat6rok foglalkoztak.

A konstruktor

Zsélyi Aladar komoly szaktudassal felvértezve és az uttorék el-
szantsagaval vagott 6svényt azon cél felé, amelyhez akkoriban jart
utak még nem vezettek. O nemcsak elméleti szakembernek, hanem
konstruktdérnek is nagyszerlinek bizonyult. Repulégépei a vilag élvona-
lahoz tartoztak, részletes miszaki leirasukat minden jelent6s kulfoldi
szaklap lekozolte, és j6 néhany kortars géptervezé mintajaul szolgal-
tak.

1. szamu abra. Zsélyi repulégepe

Mar az els6, 1909-ben megtervezett gépe felkeltette a kilfoldi szak-
emberek figyelmét, de 6 a Zsélyi |. prototipussal nem volt megelé-
gedve. A tovabbfejlesztett masodik gépébe viszont mar olyan forradal-
mian Uj megoldasokat épitett be, amelyek a legjobb szakértbket is
amulatba ejtették. Mindenekel6tt a motor elhelyezésének médja volt a
korabbiakhoz képest merében ujszer(i. A repulégép torzsét teljesen
burkolta, a harom éli torzsbe pedig erés, 100 I6erés motort épitett be,
melyet 180 fokkal elforgatott hossztengelye mentén. Ezaltal a soros
elrendezési motor négy hengere nem zavarta a pilota kilatasat, és a
légellenallas is szamottevéen csokkent. A Zsélyi nevéhez fliz6d6 16g6-
hengeres repulégépmotor-elrendezést késébb alkalmazni kezdték az
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egész vilagon, igy az el6futara lett a minimalis Iégellenallasu repulégé-
peknek. Zsélyi talalmanyainak gazdag tarhazabol szamos olyan meg-
oldast alkalmazott gépein, melyekkel megelbézte korat, ezért azok a
tobbi repulégép-konstruktér szamara iranymutatoak voltak. A modern
szerkezeti elemek kozul kiemelésre méltd a Zsélyi-féle kormanymd,
amely lényegében az Amerikaban hiressé valt magyar konstruktor,
Pfitzner Sandor (1880-1910) szerkezetének tovabbfejlesztett valtozata
volt. Ezzel a haromtengely iranyban mikodtethetd berendezéssel biz-
tositani lehetett a repulégép valamennyi iranyban térténé kormanyza-
sat. Ugyancsak Zsélyi magas foku mérndki tudasat dicséri a rug6zé
futdomi-szerkezet és a landolas biztonsagat szolgald, kerekek kozé
szerelt biztonsagi csuszoétalp, mely szerencsétlenebb leszallasoknal
megvédte a gépet a durva sérulésektol.

Felismerve az akkoriban altalanosan hasznalt dugattyus repulégép-
motorok fogyatékossagait, a vildagon a legels6k kozott kezdett el foglal-
kozni gazturbinak kifejlesztésével. E korszakalkoté mlszaki berende-
zés egy kisérleti példanyat Zsélyi mar 1911-ben megalkotta, pedig ak-
kor még kilféldon is csak néhany szakember érdeklédését keltette fel
a téma. A gazturbinak mindkét alaptipusaval, az allandé nyomasu és
az allandé térfogatu (explozids) turbinaval is végzett kisérleteket a M-
egyetemen, Banki Donat tanszékének laboratériumaban. Az allandé
nyomasu turbinahoz kisérleti szabaddugattyus kompresszort épitett,
és kidolgozott egy viszonylag egyszeri felépitésit explozios gazturbi-
nat is.

Ma mar tudjuk, hogy ezek a kezdeti probalkozasok messze meg-
elézték korukat, hiszen a gazturbinas repulégépek kora csak évtize-
dekkel késbbb koszontott be. 1913-ban jelentette meg A gazturbina
cimd muavét, amelyben elméleti szamitasait és kisérleti eredményeit
tette kozzé.

Kdényvét hamarosan német nyelvre is leforditottak. Elvi megallapita-
sai és tudomanyos értékl kisérletei révén orokbecsl tapasztalatokkal
gazdagodott a héer6gépekkel foglalkozé miszaki tudomany. Zsélyi
zsenialisan felismerte az Uj szerkezet szerepét és lehetéségeit, s pub-
likacidiban azt a jovdé motorjaként hatarozta meg. Igaz, a repulégépek
dugattyumotoros hajtémivei még a masodik vilaghaboruig lépést tud-
tak tartani a novekvd sebesseégi kovetelményekkel, de a légcsavar a
sebességért vivott versenyben szikségszerien alul maradt. A gaztur-
bina kifejlesztése és elterjedése azonban csak akkor valhatott id6sze-
rivé, amikor évtizedek multan a nagy termikus szilardsagu szerkezeti
anyagok a konstruktérok rendelkezésére alltak.
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2. szamu abra. Zsélyi Aladar ,A gazturbina” cim{ kényve
Forras: Zsélyi Aladar: A gazturbina - antikvarium.hu

1911-ben az akkori kereskedelmi miniszter Zsélyi Aladar és Székely
Mihaly gépészmérnokdket franciaorszagi tanulmanyutra kildte az avi-
atika eredményeinek megismerésére. Ennek hatasara Zsélyi 1912 ok-
téberében Melczer Tiborral - Banki Donat miiegyetemi professzor ad-
junktusaval - részletes tervet dolgozott ki egy 34 szemelyes, 500 |l6erds
motorral felszerelt utasszallitd megépitésére. Terviket A nagy aeropla-
nok kérdése ciml tanulmanyukban tették ko6zzé abban a korban, ami-
kor még csak a piléta altal vezetett egyszemélyes gépek épultek.

Az iré

Zsélyi Aladar személyében a magyar repulési szakirodalom mega-
lapitojat is tisztelhetjuk.

3. szamu abra. Zsélyi Aladar a mérnok, a szakiro
Forras: Histoéria - Tuddsnaptar - (kfki.hu)
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Tudomanyos munkassaga soran, rendszeresen figyelemmel kisérte
a kulfoldi szakirodalmat, s azokat sajat kutatasaival és tapasztalataival
dsszevetve készitette el cikkeit és kdnyveit. Eppen ezért nagy megbe-
csulésnek drvendett kilféldon is, ahol szintén kiadtak a repullésrél keé-
szitett publikacioit. Mindossze huszonhat évesen 6 alkotta meg az
els6, Magyarorszagon megjelent repulési szakkonyvet A replilbgép-
technika alapelvei cimmel. A konyv 1909-ben jelent meg, és harom ki-
adast is megert, s6t még Németorszagban is kiadtak.

A
REPULOGEPTECHNIKA
ALAPELVEL

ZSELYI ALADAR

.................

4. szamu abra. Zsélyi Aladar ,A repulégéptechnika alapelvei”
Forras: Zsélyi Aladar: A repulégéptechnika alapelvei | bookline

Zsélyi alkalmazta el6szor a klasszikus aramlastan torvényeit a lég-
ellenallas és a surldédas torvényszeriiségeinek é€s hatasainak megis-
meréséhez. Felismerte, hogy az elméleti szamitasokhoz elengedhetet-
lenll szikségesek a kisérleti uton nyert tapasztalatok is, igy e kombi-
nalt modszerrel el6szor sikerllt j6 néhany olyan aerodinamikai torvény-
szerlségre helyes formulakat talalnia, amelyek korabban ismeretlenek
voltak a szakirodalomban. A tudomanyos tevékenysége és a mérnoki
szamitasok alapjan végzett repulégep-epités mellett repult is, sajat ter-
vezeésil gépeit tdbbnyire 6 vezette. 1913-ban kerilt ki a nyomdabdl A
gazturbina - Kisérletek az uj héerégép megalkotasara cimi konyve,
amelyben nemcsak a gép létrehozasanak problémait ismertette, ha-
nem sajat eredményeirél is beszamolt.

A piléta

Zselyi tekintélyét novelte, hogy nemcsak elméleti szakember, kutato
és konstrukt6r, hanem okleveles pil6ta is volt. Maga szerkesztette gé-
pein tobbnyire 6 maga repult, bar repulégépeinek épitésében és azok
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berepulésében részt vett a késébb 6nallé konstruktérré valt, jo kezi
szerel6, Kvasz Andras kerékpar-mechanikus is.

Az elsé repulégép, a "Zsélyi |I." motorprobai 1910 februarjaban kez-
dédtek el. A zongorahurokkal merevitett, 7 méteres fesztavolsagu, 150
kilogramm tomegu, egyfedell gépet gumirozott vaszonnal vontak be.
Eréforrasként egy 30 léerés, francia gyartmanyu "Darraque" motort
epitettek be, amely egy Papp Janos asztalosmester altal gyartott, két-
tollu fa légcsavart forgatott. A kis gép marcius 15-én emelkedett el6-
szOr a levegbbe, de rovidesen megserult, ezért tervezdje "Zsélyi II."
néven teljesen ujjaépitette. A fesztavot 1,2 méterrel megndvelte, a
torzshosszt pedig 6,4 méterre csOkkentette. A kormanylapok elétt
megjelentek a vezérsikok, a szarnyvégeken pedig a sérulésektdl vedod
ives csuszok. 1910. majus 26-an és 27-én Zsélyi megnyerte a magyar
pilota teljesitményeért kitlizott els6 két versenydijat, s rovidesen 18 kilo-
méter tavolsagot repult, amely abban az idében nagyon komoly telje-
sitménynek szamitott. Még a févarosi lapok is tuddsitottak eredménye-
ir6l. 1913 marciusatdl junius 16-aig a bécsujhelyi repulbiskolaban ta-
nult, ahol sikeres pilétavizsgat tett.

A rosszul laté Zsélyi Aladar repulégépeivel gyakran tortént baleset,
de csak kétszer szenvedett sulyos séeruléseket. EI6szor 1910. junius 1-
jén zuhant le, valészinileg a magassagi kormanyt szabalyozé huzal
szakadt el, mely soran kirepllt a teljesen 6sszetort gépbdl, karja kifica-
modott, és sulyos agyrazkddast szenvedett. A baleset utan tdbb mint
egy honapig kérhazban apoltak, azonban elhivatottsagat és batorsagat
jelzi, hogy felépulése utan tovabb folytatta repulési kisérleteit. Még eb-
ben az évben megeépitette harmadik gépét, melyhez allami tamogatast
is kapott.

A "Zsélyi lll." szamos olyan ujitast tartalmazott, amely nagy elisme-
rést aratott szakmai kdrokben. Ezzel a géppel az akkor altalanos 90—
100 km/h-s sebességgel szemben mar 170 km/h-s csucssebességet
ért el. A probarepuléseket 1914 aprilisaban kezdte meg a rakosmezei
gyakorlétéren. Aprilis 15-én a guruloprébak utan sikerrel felszallt és
latvanyos repulést mutatott be. A foldi személyzet mérése szerint Zsé-
lyi gépe elérte a 170 kilométeres orankénti sebességet.

A levegbben még minden a legnagyobb rendben ment, de a homo-
kos rakosi talaj nem volt alkalmas az ilyen gyors gépek szamara. A
landolasnal a laza homok tulsagosan ,megfogta” a gépet, amely orra
bukott. Zsélyi Aladar kirepult a pilétaulésbdl és nyilt kartorést szenve-
dett.
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A latszolag nem tulsagosan sulyos, az orvosok altal is veszélytelen-
nek tartott sebesulés azonban végzetesnek bizonyult. Mint labadozoé
beteget kiengedték a kérhazbdl, de hamarosan visszakerult. Késon de-
rult ki, hogy sulyos tetanuszfertézést kapott, és tdbb hétig tartd szen-
vedés utan 1914. julius 1-jén 31 éves koraban 6rok alomra hajtotta fe-
jét.

A repulés megindulasanak kezdeti évtizedeire nem véletlenul hasz-
naljuk oly gyakorta a ,héskor” jelz6t, hiszen vilagszerte sok szazra te-
het6 azoknak a bator pilétaknak a szama, akik ezekben az években
valtak aldozataiva az aviatika tudomanyanak.

Zsélyi Aladar, a magyar repulés reményteljes alakja is fajdalmasan
fiatalon hunyt el repulébalesete kdvetkeztében. A Losonc melletti Csa-
lar kbzség temetbjében, szulei mellett helyezték 6rok nyugalomra.
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5. szamu abra. Zsélyi Aladar siremléke Csalaron
Forras: Csalar temetd — Google Keres§

A két vilaghaboru kozatt jeltelenné valt sirjat a losonci sportrepulétér
néhany éve elhunyt parancsnoka, Miroslav Mihaly kutatta fel, s emel-
tetett folé a sajat koltségén sirkdvet és emléktablat. Budapesten tarsa-
dalmi kezdeményezésre utcat neveztek el réla, mely a XVI. keruletben,
a matyasfoldi repulStér kozelében emlékezteti az utdkort a magyar re-
pulés e zsenialis tehetségl uttordjére. Emlékét 6rzi még a XVII. keru-
letben, a Liszt Ferenc repulétér kozelében talalhaté Koch Aladar utca
is.

Civil szervezetek az aviatikus emlékét 6rz6 Ipoly mente polgaraival
Osszefogva Zsélyi Aladar halalanak 2014-es centenariumara a nagy-
kurtosi jarasbeli Bussan dnkormanyzati tulajdonu épuletben, alig par

160


https://www.google.hu/search?q=csal%C3%A1r+temet%C5%91&sxsrf=ALeKk01xnn1ameo3lZEJdq7VnWmbjHqKMw:1611586476400&tbm=isch&source=iu&ictx=1&fir=iRVIIvJPbuVcnM%252ChbLWPEBaS7FZZM%252C_&vet=1&usg=AI4_-kSMcbafUW91NRTjmYuPBWiGm09iew&sa=X&ved=2ahUKEwjx_sy7q7fuAhVElYsKHQ9_AcsQ9QF6BAgXEAE#imgrc=iRVIIvJPbuVcnM
http://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=F%C3%A1jl:Csal%C3%A1r26.JPG&filetimestamp=20110806211342

Katonai Logisztika 2020. évi 4. szam

méterre Zsélyi Aladar lakdhazatodl alakitottak ki az emlékszobat, amely
a magyar repuléstorténet kiemelked6 alakjanak allit emléket. A ritka és
kulonleges targyakat bemutatd gydjtemeény az elmult évek alatt szinte
folyamatosan gyarapodott, a repllés héskoraban, a 20. szazad elején
készult gépek modelljei, alkatrészei, a pildta felszerelésének darabjai
€s szamtalan régi foté mellett a Zsélyi Aladar altal épitett els6 magyar
repulégepek egyikének légcsavarjat is lathatjak az érdekl6dék. Akik
szeretnék megtekinteni a kulonleges tarlatot, azok a kozséghazan keér-
hetnek tajokoztatast, az emlékszobat igény szerint nyitjak ki a latoga-
toknak.

Zsélyi Aladar miivei

A repuléstechnika alapelvei (ifi. Nagel Ott6 Bizomanya Budapest,
1909);

Prinzipien der Flugtechnik (Rostock, 1910);
Mechanika (Budapest, 1911);

A nagy aeroplanok kérdése (Melczer Tiborral, Kilénlenyomat a "Ma-
gyar Automobil és Aviatikai Szemle" 1912. junius 30-iki szamabal.
Budapest, 1912);

A gazturbina, kisérletek az uj héer6gép megalkotasara (Budapest,
1913 Patria Irodalmi Vallalat és Nyomdai R.T., Berlin, 1913).

A magyar aviatika héskora (Bp., 1936);

Irodalom

M. P.: Zsélyi Aladar (Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet Kdzlénye, 1910);
Zsélyi Aladar (Vallalkozok Lapja, 1910. 22. szam)

A magyar aviatika héskora (Budapest, 1936);

Brodszky Dezs6: A gazturbina magyar Gttor6i (Jarmivek és mezégazdasagi
gépek, 1955. 6. szam) Evforduldink, 1983.

Vajda Pal: Nagy magyar feltalalok (Zrinyi Honvéd Kiadé Budapest, 1958).
Dalia Laszl6: Repuild emberek, Sportpropaganda Vallalat, Budapest, 1987,

Magyar tuddslexikon A-tél Zs-ig. Fészerk. Nagy Ferenc. Budapest: MTESZ;
OMIKK. 1997.
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Csanadi — Nagyvaradi — Winkler: A magyar Repulés Torténete, Miszaki Ki-
ado Bp. 1974.

Boddk Zsigmond: Magyar feltalalok a repilés torténetében ISBN 80-89032-
19-2 NAP Kiado6 Dunaszerdehely, 2002. pp. 58-63.

https://tudosnaptar.kfki.hu/historia/egyen.php?namenev=zselyi (Letol-
t€s:2020.04.01.)

https://felvidek.ma/2016/02/emlekhelyek-emlektablak-tajainkon-v-zselyi-ala-
dar-emlekek-bussan-es-csalarban/ (Letdltés:2020.05.11.)

SVACHULAY SANDOR
(Kassa, 1875. jun. 3. — Budapest, 1954. aug. 25.)

Aki manapsag ellatogat a szolnoki RepTar Szolnoki Repulémuze-
umba, alighanem tisztelettel vegyes bamulattal nézi végig azokat a
hartyaszarnyu, fabdl, vaszonbdl és zongorahurbdl épitett torékeny gé-
pezeteket, amelyekrdl csak nagy képzelberdvel hihet6 el, hogy valaha
képesek voltak repulni. Elismeréssel tartozunk mindazoknak, konstruk-
téroknek és pilétaknak, akik szajuktél megvonva a falatot vallaltak az
Onerds repulégépeépitést, illetve a sokszor nyaktord repuléseket. Gé-
peik mara muzealis targyak lettek, a hozzajuk kotédé megannyi dics6-
séges és becses emléket pedig régi folydiratok és kdnyvek megsargult
lapjai 6rzik. Idézzik fel most mi is egy nagyszerl magyar konstruktér
emlékét, aki eldl allt az aviatikai nagysagok soraban, és akinek teljesit-
meényét méltatnunk érdemes.

6. szamu abra. Svachulay Sandor
Forras: Histéria - Tudosnaptar - (kfki.hu)

A magyar repulégép-tervezés és -épités egyik uttéréje, Svachulay
Sandor 1875. junius 3-an szuletett Kassan. Korszakalkotd gépei tobb
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orszagjaro koruton mutattak be képességeiket a vidéki varosok nagy-
k6zdnsége elbtt, amely nagyban hozzajarult a repilés hazai népsze-
risitéséhez. A magyar aviatika torténetirasa az elsé vilaghaborut meg-
el6z6 években Svachulay repllégépeinek nem kevesebb, mint 4000
felszallasat tartja szamon. Méltan allithatjuk, hogy Svachulay koranak
legjobb repulégép-tervezdi kdze tartozott.

Kezdetek

Tanulmanyait Budapesten végezte, gépésznek tanult, majd fa- és
fémipari, valamint mivezet6i tanfolyamokat végzett. Mindezek szukseé-
gesek voltak abban a korban, amikor a repulégépek még fabol készil-
tek vasznazassal. A mai olvas6 szamara hihetetlendl hangzik, hogy a
kezdetleges hangarokban repulégép-asztalosok, bognarok, kerékpar-
mUszerészek és karpitosok altal készitett csodamasinak késziltek.
Svachulay el6éremutato fejlesztéseinek egyik alapjaként Krebs mérnok-
kel kdzOsen hegesztett acélcsd-konstrukciot dolgozott ki, melyet ké-
sGbb az osztrak Lohner kocsi- és replilégépgyar is atvett.?

Svachulay Sandor 1898-ban 6nallé lakatosmihelyt nyitott. Az ifju la-
katosmester repllés iranti vonzalma mar egészen fiatal koraban meg-
mutatkozott. Mar ekkor foglalkoztatta a repulés problémaja, és elkészi-
tett egy emberre szijazhato sikloszerkezetet. Ennek kudarca utan sza-
mos repulégep- és helikoptermodellt épitett, melyek motoros meghaj-
tassal replléképesnek bizonyultak. Svachulay 1890-ben minden
anyagi és szakmai tdmogatas nélkul, dnalléan kezdte repulbkisérleteit.
A természetben eléforduld replldmozgasok tanulmanyozasa alapjan
az 1900-as évek elejére a hivatasos kutatdkat is megel6z6 felismeré-
sekre jutott. Igen szellemes szerkezetek egész sorat hozta létre, me-
lyekkel a természet minden repulni képes teremtményének technikajat
igyekezett rekonstrualni. Merész ujitasokra épuld, kismeretl repulbit
bionikai elvek alapjan, kiulonleges formakban és technoldgiaval épi-
tette. Ezek hajtéerejét a rugd, gumi, sdritett levegé szolgaltatta, melyek
rendre bevaltak a gyakorlatban is. Ugyes kez(i mesterember lévén,
muhelye szép hasznot termelt, melynek nagyobbik részét egy igazi re-
pulégép megépitésére aldozta. 1906-ra elkészult Kolibri nev(, ujdon-
sagot jelentd, hegesztett acélcsovekbdl épitett repulészerkezete, me-
lyet a Royal Szalléban allitott ki. Az elgondolas megtetszett egy gazdag
bajor léghajésnak, Ganz Fabrisnak, aki Svachulay mecénasa lett.
Problémat csak egy Schwarz nev(i amerikai szélhamos okozott, aki

2 Horvath A.: A hadirepiilés évszazada 61.0.
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kozvetitbkeént elsikkasztotta az adomanyokat, igy a gépépitésre csak
apropénz jutott.®

Kolibri 1.

Svachulay els6 gépe mar killemében is teljesen elltott kortarsai repu-
|6gép-konstrukciditdl. A vékony acélcsdvekbdl dsszehegesztett vaz
mellett teljesen Ujszerd, V alakban megtort szarnyformat alkalmazott,
amely és a szokatlanul kis méret 6nmagukban is felkeltették a szakér-
ték figyelmét. A mindéssze 7 m fesztavolsagu Kolibri I. sok eredeti
megoldast tartalmazott, am a levegdbe a sok gurulo- és ugréproba el-
lenére sem sikerilt felemelni. Ez egyrészt a pilétak gyakorlatlansaga,
masreészt a kis teljesitményl, mindossze 15 I6er6s Anzani motornak
volt készonhet6.# Ma egy kerti traktor rendelkezik ilyen erés motorral.

Erdemes megjegyezni azt is, hogy a Magyar Aero Szdvetség 1912-
ben elhatarozta, hogy rendet teremt a légjardk kdzott, és azutan csak
az repulhet, aki leteszi a piloétavizsgat. 1907-ben még Dobos Istvannak,
Kvasz Andrasnak, Zsélyi Aladarnak, a késdbb unnepelt pilotaknak sem
volt pilétaigazolvanya.®

7. szamu abra. A Kolibri I.
Forras: Kolibri-l - Svachulay Sandor — Wikipédia (wikipedia.orq)

Dalia L.: RepUl6 emberek 13.0.
4 Csanadi — Nagyvaradi — Winkler: A magyar repllés torténete 28.0.
5 DaliaL.: l.m. 30.0.
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A Kolibri rekonstrualt példanyan mi magunk is megcsodalhattuk a
technikai érdekességeket®. A farokrészen van ugyan magassagi kor-
many, oldalkormany viszont nincs, és a szarny kilépéélén sincs csiré-
lap. Adodik a kérdés: vajon hogyan volt kormanyozhato a jarm(? Mind-
két félszarnyon, a kulsé szekcion, a hurhossz kdzepénél lathatod egy-
egy kis mozgathato lapocska. A lap csak felfelé nyilik bowden segitsé-
geével, alaphelyzetbe - a szarny sikjaba - egy gumiszal huzza vissza.
Tehat ez nem csird, hanem egy aramlasronté lap, vagyis interceptor.
Valészinlileg Svachulay még nem igy nevezte, de mikodése alapjan
ma igy neveznénk. Egy jobb fordulénal a jobb oldali lapocskat felnyitva
a jobb szarnyfélen nagy ellenallas keletkezett, ez forditotta el a gépet
a fuggéleges tengely korll, igy jott Iétre a legyezédmozgas. Masrészt a
jobb szarnyfélen a megzavart aramlas miatt csokkent a felhajtoerd is,
€s jobbra ors6z6 mozgas is létrejott. Kétség kivul kis magassagon ez
a megoldas életveszélyes, mert nagy kormanyzast nem eredményez,
tehat, ha hirtelen er6s kormanymozdulatok valnak szukségessé, ez a
szerkezet nem elég hatasos. Masrészt, mivel a szarnyvégen rontja az
aramlasi jellemzéket és pont a forduléban kisebb sugaron repilé szar-
nyon is, igy oldalkormany nélkul biztos, hogy a gép dugohuzéba esik.

Mindettél fliggetlendl - persze cslirével és oldalkormannyal egyutt -
a mai korszer(, bonyolult szarnymechanizacioju gépeken is hasznaljak
ezt a megoldast. Kilénésen a Tupoljev tipusokon (Pl: Tu-154-en) le-
szallaskor jol latszik, hogy kis lapocskak nyilnak fel a szarnyon néhany
masodpercre, azutan lecsukédnak. Ezek ugyanugy mikodnek, mint
Svachulay Kolibrijének kormanyszerkezete.

A Kolibri repulégép ujdonsagai az egész vilagon elterjedtek, és ter-
veit a hadsereg is megvasarolta, miutan azt a mecénas felajanlotta a
Hadugyminisztériumnak.’

Kolibri-csalad

J6 néhany maodositassal a "Kolibri-csalad" tobb valtozatban is elké-
szult, ugyancsak a 15 I6erés Anzani motorral, 7 méteres fesztavolsagu
siralyszarnyakkal, hegesztett acélcs6-torzsszerkezettel. A gyenge mo-
tor és a tapasztalatlan pilétak miatt hosszabb repulésre alkalmatlan gé-
peket tervezjuk rendre atépitette.

6 A Kodzlekedési Muzeum Repiiléstorténeti és Urhajozasi Allandé Kiallitasa a va-
rosligeti Pet6fi Csarnokban 2016-ig volt lathato.
7 Csanadi — Nagyvaradi — Winkler: I.m. 28.0.
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Kolibri IV.

8. szamu abra. A Kolibri IV.
Forras: « Svachulay Sandor (hupont.hu)

A csalad negyedik tagja hozta meg az atuté sikert. Az 1913. augusz-
tus 20-an Budapesten megrendezett nemzetkozi repuléversenyen Do-
bos Istvan pildta vezetésével csaknem minden dijat elnyert. A korabbi
tapasztalatok felhasznalasaval minden eddiginél kisebb, 6 méteres
fesztavolsagu gép fa és acélcsé felnasznalasaval késziilt. Uttdrs jelen-
t6ségl volt az orrfutd alkalmazasa is. A Kolibri-IV valésaggal jatékszer-
nek hatott a versenyre benevezett légjaré monstrumokhoz viszonyitva,
mivelhogy kis mérete miatt elfért a tdbbi repllégép egyik szarnya alatt.
A rajt utan a 35 l6er6s motorral szerelt Kolibri szinte azonnal merede-
ken felszallt a levegbbe, s a kis gép a nagy, 135 km/éras sebessége
mellett a rendkivil Ggyes manéverezési tulajdonsagaval kapraztatta el
a néz6kozonséget. A 100 loerds osztrak gépek sebességenek kétsze-
resével repult. Svachulay utan ilyen kis motorral csak mintegy tiz évvel
kés6bb értek el hasonld sebességet.?

A Kolibri-IV egy banalis tévedésnek kdszonhette végzetét. Dobost
elfelejtették értesiteni a magassagi verseny idépontjardl, igy azt Witt-
mann Viktor nyerte meg 1700 méterrel. Dobos nem tudott beletdrédni

8 Csanadi — Nagyvaradi — Winkler:l.m. 29.0.
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ebbe, annyira bizott a kis Kolibriben és 6nmagaban. Masnap minden-
képpen csucsdontést tervezett. Svachulay annyira féltette pilétajat és
a gépet is, hogy inkabb dnkezével verte szét az annyi faradtsaggal és
aldozat aran épitett kis ,madarat”.®

Az osztrak hadugyminisztérium is felfigyelt az ujitasokra, és egy
egymas melletti, kétluléses katonai repllégépet rendelt Svachulaytdl,
mely Ragadozémadar néven el is készult. Sajnos az allami tamoga-
tasként beigért 90 LE-s Clerget forgdbmotor soha nem érkezett meg.
Hidba készllt el a sarkany, azt nem prébalhattak ki.!° Hasonléan szo-
moru igéret maradt a Kereskedelmi Minisztérium 1913-as felajanlasa
1000 koronarodl és egy 85 LE-s Hyeronimus motorrol. Bar a Magyar
Aero Szovetség szerény anyagi tamogatast nyujtott, a tetemes kiada-
sok zomét az aviatikusoknak kellett allniuk. Tartozasok miatt nem egy
hangart el is kellett arverezni. Svachulay Sandor hangarja volt az
utolso, mely atvészelte még a haborut is, de 1919-ben a megszallo
roman csapatok végul azt is lebontottak, felszerelését zsakmanyként
elszallitottak.'t

O maga igy irt kiizdelmeirél a Repiilééletem cimi kdnyvében:
,LAzon a napon, amelyen a segitett-légiuszas sokat igéré terveinek és
leirasanak nagy munkajaval elkésziiltem, kidagadt mellel, bliszkén ha-
Joltam a papirosok félé. Soka gybénybrkédtem a rajzokban, atéreztem,
micsoda jové var reajuk, 6nfeledt pillanatok voltak ezek. Rézsaszinben
lattam a vilagot és minden csalodas ellenére, atengedtem magamat a
Jjoles6é abrandozasnak... De masnap, kialudottan és hidegen meérle-
gelve a lehet6ségeket, igen kijézanodtam az illiziok mamorabdl. Visz-
szagondoltam a korabbi évek sikertelen pénzes tamogatasszerzési ki-
sérleteimre, mire a rozsas alomképek azonnal szétfoszlottak. Hisz alig
mult két éve, amikor botor fejjel azt hittem, hogy néhany kérvénnyel
vagy levélbeli meghivassal elintézhetem a tdmogatas sulyos kérdesét.
Hat milyen alapon hinnék el az én eget-féldet rengeté folfedezésemet,
a replilés problémajanak megoldasat? Hiaba allitanam, erésitgetném,
micsoda vilagboldogité dolgaim vannak: senki se hinné el, senki se
venné komolyan. Bizonyos, hogy ismét csak bolondnak néznének és
kacagnanak rajtam ..."2

9 DaliaL.:1.m. 87.0.

10 Nagyvaradi - M. Szabo - Winkler: Fejezetek a magyar katonai repiilés torténeté-
bédl 26.0.

11 DaliaL.: I.m. 40.0.

12 Svachulay: Replilééletem 129-130. o.
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Albatros I.

Svachulayt Ujité szelleme arra 6sztondzte, hogy megépitse az Al-
batrosnak nevezett, csonaktesttel és felhnuzhatoé kerekekkel is rendel-
kezd repulégépét, mely az els6 magyar amfibia kisérletnek tekinthetd.
Gyakorta el6fordult ugyanis - kilondsen a La Manche csatorna atrepu-
lései soran -, hogy motorhiba miatt a pilétaknak vizfellleten kellett
kényszerleszallast végrehajtaniuk. Ebb6l a meggondolasbdl Svachu-
lay a repulégép torzsét vizhatlan vaszonbdl készult csonaktestnek ké-
pezte ki, igy az vizre szallva nem merdlt el, s6t onnét ujra képes volt
felszallni. Ezen kivll a térzsre kerekeket is szerelt, amelyek uttord
megoldassal a felszallas utan behuzhatok voltak. Ez a technikai ujdon-
sag azutan vilagszerte elterjedt. Gépének tovabbi jelentds ujitasa volt,
hogy a boritovasznat el6sz6r hozzavarrta a vazhoz, azutan kente be
hig gumioldattal, amely a szaradassal kifeszilt és tébbé mar nem lazult
meg. Korabban mas konstruktéroknél a forditott sorrend alkalmazasa
azt eredményezte, hogy a vasznak hamar elernyedtek, repulés kdzben
leszakadtak és nem egy balesetet idéztek elb.

9. szamu abra. Az Albatros
Forras: Svachulay Sandor Albatros gépe - Svachulay Sandor — Wikipédia

(wikipedia.orq)

Ez a gép is hegesztett acélcsbévazzal készllt, hajtasat egy 25 LE-s
Anzani motor adta, mely lanchajtassal két, a szarnyak folé szerelt tolo-
légcsavart forgatott. A szarnyszerkezet is egyéni megoldasokat tlikro-
zO6tt. A Svachulay gépeire jellemzd, erés V-torési siralyszarny nagy
stabilitast kdlcsonzott a repuléeszkdzoknek, mely forma kiléndsen els-
nydsnek bizonyult a vizi gépekhez. Nem tulzas azt mondani, hogy Sva-
chulay a repulégép-épités géniusza volt, s koranak legjobb repulégép-
tervezdi kozé tartozott. Az eredetileg Ausztriaban épitett gépet a konst-
ruktér Rakoson akarta kiprobalni, de a futdma alulméretezettnek bizo-
nyult, igy a prébak soran a gép 0sszetort.'3

13 Csanadi — Nagyvaradi — Winkler: I.m. 28.0.
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Albatros csalad

Az elsé amfibia atalakitasaval 1911-re elkészult az Albatrosz Il,
amellyel Dobos Istvan pilota igen szép repuléseket végzett. A futoma-
vet megerésitették, a motor pedig a piléta elé kerult. A tovabbfejlesztett
Albatrosz 11l 1912-re készult el, amellyel Dobos az egész orszagban
végzett bemutatorepuléseket, s6t komoly nemzetkozi sikereket is elért.
Mi tagadas, a videéki korutak és bemutatkozasok szépen hoztak a kony-
hara, no de kellett is a bevétel, hiszen a temérdek kudarc anyagilag
jécskan probara tette a konstruktért, Dobos pedig csupan a ,leveg6bél”
élt.

Vidéken ugy fogadtak Dobost, mint aki az égbdl szallt ala... bar az
is megtortént, hogy pont ebbdl lett a baj. Egyszer kaszakkal felfegyver-
zett parasztok kis hijan agyonutotték pilétankat, mert azt gondoltak,
hogy 6 az Antikrisztus. Csak az arra jaré csendéroknek kdszdnhetd,
hogy ép bdrrel meguszta a kalandot.'* Ekkortajt a repiilés még nem
volt mindennapos dolog, igy talan megérthetjuk azt is, hogy Kaposvar
varosi eldljaréi nem akartak engedélyezni a Iégibemutatét, hiszen azt
szélhamossagnak tartottak.

Az Albatrosz Il szerkezetében hasonlé torzs-szarny kialakitas mel-
lett f6 Ujdonsagnak a 35 LE-s Y-Anzani, a haromhengeres, léghlitéses
motor és a szarnyveégeket elcsavard cslirbkormany szamitott. A 12,6
m? szarnyfellletl gép igen mozgékonynak és konnyen kezelhetének
bizonyult, féleg a tehetséges pildta kezében. Dobos javaslatara a csird
le is kerult a géprdl, hiszen a kivalo stabilitasu repulégépet az oldalkor-
mannyal és a magassagi kormannyal is mesterien tudta vezetni.'® Jog-
gal mertlhet fel a kérdés, hogy Svachulai miért nem repulte a maga
tervezte gépeket. Nos, errél 6 maga igy irt: ,,...hiaba érveltem el6zéleg,
hogy a szerkesztés és a vezetés két kiilbnbbzb és egész embert kb-
vetel6 mikddési kér, (Zsélyi) nem hallgatott ram..."6

Albatros IV

A Ré&kosi-rét hangarsoran télen sem pihentek az aviatikusok. Ekkor
készultek nagy inségben a bemutatok soran, nyaron ,0sszerepult” di-
jakbdl az uj gépmadarak. Az ég szerelmesei gyakran varjakra va-
daszva tengették életuket, nagy szegénységben vartak a tavaszt. 1912

14 Dalia L.: I.m. 83.0.
15 Csanadi — Nagyvaradi — Winkler:l.m. 29.0.
16 DaliaL.: l.m. 77.0.
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telén, a rakosi 1-es hangarban elkészult Svachulay géppel Dobos Ist-
van piléta indult a repllést népszeriisit6 orszagjarasra.l’ A gyakran ba-
lul végz6d6 leszallasok miatt a szarny teljesen faépitési volt, igy vidéki
bognarok is kdnnyebben javithattak. A 7,5 méter fesztavu, 210 kg Gres
tomegl repllégépet egy 25 LE-s, haromhengeres, ricinusolaj-kenési
Anzani motor hajtotta.

Szombathelyen az elsé repulénapot 1913. julius 20-an rendezték,
ahol az akkor 21 éves Dobos és a legdfiatalabb magyar piléta, a szin-
id6t itthon tolté Almasy Laszlo Ede repulték a 95 km/dras sebességet
elér6 Svachulay gépet.’® Dobos a nyaron, Siéfok kornyékén ,turné-
zott”, amikor egy forré napon a motor felmondta a szolgalatot, igy a fak
tetején kényszerult leszallni. Az agak szitava lyuggattak a vasznazott
szarnyat, de kisebb javitas utan pilétaja tovabb repult, mondvan: ,én
mar zéld agra vergédtem...”!

A gép 1913 nyaran egy Balatonban végrehajtott kényszerleszallas
soran pusztult el. Siofokrdl Furedre tervezett I€giut soran a motor ismét
elromlott, melynek kényszerleszallas lett a vége. Az 5-6 méter mély
vizbdl reménytelennek latszott az elsullyedt gép kimentése, pedig Do-
bos még halaszokat is fogadott, hogy mentse a menthetét. Végul a
motort megtalaltak és felszinre hoztak, bar az iszapos furésztés telje-
sen tonkretette azt.1?

Albatros V

Az utolsé Svachulay gép 1913-ban készult el Albatros V néven. Ez
ismét tisztan acélcs6-szerkezeti volt, de pilétaja immar Székely Mihaly
és Wéber Karoly voltak, mivel a tervezd a balatoni repulémosas miatt
alaposan 0sszeklldonb6zott Dobossal. Sajnos ez a gép sem maradt
fenn, igy csak a leirasokbdl alkothatunk képet réla.

Késobbi évek

Svachulay az elsé vilaghaboru alatt az albertfalvai UFAG?° repil6-
gépgyar munkajat iranyitotta. A haborut kdvetéen azonban a repulégé-
pek gyartasat és fejlesztését is megtiltd trianoni békediktatum sulyos
csapast jelentett a magyar repulés fejlédésére. Nem kell hozza nagy
képzelberd, hogy megértsuk, a sok vérbeli pilétanak és konstruktérnek

17 Dalia L.: I.m. 36.0.

18 Révész T.: Repul6tér az Alpokaljan 39.0.

19 Dalia L.: I.m. 85.0.

20 Ungarische Flugzeugfabrik Aktien Geselschaft (Magyar Repulégépgyar Rt.)
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milyen szivbe markolo6 fajdalmat jelenthetett, amikor a hangarokban a
békeszerzédés feltételeinek végrehajtasat ellenérzé tisztek feligyelete
mellett darabokra torték a motorokat, szétfirészelték a repulégéptor-
zseket. Svachulay lakatosmiihelyében sem végeztek tébbé replilégép-
Osszeszereléseket, csak ha a sportrepulégépeken akadt elvétve némi
lakatosmunka. 1922-t6l a Mliegyetemi Sportreptilé Egyesllet elsé gé-
peinek lakatosmunkait segitette. 1930-ban & készitette a Lampich Ar-
pad és Samu Béla tervezte kétuléses, acélcsd-szerkezetl L9 repllé-
geép egyik kisérleti példanyat. Az 1938-tdl nyugdijaztatasaig Svachulay
lett a Magyar Aero Szdvetség kdzponti modellezémiihelyének vezetéje
és oktatdja, keze alatt modellez6k nemzedékei néttek fol.

A masodik vilaghaboru utan a Magyar Repulé Szdvetség kilén ki-
sérleti mdhelyt szerelt fol szamara. Nem adta fel egy emberi izomeré-
vel mikodé repulészerkezettel kapcsolatos elképzeléseit, ez azonban
részben kisérleti modelljeinek megsemmisulése miatt nem valdsulha-
tott meg. Osszességében évtizedekig foglalkozott a verészarnyas re-
pllégépekkel.?! 1953-ban a repiilés elémozditasa érdekében végzett
uttéré munkajaért a Nemzetkdzi Replilé Szovetség Paul Tissandier-
diplomaval tuntette ki. Svachulay Sandor 1954. augusztus 25-én hunyt
el Budapesten.

Vitorlazé repulégépek

Amikor a vitorlazégépek napja Magyarorszagon is felvirradt, a kez-
deti sikereken felbuzdulva 1933-ban Svachulay is épitett két egészen
kénnyl - ma ultralight-nak mondanank - (kb. 60 kg témeg) kis vitor-
lazé repuldégépet, pontosabban motor nélkali repulégépet. Azért ez a
megkulonboztetés, mert a vitorlazo repulégépek kritériumait (szarny
terjedség, siklészam, szarny alaprajz...stb.) nem, csupan az altala
hosszasan tanulmanyozott és cikkeiben kifejtett, a madarak siklorepu-
lését megvaldsito gép miikodésének bizonyitasat tartotta szem el6tt.??
A Szent Gyorgy | és Il tipusokat a konstruktdr tulajdonképpen az em-
ber altal izomerdvel hajtott, csapkoddszarnyas repulégép elétanulma-
nyanak szanta. Az akkori technikai szinvonalnak megfeleld, lehet6 leg-
kisebb fesztavolsagu és felszall6tomegl gépet kivanta megépiteni,
hogy azzal kisérleti replléseket is végezzenek. Svachulay baratjanak,
Lampich Arpadnak készdnhette, hogy terveit a Légiigyi Hivatal tamo-
gatta. Legalabbis a rajzok elkészitésére 300 pengdbt utaltak ki €s egy
megfelel6 helységet is kilatasba helyeztek a kivitelezéshez. Svachulay

21 Repulési Lexikon 11.két. Akadémiai Kiadd 1991.
22 Pesti Hirlap 1912.02.25. és Az Aero 1917.09.15. szamai
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azonban a tettek embere volt, a rajzkoltségekbdl sajat lakasan meg-
épitette a gép vazat, majd tovabbi tamogatdk bevonasaval a vaszna-
zas koltségeét is elbteremtette. Az 1933 tavaszan elkészult gépet Sva-
chulay felajanlotta az elsé magyar vitorlazérepulé egyestlet részére,
igy a Gyurinak becézett gép a farkashegyi vitorlazéterep hangarjaba
ker(ilt.>> A Szent Gyorgy |l az els6 valtozat megerdsitett modositasa-
ként hat hét alatt készult el.

A két gép mintegy masfél évig Uzemelt Farkashegyrél, mely soran
Lakihegyi (Formanek) Lajos 52 percet is vitorlazott vele, de tobb tucat
mas pilota is repulte a tipust. Végul szilardsagtani problémak miatt a
hatésag letiltotta a repuléseket. Az I. valtozatot a konstruktér szétsze-
relte, a masodikat pedig elajandékozta. Uj tulajdonosai azonban egy
szerencseétlen landolas soran hamarosan 0sszetorték azt.

A Svachulay-féle (vitorlazd) repllégép-épités jelentéségét akkor
mérhetjuk fel igazan, ha tekintetbe vesszuk, hogy a Trianon utani re-
pulési tilalom feloldasaval 1931-ben kezdddd hazai vitorlazérepulés
alig rendelkezett gépekkel, 1932-ben még csak 30 motor nélkuli gép
volt az orszagban. Janka Zoltan 1933-ban tervezte meg az els6 hazai
gyartasu teljesitmény-vitorlazo repulégeépet, a Gyongyos 33-at. Ekkor
készllt a Rotter Lajos tervezte, vilaghir(i Karakan is.?*

Talalmanyai

Repulégéptervein kivil Svachulay nevéhez fliz6dik szamos, a repu-
léshez kapcsolodé miszaki probléma megoldasa. A mar eddig felso-
rolt talalmanyai és korszakalkot6 Otletei mellett feltétlenil meg kell em-
liteni az allithato fém légcsavar talalmanyat. Ennek I1ényege azon a fel-
ismerésen alapul, hogy a Iégcsavar lapatjainak emelkedési szoge szo-
ros 0sszefuggésben all a sebesség és a vonderd kérdésével. Magya-
ran, adott emelkedési szdggel bird légcsavar csak egy bizonyos se-
besség mellett éri el legnagyobb hatasfokat, ugyanakkor annak nega-
tiv emelkedési szogben valo beallitasaval fékezhetdé a sebesség. Ez
utébbi helyzet a leszallasnal kivanatos, hogy a kifutasi ut kell6 mérték-
ben lerévidiljon. Svachulay Sandor nevéhez fliz6dik sok egyéb mas
talalmany is, példaul a Svachulay-féle cigarettatolté gép. A toltés kdny-
nyQ, mert a dohanyt el6szor a dugattyu elétti térbe préseli, aztan a to-
mor dohanyt kell attolni a papirhivelybe.

23 Jereb: Magyar vitorlazo replilégépek 43.0.
24 Jereb: I.m. 45.0.
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ir6i munkassaga

Svachulay Sandor egész életét a repllésnek szentelte; kutatdmun-
kajardl irta meg ,A természet aviatikusai” (Révai 1940) és munkassa-
garol a ,Replilééletem” (Magyar Repul6é Sajtovallalat Bp. 1942) cimi
konyveit. Publikalt a Pesti Hirlapban és az Aero magazinban is.

Emlékezete

Svachulay Sandor 1954. augusztus 25-én hunyt el Budapesten. A
mulé id6 szakadatlanul a feledés porat hinti mindenre. Hirnéyv, tettek,
események mind orokre elenyésznének, ha a torténetiras nyitva nem
tartana éber szemeit. A nemzetkozi technikatorténet emlékkonyveben
kulon fejezet szol Svachulay Sandorrél és altala rélunk, magyarokrol
is. Emlékét a Budapest, XVII. keruleti Helikopter laképarkban a nevét
visel6 utca is 6rzi.

10. szamu abra. Svachulay Sandor siremléke Budapesten a
Rakoskereszturi Koztemetdben
Forras: File:Svachulay Sandor sirja.jpg - Wikimedia Commons

[rodalom:

Csanadi Norbert — Nagyvaradi Sandor — Winkler Laszl6: A magyar repulés
torténete Mlszaki Kiado 1974.

Révész Tamas: Replilétér az Alpokaljan Zrinyi Kiadé 2009.
Magyar Aero Szovetség évkdonyve 1918. Bp.
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Repulési Lexikon Akadémiai Kiado Bp. 1991.

Nagyvaradi - M. Szabé - Winkler: Fejezetek a magyar katonai repllés torté-
netébdl Miiszaki Kényvkiadé 1986. Bp.

Dalia Laszl6: Replild emberek Sportpropaganda Vallalt 1987.
Horvath Arpad: A hadirepiilés évszazada Zrinyi Katonai Kiadé Bp.,1968.
Jereb Gabor: Magyar vitorlazoé repulégépek Miszaki Konyvkiadd 1988. Bp.

Magyar Tudédslexikon A-t6l Zs-ig
Svachulay Sandor: Repulééletem Magyar Repul6 Sajtovallalat R.T. Bp.
1942.

Vajda Pal: Nagy magyar feltalalok (Zrinyi Honvéd Kiadé Budapest, 1958.
pp. 194-202.).

Vitéz Szentgyorgyi Dezs6 zaszlés

(1915. januar 6., Kékut — 1971. augusztus 28., Koppenhaga),
a Magyar Kiralyi Honvéd Légier6 legeredményesebb vadaszpilotaja,
a magyarok asza

Kezdetek:

1915. januar 6-an a Somogymegyei Kékuton szuletett Szanti De-
zs6ként, édesapja késbbb valtoztatta nevét Szentgyorgyire. (Kékut ké-
s6bb 0sszeolvadt Tapaszddal, ezért szuletési helyként tobb forras Ké-
kuttapaszdot emlit). Szentgyorgyi Dezs6é Enyingen végezte alapfoku
iskolait, lakatos szakmat szerzett.

A légierd kotelékében

18 évesen onként vonult be a Magyar Kiralyi Honvédségbe, a légi-
eréhoz. A honvédeskut 1933. szeptember 3-an tette le. Bar vadaszre-
pulé akart lenni, el6szor repulégép-szerelének vették fel. A kétéves is-
kolat kitind eredménnyel végezte Székesfehérvaron, melyet kdvetéen
parancsnokai hamar felfigyeltek ra és alkalmasnak talaltak arra, hogy
vadaszrepul6gép-vezetbnek képezzék ki. Ezt az iskolat 1938-ban fe-
jezte be szintén kivalé mindsitéssel.

Elsé harci bevetésére a Szolnoki 1/2. Ludas Matyi vadaszrepuil6é
szazad kotelékében a karpataljai hadmiveletekben kerult sor. 1939.
marcius 24-én atesett a tlizkeresztségen, szazadaval az Iglét bombazoé
gépeket kisérték. 1941 tavaszan Reggiane Re.2000 repulégépre ka-
pott atképzést. 1942. nyaran az 1/1. Dongo vadaszrepul6é szazaddal
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egyutt kerult a keleti frontra. 1942. juliusatol Re.2000 Héja, majd Bf 109
gépekkel repllt. Elsé Iégiharca soran (1942. augusztus 7-én) tévedés-
bdl egy német He 111 bombazdgépet 16tt le (a német személyzetbél
két f6 megsebesilt). Ezutan szazadaval nagyszamu Jabo (Jagdbom-
ber — vadaszbombazd) bevetést repultek, Iégiharcokra ritkabban kerult
sor. 1943. junius 26-an a 92. bevetésén sikerult lelonie elsé szovjet
geépét. A magyar 4/1. bombazorepulé szazad Ju 88-as bombazdit biz-
tositotta Fabian Istvan szakaszvezet6 kiséretében, amikor szovjet
Jak—7B tipusu repulégépek tamadtak meg a bombazokat és az egyiket
Szentgyorgyi lel6tte. Utolsé bevetését 1943. augusztus 7-én repllte.
18 honapos frontszolgalata alatt 141 bevetésen szovjet gépek lelove-
sével 6 igazolt gy6zelmet aratott.

Pumak kozott

1944. majus 1-jén megalakult a 101. Puma vadaszrepul6 osztaly,
melynek 101/2. Retek szazadaba kerilt, amely Szentgyorgyi korabbi
szolnoki szazadabal alakult meg.

11. szamu abra. A Pumak kozott
Forras: Hadtorténeti Intézet és Muzeum (militaria.hu)

A Pumak kozott is folytatodtak sikerei. 20 bevetésen 6 amerikai gé-
pet I6tt le, koztuk P—38 Lightningot is €s még tovabbi 17 szovjet gépet,
az utolsot 1945. aprilis 16-an. 1944. november 16-an léptették eld
zaszléssa. Nagy szakmai tekintélyét nem csak légigy6zelmeinek ko-
szonhette, hanem mert kivaldéan repult és sohasem tort pilétahibabdl
gépet. Azon keves pildta kdzeé tartozott, akinek gépét soha nem I6ttek
le, a legenda szerint nem is fogta a golyd. A haborut mintegy 220 be-
vetéssel és 29, egyes forrasok szerint 300 bevetéssel és 33 igazolt
légigybzelemmel fejezte be, igy 6 lett minden idék legeredményesebb
magyar vadaszpilétaja.
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A haboru 0sszes résztvevije tisztelte 6t, mert EMBER volt, csupa
nagybetivel. Amikor egy Balaton kornyéki légiharc soran egy angol
Mustang pilotaja nem tudott visszal6ni, Szentgyorgyi intett neki: ,Men;j!”
Ugy gondolkodott, hogy egyrészt meg kell védeni a Hazat, masrészt
aki el6szor 16, az marad életben, aki viszont nem tud I6ni, az aligha
lehet veszélyes, de féleg nem ellenség. Leszallas utan a Puma szazad
parancsnoka, Ujszaszi Gyorgy szazados felel6sségre is vonta, hogy
miért nem I6tte le az ellenséget, mire § azt felelte: ,Katona vagyok,
nem gyilkos!”

Egy mas alkalommal német kotelékben repulve lelbtt egy szovjet
gépet. Amikor a piléta kiugrott, és ejtéernydn légva a németek tiiz ala
vették, Szentgyorgyi kdrbe repulve a féldig kisérte, nem hagyta, hogy
végezzenek vele. Nem csoda hat, hogy a haboru utan tobb, korabbi
ellenfele felkereste, hogy személyesen is talalkozhasson vele.

Amikor Malév-pilotaként el6szor repilt Londonba, egy angol feérfi vi-
ragcsokorral varta. Evekig nyomozott utana, de végul is kideritette,
hogy kinek kdszonheti az életét — 6 volt ugyanis a Mustang pil6taja.

Mas alkalommal a Szovjetuniéban voltak a Malév-pilétak szimulato-
ros képzésen. Szentgyorgyi a legnehezebb feladatot kérte, az egy ol-
dalon leall6 két hajtom( esetét. Amikor az oktatd megtudta, hogy ki az
az ember, a kabin ajtajat feltépve rohant, hogy kezet razzon egykori
megmentdjével, aki nem hagyta, hogy lel6jék. "Vezérunk a batorsag,
kisérénk a szerencse" - sz6lt és szl ma is a PUMA szazad jelmondata,
amely Szentgyorgyi Dezs6 egész palyajat, életét jellemezte. 1945. ma-
jus 3-an esett amerikai hadifogsagba.

A haboru utan

Az amerikai hadifogsag utan 1946—-1949 kozott, a sors furcsa finto-
raként a MASZOVLET (Magyar — Szovjet Légiforgalmi Tarsasag) utas-
forgalmi pilétaja lett Li-2 tipuson. A vallalat szovjet vezetdje ragaszko-
dott hozza annak ellenére, hogy tudott Szentgyorgyi 27 szovjetek elleni
légigy6zelmérdl. Tudta azt is, hogy ez az ember nem fasiszta, hanem
kivalo pildta. Kbézben Szentgydrgyi megndsilt, majd megsziletett fia,
az ifjabb Dezsé is.

1950-ben hitlenség vadjaval letartoztattak 7 évre itéltek, és csak
1956 augusztusaban szabadult ki a bortdnbél. Az AVH pribékjei 31 na-
pon at kinoztak, mégis csak felesége sirasa tudta annyira megtorni,
hogy aldirta az ellene koholt vadakat. Csaladja évekig azt sem tudta,
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hogy él-e még, de fia még évekkel kés6bb sem tudhatott semmit apja
multjarol.

Szentgyorgyi Dezs6 szabadulasa utan lakatosként helyezkedett el
és meglehetés nyomorban élt, azonban lelkierejének, szorgalmanak
és kitartasanak koszonhetéen 1957-ben visszakerult a pilétaulésbe.
Azon szerencsések kozé tartozott, akiket rehabilitaltak, és november
1-t6l ismét repullhetett, immaron a Malév gépein - bar a gépjarmiveze-
t6i jogositvanyat egy ideig még nem kapta vissza. Legendas életének
szines epizodja, hogy — fia elmondasa szerint — egy idében egydtt ra-
boskodott Kadar Janossal, akit belugyminiszter volta ellenére sem ki-
mélt a Rakosi-rezsim. Letépett kdrmeik helyét egymasnak kotdozték be
a bortonben, igy alakult ki az a bizalom kozottuk, mely alapjan a repu-
léstél rettegé Kadar tobbszor kijelentette, hogy csak Szentgyorgyivel
hajlandé gépre szallni.

11. sz&mu abra. A MALEV kapitanya
Forras: Névaddnk: Szentgyorgyi Dezsé - JETfly

Késdbb a MALEV-nél Il-14-es és lI-18-as tipusok kapitanyaként a
legjobb pilotak kozé tartozott. Tobb mint 6tmillié km-t repult. Legendas
szerencséje 1971. augusztus 28-an hagyta el, amikor a Malév MA-731-
es szamu koppenhagai jaratanak katasztrofaja soran repuléhalalt halt
az (Iljusin) 1118V tipusu, HA-MOC lajstromjell repulégéppel. A repu-
|6gép az akkor még ismeretlen meteoroldgiai jelenségbe, microburst-
be (nagy erejd, kis kiterjedtségli learamlé légaramlas) kerllt és Kastrup
repulGtere elbtt, leszallasi manéver végrehajtasa kdzben a tengerbe
csapodott. Ma mar kulon idéjarasfigyel6 radar ellenérzi a repulétér kor-
nyékét a microburst-bél eredé katasztrofak elkerulésére, de akkor ilyen
meég nem létezett.
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Szentgyorgyi a katasztréfa napjaig 0sszesen 13 ezer 594 orat repult
(ebbél tébb mint hétezret II-18-ason), tehat helyesen ismerte fel a hely-
zetet, de a kis magassag és a rendelkezésre allo rendkivul rovid id6
nem volt elegendd a repllégép megfelel6 mértékl gyorsitasahoz. A
katasztrofa soran a gép személyzete, valamint harom kivételével az
Osszes utas életét vesztette. A legendas pilétanak minddssze harom
hete lett volna a nyugdijba vonulasaig.

Palyaja soran mindvégig a szerényseég, az egyszerlség, a segito-
készség, a magas szintl szakmai felkészultség és a bajtarsiassag jel-
lemezte. Eletének 55 éve, 5 millié repiilt kilométernyi munkassaga és
nemes jelleme az aldbbi mondatban hiien tukrozédik: ,/gaz embersé-
gét adta példamutatasul azoknak, akiknek szivében a nemes erkolcsi-
Ség a legnagyobb érték.”

A katasztrofa

A katasztréfat Dania légugyi hatosaga vizsgalta ki magyar és
szovjet szakért6k bevonasaval. A csaknem haroméves vizsgalat so-
ran keletkezett tobb mint szaz oldalas jegyzékonyv (Aircraft Accident
Report) egyértelimiien megallapitotta, hogy a gép személyzetének
megvoltak a szlikséges szakszolgalati engedélyei. Semmilyen pszi-
chikai vagy mas egészséguigyi problémajuk nem volt, a radioforgal-
mazas mindvégig szabalyos volt. A személyzet vérében nem talaltak
alkoholt vagy szénmonoxidot. A repulégép szabalyos okmanyokkal
rendelkezett, terhelése (25 utas, 270 kilogramm poggyasz), valamint
sulypontelosztasa az el6irt hatarokon belul volt. Az lI-18-asnhak meég
tobb mint egyodranyi repulésre elegendd tuzeléanyaga volt, és a bi-
zottsag nem talalt meghibasodasra utalo jelet sem. A repulégép sza-
balyos ILS (Instrument Landing System — miszeres leszallitérend-
szer) megkozelitést hajtott végre Kastrup repulétér 22-es bal palya-
jara, kiengedett futdmivekkel és 30 fokos fékszarnyallassal repulve,
amikor a palyatdél mintegy 10 kilométerre, Saltholm sziget kdzelében
hirtelen elhagyta a siklopalyat és 15-20 fokos pozitiv allasszoggel a
vizbe csapddott.

A kivizsgalobizottsag a meglévé adatok alapjan csak feltételezni
tudta, hogy valamilyen varatlan id6jarasi korulmény jatszott kozre a
katasztrofaban. A kérdéses id6szakban ugyanis a repulétér korzeté-
ben valtakozd szélerfsséggel és turbulenciaval erbs zivatartevé-
kenységet tapasztaltak, bar ennek ellenére Koppenhaga Kastrup for-
galma folyamatos volt (fél 6ra alatt hét gép szallt le), igy nem rendel-
tek el semmilyen korlatozast. Nehézség inkabb akkor jelentkezik, ha
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drasztikusan megvaltozik a szél iranya és eréssége, tehat szélnyiras
(windshear) jon Iétre. Mivel ilyenkor a szembeszél hirtelen hatszéllé
alakul, a repllégép intenziv slllyedésbe megy at, mert a leveg6hoz
viszonyitott, lecsdkkent sebesség mar nem termel kell felhajtéerét.
llyen esetekben a maximalisra fokozott hajtomi-teljesitmény segit-
het, de csak akkor, ha elegendd a magassag a sebességnoveléshez.
E jelenség a tapasztalt pilotak szamara régota ismert volt, igy nem
érhette varatlanul Szentgyorgyi Dezs6t és személyzetét sem.

Azt viszont csak tobb mint egy évtizeddel kés6bb sikerult bebizo-
nyitani, hogy létezik a szélnyirasnak egy rendkivil veszélyes for-
maja: a microburst, avagy foldkozeli szélnyiras. 1976 és 1986 kozott
a katasztrofak halalos aldozatainak 40 szazaléka ezzel dsszefliggd
esemeényben vesztette életét. Kutatasi program egyértelmiien bizo-
nyitotta, hogy a microburst egy viszonylag kis teruletre koncentra-
l6d6, rendkivil heves learamlas. A learamlasaba bekerllé repulégép
masodpercenként akar 20-30 métert is slllyedhet, amely fel- vagy
leszallaskor katasztrofalis kdvetkezményekkel jarhat. Raadasul a
microburst minddssze 5-10 percig tart, tehat alig marad id6 az ész-
lelésére. A foldon telepitett Doppler-radar kivaldéan alkalmas a jelen-
ség jelzésére, s az 1980-as évek végére mar megjelentek a repuls-
gépek fedélzetén is az elsé szélnyirasjelz6 berendezések.

A Malév 1990-es évek elején érkezett B-737 ,Classic” gépein pél-
daul a riasztérendszer mar a vizualis jelzés mellett szirénat mikod-
tetett, és egy szintetizalt géphang ,windshear” figyelmeztetést adott.
S6t, a pilétak szamara azt is jelezte, milyen mértékben kell megval-
toztatni a repulégeép allasszogét. 1971-ben tehat ezt a jelenséget —
bar tapasztalhattdak — még nem ismerték. A személyzet az igen erés
learamlas miatt megnovelte a hajtomivek teljesitményét és meg-
kezdte a futdbmlvek behuzasat. Ennek ellenére mar nem kerulhették
el a katasztrofat, mert a vizet elérve a még kinti helyzetben 1évé fu-
tdmuivek I6késszerl fékezésének hatasara a torzs harom részre sza-
kadt és néhany masodpercen belul elmerult. A roncsokat husz perc
elteltével, a futépalya végétél 10 kilométerre fedezték fel a tenger-
ben, de mar csak harom tulélét talaltak. Egyikuk, egy 31 éves kelet-
német Uszo6 (Jurgen Hermann) a gép vizbdl kiallé farokrészén tudott
megkapaszkodni, majd sikerult maga mellé felhuznia egy fiatal nét
€s annak 59 éves anyosat is, akik a becsapddaskor a k6zépsé kabin
elsé felébdl repultek a tengerbe. Mint késébb elmondtak, még lattak
a vizben uszni az egyik légiutas-kisérét, akivel néhany szo6t valtottak
is, de aztan eltiint a szemuk eldl.
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Emlékezete

Szentgyorgyi Dezsét a Farkasréti temetében helyezték 6rdk nyuga-
lomra. Sirjan a Repulébazis altal készittetett fekete, marvany Mes-
serschmittet helyeztek el. 1990-ben a honvédelmi miniszter paran-
csara a hadsereg ezredei torténelmi hagyomanyokbdl eredé nevet vet-
tek fel. Kecskeméten is az allomanygyllésre biztdk a névvalasztast,
melyen tobb név is elhangzott. Szentgyorgyi Dezsé repllézaszlds ne-
vét Szabd Arpad hadnagy ajanlotta. Az étletet a tobbség tamogatta, az
illetékesek is jonak talaltak. A nagynevi pilota egykori harcostarsai és
csaladja is jelen volt, amikor 1990. aprilis 28-an az alakulat felvette a
Szentgyorgyi Dezsé nevet.
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