CSONKA JANOS ES A PRECIZIOS GEPIPAR

VAJDA PAL*

[Beérkezett: 1978, marcius 14-én]

Csonka Jénos gépészmérnik, feltaldls, a magyar preciziés gép és motorgydrtis
megalapftéja. a karburator tarsfeltalaléja, az els§ magyar gdzmotor tervezdje és készi-
téje (1879). Nevéhez fiizddik az elsd, kettds tiizelésil gaz- és petréleummotor elkészitése.
Csonka-motorral indult meg a vilagon elséként a magyar Posta rendszeres gépesitett
postai szolgéalata. E célt szolgalta a szézad elején a Posta részére készitett tobb postai
csomagszallité gépkocsi. Nevéhez fliz8dik a szabvdnyositds és tipizdlds magyarorszagi
bevezetése. Szdmos anyagvizsgélé gépet tervezett. Idos kordban — sajat mithelyében —
kéthengeres kétiitemii ,,boxer”’-motorokat gyértott.

CsoNEA J4inos neve a szélesebb koztudatban elsdsorban a benzinmotorok
porlasztéja révén ismert. Az életrajzok, ismeretterjesztd irdsok mellett meg-
emlitik a hazai autégyartas és a gépgydrtds terén szerzett érdemeit.

Emellett azonban hangsilyozni kell azt a szerepet, amelyet CsoNEA Janos
a késén kibontakozé hazai preciziés gépgydrtds megteremtésében jitszott. Nem hagy-
hatjuk emlités nélkiil, hogy CsoNnkAnak, mint tervezének mint vallalkozénak
fontos szerepe volt az 6néll6 magyarorszagi ipar megteremtésében is. Tevé-
kenysége — ha nem is tudatosan — hatdissal volt a hazai tirsadalom fejlédé-
sére. Jelent8s érdeme, amely ugyancsak fontos volt a magyarorszagi gépipar
szempontjabél, hogy magas szinti oktatast tett lehetdvé a Milegyetem mihe-
lyében. Egyes részletekben a budapesti Miegyetem e téren feliilmilta a hasonlé,
kiilfoldi intézeteket is.

Eletitja

CsonNkA Janos 1852. januar 22-én sziiletett Szegeden, iparos csaldd-
ban. Apja TsonkA Vince akkoriban ismert nevi ,,gépész’”’ volt, akinek mi-
helyében még a régi korok patriarkalis szelleme uralkodott. Ez a szellem alig-
hanem befolyasolta CsONKA Jénos késGbbi nézeteit, mint ahogyan itt sajati-
totta el technikai és gépipari ismereteinek alapjait is. Torekvd apja az elemi
iskola elvégzése utin gimnaziumba iratta, majd mithelyébe vette. A tirsadalmi-
lag és gazdasagilag elmaradott kornyezetet azonban révidesen sziiknek érezte,
bar az Alf6ld — Fiumei Vasiit szegedi mihelyében (1871), majd a MAV budapesti,
fitéhazaban (1873) mar koranak korszer{i gépészetét is megismerhette. Ezért
hosszabb kiilfoldi tanulmanyitra indult (1874): hosszabb-révidebb ideig Bécs-
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Csonka Jénos (1852—1939)

ben, Korneuburgban, St. Péltenben, Ziirichben, 1875-ben Parizsban dolgozott.
Parizsi tartézkodasa dontd fontossagi volt szaimara, mert itt ismerkedett meg
az akkoriban elterjedt Lenoir-féle gizmotorral. Ezutan angliai utazas kévetke-
zett, majd djbél Franciaorszagba tért vissza, végiil 1876-ban Ziirichen, Milanén
és Bécsen at tért haza.

Bar ez a tanulmanyit sok nélkiilozéssel, aldozattal jart, f6ként ennek
koszonhette, hogy a budapesti Miiegyetem 32 jelentkezd koziil 6t, a legfiata-
labbat — késve beadott kérvénye ellenére — 1877. februar 11-én kinevezte a
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gépiparmiitani tanszék tanmithelyének miivezetojévé. CSONKA azonnal nekilatott
a tanmiihely fejlesztésének. Az anyagi nehézségek athidaldsira javasolta, hogy
a miithelyben sajat koltségén 5—6 szakképzett munkist alkalmaz, és ennek
fejében kérte, hogy a gépeket szabad idejében sajat céljaira hasznalhassa.

Két év hijan fél évszazadig vezette a Miiegyetem tanmiihelyét.

CsonNkA Janos volt az, aki a gépgyértas forradalmi atalakuldsanak kiiszo-
bén nemcsak széval hirdette, hanem a gyakorlatban valésaggal is beigazolta,
bhogy a korszeri mihelyvezetésre az empiria nem elegend§, hanem ahhoz a
technikai tudominyokkal szilardan megalapozott, speciilis felkésziiltség el-
engedhetetleniil sziikséges. Annak, hogy a gépipar mind a technikai hasznal-
hatésag, mind pedig az ar tekintetében is versenyképes drut tudjon produkalni,
és hogy gyartmanyaival helyét a viligversenyben is megallhassa, a mihelyi
munka precizitasa szigori kovetelmény. Ramutatott a szabatos mihelyi kal-
kulacié mellézhetetlen voltara, annak sokszor a vallalatra nézve sorsdéntd
fontossagara. Hangoztatta, hogy a gépészmérnok tudasa érvényesitésének nem
csupin a rajzasztal, nem is az iréasztal az egyediilallé munkateriilete, hanem
a gyartds, az iizem szervezése — alapja a villalkozas prosperitasanak — is.

Mindezek a tanok ma kozismertek, maguktél értetdddk, sét minden rész-
letiikben tudoményosan is fel vannak dolgozva. Ma mar a gépmiihelyi tanult
szakmunkassag is tudja, atérzi, hogy kvalifikalt munkajanak irdnyitasara és
ellendrzésére a gépészmérnéki szaktudas elengedhetetlen, és hogy csupdn az
egyiittmikodéssel lehet j6 eredményeket elérni. CsoNka Janos 60 esztendds
munkéassaganak értéke éppen abban van, hogy ezt az atalakulast § kezdemé-
nyezte, évtizedeken 4t szorgalmazta és végiil meg is valésitotta.

Nyugalomba vonulédsa eldtt 6t kisebb szerszamgépet készitett maginak
(esztergapadot, maré-, fiiré-, flrész- és gyalugépet). Ezekb8l 1924 végén a
XI. Barték Béla it 31. sz. haz alagsoraban egy kis mihelyt rendezett be, mint
fia Csonka Pal irja: ,,. .. minden anyagi téke nélkiil, de annal nagyobb erkélesi
t6kével”. Itt a javité munka mellett révidesen attért kedves munkateriiletére,
a motorgyartasra. A 30-as évek kozepén az iizem bdvitése a Budafoki dton
tortént. Eletének utolsé évében, 1938-ban jutott odaig, hogy gyar alapitasara
gondoljon. A mérnok- és munkasgirda létszima ekkor mar elérte a hirom-
szazat. Am az 4j gyar felavatdsat nem érte meg, 1939. oktéber 27-én, kéthetes
betegeskedés utan elhunyt. Az 1941-ben iizembe helyezett ,,Csonka Janos Gép-
gyara R.T.” és az ennek utédaként miiksdd ,,Kismotor és Gépgyar” azonban
ma is az alapité hagyoméanyanak jegyében folytatja tevékenységét.

Gaz- és petréleummotorok

Csonka Janos mar fiatalon felismerte, hogy a gépiparban a belsGégésii
motorokra — mint hajté szerkezetekre — nagy jov6 var. Az 1878-as parizsi
vilagkiallitason 32 cég 75 kiilonbozé tipusdi gazmotort allitott ki. Ezek koziil
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azonban csak elenyészéen kevés volt fejlddésképes. A miszakilag életképes
belsGégésii motorok §se a Lenoir-féle kompresszié nélkiili motor volt 1860-ban.
Ezt kévették a kiilonféle (Hucon, BrsscHop, OTro— LANGEN, AIMULLER,
GiLLES) hasonlé elvii, vagy atmoszférikus gépek. Mindezek a kompresszié nél-
kiili gépek elavultaknak voltak tekinthetdk, amidén megjelent az elsé kompresz-
sziéval mdkodd motor. Ezt BravTon (USA 1873) szerkesztette. Az elsé kor-
szakalkoté négyiitemii motor Orro (1877) motorja volt. A petroleummotor
— ahogyan abban a korban a benzinmotort nevezték — csak a 90-es évek
elején kezdett elterjedni. CsoNKA a Miiegyetem tanmiihelyének energia ella-
tasat biztosité vizoszlop-gépet el6bb egy Langen—Otto-féle atmoszférikus gaz-
motorra, majd egy Swidorski rendszerd petréleummotorra cserélte fel. CsoNka
sokat tanult ezek szerkezetébdl, de fdként hibaikbél. Ezek alapjan 1879-ben
sajat tervei alapjan elkészitette az els¢ magyar gydrtmdnyii gdzmotort. Ez a
motor nemcsak tervezdi sikert jelentett, hanem kivitelezdi teljesitményt is,
hiszen az elkészitéshez csak igen kezdetleges eszkozok alltak rendelkezésre.
CsonNkA tehat a benzinmotorok terén a legelsd vittordk egyike volt.

CsonNkA kovetkezd alkotdsa, a kettds tiizeloanyagi — vilagitégazzal és
petréleummal egyardnt mikodtethetd — motor mar nemcsak kivitelében,
hanem elgondolasaban is CSONKA Janos eredeti megoldasa volt. Az 1882-ben
tervezett (és a kovetkezd esztendSben elkésziilt) 3 16exds motorra 1884. novem-
ber 26-dn jelentette be — els6 — szabadalmi igényét ,,gaz- és petréleummotor’
cimen. A Csonka-motor lényeges eldnye és tjitdsa, hogy kizdrdlag szelepeket
alkalmazott. Ez bels6 égésii motoroknal olcsébb, jobb, sokkal kénnyebben
javithat6, mint a tolattyd. Nem kell (és nem szabad) olajozni, fileg pedig
nagyobb kompressziét tesz lehetSvé. A szivé- és kipufogé szelepes vezérlés
kiting. Csak még DAIMLER értette ezt meg; a tobbi korabeli motoron pl.
OtT0 é8 BENZ is részben még a gézgép maradvanyat: tolattyikat alkalmaztak,
melyek csak az évtized végén maradoznak el.

A villamos megszakité gyijtas vezérelt megszakitéval volt megoldva.
A késébbi Bosch-gytjté persze célszeriibb volt. Ebben az id6ben azonban a
villamossag gépészek részére még oly idegen teriilet volt, hogy mégis meg kell
dicsérniink ezt a kissé tilkomplikalt szerkezetet. Rendszeres tisztogatas és
karbantartds mellett kifogastalanul miikodétt. A Csonka-motor szabalyozasa
centrifugil-szabalyozéval, a toéltésmennyiség valtoztatasaval tortént, ami
egyenletes jarast biztositott.

A Csonka-motor két csap elforgatasaval gdz- és benziniizemre volt dtdllit-
haté. Ezt a kipufogé gazokkal fiitott benzintartaly tette lehetdvé. A gaz abban
az id8ben féleg vilagitasi célokra szolgalt és nappal a szolgéltatas sokszor leallt.
Kivalé elonyt jelentett tehat, hogy a gaziizemr§l kinnyiiszerrel at lehetett
allni benziniizemre. Ez a lehet8ség csak a Csonka-motornal volt meg. A tobbi
korabeli motor vagy csak gaz, vagy csak benziniizemre volt alkalmas. E tulaj-
donsagaval tehat valamennyi tobbit megeldzte. A hangsily azon van, hogy
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konnyiiszerrel lehetett egyik iizemrél a masikra attérni. Elvileg minden gaz-
motor folyékony iizemanyaggal is hasznalhaté volt, megfelel§ parologtaté beik-
tatasaval. Mar LENOIR gépét 1862-ben lehetett olajjal jaratni — de koriillmé-
nyesen és megbizhatatlanul! Rengeteg ilyen ,,elgazosité’ szabadalom volt be-
jelentve. A gyakorlatban azonban ezek nem valtak be.

Ha a Csonka-motort osszehasonlitjuk a korabeli motorokkal, megalla-
pithatjuk, hogy a kétiitemii gépek kozott a legjobban sikeriilt volt. A kétiitemd
Csonka-motor azonban megallta helyét a korabeli négyiitemii gépek mellett is.
A kétiitemiiség problémajat CSONKA teljesen ondllé médon oldotta meg, ugyszintén
a gaz- és benziniizem egyszerli Gtvaltasanak lehetoségét. Kiilalakjaban ez a szele-
pes gép a legjobban kozeledett a kés6bb kialakult bels§égéii gépek formajahoz.

CsoNkA munkassaganak képe csak akkor teljes, ha még néhany széval a
korabeli miiszaki viszonyokat jellemezziik. A mult szazad utols6 harmada
rendkiviili prosperitas idészaka volt Magyarorszagon, miként egész Eurépa-
ban. De a magyar gépesitett ipar még csak gyermekkorat élte. Az 1884. évi
iparstatisztika nyijt néhany jellemzd adatot. A Karpatok altal 6vezte orszag-
ban csak 3414 iparvallalatnak van erdgépe, ebb6l 929, gzgép 64 ezer lgersvel
(Franciaorszagban 683 ezerrel, Németorszigban tobb mint egy milligval).
A tobbi 89, hidraulikus és hélégmotor, benzinmotort egyatalaban nem emli-
tenek. Csak 12 ezer munkas dolgozott gépesitett iizemben, a lakossagnak csak
5,49,-a iparos. Ezek kozil 639, segéd nélkiil, 33,79, 1—5 segéddel és csak
2,59, dolgozik tobb mint 5 segéddel. Az idénként 20 munkassal dolgozé mii-
egyetemi gépmiihely tehat mar tekintélyes tizemnek szamitott, és CsoNKAnak

A 10 LE-s Csonka-féle fekvé motor
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tantevékenysége elvégeztével teljesen szabad keze volt. Mégis, ha meggondol-
juk, hogy még manapsag is mennyi kollektiv kériiltekintést, fairadsagot igényel
egy 4dj belsGégésli motortipus megtervezése és kivitelezése, értjiikk meg, hogy
milyen szivés szorgalomra volt sziikség, amikor CsSONKA egymaga végezte mind-
ezt — jaratlan utakon. A munkéasokat CsoNkAnak személyesen kellett betani-
tania, az 6ntvények nagyrésze hazilag késziilt.

A Banki—Csonka-motor és a -porlaszté

CsoNKA Janos neve, ekkoriban mar kezdett a hazai szakkoérokben ismertté
valni. Igy tortént, hogy a Ganz-gyar vezérigazgatéja, MECHWART Andras
1887-ben felkérte, hogy miikodjék kozre a ,,Leobersdorfi Gépgyar’” megvasar-
lasakor birtokdba jutott motorok Aatszerkesztésében. Kzt a munkat BANkr
Donat, a Ganz-gyar fiatal mérnioke kezdte meg, de sokaig nem ért el szamottevd
eredményt. A helyi nehézségek miatt MECEWART hozzajarult, hogy a kisérleti
motorokat a Milegyetem miihelyébe szallitsak. Az egyiittmiikédés sikeresnek
bizonyult és az atszerkesztés mellett 16bb kiézds szabadalmar is eredményezett.
Ezek a gaz- és petréleumgépeken alkalmazott jitasokra és a vezérmil szer-
kezetére vonatkoztak. 1888. jan. 19. szabadalmaztattak: Ujitasok gdzgépeken
cimen (Levéltar Vd. XXII. 1889. szam) CsonNka Janos és BANKI Donét szaba-
dalma; 1888. apr. 11. elsébbséggel BANKI és CsoNkA szabadalma: f]jitésok
gaz- és petréleummotorokon (Levéltar Vd. XXII. 2214); majd egy év miilva
1889. marc. 14. (Levéltar Ve-1 XXIII. 1581) Vezérmi négyiitemd motorok
szadmara, és ugyanez német szabadalmi védelemmel (DRP N° 51854. 1889.
apr. 11.).

Ezek a motorok Ganz-motor néven keriiltek forgalomba (nem azonosak
a kés6bbi Banki—Csonka elnevezésili motorral), de a motortédblan feltiintették,
hogy azokat a Banki—Csonka-szabadalom szerint gyartottik.

A Ganz-gyarnak ezek a motorjai voltak az elsd iparszeriien gyartott
magyar motorok.

A motorok négyiitemii, vizhiitéses, Otto-rendszerii motorok voltak és
1-—8 léerd teljesitménnyel fekvd, 6—30 lgerdvel pedig all6 elrendezésben
késziiltek. A munkahenger kézépvonala nem metszette a forgattyitengely
kézepét, amivel az expanzié alatti nagyobb dugattyui-palastnyomast csékken-
tették. A motorok szelepesek voltak. Ez bizonyos fokig djitds volt akkoriban,
mert a g6zgép rokonsaga kapcsan az elsd belségésii motorokat inkibb tolaty-
tyuval vezérelték és csak fokozatosan szoritotta ki a tolattyit a szelep.

Fekvé gépeknél 6, kéthengeresre allogépeknél 16 léerdig 6nmiikddés, ezen
feliil vezérelt szivoszelepet alkalmaztak. A kipufogészelepet Banki—Csonka
szabadalmat képezs, egyszerii megoldassal vezérelték. A keverék gyijtasira
elsének alkalmaztak gydjtécsovet, amely 1 l6erdig onmiikéds, azon feliil vezé-
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relt volt. Az iizembiztos, zart gyijtocs6 fontos Gjitas volt, és az elektromos gyij-
tas tokéletesitéséig mondhatni kizarélagos gydjtéeszkozelett a belsGégési moto-
roknak. A motorok iizembiztos gépek voltak és fogyasztasuk kb. a Langen—
Otto-motoréval volt egyenlé és mintegy 209,-kal jobb volt az akkori kiilfoldi
Otto-motorok fogyasztasanal.

BANKI és CSONKA a gaz- és petréleummotor nagy égési nyomasat kala-
pacs miikodtetésére is felhasznaltik. A gondolatot a Robson-féle gazkalapacs-
tol vették, de annal tokéletesebb gépet alkottak. Ez a gép kettés feladatot
latott el: nemesak a miiegyetemi miihely transzmissziéjat hajtotta meg, hanem

i

Lokomobil, 10 LE-s, fekvd elrendezésti Bainki—Csonka benzinmotorral
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kovicsolasra is hasznalhaté volt. Amig a bonyolult szerkezeti kiilféldi gyart-
ményok hamar eltiintek a piacrél, a Ganz-gyar (majd a Berlin Anhaltische
Maschinenbau A. G.) Banki—Csonka gazkalapacsai évtizedeken at keresett
gépek maradtak. 1888-ban késziilt el az elsé 2 l6erds petréleumkalapacsuk,
amely a Miegyetem gépmiihelyében 22 évig volt hasznalatban. A kalapacsot
2—10 16erds kivitelben ugyancsak a Ganz-gyar készitette, de Németorszaghban
is gyartottak.

Az eredményes munka utin BANKI és Csonka nekilatott, hogy sajat
elképzelésiik szerint egy, a kisipar és mezogazdasdg céljait szolgdls, kismotort

I - - » g

A Bianki—Csonka-féle gaz- és petréleum kalapacs (1888)
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konstruiljanak. CSONKA a kozos tervek alapjan készitett egy 3/4 LE-s kisérleti
gépet, a Banki— Csonka-motor §sét.

1942-ben hosszadalmas keresés utan Cséven, tizenkettedik gazdajanal,
egy asztalosmesternél még miikodésben elSkeriilt Csonka 3[4 LE kisérleti
motorja az eredeti langgal fiitott gydjtécsdvel és a vildg elsé karburdtordval.
E gépnek 6ntvényei részben azonosak az els§ petréleumkalapacs ontvényeivel.
1890 elején mar iizemképes volt. Ennek az 1890-ben bemutatott elsé modellnek
tovabbfejlesztett példanyai terjedtek el ,,Banki—Csonka-motor” elnevezéssel.
A zart motorhazd, alléhengeres gépek nyiltlangi izzécsoves gyijtassal mikod-

A

Kéthengeres, 20 LE-s 4ll6 gdzmotor

Miiszaki Tudomdny 56, 1978




228 VAJDA PAL

tek. KésGbb ezt a gyidjtérendszert ,,automatikus cségyijtas” valtotta fel.
Az 1893-ban bemutatott gép nagy sikert aratott, a ,,Banki— Csonka”’-motorok
orszagszerte elterjedtek és fél évszazadon at voltak hasznalatban. Korabeli mél-
tatéjuk ezt irja: ,,...a motor magyar talalmany, mégpedig oly kit{ing talal-
many, amely a legnevesebb kiilféldi hasonlé gépek barmelyikével felveheti
a versenyt.”

A Banki—Csonka-motorokon keriilt elgszor alkalmazasra a két alkoté
legismertebb taldlmanya, a porlaszté, amely az 1893. februdr 11-én benyijtott
szabadalmi leirasban szerepel, egy petréleummotorra vonatkozé leirasban.

N Sy

All6 elrendezési, 3 LE-s Banki—Csonka-motor
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Onallé szabadalomként is bejelentették, 1893. oktober 18-dan. Ez utébbira hivat-
kozva tobb nyugat-eurépai technikatorténész W. MAYBACHot tartja a por-
laszté feltalaléjanak, annak 1893. augusztus 18-i szabadalmi kérvénye alapjan.
Valéjaban, mint latjuk, a magyar szabadalom fél évvel kordbbi és tény az is,
hogy a porlaszt6t BANKI és CsONKA mar 1891-ben hasznalta.

CsoNKA Janos egyik még 1941-ben él§, volt munkatarsanak, GrLATz
Martonnak tandsaga szerint a karburator tobb, mint masfél éves kisérletezés
utan végleges formajaban a benzinnivét szabalyozé uszéval egyiitt 1891 Gszén
teljesen készen volt. Ezt az id6adatot azért tudta emlékezetbél ilyen pontosan
megadni, mert 1891 &szén vonult be katonanak és akkor mar a karburator-
kisérleteket befejezték, s a gyujtaskisérletek folytatasa felé fordult a figyelem.

Az 1893. februar 11-i, elsGbbséggel biré szabadalom, mint latjuk, tartal-
mazza a mai nap is sok milli¢ példanyban hasznalatban levd karburator elvi
leirasat, az abrak pedig a még ma is hasznalatos elrendezést mutatjak.

A Ganz-gyar sajnos elmulasztotta fizetni a szabadalmi dijat, igy a sza-
badalmi védelem megsziint és masok mar az évszazad utolsé éveiben (a francia
autéipar részére) tizezrével, az évszazad elsé két évtizedében szazezer szdmra
gyartottak a karburatort, ma az évi sziikséglet tobb milli6 darab. BANKinak
és CsonkAnak ebb6l mar semmi haszna nem volt.

Fél évvel BANK1 és CsONKA utén: 1893. augusztus 17-i elsGbbséggel
MAYBACH francia szabadalmat jelentett be (Brevet n° 232,230), melyben a
karburator ugyanazzal a jellemzéssel van leirva, mint BANK1— CsoNKA februar
17-i szabadalmaban. A nemzetkozi irodalomban sajnos MAYBACHot tartjak a
karburator feltalal6janak — mert BANKI—CsoNka fél évvel régibb szabadalma
ismeretlen maradt.

A Béanki—Csonka-karburitor
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CsonkA elsé (1884) motorja 6ta oriasit fejlddott a motorok elmélete
(féleg BANKI eredményeivel) és gyakorlata is. Az érdekl5dés fGleg a benzin-
motorok felé fordult. Németorszagban egyediil 25 gyar készitett a 90-es évek
elején ,,petréleummotort”. A motorok arjegyzékeiben a kanéc nélkiill nem
gyulladé, tehat veszélytelen vilagitépetréleumot hirdették, de tényleg mind
benzinnel jart. Most mar nem volt elegendd, mint tiz év eltt, hogy a motor
ismétl6dé megallas nélkil iizembiztos és szabéalyozhaté volt, és ne tdl sokat
fogyasszon — mert benzinnel, tanulatlan (mez8gazdasagi) munkas 4ltal is
konnyen kezelhet§, gazdasagos fogyasztasy és elpusztithatatlan, javitasra nem
igen szorulé gépeket lehetett csak eladni. A Banki—Csonka-motor az ériasi
kiilfoldi konkurrencia és a kitin§ német gépek ellenére elsé vonalban haladt,
86t GANZ egyik arjegyzéke azzal dicsekszik, hogy a legjobb. De t6bb kedvezd
korillmény is volt, ami ezt lehet6vé tette. BANKI elméleti eredményei elsd kéz-
bél allottak rendelkezésre és ezeket CsoNkA bamulatos gyorsasiggal valésitotta
meg, a rohamos haladas ellenére igy elsének érkezett be. Tovabbi 6riasi elonye
a karburitor volt, a konkurrens gépek még évekig tobbé-kevésbé primitiv
megoldasokkal kisérleteztek.

Motoros jarmiivek, auték

A szazadfordulé idején CsoNKA Jéanos érdeklddése ij iranyba fo.Jult.
A Magyar Posta 1900-ban versenytargyalast hirdetett 22 darab, hiromkereki
postai szillitéjarmi elkészitésére. Végeredményként 20 darabra a ,,Velodrom
Automobilgarage™, kettdre a Ganz-gyar kapott megbizast. Utébbi cég CsoNga
magyar konstrukciéjat és gyartmanyat mutatta be. A Csonka-féle motoros
triciklik két évtizeden at teljesitettek jé szolgdlatot. Ezekkel a jarmiivekkel
indult meg a vildg elsé rendszeresen gépesitett postai szolgdlata.

Megjegyzendd, hogy Csonka Janos és BANKI Donat el6bb egyiitt, majd
kiilén is sokat foglalkozott a postai jarmivek kérdésével. Csonga 1902-ben
mér hozzakezdett néhiny kéthengeres, vizh{itéses motord kocsi készitéséhez,
de az automobilokkal nem volt megelégedve, és csak a motorokat értékesitette.
Amikor azonban a Posta 1904-ben versenytirgyalast hirdetett postai gép-
kocsikra, a gySri Magyar Vagon és Gépgydr Rt. és Rock Istvdn gydra egyarant
CsONEKA terveit mutatta be. A Posta ezeket mingsitette, a hat kiilfsldi palyazo-
val szemben, a legalkalmasabbnak, igy az elsé nyolc posta-auté CSONKA tervei
— és részben az § kivitele — szerint késziilt el. Az els§ prébajarméivet a nyole
napos, 2000 km tavi prébafuttatas utan a Posta alkalmasnak talalta, és 1906.
janudr 15-én atvette. Ezek utin a posta djabb 90 db Csonka-féle automobil
beszerzését hatarozta el. A Csonka-féle postai csomagszallité gépkocsik, kisebb-
nagyobb médositassal negyed évszazadig voltak hasznalatban. Nagy figyelmet
keltett akkoriban a Csonka-motorokon a Bosch-féle nagyfesziiltségli gyijtas
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Les frais de service et de maintien relatifs & 1 ks sont les suivants:

1. Benzine, hulle de moteur, tovote, pétrole . . . . . . . . . 2220 fili¢es

II. Allumage (pile séche ¢t bougies) . . . . . . . + . . . . $87 £
i, Frais des mm&ﬁqm RS S G N 267 . ]
IV. Maintien . . . - 037

V. Substitution des wnm, vtrmssagc pcuda:u fes répara. ons ztc. . 620 .,
VL Frals du conducteur . v 0,
VI Frais du personne! &' stefice :ha-gé dci tesvaux de rewamm. . 5

totals 32°5¢ fd(én

Fig. 162 Tryciclette gour {a fevée des letires.

" Le succis obtens dans le seovice de la levée des fettres a animé fa poste hougroisc dides o
progris ultéricurs, ot dans le mois de mai 1902 cile’ s'est_procuré, danxlebut&cfmnda !
expéricaces, 5 avtomobiles & guatre roues, constesits & Pétranger. -

A Csonka-féle levélgytijté motoros tricikli (1900)

alkalmazéasa. Ezeket sok szakember alkalmatlannak talalta, a fejlédés azonban
Boscat és CsonNkAt igazolta.

A kés6bbiekben CSONKA tervei szerint mas postai gépjarmiiveket is készi-
tettek, s6t a péesi Zsolnay-cég szamara is késziilt egy 24—28 LE-s auté
1906-ban. CsoNKA ezutédn kisautdk tervezéséhez fogott (1909), elsd, egyhenge-
res gépkocsijabol — amelyeket két ember felemelhetett — harom példany
késziilt. A késébbi, négyhengeres, vizhiitéses motorral ellatott tipus mér
Kanadaba is eljutott.

A Posta megrendelésére két darab, 16 LE-s gépkocsi is késziilt Rock
Istvan gyaraban. Ezek részt vettek az 1909-es ,,Prinz Heinrich Tiran’ ahol
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Csonka-féle postaauté

Csonka kisauté, 8 LE-s motorral

az egyik hibapont nélkiil futott, helyezést és plakettet kapott, a masik par méter-
rel a cél elstt kiesett, de hibapont nélkiil futott. Mindez megnovelte a hazai
ipar 6nbizalmat, éppen gy, mint 1912-ben BENARD Agoston sikeres szerep-
lése a Nemzetkozi Kiskocsiversenyen, CsoNKA egyik négyhengeres kis-
kocsijaval.
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Csonka Janos 1905-ben késziilt egyhengeres kisautéjaban (A felvétel 1935-ben
a Miiegyetem kertjében késziilt)

Szabvanyositas és anyagvizsgalat

Erdemes kiemelni azt a tényt, hogy CsONKA Jénos messzemenden beve-
zette és felhasznalta az alkatrészek szabvinyositisdt és tipizaldsdit. A Posta
szaméra tervezett otféle gépkocsi tipusnal egyontetlien egy 16 LE-s motort
tervezett és szabvanyositott. Ijgy tervezte meg az alvaz szerkezetét, hogy ez
mind az 5 tipusnal kézos és szabvanyos legyen. Azonos volt a mellsé kerék
gumija és kerékszerkezete, a mellsg tengelye, a kormédnymive, tovabba a ten-
gelykapcsolé és a differencial bolygémiive, tovabba a differenciil és lanckerék
tengelyei, a kardankotések, a hajtélanc, valamint a hajtott lanckerék.

A szabvanyositott motoroknak, f6daraboknak és alkatrészeknek csere-
szabatos kivitelben kellett késziilniiik, hogy a gyors javitas lehetévé valjék.

Kiilonosen fontos volt ez az 1914—18-as vilaghaboriban, amikor a tabori
postaszolgalat egy részét is a CSONKA tervezte postai gépkocsikkal végezték.

Nemcsak ismerte a mérés és mérték fontossagat a gépiparban, hanem
kivalé érzéke is volt e problémak irant. Nagyon jellemz8, hogy amikor nyug-
dijazasa elGtt, idés fejjel maga allt neki, hogy szerszamgépeket épitsen sajat
miihelye szamara, eredeti és hitelesitett §smértékek (etalonok) hidnyaban eze-
ket is maga allitotta el. Amikor azutan sor keriilt gépeinek ellendrzésére,
kideriilt, hogy ezek teljesen kielégitik a német szabvdnyok tiirési hatdrait.

Szdamos anyagvizsgalé gépet tervezett és készitett a miegyetemi tanszé-
kek szamara. Kiilonosen az a papir- és szovetszakité gép valt nevezetessé, ame-
lyet REJT6 Sandor egyetemi tanarral egyiitt konstrualt. Anyagvizsgalé beren-
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S

I FALAR A MAGYAR WOTOR £.3 AUTOGURITAS

Béanki Donat és Csonka Jénos kozos munkédssdgdt bemutaté tablé (GEBAUER Erndé mifive,
ma az Orszégos Miiszaki Mizeumban)

dezései eljutottak a Mértékhitelesits Intézetbe és a MAV laboratériumokba.
A Miiegyetem, a Kozlekedési Miizeum és mas kiéllitasok részére sok gépmodellt
is készitett tanmiihelyében.

Az elsé vilaghiabori derékbe torte a szépen indulé hazai gépkocsiipar
fejlodését. Motortervezdi tehetségét azonban CsoNka késébb is értékesitette.
1d6s kordban, mar sajat miihelyében kezdte gyartani a kéthengeres, kétiitemii
,,boxer”” motorokat. Ezek igen jél bevaltak, hordozhaté vizszivattyd és aram-
fejlesztd gépcesoportok milkodtetésére, tovabba mint motorcsénak kiilmotorok.
Utolsé megbizasa, 88 éves koraban, a to6rok kormanytél egy igen kénnyd,
hatizsakban hordozhaté motorra vonatkozott. Ennek tervezése kozben érte a
halal, munkajat mar tanitvanya, ToPERCZER Pal fejezte be.

Szellemi hagyatéka ma mar hazank és az emberiség kozkincse.
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Janos Csonka and the Precision Engineering. Janos Csonka,inventor, mechanical engineer,
is the founder of Hungarian Precision Engineering and Machine Building, co-inventor of the
carburettor, designer and builder of the first Hungarian gas engine (1879). To his name is con-
nected the manufacture of the first gas- and paraffine engine for alternative working. The
Hungarian Post was the first in the world to start a regular mechanized postal service. This
aim was served by several postal parcel ones made for the Post at the beginning of the century.
The name of Csonka is connected with the introduction of the Normalization and Typization
in Hungary. He designed numerous material testing machines. In his later years he produced,
in his own workshop, two-cylinder two-stroke boxer engines.

Jénos Csonka und die Priizisionsmaschinenindustrie. Janos Csonka, Maschineningenieur,
Erfinder ist der Begriinder der ungarischen Priizisionsmashinen- und der Motorenerzeugung.
Miterfinder des Vergasers, ist er der Projektant und Hersteller des ersten ungarischen Gasmo-
tors (1879). An seinen Namen kniipft sich die Anfertigung des ersten Gas- und Petroleummotors
fiir wahlweise Kraftstoffversorgung. Als Welterster startete die ungarische Post einen regel-
miiBigen mechanisierten Postdienst und zwar mit Csonka-Motoren. Diesem Zweck dienten
mehrere zu Anfang dieses Jahrhunderts fiir die Post hergestellte Pakettransport-Automobile,
An Csonkas Namen kniipft sich die Einfithrung der Normung und Typisierung in Ungarn. Exr
projektierte zahlreiche Materialpriifmaschinen. In vorgeschrittenem Alter fertigte er — in
geiner eigenen Werkstitte — Zweitakt-Zweizylinder-yBoxer«-Motoren.
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