
CSONKA JÁNOS ÉS A PRECÍZIÓS GÉPIPAR 

V A J D A P Á L * 

[Beérkezett: 1978. március 14-én] 

Csonka János gépészmérnök, fe l találó, a magyar precíziós gép és motorgyártás 
megalapítója , a karburátor társfeltalálója, az első magyar gázmotor tervezője és készí-
tője (1879). Nevéhez fűződ ik az első, k e t t ő s tüzelésű gáz- és petró leummotor elkészítése. 
Csonka-motorral indult m e g a v i lágon elsőként a magyar P o s t a rendszeres gépes í tet t 
postai szolgálata. E cél t szolgálta a század elején a Pos ta részére kész í te t t t öbb postai 
csomagszál l í tó gépkocsi . Nevéhez fűződik a szabványosítás és t ipizálás magyarországi 
bevezetése . Számos anyagvizsgáló gépet tervezett . Idős korában — saját műhelyében — 
kéthengeres k é t ü t e m ű „boxer"-motorokat gyártott . 

C S O N K A J ános neve a szélesebb k ö z t u d a t b a n elsősorban a benz inmotorok 
porlasztója révén i smer t . Az é le t ra jzok , i smere t te r jesz tő í rások mel le t t meg-
emlí t ik a haza i a u t ó g y á r t á s és a gépgyártás terén szerzet t é rdemei t . 

E m e l l e t t azonban hangsúlyozni kell azt a szerepet , ame lye t C S O N K A János-
a későn kibontakozó hazai precíziós gépgyártás megteremtésében játszott. N e m hagy-
h a t j u k emlí tés nélkül , h o g y CsONKÁnak, min t t e rvezőnek min t vá l la lkozónak 
fontos szerepe volt az önál ló magyarország i ipar meg te remtésében is. Tevé-
kenysége — ha nem is t u d a t o s a n — ha tássa l vol t a haza i t á r s a d a l o m fej lődé-
sére. J e l en tős érdeme, a m e l y u g y a n c s a k fontos volt a magyarország i gépipar 
szempont j ábó l , hogy m a g a s szintű o k t a t á s t t e t t lehetővé a Műegye tem műhe-
lyében. Egyes rész le tekben a budapes t i Műegyetem e t é r en fe lü lmúl ta a hasonló, 
külföldi in téze teke t is. 

É l e t ú t j a 

C S O N K A J ános 1852. j a n u á r 22-én születet t Szegeden, iparos csa lád-
ban . A p j a T S O N K A Vince akkor iban i smer t nevű „gépész" vol t , ak inek m ű -
helyében még a régi ko rok pa t r i a rká l i s szelleme u r a l k o d o t t . Ez a szellem alig-
h a n e m befolyásol ta C S O N K A J á n o s későbbi nézetei t , m i n t ahogyan i t t sa já t í -
t o t t a el t echnika i és gépipar i i smere te inek a lapja i t is. Tö rekvő a p j a az elemi 
iskola elvégzése u t á n g imnáz iumba í r a t t a , m a j d műhe lyébe ve t t e . A t á r sada lmi -
lag és gazdasági lag e l m a r a d o t t kö rnyeze t e t azonban rövidesen szűknek érezte, 
bá r az Al fö ld—Fiumei V a s ú t szegedi műhelyében (1871), m a j d a MÁV b u d a p e s t i 
f ű t ő h á z á b a n (1873) m á r k o r á n a k korszerű gépészetét is megismerhe t te . E z é r t 
hosszabb külföldi t a n u l m á n y ú t r a i n d u l t (1874): hosszabb-rövidebb ideig Bécs-
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ben , K o r n e u b u r g b a n , St. Pö l t enben , Zür ichben, 1875-ben Pá r i z sban dolgozott . 
Pár izs i t a r t ózkodása dön tő fon tosságú volt s zámára , mer t i t t i smerkede t t meg 
az akkor iban e l t e r j ed t Lenoir-féle gázmotorral. E z u t á n angliai u tazás követke-
ze t t , m a j d ú j b ó l F ranc iaországba t é r t vissza, végül 1876-ban Zür ichen, Milánón 
és Bécsen á t t é r t haza . 

Bár ez a t a n u l m á n y ú t sok nélkülözéssel, á ldoza t ta l j á r t , főkén t ennek 
köszönhet te , hogy a budapes t i Műegyetem 32 je lentkező közül őt , a legfiata-
l a b b a t — késve beado t t k é r v é n y e ellenére — 1877. f eb ruá r 11-én kinevezte a 
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gépiparműtani tanszék tanműhelyének művezetőjévé. C S O N K A azonnal nek i l á to t t 
a t a n m ű h e l y fej lesztésének. Az anyag i nehézségek á th ida lásá ra j avaso l t a , hogy 
a m ű h e l y b e n s a j á t költségén 5 — 6 szakképze t t m u n k á s t a lka lmaz, és ennek 
fe jében kér te , hogy a gépeket szabad ide jében s a j á t cél jaira használhassa . 

K é t év h í j án fél évszázadig veze t t e a Műegye tem t a n m ű h e l y é t . 
C S O N K A J á n o s vol t az, aki a gépgyár tás fo r r ada lmi á t a l aku lá sának küszö-

bén n e m c s a k szóval h i rde t te , h a n e m a gyakor l a tban valósággal is beigazol ta , 
hogy a korszerű műhelyvezetésre az empír ia n e m elegendő, h a n e m ahhoz a 
t echn ika i t u d o m á n y o k k a l szi lárdan mega lapozo t t , speciális felkészültség el-
engedhe te t lenü l szükséges. Annak , hogy a gépipar mind a technika i használ-
ha tóság , mind pedig az ár t ek in t e t ében is versenyképes á r u t t u d j o n produká ln i , 
és hogy g y á r t m á n y a i v a l helyét a v i lágversenyben is megál lhassa, a műhe ly i 
m u n k a precizi tása szigorú köve te lmény . R á m u t a t o t t a szabatos műhe ly i kal-
kuláció mel lőzhete t len vol tá ra , a n n a k sokszor a vál la la t ra nézve sorsdöntő 
fon tosságára . H a n g o z t a t t a , hogy a gépészmérnök tudása érvényesí tésének n e m 
csupán a ra jzasz ta l , n e m is az í róasz ta l az egyedülálló munka te rü l e t e , h a n e m 
a gyár t á s , az üzem szervezése — a lap ja a vállalkozás p rosper i t á sának — is. 

Mindezek a t a n o k ma közismertek , maguk tó l é r te tődők , sőt minden rész-
l e tükben t u d o m á n y o s a n is fel v a n n a k dolgozva. Ma már a gépműhely i t a n u l t 
s zakmunkás ság is t u d j a , átérzi , hogy kva l i f iká l t m u n k á j á n a k i r ány í t ásá ra és 
ellenőrzésére a gépészmérnöki s zak tudás e lengedhetet len, és hogy csupán az 
együ t tműködésse l lehet jó e redményeke t elérni. C S O N K A J á n o s 60 esztendős 
m u n k á s s á g á n a k ér téke éppen a b b a n van , hogy ezt az á t a l aku lás t ő kezdemé-
nyezte , évt izedeken á t szorgalmazta és végül meg is va lós í to t t a . 

N y u g a l o m b a vonulása előt t ö t kisebb szerszámgépet kész í te t t m a g á n a k 
(esz te rgapadot , maró- , fúró- , fűrész- és gyalugépet) . Ezekből 1924 végén a 
X I . B a r t ó k Béla ú t 31. sz. ház a lagsorában egy kis műhe ly t r endeze t t be , min t 
f ia Csonka Pá l í r j a : , , . . . minden anyag i tőke nélkül , de anná l nagyobb erkölcsi 
t ő k é v e l " . I t t a j av í t ó m u n k a mel le t t rövidesen á t t é r t kedves munka te rü l e t é r e , 
a m o t o r g y á r t á s r a . A 30-as évek közepén az üzem bővítése a Buda fok i ú t o n 
t ö r t é n t . É le tének utolsó évében, 1938-ban j u t o t t odáig, hogy gyár a lap í tásá ra 
gondol jon . A mérnök- és m u n k á s g á r d a lé t száma ekkor már elérte a h á r o m -
százat . Á m az ú j gyár f e l ava tásá t n e m érte meg, 1939. október 27-én, ké the tes 
betegeskedés u t á n e lhuny t . Az 1941-ben üzembe helyezet t „Csonka J á n o s Gép-
gyára R . T . " és az ennek u t ó d a k é n t m ű k ö d ő „ K i s m o t o r és G é p g y á r " azonban 
ma is az a lapí tó h a g y o m á n y á n a k jegyében f o l y t a t j a tevékenységét . 

Gáz- és pe t ró leummotorok 

Csonka J á n o s m á r f i a ta lon fel ismerte , hogy a gép iparban a belsőégésű 
m o t o r o k r a — min t h a j t ó szerkezetekre — n a g y jövő vá r . Az 1878-as párizsi 
v i lágkiá l l í táson 32 cég 75 különböző t ípusú gázmotor t á l l í to t t ki. Ezek közül 
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azonban csak elenyészően kevés vol t fe j lődésképes. A műszaki lag életképes 
belsőégésű mo to rok őse a Lenoir-féle kompresszió nélküli moto r vol t 1860-ban. 
E z t köve t t ék a különféle ( H U G Ó N , B I S S C H O P , O T T O — L A N G E N , A I M Ü L L E R , 

G I L L E S ) hasonló elvű, vagy a tmoszfé r ikus gépek. Mindezek a kompresszió nél-
kül i gépek e l avu l t aknak vo l t ak t ek in the tők , amidőn megje len t az első kompresz-
szióval m ű k ö d ő moto r . Ez t B R A Y T O N (USA 1873) szerkeszte t te . Az első kor-
szakalkotó n é g y ü t e m ű motor O T T O (1877) m o t o r j a vol t . A pe t ro l eummoto r 
— ahogyan a b b a n a korban a benz inmoto r t nevez ték — csak a 90-es évek 
elején kezde t t e l te r jedni . C S O N K A a Műegye tem t a n m ű h e l y é n e k energia ellá-
t á s á t biztosító vízoszlop-gépet előbb egy Langen—Otto - fé le a tmoszfér ikus gáz-
moto r r a , m a j d egy Swidorski rendszerű p e t r ó l e u m m o t o r r a cserélte fel. C S O N K A 

soka t t anu l t ezek szerkezetéből, de főkén t h ibáikból . Ezek a lap ján 1879-ben 
s a j á t tervei a l a p j á n elkészí te t te az első magyar gyártmányú gázmotort. E z a 
m o t o r nemcsak tervezői s iker t j e l en te t t , h a n e m kivitelezői t e l j e s í tmény t is, 
hiszen az elkészítéshez csak igen kezdetleges eszközök á l l tak rendelkezésre.-
C S O N K A t ehá t a benz inmotorok t e rén a legelső ú t t ö r ő k egyike vol t . 

C S O N K A köve tkező a lko tása , a kettős tüzelőanyagú — világítógázzal és 
pe t ró leummal e g y a r á n t m ű k ö d t e t h e t ő — moto r m á r nemcsak kivi te lében, 
h a n e m elgondolásában is C S O N K A J á n o s eredet i megoldása vol t . Az 1882-ben 
t e rveze t t (és a köve tkező esz tendőben elkészült) 3 lóerős moto r ra 1884. novem-
ber 26-án j e l en t e t t e be — első — szabada lmi igényét „gáz- és p e t r ó l e u m m o t o r " 
c ímen. A Csonka-motor lényeges előnye és ú j í t á sa , hogy kizárólag szelepeket 
a lka lmazo t t . E z belső égésű mo to rokná l olcsóbb, j obb , sokkal könnyebben 
j a v í t h a t ó , m i n t a t o l a t t yú . N e m kell (és n e m szakad) olajozni , főleg pedig 
nagyobb kompressziót tesz lehetővé . A szívó- és k ipufogó szelepes vezérlés 
k i t ű n ő . Csak m é g D A I M L E R é r t e t t e ezt meg; a többi korabel i moto ron pl. 
O T T O és B E N Z is részben még a gőzgép m a r a d v á n y á t : t o l a t t y ú k a t a lka lmaz tak , 
melyek csak az évt ized végén m a r a d o z n a k el. 

A vil lamos megszakí tó g y ú j t á s vezérel t megszakí tóval vol t megoldva . 
A későbbi Bosch -gyú j tó persze célszerűbb vol t . E b b e n az időben azonban a 
vi l lamosság gépészek részére még oly idegen t e rü le t vol t , hogy mégis meg kell 
d icsérnünk ezt a kissé t ú lkompl iká l t szerkezetet . Rendszeres t i sz togatás és 
k a r b a n t a r t á s mel le t t k i fogás ta lanul m ű k ö d ö t t . A Csonka-motor szabályozása 
centr i fugái -szabályozóval , a tö l tésmennyiség vá l t oz t a t á sáva l t ö r t é n t , ami 
egyenletes j á r á s t b iz tos í to t t . 

A Csonka-motor ké t csap e l forga tásával gáz- és benzinüzemre volt átállít-
ható. E z t a k ipufogó gázokkal f ű t ö t t benz in t a r t á ly t e t t e lehetővé. A gáz a b b a n 
az időben főleg vi lágí tási célokra szolgált és n a p p a l a szolgál ta tás sokszor leállt . 
K ivá ló előnyt j e l en t e t t t e h á t , hogy a gázüzemről könnyűszerrel á t l ehe te t t 
állni benzinüzemre . Ez a lehetőség csak a Csonka-motorná l vol t meg. A többi 
korabel i motor v a g y csak gáz, v a g y csak benz inüzemre vol t a lkalmas. E tu la j -
donságával t e h á t va l amenny i t ö b b i t megelőzte. A hangsú ly azon van , hogy 
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könnyűszerrel l e h e t e t t egyik üzemről a más ik ra á t térni . Elvi leg minden gáz-
m o t o r fo lyékony üzemanyagga l is haszná lha tó vo l t , megfelelő pá ro log ta tó beik-
t a t á s á v a l . Már L E N O I R gépét 1862-ben l ehe te t t olaj jal j á r a t n i — de körü lmé-
nyesen és megb ízha t a t l anu l ! Renge teg ilyen „e lgázos í tó" szabada lom volt be-
j e l en tve . A gyakor l a tban azonban ezek nem v á l t a k be. 

H a a Csonka-motor t összehasonl í t juk a korabeli mo to rokka l , megálla-
p í t h a t j u k , hogy a k é t ü t e m ű gépek közöt t a l e g j o b b a n sikerült vo l t . A k é t ü t e m ű 
Csonka-motor a z o n b a n megáll ta he lyé t a korabeli négyü temű gépek mel le t t is . 
A kétüteműség problémáját C S O N K A teljesen önálló módon oldotta meg, úgyszintén 
a gáz- és benzinüzem egyszerű átváltásának lehetőségét. K ü l a l a k j á b a n ez a szele-
pes gép a l eg jobban közeledett a később k ia laku l t belsőégéű gépek f o r m á j á h o z . 

C S O N K A m u n k á s s á g á n a k képe csak akkor tel jes, ha még n é h á n y szóval a 
korabe l i műszak i v iszonyokat je l lemezzük. A műi t század utolsó h a r m a d a 
rendk ívü l i p rosper i t ás időszaka vo l t Magyarországon, mikén t egész E u r ó p á -
b a n . De a m a g y a r gépesítet t i pa r még csak gyermekkorá t él te . Az 1884. évi 
ipa r s ta t i sz t ika n y ú j t néhány je l lemző ada to t . A K á r p á t o k á l ta l övezte ország-
b a n csak 3414 ipa rvá l l a l a tnak v a n erőgépe, ebből 9 2 % gőzgép 64 ezer lóerővel 
(F ranc iaországban 683 ezerrel, Néme to r szágban több m i n t egy millióval). 
A t ö b b i 8 % h idrau l ikus és hő légmotor , benz inmoto r t egyá t a l ában nem emlí-
t enek . Csak 12 ezer munkás dolgozot t gépesí te t t üzemben, a l akosságnak csak 
5 ,4%-a iparos. E z e k közül 6 3 % segéd nélkül , 33 ,7% 1 — 5 segéddel és csak 
2 , 5 % dolgozik t ö b b mint 5 segéddel . Az időnkén t 20 munkássa l dolgozó m ű -
egye temi gépműhe ly t ehá t már tekinté lyes ü z e m n e k számí to t t , és CsONKÁnak 
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tautevékenysége elvégeztével teljesen szabad keze volt . Mégis, ha meggondol-
juk, hogy még manapság is mennyi kollektív körültekintést, fáradságot igényel 
egy új belsőégésű motortípus megtervezése és kivitelezése, értjük meg, hogy 
milyen szívós szorgalomra volt szükség, amikor C S O N K A egymaga végezte mind-
ezt — járatlan utakon. A munkásokat CsONKÁnak személyesen kellett betaní-
tania, az öntvények nagyrésze házilag készült. 

A Bánk i—Csonka-moto r és a -por lasztó 

C S O N K A J ános neve, ekkor iban m á r kezde t t a haza i szakkörökben i smer t t é 
válni . í g y t ö r t é n t , hogy a Ganz-gyár vezér igazgató ja , M E C H W A R T András 
1887-ben fe lkér te , hogy m ű k ö d j é k közre a „Leobersdor f i Gépgyár" megvásár -
lásakor b i r t o k á b a j u t o t t motorok á tszerkesz tésében. E z t a m u n k á t B Á N K I 

Donát , a Ganz-gyár f i a t a l mérnöke kezd te meg, de sokáig nem ért el s z á m o t t e v ő 
e redmény t . A helyi nehézségek mia t t M E C H W A R T hozzá j á ru l t , hogy a kísérlet i 
mo to roka t a Műegye tem műhelyébe szál l í tsák. Az e g y ü t t m ű k ö d é s s ikeresnek 
bizonyul t és az á tszerkesztés mellett t ö b b közös szabadalmat is e r edményeze t t . 
Ezek a gáz- és pe t ró leumgépeken a l k a l m a z o t t ú j í t á s o k r a és a v e z é r m ű szer-
kezetére v o n a t k o z t a k . 1888. j an . 19. s z a b a d a l m a z t a t t á k : Új í tások gázgépeken 
címen (Levél tá r Vd. X X I I . 1 8 8 9 . szám) C S O N K A J á n o s és B Á N K I D o n á t szaba-
da lma; 1 8 8 8 . ápr . 1 1 . elsőbbséggel B Á N K I és C S O N K A s zabada lma: Ú j í t á sok 
gáz- és p e t r ó l e u m m o t o r o k o n (Levél tár Vd . X X I I . 2 2 1 4 ) ; ma jd egy év múlva 
1 8 8 9 . márc . 1 4 . (Levé l tá r V e - 1 X X I I I . 1 5 8 1 ) Vezérmű négyü temű moto rok 
számára , és ugyanez n é m e t szabadalmi védelemmel ( D R P № 5 1 8 5 4 . 1 8 8 9 . 

ápr . 11.). 
Ezek a motorok Ganz-motor néven kerül tek fo rga lomba (nem azonosak 

a későbbi Bánk i—Csonka elnevezésű motor ra l ) , de a mo to r t áb l án f e l t ü n t e t t é k , 
hogy azoka t a Bánk i—Csonka- szabada lom szerint g y á r t o t t á k . 

A Ganz -gyá rnak ezek a mo to r j a i vo l t ak az első iparszerűen g y á r t o t t 
magya r motorok . 

A motorok n é g y ü t e m ű , vízhűtéses , Ot to - rendszerű motorok v o l t a k és 
1—8 lóerő t e l j e s í tménnye l fekvő, 6 — 30 lóerővel pedig álló e l rendezésben 
készül tek. A m u n k a h e n g e r középvonala n e m m e t s z e t t e a fo rga t tyű tenge ly 
közepét , amivel az expanz ió a la t t i n a g y o b b d u g a t t y ú - p a l á s t n y o m á s t csökken-
te t t ék . A motorok szelepesek vol tak . E z bizonyos fok ig ú j í tás vol t akkor iban , 
mer t a gőzgép rokonsága kapcsán az első belsőégésű mo to roka t i n k á b b to la ty-
t yúva l vezérel ték és csak fokozatosan szor í to t ta ki a t o l a t t y ú t a szelep. 

F e k v ő gépeknél 6, kéthengeresre állógépeknél 16 lóerőig önműködő , ezen 
felül vezérel t szívószelepet a lka lmaz tak . A kipufogószelepet Bánki — Csonka 
szabada lmá t képező, egyszerű megoldással vezérel ték. A keverék g y ú j t á s á r a 
elsőnek a lka lmaz tak gyúj tócsöve t , ame ly 1 lóerőig önműködő , azon felül vezé-
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re i t vol t . Az üzembiztos , zá r t gyúj tócső f o n t o s ú j í t á s vol t , és az e lektromos gyú j -
t á s tökéletesí téséig m o n d h a t n i kizárólagos gyúj tóeszköze l e t t a belsőégésű m o t o -
r o k n a k . A motorok üzembiz tos gépek vo l t ak és fogyasz tásuk k b . a Langen— 
Ot to -moto réva l vol t egyenlő és min tegy 20%-ka l j obb vol t az akkori külföldi 
O t to -moto rok fogyasz tásáná l . 

B Á N K I és C S O N K A a gáz- és pe t ró l eummotor nagy égési nyomásá t kala-
pács működ te tésé re is f e lhaszná l ták . A gondola to t a Robson-féle gázkalapács-
tó l ve t t ék , de anná l töké le tesebb gépet a lko t t ak . Ez a gép ke t tős f e l ada to t 
l á t o t t el: nemcsak a műegye t emi műhe ly t ranszmissz ió já t h a j t o t t a meg, h a n e m 

Lokomobi l , 10 LE-s , f e k v ő elrendezésű Bánki—Csonka benzinmotorral 
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kovácsolásra is haszná lha tó vol t . Amíg a bonyolu l t szerkeze tű külföldi gyár t -
mányok h a m a r e l tűn tek a piacról, a Ganz-gyár ( m a j d a Berl in Anhal t i sche 
Maschinenbau A. G.) Bánk i—Csonka gázkalapácsa i év t izedeken á t kerese t t 
gépek m a r a d t a k . 1888-ban készült el az első 2 lóerős pe t ró leumka lapácsuk , 
amely a Műegye tem gépműhe lyében 22 évig vol t h a s z n á l a t b a n . A ka lapácso t 
2—10 lóerős kivi telben ugyancsak a Ganz-gyár kész í te t te , de Németo r szágban 
is g y á r t o t t á k . 

Az eredményes m u n k a u t án B Á N K I és C S O N K A nek i l á to t t , hogy s a j á t 
elképzelésük szerint egy, a kisipar és mezőgazdaság céljait szolgáló, k i smoto r t 

A Bánki—Csonka-fé le gáz- és petró leum kalapács (1888) 
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k o n s t r u á l j a n a k . C S O N K A a közös t e r v e k a l a p j á n kész í t e t t egy 3 / 4 L E - S kísér le t i 
g é p e t , a B á n k i — C s o n k a - m o t o r ősé t . 

1942-ben hosszada lmas keresés u t á n Cséven, t i z e n k e t t e d i k g a z d á j á n á l , 
egy asz ta losmes te rné l még m ű k ö d é s b e n e lőkerü l t C S O N K A 3/4 L E kísér let i 
m o t o r j a az e rede t i lánggal f ű t ö t t gyű j tócsőve l és a világ első karburátorával. 
E gépnek ö n t v é n y e i részben azonosak az első p e t r ó l e u m k a l a p á c s ön tvénye ive l . 
1890 elején m á r ü z e m k é p e s vo l t . E n n e k az 1890-ben b e m u t a t o t t első mode l lnek 
t o v á b b f e j l e s z t e t t p é l d á n y a i t e r j e d t e k el „Bánki—Csonka-motor'', elnevezéssel . 
A z á r t m o t o r h á z ú , ál lóhengeres gépek ny í l t l ángú izzócsöves g y ú j t á s s a l m ű k ö d -

Kéthengeres, 20 LE-s álló gázmotor 

2* Műszaki Tudomány 56, 1978 



2 2 8 VAJDA PÄL 

t ek . K é s ő b b ezt a gyú j tó rendsze r t „ a u t o m a t i k u s c s ő g y ú j t á s " v á l t o t t a fel. 
Az 1893-ban b e m u t a t o t t gép nagy s iker t a r a t o t t , a „ B á n k i — C s o n k a " - m o t o r o k 
országszer te e l te r jed tek és fél évszázadon á t vol tak haszná l a tban . Korabe l i mél-
t a t ó j u k ezt í r j a : „ . . . a mo to r m a g y a r t a l á lmány , mégpedig oly k i t ű n ő talál-
m á n y , ame ly a legnevesebb külföldi hasonló gépek bármely ikével fe lvehet i 
a v e r s e n y t . " 

A Bánk i—Csonka-moto rokon k e r ü l t először a lka lmazásra a k é t a lkotó 
leg ismer tebb t a l á lmánya , a porlasztó, ame ly az 1893. február 11-én b e n y ú j t o t t 
szabada lmi leírásban szerepel, egy pe t ró l eummoto r ra vona tkozó le í rásban. 

f 

Álló elrendezésű, 3 LE-s Bánki—Csonka-motor 
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ö n á l l ó s z a b a d a l o m k é n t is be je len te t t ék , 1893. október 18-án. Ez u tóbb i r a h iva t -
kozva t ö b b nyuga t - eu rópa i t echn ika tö r t énész W . M A Y B A C H O Í t a r t j a a por-
lasztó fe l t a lá ló jának , annak 1893. augusztus 18-i szabadalmi ké rvénye a l ap j án . 
V a l ó j á b a n , min t l á t j u k , a magyar szabadalom fél évvel korábbi és t é n y az is, 
hogy a por lasztót B Á N K I és C S O N K A m á r 1891-ben használ ta . 

C S O N K A J á n o s egyik még 1941-ben élő, vol t m u n k a t á r s á n a k , G L A T Z 

M á r t o n n a k t a n ú s á g a szerint a k a r b u r á t o r t ö b b , min t másfél éves kísérletezés 
u t á n végleges f o r m á j á b a n a benz inn ívó t szabályozó úszóval e g y ü t t 1891 őszén 
teljesen készen volt. E z t az i d ő a d a t o t azér t t u d t a emlékezetből i lyen pon tosan 
megadni , mer t 1891 őszén vonu l t be k a t o n á n a k és akkor már a k a r b u r á t o r -
k ísér le teket befe jez ték , s a gyúj tásk ísér le tek fo ly t a t á sa felé fo rdu l t a f igyelem. 

Az 1893. f e b r u á r 11-i, elsőbbséggel bíró szabadalom, min t l á t j u k , t a r t a l -
mazza a mai n a p is sok millió p é l d á n y b a n haszná l a tban levő k a r b u r á t o r elvi 
le í rásá t , az áb rák pedig a még m a is haszná la tos elrendezést m u t a t j á k . 

A Ganz-gyár sajnos elmulasztotta fizetni a szabadalmi díjat, így a sza-
badalmi védelem megszűnt és mások már az évszázad utolsó éveiben (a francia 
autóipar részére) tízezrével, az évszázad első két évtizedében százezer számra 
gyártották a karburátort, ma az évi szükséglet több millió darab. BÁNKinak 
és CsONKÁnak ebből már semmi haszna nem volt . 

Fél évvel B Á N K I és C S O N K A után: 1893. augusztus 17-i elsőbbséggel 
M A Y B A C H francia szabadalmat jelentett be (Brevet n° 232,230), melyben a 
karburátor ugyanazzal a jellemzéssel van leírva, mint B Á N K I — C S O N K A február 
17-i szabadalmában. A nemzetközi irodalomban sajnos MAYBACHot tartják a 
karburátor feltalálójának — mert B Á N K I — C S O N K A fél évvel régibb szabadalma 
ismeretlen maradt. 

A B á n k i — C s o n k a - k a r b u r á t o r 
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C S O N K A első (1884) m o t o r j a óta óriásit f e j lődö t t a motorok elmélete 
(főleg B Á N K I e redményeivel) és gyakor la ta is. Az érdeklődés főleg a benzin-
moto rok felé f o r d u l t . Németo r szágban egyedül 25 gyár készí te t t a 90-es évek 
elején „ p e t r ó l e u m m o t o r t " . A moto rok á r jegyzéke iben a kanóc né lkül nem 
gyulladó, t e h á t veszélytelen v i lág í tópe t ró leumot h i rde t t ék , de tényleg mind 
benzinnel j á r t . Most m á r nem vol t elegendő, m i n t t íz év előt t , hogy a motor 
i smét lődő megál lás nélkül üzembiz tos és szabá lyozha tó volt , és ne t ú l sokat 
fogyasszon — m e r t benzinnel , t a n u l a t l a n (mezőgazdasági) m u n k á s á l ta l is 
k ö n n y e n kezelhető, gazdaságos fogyasz tású és e lpusz t í t ha t a t l an , j av í t á s r a n e m 
igen szoruló gépeke t l ehe te t t csak eladni . A Bánk i—Csonka-moto r az óriási 
külföldi konkur renc ia és a k i t ű n ő német gépek ellenére első vona lban ha l ad t , 
ső t GANZ egyik á r jegyzéke azzal dicsekszik, hogy a legjobb. De t ö b b kedvező 
kö rü lmény is vo l t , ami ezt lehetővé t e t t e . B Á N K I elméleti e redményei első kéz-
ből á l lo t tak rendelkezésre és ezeket C S O N K A b á m u l a t o s gyorsasággal va lós í to t t a 
meg, a rohamos ha l adás ellenére így elsőnek é rkeze t t be. Tovább i óriási előnye 
a k a r b u r á t o r vo l t , a konkur rens gépek még évekig többé-kevésbé p r imi t ív 
megoldásokkal kísér le teztek. 

Motoros j á r m ű v e k , a u t ó k 

A századforduló idején C S O N K A J á n o s érdeklődése ú j i r ányba f o i d u l t . 
A Magyar Posta 1900-ban ve r seny tá rgya lás t h i r d e t e t t 22 da rab , h á r o m k e r e k ű 
pos ta i szá l l í tó já rmű elkészítésére. Vége redménykén t 20 da r ab ra a „Velodrom 
Automobi lga rage" , ke t tő re a Ganz-gyár k a p o t t megbízás t . U tóbb i cég C S O N K A 

m a g y a r k o n s t r u k c i ó j á t és g y á r t m á n y á t m u t a t t a be . A Csonka-féle motoros 
tr iciklik ké t év t izeden á t t e l j e s í t e t t ek jó szolgála tot . Ezekkel a j á r m ű v e k k e l 
indu l t meg a világ első rendszeresen gépesített postai szolgálata. 

Megjegyzendő, hogy C S O N K A J á n o s és B Á N K I D o n á t előbb e g y ü t t , m a j d 
kü lön is soka t fogla lkozot t a pos ta i j á r m ű v e k kérdésével . C S O N K A 1902-ben 
m á r hozzákezdet t n é h á n y kéthengeres , v ízhűtéses m o t o r ú kocsi készí téséhez, 
de az au tomobi lokka l n e m volt megelégedve, és csak a mo to roka t é r tékes í te t t e . 
Amikor azonban a P o s t a 1904-ben ve r seny tá rgya lás t h i rde te t t pos ta i gép-
kocsikra, a győri Magyar Vagon és Gépgyár Rt. és Rock István gyára e g y a r á n t 
C S O N K A te rvei t m u t a t t a be. A P o s t a ezeket minős í te t t e , a h a t külföldi pályázó-
va l szemben, a l ega lka lmasabbnak , így az első nyolc posta-autó C S O N K A t e rve i 
— és részben az ő kivi te le — szer int készül t el. Az első p r ó b a j á r m ű v e t a nyolc 
napos , 2000 k m t á v ú p r ó b a f u t t a t á s u t á n a Pos t a a lka lmasnak ta lá l t a , és 1906. 
j a n u á r 15-én á t v e t t e . Ezek u t á n a pos ta ú j a b b 90 db Csonka-féle au tomobi l 
beszerzését h a t á r o z t a el. A Csonka-féle pos ta i csomagszál l í tó gépkocsik, kisebb-
n a g y o b b módosí tássa l negyed évszázadig vo l t ak h a s z n á l a t b a n . Nagy f igye lmet 
ke l t e t t akkor iban a Csonka-motorokon a Bosch-féle nagyfeszül tségű g y ú j t á s 
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A Csonka-féle levélgyűjtő motoros tricikli (1900) 

alkalmazása. Ezeket sok szakember alkalmatlannak találta, a fejlődés azonban 
BosCHt és CsONKÁt igazolta. 

A későbbiekben CSONKA tervei szerint más postai gépjárműveket is készí-
te t tek, sőt a pécsi Zsolnay-cég számára is készült egy 24—28 LE-s autó 
1906-ban. CSONKA ezután kisautók tervezéséhez fogott (1909), első, egyhenge-
res gépkocsijából — amelyeket két ember felemelhetett — három példány 
készült. A későbbi, négyhengeres, vízhűtéses motorral ellátott t ípus már 
Kanadába is e l jutot t . 

A Posta megrendelésére két darab, 16 LE-s gépkocsi is készült Röck 
Is tván gyárában. Ezek részt vet tek az 1909-es „Prinz Heinrich T ú r á n " ahol 
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Csonka-féle postaautó 

Csonka k isautó , 8 LE-e motorral 

az egyik h ibapon t n é l k ü l f u t o t t , helyezést és plakettet kapott, a másik pár m é t e r -
rel a cél e lőt t k ieset t , de h ibapon t né lkül f u t o t t . Mindez megnövel te a haza i 
ipar önbiza lmát , é p p e n úgy, min t 1912-ben B E N Á R D Ágoston sikeres szerep-
lése a Nemzetközi Kiskocs iversenyen, C S O N K A egyik négyhengeres k is -
kocsi jával . 
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Csonka János 1905-ben készül t egyhengeres kisautójában ( A f e lvé te l 1935-ben 
a M ű e g y e t e m kertjében készült) 

Szabványosí tás és anyagvizsgálat 

É r d e m e s kiemelni az t a t é n y t , hogy CSONKA J ános messzemenően beve-
ze t t e és fe lhasznál ta az a lka t részek szabványosítását és tipizálását. A P o s t a 
s z á m á r a t e rveze t t ötféle gépkocsi t ípusná l egyönte tűen egy 16 LE-s m o t o r t 
t e r v e z e t t és szabványos í to t t . Ugy te rvez te meg az alváz szerkezeté t , hogy ez 
m i n d az 5 t ípusná l közös és szabványos legyen. Azonos vo l t a mellső ke rék 
gumi j a és kerékszerkezete , a mellső tengelye, a k o r m á n y m ű v e , t ovábbá a t en -
gelykapcsoló és a differenciál bo lygóműve , t o v á b b á a d i f ferenciá l és l ánckerék 
tengelyei , a ka rdánkö tések , a ha j tó l ánc , va l amin t a h a j t o t t lánckerék. 

A szabványos í to t t m o t o r o k n a k , f őda raboknak és a lka t részeknek csere-
szaba tos kivi te lben kel let t készülniük, hogy a gyors j a v í t á s lehetővé vá l j ék . 

Különösen fontos vol t ez az 1914—18-as v i l ágháborúban , amikor a t á b o r i 
pos taszolgála t egy részét is a C S O N K A t e rvez te postai gépkocs ikkal végezték. 

Nemcsak ismer te a mérés és mér ték fontosságát a gép iparban , h a n e m 
kivá ló érzéke is vol t e p r o b l é m á k i rán t . Nagyon jellemző, h o g y amikor nyug-
d í j azása előt t , idős fej jel m a g a állt neki, hogy szerszámgépeket építsen s a j á t 
műhe lye számára , eredet i és h i te les í te t t ősmér tékek (e ta lonok) h i ányában eze-
k e t is maga ál l í tot ta elő. Amiko r a z u t á n sor kerül t gépe inek ellenőrzésére, 
k ide rü l t , hogy ezek teljesen kielégítik a német szabványok tűrési határait. 

Számos anyagvizsgáló gépet t e rveze t t és készí tet t a műegye temi tanszé-
kek számára . Különösen az a papír- és szövetszakító gép v á l t nevezetessé, ame-
lye t R E J T Ő Sándor egyetemi t a n á r r a l e g y ü t t kons t ruá l t . Anyagvizsgáló beren-
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Bánki D o n á t és Csonka János k ö z ö s munkásságát bemutató tabló (GEBAUER Ernő m ű v e , 
m a az Országos Műszaki Múzeumban) 

dezései e l j u t o t t a k a Mértékhi te les í tő I n t é z e t b e és a MÁV l abo ra tó r iumokba . 
A Műegyetem, a Közlekedési Múzeum és más kiáll í tások részére sok gépmodel l t 
is készí te t t t a n m ű h e l y é b e n . 

Az első v i lágháború de rékbe t ö r t e a szépen indu ló hazai gépkocsiipar 
fej lődését . Motor tervezői t ehe t ségé t a z o n b a n C S O N K A k é s ő b b is ér tékes í te t te . 
Idős k o r á b a n , m á r sa já t műhe lyében k e z d t e gyár tan i a kéthengeres, kétütemű 
, , boxer" m o t o r o k a t . Ezek igen jól bevá l t ak , hordozha tó v í z sz iva t tyú és á r am-
fej lesztő gépcsopor tok működ te t é sé re , t o v á b b á mint m o t o r c s ó n a k k i i lmotorok . 
Utolsó megbízása , 88 éves ko rában , a t ö r ö k k o r m á n y t ó l egy igen k ö n n y ű , 
há t i z sákban hordozha tó m o t o r r a v o n a t k o z o t t . Ennek te rvezése közben ér te a 
halál , m u n k á j á t már t a n í t v á n y a , T O P E R C Z E R Pál fe jez te be . 

Szellemi hagya téka m a m á r hazánk és az emberiség közkincse. 
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HABSÁNYI L.: Csonka János (1852—1939) munkássága és a szabványosítás. Szabványosítás 
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CSONKA P.: Egy magyar gyár bölcsőjénél — Ifj. Csonka János és Csonka Béla: „Útban a szo-
cializmus felé ! A Csonka Gépgyár önéletrajza" című kézirata n y o m á n készült vissza-
pillantás Auto-Motor (1975) 2. sz. 10—11. 

VAJDA P.: Alkotó magyarok — Creative Hungarians, Budapest 1975, 40—41. 
VAJDA, P.: Selected Bio-Bibliography Creative Hungarians in Mathematics, Astronomy, Phy-

sics, Chemistry, Technical Sciences and Industry. Technikatörténeti Szemle XI (1979) 
4 5 , 4 6 . 

LIPTHAY J.: Csonka János a motortechnika úttörője (kézirat) 

János Csonka and the Precision Engineering. János Csonka,inventor, mechanical engineer, 
is the founder of Hungarian Precision Engineering and Machine Building, co-inventor of the 
carburettor, designer and builder of the first Hungarian gas engine (1879). To his name is con-
nected the manufacture of the first gas- and paraffine engine for alternative working. The 
Hungarian Post was the first in the world to start a regular mechanized postal service. This 
aim was served by several postal parcel ones made for the Post at the beginning of the century. 
The name of Csonka is connected with the introduction of the Normalization and Typization 
in Hungary. He designed numerous material testing machines. In his later years he produced, 
in his own workshop, two-cylinder two-stroke boxer engines. 

János Csonka und die Präzisionsmaschinenindustrie. János Csonka, Maschineningenieur, 
Erfinder ist der Begründer der ungarischen Präzisionsmashinen- und der Motorenerzeugung. 
Miterfinder des Vergasers, ist er der Projektant und Hersteller des ersten ungarischen Gasmo-
tors (1879). An seinen Namen knüpft sich die Anfertigung des ersten Gas- u n d Petroleummotors 
für wahlweise Kraftstoffversorgung. Als Welterster startete die ungarische Post einen regel-
mäßigen mechanisierten Postdienst und zwar mit Csonka-Motoren. D i e s e m Zweck dienten 
mehrere zu Anfang dieses Jahrhunderts für die Post hergestellte Pakettransport-Automobile. 
A n Csonkás Namen knüpft sich die Einführung der Normung und Typisierung in Ungarn. E r 
projektierte zahlreiche Materialprüfmaschinen. In vorgeschrittenem Alter fertigte er — i n 
seiner eigenen Werkstätte — Zweitakt-Zweizylinder-»Boxer«-Motoren. 

2* Műszaki Tudomány 56, 1978 
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