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Kivonat: A varosi kerékparmegoszté szolgaltatasok elméleti céljuk alapjan rovid varosi, illetve nagy kapacitast
tomegkozlekedési eszkdzre rahordd utazasokhoz hasznalandok. Ugyanakkor, a kerékparmegoszto
szolgaltatasok a turistak kozott is népszertiek, kiilondsen, ha azok szolgaltatasi teriilete lefedi a
népszerd turista latvanyossagokat is. A kutatas célja feltarni a kiilfoldi turistak és a magyar hasznalok
kerékparhasznalati szokasai kozotti kiillonbségeket. Az elemzéshez a MOL Bubi 2022 szeptemberi
kozel 300 ezer bérlési adatait hasznaltam fel. Egy felhasznalot kiilfoldi turistanak feltételeztem, ha
megadott szamlazasi cimének orszagkdodja nem Magyarorszag volt. Ezek alapjan a
kerékparhasznalatok 3,7%-at kiilfoldi turistak végezték. Megallapitottam, hogy jelentds a kiilonbség
a kiilfoldi turistak és a magyar felhasznalok kerékparbérlési szokasai kozott. A turistak bérlési ideje
hosszabb, de a kerékparozasi tavolsag hasonld. A turistak foként délutan hasznaljak a szolgaltatast és
tobbnyire a belvarosaban (bérlések 3/4-¢). A kutatis eredményeit a dontéshozok a kerékparmegosztd
szolgaltatas fejlesztéséhez, az iizemeltetok a kerékparok 1jraosztdsanak optimalizalasanal
hasznalhatjak fel.

Abstract:  Urban bike-sharing services are theoretically designed for short urban trips and accessing to or
egressing from high-capacity public transport. However, bike-sharing services are also popular
among tourists, especially if the service area covers popular tourist attractions. The aim of this
research is to reveal the differences between the bike-sharing use habits of foreign tourists and
Hungarian users. For the analysis, | used nearly 300,000 renting data of MOL Bubi from September
2022. A user was assumed to be a foreign tourist if the country code of his/her billing address was not
Hungary. Accrodingly, 3.7% of bicycle rentals were made by foreign tourists. | found a significant
difference in usage patterns between foreign tourists and Hungarian users. The tourists' rental time is
longer, but the cycling distance is similar. Tourists use the service mainly in the afternoon and mostly
in the city centre (% of rentals). The results of the research can be used by policy makers to improve
the bike-sharing service and by operators to optimise the reallocation of bikes.
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Bevezetés

Ko6zosségi kerékpar rendszer tobb, mint 90 orszag, 1600 varosaban iizemel [1]; fenntarthatd és
kornyezetkiméld kozlekedési lehetdséget kindlva [2], [3], timogatva az egészséges életmddot és a
hatékony teriilethasznalatot. A megosztott kerékparokat tobbnyire révid, kozvetlen utazasok soran és
tomegkozlekedéssel kombinalt utazasokhoz az elsé és utolsd kilométerek megtételéhez hasznaljak.
A megosztott kerékparok hasznalatanak célja a napi hivatasforgalmi ingazason feliil szabadidos is lehet,
beleértve a turisztikai forgalmat is. [4] Tobbnyire a rendszerek a belvarosban lizemelnek, ahol a legtobb
turisztikailag vonzo helyszin is megtalalhato. A megosztott kerékparok a par napos varosi utazasok
soran vonzo kdzlekedési alternativat kinalhatnak, igy azon varsok, ahol a kdzosségi kerékpar rendszerek
a turisztikai élmény integralt részét képezik ndvelhetik vonzerejiiket. [5]
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Célom a kiilonbségek feltarasa kiilfoldi turistak és a hazai megosztott kerékparhasznalok szokasai
kozott. Kilfoldi turistak és hazai felhasznalok honnan-hova kerékparbérlési adatait elemeztem
Budapesten. Feltételeztem, hogy az altagos bérlési id6 és tavolsag a turistdk korében hosszabb
(hipotézis 1), a turistak tobbnyire a belvarosban hasznaljak a szolgaltatast (hipotézis 2), illetve koriikben
gyakoribb a kdrutazas jellegii (azonos kezdd- és végpont) bérlés (hipotézis 3). Az eredmények kdzosségi
kerékpar rendszerek lizemeltetdinek lehetnek hasznosak a szolgaltatas tervezésekor és fejlesztésekor.

A cikk felépitése a kdvetkez6: az 1. fejezetben a relevans szakirodalom megallapitasait foglaltam 0ssze.
Az esettanulmany leirasat, valamint az adatgyiijtés és -elemzés moddszerét a 2. fejezetben irtam le.
A 3. fejezetben az elemzés fobb eredményeit és megallapitasait ismertetem. A cikk utolsé fejezetében a
kutatas soran levont f6bb kovetkeztetéseket, valamint a tovabbi kutatasi iranyokat foglaltam 0ssze.

1. Irodalomkutatas

A turistak felhasznalasi szokasait tartalmaz6 irodalmak csoportosithatok aszerint, hogy (i) a turistdk az
elsddleges fokusz teriilet, vagy (ii) a turizmus csak egy elemzési szempontként jelenik meg.

A turistak korében a megosztott kerékparok haszndlatdnak leggyakoribb okai a kornyezet- és
pénztarcabarat vakacié megvalodsitasa [5]. A turistak elégedettséget fokozza a megosztott kerékparok
hasznalatanak pszichologiai elényei (kerékparozas Orome, felszabaditd ¢érzése), az igy elért
kornyezettudatossag €s az, ha a rendszer konnyen hozzaférhetd [6]. A hasznalatra legnagyobb hatast az
érzékelt hasznossag gyakorolja. Ennek megfelelen a szabadidds céli utazasok mindségének novelése,
valamint promoécios kampanyok sziikségesek a megosztott kerékparos rendszerek turistak korében
torténd népszertiisitése érdekében [7]. A kutatdsi eredmények alapjan egy-egy turisztikai hellyel
szembeni elégedettségre és a helyek népszertiségre pozitiv hatast gyakorol egy kozelben 1évé megosztott
kerékpar allomas [8], [9]. Kiilonosen a hozzaférhetdség és a kerékparok mindsége befolyasolja a
turisztikai helyekkel szembeni elégedettséget [10]. K6zosségi kerékpar allomas nyitasa egy turisztikai
célpont 200 méteres korzetében noveli a latogatoszamot [11].

Turisztikai és hivatasforgalmi hasznalokat 6sszehasonlitva, a hétvégék tobb eseti felhaszndlot vonzanak,
mint a hétkdznapok. Az eseti felhasznalok szokasait jobban befolyasolja az id6jaras és a naptipusa [12].
Altalanosan igaz, hogy a kozosségi kerékparhasznalat nd a turisztikailag erés idészakokban (pl. nyéron)
[13]. A napi ingazok tobbnyire a kezdd pontrdl kdzvetleniil a végpontig kerékparoznak, mig a turistak
szamos pontot érintve, kitéroket tesznek utazasuk soran. Ezek alapjan a turistak bérlési ideje is hosszabb
[14], [15]. A megosztott kerékparok irant az egyik legnagyobb a kereslet a turisztikai latnivalok
kozelében, de hasonléan nagy a kereslet kollégiumok ¢€s nagykapacitasi tomegkdzlekedési
megallohelyek kdrnyezetében is [16].

Az irodalomkutatas alapjan megallapitottam, hogy tobbnyire a megosztott kerékparokkal szembeni
érzékelt hasznossagot és a felhasznaldi attitiidot vizsgaltak a kutatok a turistak korében; a tanulmanyok
csupan egy kisebb része elemezte a turistak és nem-turistak kozotti hasznalati kiilonbségeket.

2. Kutatas médszertana
2.1 Elemzési helyszin: Budapest, MOL Bubi

Budapesten 2014 o6ta iizemelteti a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) a MOL Bubi allomas-bazist
kozosségi kerékpar rendszert. A rendszer 2021-es megujulasat kovetden (konnyebb kerékparok, uj
mobilalkalmazas €s bérlési folyamat, olcsobb hasznalati dij) a bérlések szama drasztikusan emelkedett
(2015: 651 592, 2022: 2 906 000). A kutatds soran a 2022. szeptemberi allapotnak megfeleld
szolgaltatasi teriiletet tekintettem (>2000 kerékpar, 172 &llomas kb. 35 km? teriiletet lefedve).
Négyzetkilométerenként az allomasok szama 5. ami jelentdsen alacsonyabb, mint Parizsban (33) és New
Yorkban (23), de nagysagrendileg azonos, mint Széulban (6,5). A tarifarendszer kedvezd, a havi bérlet
csupan 1000 forint, ami korlatlan kerékparbérlést tesz lehetévé; minden bérlés elsé 30 perce ingyenes.
A legnépszer(ibb turisztikai latvanyossagok a belvarosban talalhatok; a turisztikailag népszeri belvarosi
teriiletet 10,3 km2-nek feltételeztem, amely teriileten 69 Bubi allomas talalhato.
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2.2 Adatok

A tanulméany soran honnan-hova szintli adatokat, a felhasznalok nemzetiségét és az allomasok kozotti
tavolsag adatokat hasznaltam fel. 2022 szeptember havi bérlési adatok alltak a rendelkezésemre. Az
adatsorok anonimizaltak, tartalmazzak kiindul6 és a célallomas azonositojat, a kezdés €s a lezaras idejét,
tovabba a felhaszndlo bankszamlaszamanak orszagkddjat. Az, hogy a felhasznalo kiilfoldi turista-e vagy
sem, csak becsiilhet6 a részletes személyre vonatkozo adatok hianyaban. Ugy tekintettem, hogy minden
felhasznalo, akinek kiilfoldi bankszamlaszama van, kiilfoldi turista. A kutatas korlatja, hogy adatok
hidnyadban a magyar belfoldi turistdkat nem vettem figyelembe ezzel kismértékben torzitva a
kovetkeztetéseket, illetve elhanyagoltam az életvitelszertien Magyarorszagon tartdzkod6, de magyar
bankszamlaval nem rendelkez6 kiilfoldieket is, ezen felhasznaldkat is turistanak feltételezve.

Az adatokat tisztitottam (1. tablazat). A bérlést toroltem, ha a bérlés kezdo- és/vagy végpontja nem
alloméson volt, valamint, ha azonosak voltak és a bérlés ideje kevesebb mint 5 perc volt. Ezen esetekben
a kerékparokat nem allomason hagytak, vagy a kerékpar meghibasodasa, esetleg a bérlési szandék
meggondolasa miatt nem indultak el a felhasznalok. Osszesen 344 572 adatsor 4llt rendelkezésemre, a
tisztitdst kovetden a figyelembe vett adatsorok szama 303 979; igy az adatsorok 11,78%-4t
azonositottam hibasnak. A hazai felhasznalok 292 694, mig a kiilfoldi turistdk 11 285 bérlést végeztek;
ez utodbbi 3,7%-a az Gsszes bérlésnek.

1. tablazat: Adattisztitds eredménye

. . Hibas rekordok | Hibéas rekordok
Hiba megnevezése . . o
szama aranya [%]

Kezdépont nem allomas 10951 3,18
Végpont nem allomas 8498 2,47
Kezdd- és végpont nem allomés 2013 0,58
Ugyanazon kezd6- és végpont, valamint a bérlés ideje <5 perc 19111 5,55
Kezd6- vagy végpont egy karbantarté allomas 20 0,006

2.3 Téavolsag matrix és elemzési modszerek

Feltételeztem, hogy a megosztott kerékpar haszndlok a kerékparosbarat infrastruktirat részesitik
elonyben. Mivel a bérlések soran bejart tényleges utvonalak nem éalltak rendelkezésre, a legrovidebb
kerékparosbarat utvonalat tekintettem minden honnan-hova irany (allomas-allomas) esetében.
A konkrét tavolsagok meghatarozasara az Open Route Service API programot hasznaltam.
A programban az Un. ,,cycling-regular”, vagyis gyakori kerékparos felhasznaloi profilt alkalmaztam,
mivel ezen profil esetében az utvonaltervezo algoritmus eldnyben részesiti a kijelolt kerékparos
infrastruktirat és elkeriili a nagy kozuti forgalma Utszakaszokat. Az eredmény egy aszimmetrikus
honnan-hova matrix, mivel a tavolsagok iranyonként eltérhetnek. Amennyibben a kezd6 és végpont
ugyanazon allomason volt, ugy a bérlések (korutazasok) soran megtett tdvolsagot, figyelmen kiviil
hagytam.

Az adatok elemzésénél leird statisztikat alkalmaztam. Az adatokat sziirtem és csoportositotta, datum,
kiindulasi- és célallomas alapjan. A szilirt adatok el6fordulasat és gyakorisagat hataroztam meg konkrét
darabszam ¢és arany megadasaval. A szlrt adatok kozépértékét atlag és median érték megadasaval
hataroztam meg; az atlagtol vald eltérést a szorassal fejeztem ki.

3. Eredmények és kovetkeztetések

Az allomasok kozotti atlagos tavolsag 707 méter. A legkozelebbi allomasok egymastol 136 méterre,
mig a két legtavolabbi allomas egymastol 14,6 kilométerre helyezkedik el. A kiilfoldi turistak és hazai
felhasznalok atlagos kerékparozasi tavolsaga gyakorlatilag megegyezik, 2,4 kilométer. Nincs jelentds
kiilonbség a legrovidebb kerékparozasi tavolsagban sem: 140 méter hazai felhasznaloknal és 190 méter
kiilfoldi turistaknal; ezek utalhatnak korutazas jellegli utazasokra. Ugyanakkor jelentds a kiilonbség a
leghosszabb kerékparozasi tavolsagban: 13,1 km hazai felhasznalok és 8,42 km kiilfoldi turistak
esetében. A 2. tablazatban a leggyakoribb leir6 statisztikat foglaltam Ossze a megosztott kerékparos
utazasok tavolsagara vonatkozoan. A 3. abran mutatom be a kerékparozasi tavolsagok el6fordulasi
gyakorisag értékét. Az Osszes bérlés 50%-a 2 kilométernél rovidebb hazai felhasznaloknal és 2,22
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kilométernél rovidebb kiilfoldi turistaknal. Ezek alapjan a kiilfoldi turistakra jellemz6bb a kismértékben
hosszabb kerékparozasi tavolsag.

2. tablazat: Leiro statisztika a kerékparozasi tavolsagra

[km] Atlag Szoras Moédusz
Hazai felhasznalok 2,38 1,52 0,99
Kiilfoldi turistak 2,39 1,25 2,22
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1. dbra: Utazdsi tavolsagok gyakorisdaga [km]

Osszesen 29 584 lehetséges honnan-hova par létezhet, a korutazasokat is magéba foglalva. A kiilfoldi
turistak csupan 3546 (11,99%) honnan-hova part érintettek, mig a hazai felhasznalok 22601 (76,4%)
part. Ezek alapjan a kiilfoldi turistak egy korlatozottabb teriileten beliil hasznaljak csak a szolgaltatast,
ami magyarazhat6 azzal a ténnyel, hogy a turistak foként a turisztikailag frekventalt, belvarosi teriiletet
latogatjak. A 3. tablazatban a belvarosi, turisztikailag frekventalt teriilethez kapcsolddo utazasok aranyat
foglaltam Ossze. A kiilfoldi turistak utazasainak 3/4-e a turisztikailag frekventalt teriileten torténik, ami
nagyvonalakban a belvarosként hivatkozott belsé teriiletet fedi le. A hazai felhasznalok utazasanak 2/3-
a is kotddik ezen teriilethez, 1/3-a viszont egyaltalan nem érinti azt.

3. tablazat: Utazasok aranya a turisztikailag frekventdlt teriileten

Turisztikailag T“r'ilzgl‘\‘ﬂa"ag Turisztikailag | Turisztikailag
[%] frekventalt frekventalt frekventalt frekventalt
tertileten beliil N . tertilet FELE | teriilet FELOL
teriileten beliil
Hazai felhasznalok 28,7 32,75 19,3 19,25
Kiilfoldi turistak 75,46 4,13 10,26 10,15

A TOP 10 honnan-hova utazasi part hazai felhasznalok és kiilfoldi turistak esetében a 2. abran mutatom
be. Kiilfoldi turistak esetében nyolc honnan-hova par a Margit-szigeten talalhato, ami egy jelentds
autémentes, szabadidos teriilete Budapestnek. A tovabbi két népszerl utazasi relacid két turisztikai
latvanyossag, a Vasarcsarnok és a Clark Adam tér (Budai var ,kapuja”) kozotti. A legnépszeriibb
relaciok tavolsaga 2,4 kilométernél kevesebb és kerékparosbarat infrastruktiran valdsithatd meg.
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A hazai felhasznalok kozott a TOP 10 honnan-hova utazasi par tobbnyire egyetemekhez kotddik. Ot par
egyetemi épiiletek és kollégiumok kozott talalhato a turisztikailag nem frekventalt teriileten; ezen
utazasok 1 kilométernél rovidebbek. Ez a [16] tanulmanyhoz hasonldéan a megosztott kerékparok
hivatasforgalmi hasznalatat és diakok kozotti népszerliségét igazoljak. A hazai felhasznalok korében is
népszerli a Margit-szigeten beliili feltehetden szabadidds motivaciot lefedd relaciok, illetve népszeri a
rovid (500-600 méter), belvarosi, nagy kapacitasii tomegkozlekedési megallokat elérd relaciok.
Ugyanakkor a TOP 10 relacio sokkal meghatarozobb jelentségii kiilfoldi turistak esetében, mint hazai
felhasznaldk esetében. 7,68%-a a kiilfoldi turistak altal megtett utazdsoknak a TOP 10 relacion torténik,
mig hazai felhasznalo esetében ez csupan 1,41%.
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2. abra: TOP 10 honnan-hova reldcié

Az atlagos bérlési id6 a hazai felhasznaloknal mindosszesen 14 perc, mig a kiilfoldi turistaknal 28,05
perc volt. Tehat az atlagos bérlési idé dupla annyi kiilfoldi turistak esetében, mint a hazai felhasznalok
esetében, annak ellenére, hogy a kiilfoldi turistak altal megtett atlagos tavolsag nem jelent6sen nagyobb.
Lehetséges magyarazat az eltér6 kerékparozasi motivacid; a kiilfoldi turistak a megosztott kerékparokat
mint varosnézé eszkdz hasznaljak, akar tobbszor is lelassitva, megallva egy utazds soran és
valoszinisithetéen alacsonyabb sebességet is valasztanak a kényelmesebb varosnézéshez. Hasonlod
kovetkeztetésre jutottak a [14] és [15] tanulmany szerzoi is.
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Az azonos kezd0 és végpontu, korutazas jellegli bérlések szabadiidds motivaciora utalnak. A koérutazas
jellegli bérlések el6fordulasi gyakorisaga dupla annyi a kiilfoldi turistak korében (7,87%), mint a hazai
felhasznalok korében (3,87%). Tovabba az ilyen utazasok esetében az atlagos bérlési id6 kiilfoldi
turistaknal 49,02 perc, mig hazai felhasznaloknal 27,48 perc.

A 3. abran a bérlések szama lathatd naponkénti bontasban. A kiilfoldi turistak és hazai felhasznalok
eltéro felhasznalési szokésai kivehetok. Mig a hazai felhasznalok tobbszor hasznaljak hétkdznapokon a
megosztott kerékparokat — ez is utalhat a hivatasforgalmi motivaciora -, addig a kiilfoldi turistak
hétvégéken bérelnek tobbszor kerékparokat — ez utalhat a hétvégén jellemzd varosi turizmusra.
Ugyanakkor az id6jaras mindkét felhasznéloi csoportra erds hatast gyakorol. Szeptember 17-18. kozott
€s 25-én es6s volt az idd, amely napokon a bérlések szama is kiugroéan alacsony volt.
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3. abra: Napi bérlések szama

A bérlések kezdo idejeit a hét napjai alapjan Osszesitettem kiilfoldi turistak és hazai felhasznalok
esetében is. A bérlésinditas napon beliili aranyat a hét napjai szerint kiilfoldi turistak esetében a 4. abra,
mig hazai felhasznalok esetében az 5. abra mutatja be. A kilfoldi turistak esetében fliggetlen a
hétnapjatol megfigyelheto egy napkdzbeni folyamatos tet6zés; délelott 10 és este 6 6ra kozott konstans
magas a bérlések szama. Vasarnap hajnalban figyelheté meg tobblet, feltételezhetden a szombat esti
szabadid6s tevékenységhez kotédGen. Hazai felhasznalok esetében reggeli és délutani csucsidészak
figyelhetd meg hétkoznapokon, ami szintén megerdsiti a megosztott kerékparok hivatasforgalmi,
munkaiid6hoz kot6dé hasznalatat. Szombaton és vasarnap a kiilfoldi turistdkhoz hasonld bérlési
hasznalatra utal. Figyelemre méltd a szombati és vasarnapi napokon beliili hajnali magas bérlésszam-
arany, ami a péntek és szombat esti szabadidos tevékenységekkel lehet 0sszefliggésben. Mindezek
alapjan kiilfoldi turistdk esetében nincs kiilonbség a naptipusok kozott a hasznalati szokasokban,
ugyanakkor a hazai felhasznalok esetében jelentds a kiillonbség a hétkoznapi és hétvégi felhasznalasi
szokasokban. A szabadidé motivacigjo éjszaki forgalom is jelentds szombat €s vasarnap hajnalban a
kiilfoldi turistak és a hazai felhasznalok korében egyarant.
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4. dbra: Bérlésinditasok napon beliili aranya kiilfoldi turistak esetében
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5. dbra: Bérlésinditasok napon beliili aranya hazai felhasznalok esetében

Konkluzio

A turistak és nem turistak megosztott kerékpar hasznalati szokasainak megértése a szolgaltatasfejlesztést
segiti. A cikkben a budapesti MOL Bubi kozdsségi kerékpar rendszer hasznalatanak honnan-hova
adatait elemeztem feltarva a kiilfoldi turistak és a hazai felhasznalok fobb hasznalati jellemzoit.

Megaéllapitottam, hogy az atlagosan megtett tavolsag alig, ugyanakkor az atlagos bérlési idé nagyban
kiilonbozik kiilfoldi turistak és hazai felhasznalok kozott; a turistak feltételezhetoen lassabban
kozlekednek, mert a megosztott kerékparokat varosnézo eszkozként hasznaljak (az 1. hipotézist csak
részben sikeriilt aldtimasztani). Megallapitottam tovabba, hogy a kiilfoldi turistak bérléseinek 3/4-e a
belvarosban kezd6dott és fejezodott is be, ami a turisztikailag legnépszeriibb teriilet (a 2. hipotézist
bizonyitva). Ezzel szemben a hazai felhasznalok a megosztott kerékparokat térben kiegyenlitettebb
modon hasznaljak, a belvarosi és kiilsébb teriileteken egyarant. A legnépszer(ibb honnan-hova relaciok
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kiilfoldi turistak korében szabadidés teriileten (Margit-sziget), mig hazai felhasznalok korében
egyetemek kozelében talalhatok. A korutazas jellegli bérlések aranya a kiilfoldi turistak esetében dupla
annyi, mint a hazai felhasznalok esetében; a korutazas jellegli utazasok feltételezhetéen szabadido
motivaciobol torténtek (a 3. hipotézist bizonyitva). A hazai felhasznalok a megosztott kerékparokat
hétkéznapokon, mig a kiilfoldi turistdk hétvégéken hasznaljak tobbet, ami az eltérd motivaciora utal
(hivatasforgalmi és szabadidds). Jellemzdéen a kiilfoldi turistdk napkdzben hasznaljak a
kerékparmegosztd rendszert, mig a hazai felhasznalok reggeli és délutani csticsidében, ami szintén az
eltérdé motivacioji haszndlatra vezethetd vissza (szabadidds és hivatdsforgalmi). A bérlések tobbsége
délutan torténik, de kiemelkedd a szombat és vasarnap hajnali, feltételezhetéen az esti szabadidds
tevékenységekhez kothetd bérlések napon beliili aranya is.

A kutatas korlatja, hogy csak a kiinduld és érkez6 allomas volt ismert, igy a tavolsagok szamitasa soran
feltételeztem, hogy a megosztott kerékparhasznaldk a legrovidebb kerékparosbarat utvonalat valasztjak.
Tovabbi korlatja a kutatasnak, hogy csak a kozosségi kerékparos utazast vizsgaltam, a teljes utazasi
lancot nem. A kutatas folytatasként célom nagyobb mennyiségili adat elemzése Osszetettebb statisztikai
modszerek segitségével, illetve a felhasznaldi csoportok tovabb bontdsa (pl. hazai turistdk
megkiilonboztetése a bélrések eseti jellegének vizsgalataval).

Készonetnyilvanitas: Kulturdlis és Innovdcios Minisztérium UNKP-23-5-BME-1 kédszdamii Uj Nemzeti
Kivadlosag Programjanak a Nemzeti Kutatasi, Fejlesztési és Innovdcios Alapbol finanszirozott szakmai
tamogatasaval késziilt.

NEMZETI KUTATASI, FEJLESZTES] ”"(p
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