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Varosi diverzitas a vizpartokon. A
Duna-part funkcionalis atalakulasa
Budapest déli részén

/4

let a parton — e szlogen hirdeti a BudaPart névre keresztelt
E megaprojektet a Kopaszi-gat bejarata mellett kihelyezett
oriasplakaton. A jelen tanulmany irasa idején (2017 6szén) mar az
épitkezés kezdeti fazisaba 1€p0d projekt honlapjanak tanusaga szerint
az ingatlanfejleszté ,.egy uj vdrosnegyedben kindal (..) modern
életteret, amely inspirdlo kornyezetet nyujt az itt él6k, valamint az itt
dolgozok szamara”. A majdani varosnegyed ,unikalis beruhdzas
Magyarorszagon mind elhelyezkedésének, mind a zold- és vizteriilet
magas ardnydnak készénhetéen”, az 54 hektarnyi teriiletb6l ugyanis
11 hektar vizfelilet. Egyelore még csak épitkezési daruk
magasodnak a Lagymanyosi-6bol szomszédsagaban, a befektetdi
szandék szerint azonban itt éplil majd fel Budapest elsd
felhdkarcoloja. Nem kevésbé ambiciozus modon vette kezdetét a
tulparton, a Soroksari-Duna-ag mellé tervezett DunaCity beruhazas a
2000-es évek kozepén. Az egykori Nagyvasartelep hosszu évekig
elhanyagolt teriiletét 2004-ben vasarolta meg az orszag akkori egyik
legnagyobb épitdipari vallalata azzal a céllal, hogy a rendkiviil
kedvez6 elhelyezkedést vizparti telken 0j lizleti- és lakonegyedet
alakit ki. A projektet bemutat6é imazsfilm szerint a DunaCity ,,0lyan
hely, ahol a varos a folyohoz tartozik”, amely ,,Eurdpa egyik vezetd
vizparti fejlesztése” — pontosabban lett volna, a beruhdzd ugyanis
nem mérte fel megfeleléen az anyagi helyzetét, igy csupan a teriilet
megtisztitasaig jutott, ezt kdvetéen azonban elfogyott a pénze. Egy
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Varosi diverzitds a vizpartokon 109

masik befektetéi csoporttal tarsulva sem bizonyultak elégségesnek a
forrasaik, melynek eredményeként a beruhazas 2011-ben végleg
meghiusult, a beruhdzé pedig jelenleg felszamolas alatt all. Attol
fiiggetlentil tehat, hogy végiil megvaldsul-e egy beruhdzas vagy sem,
e két kiragadott budapesti példa is kivaldan érzékelteti a nagyvarosi
vizparti (Un. ,,waterfront”) teriiletek jelenkori felértékelddését.

A ,waterfront” tagabb értelmezésben ,,a viz (folyo, to vagy
tenger) és az urbanizalt szarazfoldi teriiletek talalkozasa, amely
egyedi térbeli hatdrfeliiletet hoz létre™. A fogalmat hasznalo
szakirodalom természetesen fokuszaltabb, az esetek tobbségében a
vizparti ipari, kozlekedési, szallitasi tevékenységek atalakulasaval
vagy eltiinésével visszamarado teriiletek hasznositasi lehetoségeivel
¢és gyakorlataival, illetve ezek tarsadalmi és gazdasagi hatasaival
foglalkozik. E teriiletek jelent6ségét mutatja, hogy az itt végbement
ipari fejlodés ,,adta a legnagyobb hagyatékot (s egytttal megoldandd
feladatot) napjaink urbanisztikija szamdra™, tovabba olyan
kiilonleges helyek, ahol a fordista ipari varos posztindusztrialis,
tudomdny-alapii vdrossd vdldsa megvalésithat6™. Kezelésik és
megujitasuk komplex szemléletet igényel, az ezzel jar6 gazdasagi és
varosszerkezeti atalakulasnak pedig jelentds tarsadalmi hatdsa van,
amely a varos(térség) tavolabbi részein is érzddik. A szakirodalom
ezekre a tevékenységekre leggyakrabban a ,waterfront renewal”,
,waterfront  redevelopment” és ,waterfront regeneration”
kifejezéseket hasznalja. A kifejezések Osszetett jelentéstartalmat
tikrozi, hogy a pusztan szo szerinti ,,vizparti fejlesztések” vagy
,Vizparti megujulas” forditasok helyett az érintett szakmak
(varosépitészet, telepiilésfejlesztés, varosszociolodgia stb.) gyakran
maradnak az eredeti ,waterfront” kifejezés hasznalatanal.
Tanulmanyunkban ,,varosi vizpartok™ alatt ezeket az egykori ipari
funkcioju, részben megujult, részben megujulasra varo teriileteket
értjik.

Z Davidson, Mark: Waterfront Development. In: Kitchin, Rob — Thrift, Nigel
(Eds.): International Encyclopedia of Human Geography. Amsterdam: Elsevier,
2009. 12:221.

% Uo.

* A Schubert (2011) munkéjaban szereld nyelvi jaték frappansan foglalja 5ssze a
funkcionalis atalakulast: ,.the place where a shift ‘from ships to chips’ could
occur”. Schubert, Dirk: Waterfront Revitalizations: From a Local to a Regional
Perspective in London, Barcelona, Rotterdam, and Hamburg. In: Desfor, Gene —
Laidley, Jennifer — Stevens, Quentin — Schubert, Dirk [Eds.]: Transforming
Urban Waterfronts: Fixity and Flow. New York: Routledge, 2011. 93.
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110 TOLNAI GABOR NANDOR — BERKI MARTON

1. A waterfrontok atalakulasa

Ha torténelmi Iéptéken, az ujkortol, azaz a globalis gazdasagi
rendszerek kialakulasatol kezdve tekintjiik at a vizparti varosok
fejlodését, a vizparti megujulasok harom nagy korszakarol
beszélhetilink: a gyarmatositas és a vilagkereskedelem kialakulasanak
id6szakarol, az ipari forradalmak soran az indusztrialis varosok
létrejottének  iddszakarol, valamint a posztmodern, globalizalt
nagyvéarosok fejlddésének idészakarol®. Mig az els6rél a masodik
korszakra wvalé  attérés soran nagyfoku homogenizaciorol
beszélhetlink (a kikotoi ipar 1étesitményei kiszoritottdk a korabbi
sokszintiséget), addig a harmadik periédus felé¢ vald atmenet soran a
heterogenitds nodvekszik, ismét a diverzitds irdnyaba haladnak a
varosi vizpartok. Ez a megutjulas a kapitalista centrum-térségekben
évtizedek oOta (néhany kitiintetett helyen immar kozel fél évszazada)
zajlik, mig a globalis félperiféridk és perifériak vizparti varosaiban
minddssze a kdzelmultban jelent meg.

A vizparti indusztrialis varosok motorjaként funkcionalo kikoték
€s ipari zonak hanyatlasa az 1960—70-es évektdl kezdve valt egyre
latvanyosabbd az észak-atlanti térségben. Ehhez a hagyomanyos
ipari termelés hanyatlasa mellett a nemzetkdzi vizi szallitas jelent6s
atalakulasa is nagyban hozzijarult. A méretgazdasagossag elvét
kovetve, a folyamatosan boOvilld arukereslet 0sztonzo hatasara a
korabbi szallitasi modokat a konnyebben automatizalhato,
hatékonyabb konténeres szallitas vette at, az egyre nagyobb méreti
hajok pedig mar nem fértek be a korabbi kikotokbe, igy azok helyett
ujakat épitettek a tengerpartokon, elsésorban a folyotorkolatok
kozelében®. A hatramarado, varosmaghoz kdzelebbi, alulhasznositott
vizpartok fejlesztése az 1970-es évek elejétdl jelent meg Eszak-

® Dijk, Henk van — Pinheiro, Magda Avelar: The Changing Face of European
Ports as a Result of Their Evolving Use Since the Nineteenth Century.
Portuguese Journal of Social Science, Volume 2, Issue 2, 2003. 89-103. doi:
10.1386/pjss.2.2.89/0

Huang, Wen-Chih — Chen, Chien-Hua — Kao, Sung-Ken — Chen, Kuang-Yu: The
Concept of Diverse Developments in Port Cities. Ocean & Coastal Management,
Volume 54, 2011. 381-390. doi: 10.1016/j.ocecoaman.2010.11.004

® Hoyle, Brian S. — Pinder, David A. — Husain, M. Sohail (Eds.): Revitalizing the
Waterfront: International Dimensions of Dockland Development. London:
Belhaven, 1988.
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Amerika egyes varosaiban, majd az 1980-as évekre Eurdpaban és az
angolszasz vildg mas részein is felbukkant, majd fokozatosan
atterjedt a fejlettnek nevezett orszagok kisebb varosaira is, az
ezredfordul6tol pedig a fejlédének nevezett orszagokban is
megjelent.’

A varosfejlesztés mas célteriileteihez hasonldéan a vizparti
ujrafejlesztések tobb évtizedes torténete soran is gyakran eléfordult,
hogy a kiilonb6z6 szereplok Osszeiitkozésbe keriiltek a folyamat
iranyitasa, befolyasolasa érdekében. Mig kezdetben kisebb 1éptékii,
centralizalt, a helyi kormanyzatok altal iranyitott projektek
valdsultak meg, késébb aranytalanul nagy teret nyert a magantdke és
varosfejlesztd tarsasagok varosrészi 1éptékili beavatkozasai zajlottak
(a helyi kozosségek érdekeinek figyelmen kiviil hagyasaval). Erre
vald reakcioként jelent meg a vizparti fejlesztések kritikai értékelése;
a magantdke-orientalt folyamatok visszassagainak csokkentése
érdekében a kozszféra, valamint a lakossag és a helyi vallalkozok
egyittmikodése, az ezredforduldtdl kezdédéen pedig a
megaprojektek preferalasaval szemben a forrasok atgondoltabb
felhasznalasat, az élhetd varos és a fenntarthatésag eszméjét szem
el6tt tartd kisebb 1éptékil, a beavatkozasokat helyi kontextusba
agyazo fejlesztések valtak kivanatossa.? (Igaz ugyanakkor az is, hogy
a félperiféridkon és a periféridkon sok esetben még mindig a
centrum-térségek évtizedekkel ezelotti fejlesztési gyakorlatainak
masolasa zajlik, ami az ottani varosi vizpartokat gyakran
kedvezoétlen iranyba viszi.)

»Waterfront” nem kizarélag a kikotok, dokkok kornyéke lehet,
bar azokhoz altalaban szorosan kapcsolodik. Ide tartoznak az egyéb,
a viz kozelségéhez csak lazdbban (vagy alig) kapcsolddo
létesitmények is, mint egyes gyarak, a vasuti kozlekedés terei, a
kik6t6i munkasok lakohelyei, a hajozasi, szallitasi vallalatok irodai
stb. Fontos elkiiloniteni a vizparti (ujra)fejlesztés és a kikoto-
(ijra)fejlesztés fogalmat.® Mig az utobbi esetében a funkcié nem

" Schubert, 2011.

8 Shaw, Berry: History at the Water’s Edge. In: Marshall, Richard (Ed.):
Waterfronts in Post-industrial Cities. London—New York: Spon, 2001. 160-172.

® Az értelmezést segitik a varosi és kikotéi tevékenységek kiilonvalasat ismertetd
modellek.

Hoyle, Brian S.: Development Dynamics at the Port-City Interface. In: Hoyle,
Brian S. et al., 1988. 5-19.
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valtozik, csak modernebb, versenyképesebb kornyezetet hoznak 1étre
szamara, addig az el6bbi(ek) esetében a vizfeliilet valdjaban csak
esztétikai elem, értékndveld tényezd, az 1j funkcidk mar nem
igényelnék azt a mikodésiikhoz.® A waterfront-irodalom
kiszélesedésének koszonhetden viszonylag uUjonnan megjelent
fogalom a ,riverfront”, melynek elfogadottd valasa a folyok,
folyamok mentén elhelyezkedé varosok vonatkozasaban legitimalja
a vizparti fejlodés vizsgalatat, s amelyet a posztszocialista varosok
ébredezd waterfront-kutatsaiban is egyre gyakrabban hasznalnak.™
Az itteni folyamatok hatterében meghuzodé tényezok sok esetben
megegyeznek a tengerparti kik6tévarosok vizpartjain tapasztaltakkal,
a viz ugyanis ezekben a varosokban is kornyezeti értékndoveld
elemként funkcional.

2. A kutatas elméleti kerete

A kortars urbanizacios ismérvek koziil tanulmanyunkban a varosi
allitjuk a kézéppontba. A nagy nyersanyag-, munkaerd- és térigényii
fordista tomegtermelésr6l a rugalmasabb, Iényegesen kisebb
helyigényli és egyuttal térben sokkal kevésbé lokalizalhato
posztfordista'® termelési modra torténd attérés a vilag szamos
(nagy)varosaban erételjesen fragmentalt, funkcionalis szempontbdl a
korabbiaknal joval heterogénebb térszerkezetet eredményezett. A
posztfordista atmenet kovetkeztében kialakuld széttoredezett,
véletlenszer(i(bb) teriileti mintazatok talaldo megnevezése az un.

Norcliffe, Glen: The Emergence of Postmodernism on the Urban Waterfront.
Journal of Transport Geography, Volume 4, Issue 2, 1996. 123-134. doi:
S0966-6923/00005

19 Schubert, 2011.

A fogalmat pl. Cybriwsky (2016) és Gongalves et al. (2016) tanulmanya
hasznalja: Cybriwsky, Roman Adrian: Whose City? Kyiv and its River after
Socialism. Geografiska Annaler, Series B, Human Geography, Volume 98, Issue
4, 2016. 367-379. doi: 10.1111/geob.12110; Gongalves, Jorge — Asanidze, Davit
— Pinto, Pedro: The Riverfront as a Mirror: The Case of the Transformations in
Post-Soviet Cities. New Water Policy and Practice, Volume 2, Number 2, 2016.
21-35. doi: 10.18278/nwpp.2.2.4

12 Amin, Ash (Ed.): Post-Fordism: A Reader. Oxford: Blackwell, 1994.
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Keno-kapitalizmus” (Keno capitalism)®®. A kifejezés a
Magyarorszagon is ismert Kend szerencsejatékrol kapta a nevét,
utalva arra, hogy a varosi gazdasag egységei — a jatékban kiguruld
golyok altal véletlenszertien elfoglalt pozicidokhoz hasonléan — nem
minden esetben szervezédnek nagyobb, Osszefiiggd funkcionalis
egységekbe, hanem gyakran elére meg nem josolhatd eloszlast
mutatnak, amelynek eredménye ,a vdrosi tdjkép  akut
fragmentacidja™.

A Keno-kapitalizmus koncepcidjanak lényege, hogy a
varosfejlodés és -fejlesztés folyamatai a potencialis beruhazasi
lehetdségek kvazi-véletlen mezején formaldodnak, amelyen a téke
egyes parcelldkat intenziv mddon hasznosit, mig mas, ezekhez
kozvetleniil kapcsolddd teriileteket érintetlentil hagy. Mivel a
posztfordista gazdasag telepitd tényezdi egészen masok, mint a
hagyomanyos ipari agazatok igényei, igy ebben a varosfejlodési
modellben nemcsak a kdzponti fekvésli parcellak, hanem Iényegében
barmilyen (akér periférikus elhelyezkedésil) teriilet is ,nyertes
mezOvE€”, vagyis sikeres beruhazas helyszinévé valhat. Ezek
rendszerint tovabbi  befektetOket vonzanak, a szomszédos
egységeken azonban akar teljesen eltér6 folyamatok is
végbemehetnek: a ,nyerd egységeken” tevékenykedd jatékosok
mellett szamos olyan ,vesztes” — pedig adott esetben azokkal
megegyez6 adottsagokkal rendelkez6 — parcella is van, amelyek az
ezekre tervezett megaberuhazasok és a beléjiik fektetett hatalmas
Osszegek ellenére sem termelnek jelentds bevételeket. A ,,varos mint
jatéktabla” hasonlatot emellett a varosi teriilethasznalat fellazuld
szabalyozasi kornyezete, valamint a sok esetben ezzel egyiitt jard
korrupci6 és visszaélések is adekvatta teszik.

A fenti folyamatokkal jellemezhetd varosrégiokrol készitett
1égifelvételeken is lathatd, hogy a telepiilések adminisztrativ hatarain
beliil és azokon kiviil ad hoc mddon eloszld, intenziven fejlesztett
pontok ennél lényegesen  kisebb  aktivitasu  teriiletekkel
valtakoznak.” A posztmodernitds varosi agglomeracioit nagyfoku
specializacid és széttoredezettség jellemzi, amelynek eredményeként

3 Dear, Michael — Flusty, Steven: Postmodern Urbanism. Annals of the
Association of American Geographers, Volume 88, Issue 1, 1998. 65-66. doi:
10.1111/1467-8306.00084

¥ Uo. 57.

15 | eGates, Richard T. — Stout, Frederic (Eds.): The City Reader (5" Edition).
New York: Routledge, 2011. 171.
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a kordbban ipari dominanciaji nagyvarosok a fogyasztas altal
novekvd, aprolékosan felparcellazott kollazsokka valnak, s
amelyekben az egykori nagy monofunkcios tertiletek ,,feloldédnak”,
eltinnek. Fontos jellemvonasuk tovabba az is, hogy a korabban
allami, Onkormanyzati tulajdonban levd teriiletek egyre nagyobb
aranyban valnak magankézben levd teriiletekké, amely a varosi tér
neoliberalizalodasanak tagabb folyamataba illeszkedik.'®
Mintateriiletiink  atalakulasanak vizsgalata kapcsan Iényeges
kiemelni, hogy a Kenod-kapitalizmus fragmentalt térszerkezete
nemcsak a varosok és varosrégiok egészének szintjén, hanem
intraurbén  Iéptéken is megfigyelheté’’, hasonléoan mozaikos
térszerkezetet eredményezve.

A tanulmany elméleti keretével kapcsolatban fontos ramutatni,
hogy ezek a mintazatok természetesen még a Kenod-kapitalizmus
fogalmat megalkoté Los Angelesi Iskola urbanistai szerint sem
teljesen véletlenszertiien alakulnak ki. Egyfel6l ugyan kétségtelen,
hogy a XX. szazad els6 felének urbanizacidjat meghatarozo,
kozpontbdl kiinduld varosfejlédés ma mar korantsem bir kizarolagos
magyarazoer6vel, azonban az is kijelenthet6, hogy a sok esetben
véletlenszerlinek latszo varosfejlédés és -fejlesztés valoban
véletlenebb és esetlegesebb a tervezés szempontjabol, am nem
sziikségszeriien a t6ke szempontjabol. A folyamatok nem-
véletlenszer( elemei k6zé tartoznak pl. az allam / onkormanyzatok és
a kiillonboz6 befektetok kozotti kapcesolatok és interakciok, valamint
az ezek mogott meghuzodd hatalmi dinamikdk. Munkankban — a
Keno-kapitalizmus sziiken értelmezett metaforajabol kitekintve —
ezekre a szempontokra is reflektalunk.

A kelet-kozép-europai térség varosaiban a posztszocialista—
posztmodern allapot foként a rendszervaltast kovetden kialakuld

18 A témaban rendelkezésre allo rendkiviil bdséges szakirodalom kéziil Brenner,
Neil — Theodore, Nik (Eds.): Spaces of Neoliberalism: Urban Restructuring in
North America and Western Europe. Oxford: Blackwell, 2002.

Theodore, Nik — Peck, Jamie — Brenner, Neil: Neoliberal Urbanism: Cities and
the Rule of Markets. In: Bridge, Gary — Watson, Sophie (Eds.): The New
Blackwell Companion to the City. Oxford: Wiley-Blackwell, 2011. 15-25.

7 Dear, Michael — Dahmann, Nicholas: Urban Politics and the Los Angeles
School of Urbanism. Urban Affairs Review, Volume 44, Issue 2, 2008. 274. doi:
10.1177/1078087408320240
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kaotikus  varosfejlédési  mintizatokban  érhetd  tetten’®: a
posztszocialista varosok diverzifikacidja elssorban a privatizacios
folyamatok és az 1990 utani tulajdonjogi konfliktusok eredménye,
amelyet az allami szektor hattérbe szoruldsa €s a nagyszamu 1j aktor
megjelenése idézett elé. A kordbban kompakt megjelenést,
homogén(ebb) szerkezetli szocialista varos apréd fragmentumok
sokasagara esik szét, amelyeket a valtozd gazdasagi, tarsadalmi és
politikai  érdekek  kiilonb6z6  iranyokba  sodornak. Ennek
eredményeként ujabb és Ujabb épitészeti rétegek rakdodnak a varosok
II. vilaghabor el6tti ¢és szocialista Orokségére, jelentdsen
hozzajarulva a posztszocialista varosok ,,éretlen esztétikdjdhoz”lg. A
kiterjedt monofunkcios ipari teriiletek felapr6zodasi folyamata Kelet-
Ko6zép-Eurdpa varosaiban dontéen szintén a mindent athatd, am az
esetek tobbségében koordinalatlan privatizacionak koszonhetd, a
tulajdonosi  felaprozodast ugyanis leggyakrabban funkcionalis
széttoredezettség is kovette. A maganositas folyamata szamos egyéb
varosi Ovezethez hasonléan ezeken a teriileteken sem hozta meg a
vart fellendiilést, kezdetben ugyanis leginkabb az értékesebb (vagy
legalabb valamire még hasznalhato) telkek ,kimazsolazasat”
jelentette®, mig a t5bbi — ezeknél joval kedvezétlenebb adottsagn —
teriilet fokozatosan az enyészeté lett.

Tanulmanyunkban elsésorban azt vizsgaljuk, hogy a
rendszervaltas oOta eltelt idoszakban a dél-budapesti (korabban
monofunkcids) folyoparti mintateriiletiink atalakuldsa az egyre
nagyobb foku diverzitas iranyaba hatott-e, valamint azt, hogy milyen
intenzitassal mentek végbe a valtozasok. A Keno-kapitalizmus
kérdéskoréhez kapcsolodd f6 kutatdsi kérdésiink az, hogy a
posztszocialista Budapest ,jatéktablajan” egyontettien Kkitiintetett
szerepe van-e a Dunaval szomszédos teriileteknek, avagy éppen
ellenkezdleg, itt is véletlenszerlien helyezkednek-e el a ,,nyertes” és a
,vesztes” mez6k? Végezetiil, a varosi tér neoliberalizalédasahoz
kapcsolodoan azt a kérdést tessziik fel, hogy az altalunk vizsgalt

8 stanilov, Kiril (Ed.): The Post-Socialist City: Urban Form and Space
Transformations in Central and Eastern Europe after Socialism. Dordrecht:
Springer, 2007. 8.

% Enyedi, Gyorgy (Ed.): Social Change and Urban Restructuring in Central
Europe. Budapest: Akadémiai Kiado, 1998. 29.

2 sailer-Fliege, Ulrike: Characteristics of Post-Socialist Urban Transformation in
East Central Europe. GeoJournal, Volume 49, Issue 1, 1999. 7-16. doi:
10.1023/A:1006905405818
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vizparti teriiletek atalakuldsa soran is megfigyelheté-e a kdztulajdon
visszaszorulasa €s a magantulajdon el6térbe keriilése?

3. A kutatas mintateriiletének torténeti attekintése

A rendszervaltaskor a IX. és a XI. keriilet iparteriiletei Budapest
legkompaktabb ipari zonai kozé tartoztak, ezt megelézd fejlodési
dinamikajuk azonban eltéréen alakult. Ferencvaros gyarai és
kozlekedési—szallitasi zonai a XIX. szdzad utolsd évtizedeitdl
épiiltek ki, fénykorukat is ekkor (illetve a XX. szazad elején) élték.
Az egykor huizéagazatnak szamito élelmiszeripar és a hozza szorosan
vagy lazdbban kapcsolédd egyéb dgazatok a szocializmus
évtizedeiben mar stagnaltak, hanyatlottak. Ezzel szemben
Kelenfold—Albertfalva gyarai csak a XX. szazad els6 évtizedeiben
jelentek meg. A kor huzodagazatai telepedtek meg itt (pl. a
gépgyartas), de a sokszinliséget egyéb agazatok (pl. a textilipar) is
fokoztak, majd a szocialista id6szakban is jottek 1étre ujabb ipari
létesitmények; e zona tehat dinamikusabb volt a rendszervaltaskor,
mint a ferencvarosi.

Ferencvaros ipari funkcioju teriileteinek kialakulasa a Duna-parti
lokacionak, valamint az itt talalkozo vasutvonalnak kdszonhetd. A
teriilet gyakorlatilag a fOvaros Alfoldre nyilé kapuja lett, ezen
keresztiil aramlott be a mezdgazdasagi termények zome, igy az
1880-as évekre Budapest legfontosabb élelmiszeripari zonajava
valt.?! Ide tomériilt azon malmok jelentds része?, amelyek a varost
rovid idére a vilag legnagyobb malomipari kdzpontjava tették,
valamint tovébbi, a logisztikat segitd létesitmények is épiiltek.”® A
zona palyaudvarai szolgaltak ki tovabba az 1872-ben atadott
Marhavagohidat és az 1902-ben atadott Sertésvagohidat, valamint a

2! Beluszky Pal — Gy6ri Robert: Budapest ipari dvezetének kialakulasa. In: Barta
Gyorgyi (szerk.): A budapesti barnadvezet megujuldsi esélyei. Budapest: MTA
Tarsadalomkutatoé Kozpont, 2004b. 17-34.

22 Blséként a Concordia Malom (1866), majd a Pesti Molnarok és Siiték Malma
(1868), a Gizella Malom (1880), a Kiraly Malom (1880), végiil a Hungéria
Malom (1893).

B A7 1874-re elkésziilt Févamhaz, az 1881-ben atadott Kozraktarak és az 1883-
tol miikodo Elevator.
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Soroksari ut kiilsobb szakaszain megjelené egyéb husfeldolgozé és
konzervipari, illetve vegyipari {izemeket.?*

A XIX. szazad végi szabalyozads (Budapest Ovezeti terve)
Kelenfoldnek az Osszekotd vasuttol délre esdé Duna-parti teriiletét —
Kiils6-Ferencvaroshoz hasonléan — ,jipari Ovezet” kategoridba
sorolta, a gyarak tomeges megjelenése azonban csak néhany
évtizeddel késébb kovetkezett be. Bar Rock Istvan gépgyara mar
1899-t61 miikodott, a Budafoki 1ti ipari tengely tovabbi fontos
létesitményei csak az 1910-es évektdl jelentek meg.?

Budapest fejlddésében a Millenniumot kovetden lassulas
kovetkezett be, a korszak nagy vesztese pedig a malomipar lett.
Kiils6-Ferencvaros egyes részein azonban ¢&ppen az altalanos
tendencidkkal szembemend folyamatok zajlottak: 191014 és 1924—
26 kozott felépiilt a Kvassay-zsilip, igy a kordbban arvizvédelmi
szempontok miatt ipari beépitésre nem ajanlott partszakasz
hasznosithatova valt, 1étrejohetett a Ferencvarosi kikotd. A vasuti
kapcsolat megteremtése utan itt épiilt fel 1929-32 kozott az 1j
Nagyvasartelep.”® Habar a csepeli Szabadkikoté 1928-as megnyitasa
miatt a Ferencvarosi kikoto jelentdsége visszaesett, kozvetve mégis
hozzajarult a Soroksari-Duna menti iparteriiletek boviiléséhez: itt allt
rendelkezésre elegendd hely egy, a Szabadkikotd forgalmat
kiszolgaldé rendezépalyaudvar megépitésére. (Ekdozben Kiils6-
Ferencvaros nem kozvetleniil vizparti teriileteit sem a stagnalas
jellemezte: az élelmiszer- és a vegyipar is boviilt, s6t, megjelent
mellettiik a textilipar és a fegyvergyartas® is.)?

Ennél is latvanyosabb volt a gyarapodas Kelenfoldon. A
legfontosabb gyarak az 1. vilaghabora el6tti években épiiltek,

# Tlyenck voltak Weiss Berthold és Manfréd (késbb Csepelre koltozott)
konzerv- (és toltény-)gyara, Herz Armin hisipari cége, a vagohidi
melléktermékeket feldolgozé gyarak (a Flora gyertya- és szappangyar, az
Albumin fehérjegyar, a Csontlisztgyar stb.) és a Hungaria mitragya- és
kénsavgyar (a késobbi Budapesti Vegyimiivek). (Jozsané Halasz Margit [szerk.]:
Budapest keézikonyve II. Magyarorszag megyei kézikonyvei 20/2. Budapest:
CEBA Kiado, 1998.)

% geifert Tibor: A4 févdros nyugati kapuja. Budapest: Budapest Févaros XI.
Keriileti Onkorményzat Polgarmesteri Hivatal, 1998.

% Gegesy Ferenc (szerk): Ferencvdros kétszdz éve. Budapest: Raday
Konyveshaz, 2010.

%" Hazai Féslisfon6 és Szovogyar, valamint Fegyver és Gépgyar Rt.

% Xantus Zoltan: Ferencvarosi krénika képekben. Budapest: Budapest Févaros
IX. Keriileti Tanacsanak Végrehajto Bizottsaga, 1973.

REGIO 25. évf. (2017) 4. szam 108-139.


https://www.antikvarium.hu/kiado/budapest-fovaros-xi-keruleti-onkormanyzat-polgarmesteri-hivatal-33925
https://www.antikvarium.hu/kiado/budapest-fovaros-xi-keruleti-onkormanyzat-polgarmesteri-hivatal-33925

118 TOLNAI GABOR NANDOR — BERKI MARTON

jelentés résziik Pestr8l koltozott at ide.” A (tagabb) kornyék
energiaigényét hivatott kielégiteni az 1914-re elkészilt erémii.®
Ezzel parhuzamosan a Dunatdl kissé tavolabb esé Fehérvari ut
mentén is szdmos Uj elektronikai és gépgyar jelent meg, igy
Kelenfsld a kor legdinamikusabb ipari zonaja lett Budapesten.® A
fovaros akkori kozigazgatasi teriiletén (éppen) kiviil esett, de ennek
az Ovezetnek a szerves részét képezte az albertfalvai Magyar
Repiilégépgyar is. Az lizemek szallitasi igényeinek kielégitése
érdekében épiilt ki az Andor utcai vontatovagany és az ahhoz
kapcsolodo  iparvagany-halézat. A két vilaghabort  kozotti
idészakban a korabbi haditermelést végzé ilizemek megsziintek,
telephelyiikon profilvaltassal 1) vallalatok jelentek meg (tSbbek
kozott kdzepes méretli elektronikai és gépipari cégek). A korszak
igazi nyertese a textilipar volt.*

A Il. vilaghaborut kdvetd helyreallitdsok soran konzervalddott az
ipar térbeli struktiraja. Az 1950-es, 1960-as évek extenziv gyaripari
fejlesztéseit kovetden, az 1968-as gazdasagi reform utan Budapest
ipara ,tehetetlen véltozatlansagba” siillyedt.*® A nem profitorientalt
ingatlankezelés hatasira egészen az 1990-es évek elejéig olyan
létesitmények maradhattak fenn a belvaros kozelében, mint a
Kozraktarak és a Duna-parti teherpalyaudvar. Habar a Soroksari ut
kiils6 szakaszan az 1950-es években 1étrejott néhany 1
¢lelmiszeripari lizem, az allamositast kovetéen a gyarak zomének
allapota fokozatosan leromlott. A vagoéhidak forgalma is csokkent, a
Nagyvasartelep pedig sorvadasra volt itélve, kornyezete
alulhasznositott térséggé valt.

Kelenfoldén az allamositisok és iizematszervezések® utan is
viszonylag fejlett, dinamikus 4gazatok voltak jelen (pl. gépgyartas,
szerel6ipar, hiradastechnika, finommechanikai és optikai miiszerek

2 A Felten és Guilleaume Kabelgyar 1913-ban, a Budai Hengermalom 1914-ben.
% Seifert, 1998.

® Beluszky — Gybri, 2004b.

%2 Ennek egyik legfontosabb képviselsje a Goldberger cégnek a Budafoki wton,
az erdmiivel szemkozt felépitett tizeme volt. A két vilaghabora kozotti idészak
§azdaségi atstrukturalodasarol bévebben Jozsané Halasz Margit (szerk.), 1998.

® Barta Gyorgyi — Kukely Gyorgy: A budapesti ipar az allamszocializmusban és
bukésa idején. In: Barta (szerk.), 2004. 35-54.

¥ fgy lett pl. a Goldberger-féle textilgyarb6l Pamutnyoméipari Véllalat
Kelenfoldi Textilgyara (KELTEX), a Rock-féle gépgyarbol pedig Aprilis 4.
Gépgyar.
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gyartasa, haztartdsi vegyipar, épitéipar’), raadasul @j, jelentés
gyarak is létesiiltek,*® igy a teriilet még ebben az idSszakban is a
fovaros egyetlen viszonylag dinamikus ipari zonaja maradt.

Az 1980-as években mar Budapest-szerte érezhetdé hanyatlas
azonban egyik vizsgalati teriiletiink tizemeit sem Kkeriilte el.
Kilonbséget abban Ilehet tenni, hogy a privatizacio, az
tizembezarasok és a létszam-leépitések utan milyen iitemben sikeriilt
ujra a fejlodés (vagy legalabb a funkcidvaltas) utjara 1épni. Mivel az
1990-es évektdl érkezo kiilfoldi miikodotoke inkabb a tercier
szektorba aramlott, az egykori szocialista nagyipari vallalatok koziil
atszervezéssel csak keveset sikeriilt megmenteni. A tomegesen
bezart iizemek helyén tjonnan létrehozott kisvallalatok is
letelepedtek, ezek zOme azonban mar legfeljebb csak tdvolabbi
kapcsolatban allt az ipari termeléssel. Raadasul rendkiviil erés a
fluktuaciojuk, gyakori a megsziinés és a telephely-valtés, igy pusztan
hasznaljak az adott teriiletet, annak hosszabb tavli megtjulasban nem
érdekeltek.’”  Budapesten  Osszességében  tehat  erbteljes
dezindusztrializacié jatszodott le. Az 1) funkcidk azonban térben
nem egyenletesen vették at az egykori gyaripar helyét, igy megujulo
¢és alulhasznositott, romld allapotu teriiletek (,,nyertes” és ,,vesztes”
parcellak) egyarant megfigyelhet6k, amelyek akar egymas kozvetlen
kozelben is lehetnek. E  mozaikosodds miatt homogén
rozsdadvezetr8l vagy barnadvezetrdl nem beszélhetiink,*® az azonban
vizsgalhato, hogy mely tényezok befolyasoljak az eltérd fejlodési
palyakat. Kiemelt kutatéi kérdésiink ezzel kapcsolatban tehat az,
hogy ezek kozott milyen szerepe van a Duna-part kdzelségének.

¥ Legfontosabb képviseldi ugyanebben a sorrendben: Aprilis 4. Gépgyar és
Kismotor- és Gépgyar, CsOszerelSipari Vallalat és Epitégépgyartd Vallalat,
Beloiannisz Hiradastechnikai Gyar, Gamma Mivek, Caola. Lényeges
ugyanakkor kiemelni, hogy ezek majdnem mind a Duna-parttol kissé tavolabb, a
Fehérvari ut mentén sorakoztak.

% P|. a Beton- és Vasbeton Miivek.

%" Barta — Kukely, 2004.

¥ Amennyiben a belsd, zart beépitésii lakoovezet és az 1950 elbtti kozigazgatasi
varoshatar kozotti extenzivebben hasznositott térség egészérdl szeretnénk
besz€lni, Gigy szerencsésebb az ,,atmeneti dvezet” kifejezés hasznalata. (Beluszky
Pal — Gyori Robert: A budapesti barnadvezet hatarai. In: Barta Gyorgyi [szerk.]:
A budapesti barnadvezet megujuldsi esélyei. Budapest: MTA Tarsadalomkutato
Kozpont, 2004a. 71-76.).
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4. Virosszerkezeti dtalakuldsok Ferencviros és Ujbuda
(tagabb) Duna-parti zonajaban

Budapest atmeneti ovezetét az ezredforduld kornyéki kutatasok
harom nagy zonara osztottak, koziiliik a délit lassabban atalakuloként
jellemezve.® Kiterjedésiiket és egykori gyaraik jelentéségét tekintve
a déli zona kiemelten fontos elemei Kelenfold—Lagymanyos,
valamint Ko6zéps6- ¢és Kiils6-Ferencvaros. A 2000-es évek elso
felének atfogd barnadvezeti kutatdsai oOta természetesen ezeken a
teriileteken is jelentOs atalakulas ment végbe, igy vizsgdlatuk, azaz a
viszonylag homogén barnamezds térségbdl diverz varosi térré valas
attekintése kétségteleniil idoszeri. Az 1. abra a rendszervaltas oOta
eltelt b6 két és fél évtized valtozasait mutatja be.

¥ A legdinamikusabban funkciot valto egykori ipari zéna az északi (Obuda,
illetve Angyalfcld és Ujpest), az ipari jellegét leginkabb 6rz6 a keleti (KSbanya
tagabb kornyéke), mig a legsulyosabb recessziot megéld és igy igazi
rozsdadvezetté valo a déli (Kispest és Pestszentlérinc kdrnyekétél Budafokig)
(Beluszky — Gy®ri, 2004a).
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Tombok (uj) hasznositasa
Mozaikosodéas
@Részleges bontas
@Témbnyi bontas

HHf Tercier boviilés
&% Lakofunkceid bdviilés

Uj épitkezések ideje

= Parkositas i ;990';999'
" IMegaprojekt elokészités QOR2000,
- % 2010-2017.

-Leallt megaprojekt

1. abra A tanulmdnyban vizsgdlt teriilet funkciondlis dtalakuldsa™
(Forras: sajat szerk.)

O A térkép georeferalt légifelvételek és tobbszori terepi bejaras alapjan késziilt.
Barnadvezet lehatarolasra korabban is hasznaltak légifotokat (Beluszky — Gyori,
2004a), jelen tanulmany esetében azonban a kiilonboz6 idépontokban késziilt
forrasanyagok (a FOMI altal a www.fentrol.hu rendszerén kozzétett 1970-es
évek végi és 2000-es 1égifotok, valamint a Google Earth 2000 és 2017 nyara
kozott késziilt trfelvételei) a puszta lehatarolason tilmenden a valtozasok
elemzését is lehetové tették: térinformatikai eszkozok segitségével térkép
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Az 1990-es évek elején Kozéps6-Ferencvaros Duna-parti
sdvjaban, a Soroksari Ut bels6 szakaszdn a funkcidé nélkiil maradt
teriiletek (az egykori malomépiiletek és a Duna-parti vasuti teriiletek)
dominaltak. Belvaroshoz kozeli fekvésiik miatt ezekre a kezdetektol
fogva potencialis fejlesztési teriiletekként tekintettek. Kiils6-
Ferencvarosban a rendszervaltaskor az iizemek tobbsége a
korszeritlen termelési profilja miatt gyorsan tonkrement. A
Ferencvarosi rendezépalyaudvar kdrnyékén csoportosuld, stlyosan
kornyezetkarositd nehéz-vegyipari iizemek ¢és vagohidak helyén
jellegzetes barnadvezeti teriilet maradt hatra. Ezek Osszességében
Budapest egyik legnagyobb Osszefiiggd barnamezés teriiletét
alkottak. A Soroksari Ut kiilsé szakaszan kiilondsen jellemz6 volt a
mozaikosodas, a cégek fluktuacioja.** Lagyméanyos Duna-parti részei
ezzel szemben eredetileg nem is voltak a szd szorosabb értelmében
vett ipari teriiletek, nagy gyarak itt nem sorakoztak, a teriilet
hasznositasa alacsony foku volt, a fokozatosan felt6ltott
Lagymanyosi-6bol helyén pl. épitdanyagokat raktaroztak, illetve a
vasiti és vizi szallitast lehetévé tevd infrastruktira volt jelen. igy
Kozépso-Ferencvaroshoz  hasonléan  kinalkozott a  fejlesztés
lehet6sége. Kelenfold ipari teriiletein ezzel szemben valdban a
gyaripar dominalt, a teriilet Ujrahasznositisa tobb er6feszitést
igényelt. Ugyanakkor jol felismerhetd varosszerkezeti kiilonbség,
hogy sokkal inkabb kapcsoldodik a szomszédos varosrészekhez, mint
Kiils6-Ferencvaros, amit vasutvonalak szeparalnak. Raadasul belsd
feltartsaga is kedvezobb, amin az 1990-es évek kozepén kiépitett
Szerémi ut (az 1992-1995 kozott megépiilt Lagymanyosi — ma
Réakoczi — hidra vezetd tengely) is sokat javitott. E tényezéknek
koszonhetden itt konnyebben megjelenhettek az iroddk, a
kereskedelem, illetve egyéb szolgaltatasok.*? Raadasul az ipari zonak

késziilhetett a tombszintii teriilethasznalati adatbazisbol és az atalakulasokat
pontszeriien is rogzit6 adatallomanyokbol.

*! Berki Marton: Post-Socialist Transformation of Former Industrial Areas: A
Case Study of Soroksari Road, Budapest. In: Szirmai Viktéria — Fassmann,
Heinz (Eds.): Metropolitan Regions in Europe. Budapest, Wien: Austrian-
Hungarian Action Fund, 2012. 83-99.

Berki Marton: Széttoredezve: A Soroksari uti ipari teriilet funkcionalis
fragmentacioja. Kultira és Kozdsség, 5:(2), 2014a. 43-56.

2 A Sertésvagdhid helyére tervezett Office Campus az elzértsdga miatt nem lett
tulsagosan sikeres projekt, mig a jol megkozelithetd XI. keriileti helyszinek
(South Buda Office Buildings, Office Garden) dinamikusan béviiltek. A Magyar
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mar korabban is 6sszefogazddtak a szomszédos lakoteriiletekkel, igy
a lakoéfunkcid a rendszervaltas utani atalakulds soran is konnyebben
terjeszkedhetett a barnamezds dvezet egy részében.*

A vizsgélt terlileten lezajlott nagyobb épitkezések térbeli
rendjér6l (1. abra) megéallapithatd, hogy mindkét oldalon eldszor a
belvaroshoz kozelebbi részeken indultak meg a valtozasok. 2000-ig a
kiilsébb teriileteken csak a bevezetd utak mentén létesiiltek elszortan
szolgaltatasi  helyszinek a  korabbi  ilizemek  meglévo
csarnoképiileteiben, igy az épitett kornyezetben torténd valtozas
elenyész0 volt. Ezen a téren a legnagyobb valtozast a 2000-2009
kozotti iddszak hozta, am egyenldtlen modon, Kiilsé-Ferencvaros
megujulasa ugyanis nagysagrendileg alulmaradt Kelenfoldéhez
képest. A 2008-as gazdasagi valsag hatasara ez a folyamat lelassult.
Az elmult néhany évben azonban ismét felélénkiilt az épitdipar és az
ingatlanpiac, igy jelenleg is szamos épitkezési teriilet talalhatd a
vizsgalt zdéndkban, a kozeljovoben pedig tovabbi valtozasok
varhatok.

Mindez magyarazhatonak tiinik a CABERNET halozat altal
megalkotott, a neoliberalis varosfejlesztési logikahoz illeszked6 tn.
ABC-modellel,* amely szerint elséként a belvaroshoz kozelebbi,
kevesebb raforditast (pl. romok eltakaritasat, kartalanitast) igényld

Kabel Miivek csarnokabol kialakitott Ujbuda Center bé egy évtizede miikodik,
mig a Soroksari ut mentén az egykori Fegyver- és Gépgyar nagycsarnokaban
megnyitd aruhazak sorra tonkrementek. Természetesen Kiilsé-Ferencvaros sem
maradt valtozatlan, de a meghjulas csak részben lathato (pl. az Illatos ut
kornyékén épiiltek j raktarkozpontok illetve modern ipari telephelyek).
Osszességében azonban tovabbra is sok az alulhasznositott telek ezen a
kornyéken.

# A lakofunkcié béviilésének vonatkozasaban Ferencvaros esetében csak a
belvaroshoz legkozelebbi teriileteken lathaté dinamikusabb fejlédés: az egykori
malmok kornyékén 1j tarsashazak épiiltek a 2000-es évekt6l, valamint az
ingatlanpiaci valsag elmultaval az egykori Marhavagohid telektombjének hatso
részén is megindult az épitkezés (Metrodom City Home), amely jelenleg is
intenziven zajlik. Dél-Budan ugyanakkor a kiilsébb gyéarak helyén is taldlunk
ilyeneket (pl. az egykori textilipari tizemek tertiletén felépiilt Nadorliget lakopark
és Kondorosi lakonegyed). A mogottes logika feltételezhetéen ugyanaz: a
korabban is lakofunkcioju teriiletek kornyékén tortént boviilés (a folyamatrol
altalanosan 1d.: Kovacs Zoltan: A budapesti barnadv lakéfunkcidjanak helyzete
¢s fejlesztési lehet6ségei. In: Barta [szerk.], 2004. 109-120.).

* Ferber, Uwe — Grimski, Detlef — Millar, Kate — Nathanail, Paul: Sustainable
Brownfield Regeneration: CABERNET Network Report. Nottingham: University
of Nottingham, 2006.

REGIO 25. évf. (2017) 4. szam 108-139.



124 TOLNAI GABOR NANDOR — BERKI MARTON

teriiletek rehabilitacioja torténik meg. Ugyanakkor az, amit € modell
a finanszirozas aktorair6l ir, kevésbé rajzolodik ki A legkedvezébb
adottsagli részek a magéantdke befektetései utjan, a kevésbé
kedvezoek a koz- és a maganszféra Osszefogasaval, tn. public
private partnership, azaz PPP keretében, a legkedvez6tlenebb
helyzetiiek pedig a kozszféra erdfeszitései ardn Ujulnak meg). A
Soroksari it mentén inkabb érvényesiil ez a séma®, ezzel szemben a
budai oldalon a belvaroshoz legkdzelebbi részen elsdsorban allami
beruhazasok dominaltak (a Lagymanyosi Campus kiépiilése). Koztes
helyzetben valoban PPP beruhazasokat talalunk (Infopark), a
maganberuhazasok viszont az Osszekoté vasuttol délre esd
teriiletekre szorultak. Igaz, ha csak ezt a kiilsébb részt vizsgaljuk,
azon belill érvényesiil az, hogy a befektetések nagyobbik része a
kozlekedési tengelyekhez és kornyezd lakoteriiletekhez kozelebbi,
kevésbé amortizalt telkeken valosult meg.

Az 1. ébréra tekintve egyértelmiien leolvashaté a vizparti
teriiletek feleméas — €s rdadasul a kornyezetiikhoz sem feltétleniil
igazodo — fejlédése. Kozépso-Ferencvaros és Lagymanyos Duna-
partjai gyakorlatilag a belvarosi Duna-part meghosszabbitasava
valtak, a Rakoczi és az Osszekotd vasuti hidtol délre esé teriiletek
azonban dont6 tobbségilikben ma is alulhasznositott barnamezok.

Az északabbi szakaszok atalakulasaban rendkiviil nagy szerepe
volt a végil meg nem valosult Bécs—Budapest (1995), majd
Budapest (1996) Vilagkiallitas®® elékésziileteinek. Lényeges
kiemelni, hogy végsdsoron a Duna-part vonzereje volt az a tényez0,
amely miatt 1990-ben erre a teriiletre cserélték a korabban (1988-
ban) kijeldlt helyszint, Gazdagrétet.*” A IX. és XI. keriilet uj
részletes rendezési terveiben mar kiemelt teriiletként szerepelt a
Duna-parti zéna; az allam 1992-ben megvasarolta a MAV-tol a
Dunapart teherpalyaudvar teriiletét, és a sinek felszedése utan a
teriilet kartalanitasa és kozmivesitése, majd felparcellazasa is
megtortént. A teriilet irant azonban nem mutattak tulsigosan nagy
érdekl6dést a befektetok, alig néhany telket sikeriilt értékesiteni. A

* Ld. Berki, 2014a. 53.

8 Bécs 1991-ben 1épett vissza, ekkor egy évvel elhalasztotték a tervezett EXPO-
t, amelyet végiil 1994 végén Budapest is lemondott.

*" Eredetileg a Csepel-sziget északi vége lett volna a kijellt teriilet kozpontja, de
err6l kés6bb lemondtak. A késébbi tervek szerint a kiallitds magteriilete
Lagymanyoson, mig kiszolgaldépiiletei a kozépsd-ferencvarosi partszakaszon
lettek volna.
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Vilagkiallitas megszervezésének 1994-es lemondasat kovetéen még
évekig kellett varni a telkek értékesitésére, mig végiil 1999-ben —
tobb sikertelen kozbeszerzési kiirast kovetden — megvasarolta egy
hazai befektet leanyvallalata (a TriGranit Zrt. altal bejegyeztetett
Duna Sétany Székhaz Kft.).*® Allami tulajdonban csak néhany telek
maradt, majd itt, a menetkozben Millenniumi Varoskdzpontnak
elnevezett teriileten épiilt fel 2002-re az j Nemzeti Szinhaz, 2005-re
pedig a Miivészetek Palotaja. A partszakasz tobbi részén az
onkormanyzat érdemi beavatkozasi lehetdsége nélkill shrli, a
Soroksari ut tuloldalat a Dunatol szeparald iroda- és lakofunkcidju
épiiletsor alakult ki.*® A felgyorsul6 4talakulas annak is koszonhetd,
hogy a vizparti fekvés a belvaros kdzelségével parosult, de 1épték- és
illeszkedésbeli problémak nem jelentkeztek, sot, -elaprozott
tulajdonosi szerkezet sem hatraltatta a beruhazasokat. A teriilet 1]
arculatanak legnagyobb  kritikdi elsdsorban az allam-tdke
Osszefonodasdnak mikéntjében és a fejlesztésekbdl szadrmazd
elénydk és hatranyok eloszlasanak modjaban rejlenek, tovabba
abban, hogy bar a Duna kozvetlen szomszédsagiban tortént a
funkcionalis megtjulas, mégsem alakult ki szerves kapcsolat a
vizfeliilettel. A teriilet fejlédésének visszassagai ellenére a ,torténet
tiulmutat a Millenniumi Varoskézponton, S egy szisztematikusabb
vizparti fejlédési folyamat kérvonalazédasdra vilagit ra”™™.

A Lagymanyosi Duna-part esetében talan még jobb adottsagok
kinalkoztak, hiszen kevesebb ,zavard” elemet kellett eltavolitani,
illetve maga a rendelkezésre all6 teriilet sem pusztan egy viszonylag
keskeny sav, hanem egy nagyobb tomb volt (Id. 2. abra). A teriilet
rendezésének egyik jelent6s hibaja itt is az volt, hogy a felsérakparti
autout meghosszabbitasa a legértékesebb Duna-parti savban tortént,
ahelyett, hogy a vizpartot mas célokra hagytak volna meg. A tomb

#8 K¢sdbb a tulajdon jelentés része atkeriilt egy amerikai befektet6cég (a Heitman
ingatlanfejlesztd) kezébe.

* A Boréros térhez kdzelebbi részei, a 2005-ig felépiilt Duna-Pest Rezidenciak
esetében kiilondsen igaz a maximalis beépitésre és a panordma kisajétitasara valo
torekvés, ami a varosépitészeti, esztétikai szempontok hattérbe szorulasat okozta.
A ,,Duna-parti fal” délebbi része, a Millennium Towers 2006—12 kozott épitett
tombjei €s a sort zard bankszékhaz épitészetileg mar valtozatosabbak (a Dunat a
varostol elvalaszto hatasuk azonban ugyanolyan).

%0 Bodnar Judit — Veres Judit: The Petty Politics of a Megaproject in Budapest.
In: Gerardo del Cerro Santamaria (Ed.): Urban Megaprojects: A Worldwide View
(Research in Urban Sociology, Volume 13). Bingley: Emerald Group Publishing
Limited, 2013. 103.
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utcaszerkezetét meghataroz6 Magyar tudosok  koratjat a
Vilagkiallitas igényei szerint jelolték ki, és e mentén kezdddtek el az
els6 ¢épitkezések. 1996-ban szentelték fel a Magyar Szentek
Templomat, amely az egyetlen, kimondottan a Vilagkiallitasra
tervezett (és végiil el is készilt) épiilet. Szimbolikus a sorsa a
legjellegzetesebb 1étesitménynek, a Tiiskecsarnoknak is: 1993-1998
kozott csupan félig késziilt el, utdna egészen 2012-ig csak
amortizalodott, mig végil a varosrész felértékel6désének
koszonhetden Ujra rairanyult a figyelem, s 2014-re végre
elkésziilhetett®. Az EXPO meghiusulasat kovetéen a teriileten allami
dontés alapjan az oktatasi funkcio lett a dominans. 1994—-1998 kozott
elkésziilt az ELTE Lagymanyosi Campusanak Eszaki tombje, 2001-
ben pedig a Déli tombét is atadtik.”’ A BME Informatikai (,,I”)
épiiletének kezdeményei szintén az EXPO-tervekhez kotédnek, a
Magyar Pavilon ledllt épitkezésének munkagddre helyén épiilt az
egyik dijazott terv alapjan. A vele szomszédos ,,Q” épiilet 2007-11
kozott épiilt,> majd a kozte és az ELTE Eszaki tombje kozotti telken
2013-ban adtak at az MTA Természettudomanyi
Kutatokdzpontjanak uj épiiletét.>® Igy jelenleg a Magyar tudésok
koratjanak belsé ivén mar csak egyetlen ,.foghijtelek” talalhatd, s
noha az oktatasi—kutatasi épiileteknek kdszonhetéen valoban kezd
egyetemi varosrésszé valni a teriilet, a vibralé diakéletet és a varosi
soksziniséget lehet6vé tevé egyéb Iétesitmények alapvetéen
hianyoznak. A koruttol délre es6 nagyobb telektomb lett az 1996-ban
létrehozott Infopark helyszine, amelynek tényleges alapkd-letételére
2001-ben keriilt sor, utolsd épiiletét pedig 2009-ben adtik at.> Az
allami beruhazasként indult fejlesztés a profiljat (K+F) tekintve teljes
mértékben illeszkedett a kornyékhez, tényleges megvalosulasahoz
azonban a magantdke bevonasara is sziikség volt: az épitkezéseket

%! Nemzeti Sportkozpontok - Tiiskecsarnok.
http://mnsk.hu/letesitmeny/tuskecsarnok/ (letoltés ideje: 2017.10.15.)

2 ELTE Campusok - Lagyményos. https://www.elte.hu/campusok/lagymanyos
(letoltés ideje: 2017.10.15.)

%% Epitész forum: Terjeszkedd Milegyetem - elkésziilt a Q épiilet. 2011. januar
11. http://epiteszforum.hu/terjeszkedo-muegyetem-elkeszult-a-g-epulet (letdltés
ideje: 2017.10.15.)

* MTA TTK: Atadtik az MTA Természettudomanyi Kutatokozpont tj épiiletét.
2013. november 15. http://www.ttk.mta.hu/mta-uj-epulet/ (letoltés ideje:
2017.10.15.)

% Budapest Févéros XI. Keriilet Ujbuda Onkorményzatanak Honlapja: Infopark.
http://keruletunk.ujbuda.hu/infopark (letdltés ideje: 2017.10.15.)
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egy kiilfoldi ingatlanfejlesztd tarsasag (a német IVG Immobilien
AQG) végezte, de az iizemeltetd céget ezt kovetden privatizaltak. A
nem elhanyagolhat6 visszassagok™ ellenére a fejlesztés sikeresnek is
mondhatd, az iroddk ugyanis szinte 100%-os kihasznaltsaggal
mitkodnek,”’ a bérldk kozott nagynevii hazai és nemzetkozi —
informatikaval, telekommunikacioval, szoftverfejlesztéssel
foglalkoz6 — cégek is képviseltetik magukat. Maguk az irodak
kellemes, parkositott kornyezetben talalhatok, ,mindossze” a
Dunaval val6 tényleges kapcsolat hianyzik (ugyanigy, mint az
egyetemi ¢épiiletek esetében). A nagy forgalm(i utakon kiviil
alulhasznositott, korabban parkolasra hasznalt telkek is szeparaljak a
vizfeliilettdl. A legujabb fejlemény, hogy ezen az eddig jobbara
kihasznalatlan teriileten épiil a Magyar Nobel-dijasok Kutatas-
Fejlesztési Park 1. iiteme.”®

% A privatizacio sorén peres helyzet alakult ki az 4j tizemelteté és a foldhasznalat
jogaval rendelkez6 cég kozott, amelynek soran vesztegetések és vagyonkezelési
blincselekmények is sajtohirré valtak. Uo.

*" Troda.hu: Kiad6 irodahdzak. https://iroda.hu/kiado-irodahaz (letoltés ideje:
2017.10.15.)

% Az épitkezés a tanulmany irdsanak idépontjaban mar a vége felé kozelit,
atadasa 2017 végén varhato.
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2. abra A ,,fejlesztésre elékészitett” vizparti teriiletek 1993-ban,
illetve 2016-ban (Forrds: http.://villamosok.hu/ikarusz/legifotok. htm
[Tildy Tibor felvétele], illetve GoogleEarth)
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Elhelyezkedés szempontjabol majdnem olyan jo adottsagokkal
rendelkezett az egykori Nagyvasartelep telektombje is, mint a
Millenniumi Véroskozpont.”® Ezt ismerték fel a DunaCity projekt
megalmodoi is, akik 10j, varosrészi 1éptékii lakd- és irodanegyedet
kivantak itt 1étrehozni. A tervezett megaprojekt hangzatos szlogenjei
(,,varos a varosban”, ,,Budapest kortars épitészeti jele”...GO) ellenére
a megvalositas csak a teriilet megtisztitasaig jutott (2004—2005-ben).
Az eredeti befektetd (Gropius Epitéipari Zrt.) tdkehiany miatt egy
masik befektetdvel (a Quaestor-csoporttal) volt kénytelen tarsulni. A
teriilet beépitése kiilonb6zd funkcidju blokkokban tdrtént volna: a
Kvassay uthoz kozelebbi részen mintegy 500.000 m?-nyi irodat
hoztak volna létre, a tavolabbi, csendesebb, vizparti részekre pedig
kereskedelmi ¢s lakoovezetet (tobbek kozott loft- és penthouse
lakdsokat), hoteleket ¢és sporttevékenységet lehetové tevd
helyszineket terveztek ¢épiteni. A  Soroksari-Duna-ag mentén
promenadot akartak 1étesiteni, valamint egy (jacht)kikotd-épités is a
projekt része lett volna. A kdzds cég azonban szintén kimerdilt
anyagilag, a 2008-as valsag hatasara pedig cs6dbe is jutott. A cég
2011-es felszamolasaval a megaprojekt végleg leallt, ma a teriileten
csak a korabbi Nagyvasartelep milemléki védettség miatt le nem
bontott irodaépiilete és kdzponti csarnoképiilete all.

M¢ég eddig a szintig sem jutott el a hasonléan grandiézus Duna
Passage projekt, melynek végiil minddssze a latvanytervei késziiltek
el. Ennek keretében a befekteté (a Wing Zrt.) a Rakoczi hid és a
Kvassay ut kozotti, két oldalrol viz altal hatarolt, hozzavet6legesen
haromszdg alakt teriileten kivant 10j varosnegyedet létrehozni,
amelyben a rendhagy6 formakat preferald, kdrnyezetbarat épiiletek
dominaltak volna. A vizparti sétanyok, irodak és {izletek, a
kiilonleges panoramat igéré luxusingatlanok a DunaCity-hez
hasonldéan szintén a magas statusziak szamara kialakitott
kornyezetet jelentettek volna. A 2008-t6l kibontakozd valsag
azonban ezt az elképzelést is elsdporte.

% Az egyébként kivalo vizparti adottsagok mellett azonban a Duna f84ganak
,belvarosi szakaszat” lezard kozati és vasuti kettés hid, valamint a Kvassay-
zsilip szeparald hatasarol sem szabad megfeledkezni.

...illetve tovabbi, a tanulmany bevezetSben idézett jelmondatok, amelyek az
egyik videdmegosztd oldalon fennmaradt DunaCity imazsfilm szalagfeliratainak
magyar nyelvi forditasai.
https://www.youtube.com/watch?v=Wg3zNWIjjVU (let5ltés ideje: 2017.10.15.)
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Mindkét tervezett megaprojekt kdzos jegye, hogy un. ,,Jandmark”
(,,épitészeti jel”, varosképi jelentOségli elem) Iétrehozédsara
torekedett, amelyhez nyugati sztarépitészek irodaival készittettek
latvanyterveket. A DunaCity a holland Erick van Egeraat irod4jatol
rendelte meg a terveket, a Duna Passage pedig a brit Sir Norman
Foster cégével rajzoltatta meg épiiletegylittese dizdjnjat. Az elébbi
egyébként nemzetkdzi szakmai elismerésben is részesiilt a MIPIM
(Marché International des Professionnels de [I’IMmobilier)
Nemzetkozi Ingatlan Szakkiallitason. Véleményiink szerint kivalo
példat szolgaltatnak arra, hogy a sztarépitészek felkérése nem
elegend6 a sikerhez, ez ugyanis dnmagaban még nem garantalja a
helyi kontextusba illeszkedd, reélis tervek sziiletését.*

A Duna atellenes oldalan hasonlé potencialis fejlesztési helyszin
kinalkozott: a Kopaszi-gat és az altala hatarolt Lagymanyosi-6bol
(Téli kikoto) kornyéke, mint a folyd féagatdl levalasztott, védettebb
partszakasz. A teriilet korabban kedvelt vizisport- és horgasz-
helyszin volt, és bar a szocializmus iparfejlesztése hatasara jelent6s
kornyezetszennyezés érte, még a 2000-es évek elején is egy sajatos
atmoszféraju ,természetkozeli” teriilet volt.® A XI. Kkeriilet
onkormanyzata 2003-t61 kezdett a teriilet fejlesztésébe (1étrehozva az
Obsl XI. Kft-t), majd korrupciotdl sem mentes Gton privatizalta azt
(igy valt a teriilet tulajdonosava tobb mds céggel egyiitt az Obsl
Invest Kft.). Késébb a teriilet kiilfoldi befekteték (egy portugal
cégesoport) kezébe kertilt, akik elvégezték a kdzmiivesitést, részben
felujitottak az épiiletallomanyt, részben pedig 0j vengéglatdipari
egységek szamara kiadhato épiileteket emeltek és parkositottdk a
teriiletet 2007-ben. A kovetkezd években az altaluk bejegyzett cég
(Bay-Park Kft.) lizemeltette a teriiletet és adta bérbe az ingatlanokat.

88 A végiil meg nem valosult DunaCity és Duna Passage beruhizasokkal
kapcsolatos informaciok egy része ma mar nem elérhetd internetes forrasokbol
szarmazik. Osszegyiijtésiik 2012-2014 kozotti kutatdsokhoz kapesolodik:

Tolnai Gabor: Ferencvarosi barnamezék uj perspektivabol. Varosszerkezeti
vizsgalatok légifelvételek alapjan. In: Bottlik Zsolt (szerk.): Onall6 lépések a
tudomany teriiletén. Budapest: ELTE Foldtudomanyi Doktori Iskola, 2013. 65—
82. Berki Marton: Az egykori ipari teriiletek funkciovaltasanak példai
Budapesten. A posztszocialista kontextus és a foldrajzi lépték szerepe az
atalakulasban. Doktori értekezés. Budapest: ELTE Foldtudomanyi Doktori
Iskola, 2014b.

82 A teriilet ingatlanfejlesztés eltti arculatardl a kovetkez6 film ad képet:

Nemes Gyula: Letiint vilag.

https://www.youtube.com/watch?v=W7PXbdqpD6o (letdltés ideje: 2017.10.15.)
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Ko6zvagyon magankézbe valo atjatszasaként egyaltalan nem, viszont
legalabb miikodd vizparti rekredcios teriilet létrehozasaként akar
pozitiv példanak is tekinthetd6 ez az atalakulas, hiszen ma ez
Budapest egyik legnépszertibb kikapcsolddasi helyszine.

2015 végén a Kopaszi-gat és a vele szomszédos Nadorkert is vj,
hazai tulajdonos (a Market csoport) kezébe keriilt.” A 2016-ban
kozzétett tervek szerint a parkositott teriiletek megtartasaval
BudaPart néven egy 1) iroda- ¢és lakonegyedet szeretnének
kialakitani. A tervek — az uj varosrész funkcioit, méreteit tekintve —
vetekszenek a DunaCity-ével: a teljes beruhazas, amelyet 8—10 év
alatt hajtananak végre, kozel 600.000 m?nyi ingatlant (fele részben
irodakat, fele részben lakasokat) hozna létre.®* Szintén hasonlésag,
hogy a mestertervet és a latvanyterveket itt is kiilfoldi épitészek, a
dan Adept iroda munkatérsai készitették.®® Ez a projekt azonban mar
elérébb jutott, mint elddei, hiszen a kijeldlt teriileten 2017 nyaran
megtortént az alapko letétele és elkezdddtek az épitési munkalatok.
Az els6 iitemben felépitendd egy irodatomb és két lakotomb atadasat
2018 végére tervezik, illetve mar a masodik iitemben felépitendd
lakasok el8zetes arusitasat is megkezdték.® A  beépitési
koncepcionak egy 120 m magas irodahaz felépitése is részét képezi,
amely a jelen tanulmany befejezéséig megjelent hirek szerint a MOL
2021-re elkésziild 0j székhaza lenne. Ezt szintén neves épitészek, a
Foster + Partners iroda munkatarsai terveznék.®’

A kozelmultban aktualitasat vesztett, azonban a kép teljesebbé
tétele érdekében mindenképpen megemlitendd tény, hogy a Kopaszi-
gat és az egykori Nagyvasartelep kornyéke, valamint a Csepel-sziget

83 Kés6bb — a t8keerd novelése érdekében — tulajdonostarsként csatlakozott egy
katari hatter(i cég, a Constellation Hotels Holding Ltd. is.

8 Az élheté kornyezet kialakitisa érdekében tobbféle épiilettipust és eltérd
épiiletmagassagokat hasznalnanak, az utcahal6zat nem négyzetracsszeri, lesznek
vegyes forgalomra szant, illetve csak gyalogosok altal hasznalhato belsé utak is,
tovabba egy belsé park a teriilet kozepén. Az irodaépiileteket a Budafoki és a
Dombovari ut mentén helyeznék el annak érdekében, hogy azok egyuttal zajfogod
falként is funkcionaljanak.

% Epitész forum: Indul a Kopaszi-gat hatalmas ingatlanfejlesztése. 2016. majus
24. http://epiteszforum.hu/indul-a-kopaszi-gat-hatalmas-ingatlanfejlesztese
(letdltés ideje: 2017.10.15.)

% BudaPart projekt promécios honlapja. http://www.budapart.hu (letsltés ideje:
2017.10.15.)

7 A tervek megitélése szakmai kordkben sem egységes, valamint a sajtoban is
azonnal szamos kritika érte.
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északi cstcsa lett volna Budapest 2024-es olimpiai palyazatanak
kulcshelyszine.®® Hosszabb tavon ugyanakkor fellendiilést és tovabbi
diverzifikaciot hozhat magaval a tervezett un. ,Galvani hid”,*
amelyet 2024-re szeretne felépiteni a févaros onkormanyzata,”
ugyanis mind a budai, mind a pesti oldalon jelenleg alulhasznositott
barnamezés Duna-parti zonan haladna keresztiil.

A IX. és XI. keriileti Duna-partok Réakoczi hidtol délre esd
szakaszan — a Kopaszi-gat kivételével — szinte csak alulhasznositott
vagy parlagon heveré barnamez0s teriileteket talalunk (1d. 1. abra).
Mig a budai oldalon siirlibben sorakoztak a gyarak ebben a savban,
addig a Soroksari-Duna-ag partja eleve extenzivebben hasznositott
teriilet volt. Rdadasul a Budafoki utrdl konnyen elérhetéek ezek a
telektombok, mig a Soroksari uttol a HEV és MAV vonal kettdse
zarja el a parti savot. Ennek koszonhetden Kelenfoldon ma is nagy
aranyban allnak az egykori iizem- és raktarépiiletek, az egykori
gyarudvarokon pedig jelenleg is szamos kisebb cég osztozik, tobb
helyen a funkcionalis mozaikosodas tipikus példai lathatok.”
Teljesen hasznalaton kiviili teriilet minddssze a lebontott BVM
Epiiletelemgyar egykori Duna-parti rakodéteriilete, illetve egy
eredetileg is ires telektomb Albertfalvan. Ezzel szemben Kiils6-
Ferencvarosban  néhany  kisebb  raktartol és  extenziv
teriilethasznositotol eltekintve gyakorlatilag a Kvassay uttdl a keriilet
déli hatarvonalaig elhagyott teriiletet talalunk a vizparton. A

8 PpricewaterhouseCoopers: Budapest 2024 Nyari Olimpiai és Paralimpiai
Jatékok Megvalosithatosagi Tanulmany. 2015.
http://olimpia.hu/images/bp2024/PwC_Olimpiai%20Megvalosithatosagi%?20tanu
Imany_2015_junius_vegleges.pdf (let6ltés ideje: 2017.10.15.)

8 A hid a XL keriileti Galvani utat kotné 6ssze a Csepel-sziget északi csiicskén
keresztiil a IX. keriileti Illatos uttal. Tervezett helye egyébként — sok korabbi
beruhdzashoz hasonléan — folyamatos szakmai és politikai vitak targyat képezi.

™ A hid tervpalydzata a tanulmany irdsanak idépontjaban mar a tervezési
szakaszban jart.

Budapest Uj Duna-hidja proméciés honlap.

http://www.ujdunahid.hu/ (letsltés ideje: 2017.10.15.)

™ A Budai Hengermalom és az egykori Lagymanyosi Kébel- és Sodronygyar
részben felfjitott épiileteiben irodakat (pl. a Bevandorlasi és Menekiiltiigyi
Hivataléit) és raktarakat vegyesen talalunk, kijjebb haladva a volt Rock-féle
Gépgyar teriiletén pedig szerelomihelyek és szabadidés szolgaltatasok
(falmaszas) mikodnek egymas szomszédsagaban. A belvarostol tovabb
tavolodva mar nem ennyire vegyes a teriilethasznalat (a volt Ontddei Vallalat
helyén pl. egy gépjarmii-keresked6 cég nagy kiterjedésii telephelye van), illetve a
Iétesitmények is rosszabb allapotban vannak (pl. a hazgyar egykori raktartelepe).
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nagyobb  Osszefiiggd ipari épiiletegylitteseket, vagyis a
Nagyvasartelepet és az EPTEK telepét a 2000-es évek kozepén, a
DunaCity projekt nagyszabast terveinek sziiletése kornyékén
elbontottdk, igy ma csak elvaduld ndvényzet ¢és illegalis
hulladéklerakok, hajléktalantanyak talalhatok itt’2. Mindkét zona
esetében jelentds teriilethaszndld volt a vasut, ami a budai oldalrol
teljesen eltlnt, a pesti oldalon pedig részben visszaszorult, am
gyakorlatilag az egyetlen nagyobb miikddé teriilethasznalé maradt™.
A felszabadulé sav — a budai oldalon kifejezetten, jelent6sebb
raforditds esetén pedig a pesti oldalon is — kedvezne vizparti
sétanyok és kerékpar-utak kialakitasanak. Mindkét oldalon van a
teriileten kijelolt kerékpar-ut, ténylegesen azonban nem lehet
végighaladni a teljes partszakaszokon, valamint a kornyezetiik is
elhanyagolt, igy szabadid6 eltdltésre ezek a vizpartok jelenleg alig
hasznélhatok. Uditd kivétel ez alél a budai oldal déli szakaszan
miik6dé egyetlen pihendterasz’®. A belvaroshoz sokkal kozelebb esé
teriiletekre szant megaprojekt (a DunaCity) sikertelensége és a
jelenleg folyd oriasberuhazas (a BudaPart) bizonytalansagai,
valamint a zdéna adottsagai (azaz az alulhasznositott barnamezék
dominanciaja) mellett irrealis elvaras lenne ezeknek a délebbi
partszakaszoknak a nagyléptéki beépitéssel torténd hasznositasa, a
rekreacionak azonban kivald terepei lehetnének.

™ Hasonld 4llapotok jellemzik a volt BVM Epiiletelemgyar vizparti

rakodoteriileteit is, de amig Kelenf61don ez csak foltszeril jelenség, addig Kiils6-
Ferencvaros vizpartjan meghatarozo jelentoségi.

™ A Soroksari uti rendezépalyaudvar jelenleg is hasznélatban van, a vizparti
z6na valodi feltarasahoz ezt a 1étesitményt is fel kellene szamolni.

™ A, Duna-parti megéllé” az egykori rakodopartra, a kerékpar-it mellé telepitett
biifé, ahol pl. régi emeletesbuszok nyitott felsé szintjén iilve lehet meginni egy
frissitt a talpart ipari panoramajat (a Csepel Miivek miiemlékként megdrzott
kéményeit) nézve.
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5. Osszefoglalds, kovetkeztetések

A vérosi vizpartok funkcionalis atalakulasat vizsgalod kutatdsunk
eredményeit Osszegezve az alabbi fobb konkluzidk latszanak
kirajzolddni. A korabban tobbnyire monofunkcids vizparti teriiletek
a rendszervaltast kovetden kétségteleniil egyre diverzifikaltabbakka
valtak, emellett azonban a véletlenszerii varosfejlodés, vagyis a
Keno-kapitalizmus jelei is megfigyelhetk a Duna mentén. A
tanulmany elméleti keretében idézett ,,varos mint jatéktabla”
hasonlathoz visszatérve azt mondhatjuk, hogy a vizsgalt Duna-parti
z6nak egyes teriiletei — annak ellenére, hogy a veliik kdzvetleniil
szomszédos ,,nyertes mezOkhdz” nagyon hasonld adottsagokkal
rendelkeznek — kiilonb6z6 (gazdasagi és/vagy politikai) tényezok
Osszjatékanak koszonhetéen végiil mégsem valtak intenziv
ingatlanfejlesztések helyszinévé, igy tovabbra is a tabla ,vesztes
mez0inek” tekinthetok. Az egyes sikertorténetek és kudarcok mogott
meghtzodo  strukturalis okok és/vagy mélyebb (hatalmi)
Osszefiiggések feltarasa tovabbi kvalitativ vizsgalatokat igényelne.

A kutatas esszenciajat rejtd térkép és az chhez kapcsolodo
interpretacidink alapjan gy latjuk, hogy a vizsgalt teriilet nem
kozvetleniil Duna-parti részein folyamatosabb, kisebb 1épésekbdl
épitkezd, vegyes érdekeltségli megujulas ment / megy végbe.
Véleményliink szerint gazdasagi valsaggal nem terhelt idészakokban
ez lehet a miikddoképes varosmegujitasi forma. Ezzel szemben
kozvetleniil a Duna-partokon i1d6rél-idére tulsagosan ambiciozus
elképzelések lattak napvilagot, nagyrészt vélhetéen éppen a vizpart
kiemelt szimbolikus jelent6ségére alapozva. Ezek koziil végiil
jonéhany meghitsult, a Vilagkiallitas lebonyolitasanak szandékatol
kezdve a DunaCity és a Duna Passage tervein keresztiil egészen
Budapest legutobbi olimpiai palyazataig. Jelen pillanatban
természetesen még kérdéses, hogy mi lesz az aktualis megaprojekt (a
BudaPart beruhazas) végkimenetele. Barmilyen iranyt is vesznek
végill az egyes fejlesztések, az atalakulasok tovabbra is az egyre
nagyobb foku varosképi és funkcionalis diverzitas iranyaba fognak
hatni a budapesti Duna-partokon. E novekvé diverzitas mellett
ugyanakkor az is kétségtelen, hogy a varosi tér privatizacidja és
kommodifikacioja (valamint ezzel parhuzamosan a varospolitika
neoliberalizalodéasa) miatt a vizpartok a korabban dominans allami- /
koztulajdonbol egyre nagyobb aranyban magantulajdonba cstisznak
at.
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