DENES EMIL :

A Kozlekedés- és Postatigyi Minisztérium vasiti hidosztdlyanak 1955 6ta vannak
tapasztalatai a hidépités egyes teriiletein bevezetett eléregyartasrol.

Az eléregydrtast leginkabb a vasbeton teknohidak épitésénél alkalmaztdk. K hidakat
a szokdsos modszerrel, tengelyben torténé betonozds esetében a vasuti forgalom foly-
tonos fenntartdsa érdekében provizorium alatt szoktak épiteni. Mivel az 4 hid épité-
séhez a provizérium tartd alsé éle és az épulé hid kozott megfeleld szabad teret kell
biztositani, a vasati palya szintjét ideiglenesen meg kell emelni, majd az épités befejezése
utdn le kell stllyeszteni. Ez a mivelet az esetektdl fiiggden elég nagy koltséget és a
vaganyzaras rovid idé alatt elvégzendd sok munkat jelent. Foként e nehézség kikiiszo-
bolése vezetett oda, hogy a vasbeton tekndlemezt tobb, eddig 10— 12 esetben eldre-
gyértottdk, majd oldalrél behizva, vagy vasiti koesidaruval beemelve, tették a végleges
helyére. Behtizdassal kb. 25 t-nal nagyobb, beemeléssel ennél kisebb stilyti elemek elhelye-
zése latszik célszertinek.

1. dbra. I*fpil("s behuzassal

A behtizdiscs mddszer esetében (1. dbra) egy-egy 6 Ords vaganyzar alatt a meg-
levé provizérium vaganydt oldalra kell helyezni, a provizériumot koesidaruval el kell
tavolitani, a hid mellett allvanyzaton elkészitett, szigeteléssel nagyrészt ellatott és
behtizé kocsikra emelt tekndhidat kiilon behtizé palyén tengelybe kell htzni. Ezutan
a hidat a hig cementhabarcesal elére ellitott tamasztélapokra le kell ereszteni, majd
a csatlakoz6 helyeken a szigetelés és véddbeton kiegészitése utan a kaviesdgyat és a
felépitményt is el kell helyezni.

A modszer elénye : az épitési id6 leroviditésének lehetdsége, mert a falazatok
épitésével egyidejiileg az dthidald szerkezet is betonozhatd és igy nem kell kiilon-kiilon
a fal és athidalas szilarduldsi idejét megvarni. Hatranya a tapasztalatok szerint az
eddiginél gondosabb munka sziikségessége, nehogy a behuzés kozben beszorulds, a
csatlakozasoknal pedig 1épesdk, falsik-eltolédasok stb. dlljanak eld. Hatranya tovabba
a szokdsoshoz képest nagyobb koltség, amit a behuzévagany, behuzéberendezés stb.
emészt fel.

A beemeléses modszer esetében (2. abra) az 1 —2 m-es szabad nyilasu teknéhida-
kon az eléregydrtott teljes egyvagéanya felszerkezetet, 4 m-es szabad nyilasu hidakon
pedig a vaganytengely hosszaban kettéosztott szerkezet felét-felét vasati koesidaruval
emelték be. A vasbeton lemez négy sarkdba az emeléshez egy-egy kampot betonoztak
be, melyek kiallo részét a beemelés megtorténtével levigtik. Ezutdn a szigetelést és
betonlapos védelmét kiegészitették, majd a szigetelésnek a esatlakozé részeknél torténd
kiegészitése utan a kaviesdgyat és a felépitményt is elhelyezték. Mindezek a munkak
2,5 —-10 6ra alatt bonyolédtak le.
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A moédszer elényei az épitési id6 jelentés leroviditése (lasd a behtzasos maod-
szernél is), a nyilas beallvanyozasinak elmaradasa és az egyébként sziikségessé valo
palyaszint-emelések és siillyesztések megtakaritasa. Koltségek szempontjabdl az eddigi
tapasztalatok a szokdsos épitési médhoz képest csak kis megtakaritast (esetleg kis
tobbletet) mutattak. Hatranyvai a szokasoshoz képest : sokkal pontosabb gyértas és
épités sziikségessége (felfekvo feliletek illeszkedése stb.), hosszaban kettéosztott tekndé-

Tl B

2. dbra. Epités beemeldssel

3. dbra. Gyalogfeliiljaré

lemez esetén egy-egy részén a terhelés kilpontos volta, ami miatt a lemez szegélysavjai
az egyenletes elosztashoz képest tobb vasat igényelnek, végil villamositott vonalon
a daru hasznalatanak nehézkes volta.

Mads fajtdji hidak esetén is vannak a vasati hidosztdlynak az eléregyértasra
példai. Tlyenek az egyik gyalogfeljars hidnak és Iépeséfeljardjanak alatamaszto szerkezetei
(3. ébra), melyek a szokdsos vasszerkezeti megoldds helyett kizardlag vasbetonbol
eléregyartottak. Ilyenek tovabba a probaként (kb. 5 —6 eset) porgetett vasbeton csovek-
bol késziilt vastti esédtereszek. A tapasztalatok itt kedvezdek voltak.
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PREPELICZAY GYORGY :

A kivitelezé vallalatok 6réommel fogadninak minden olyan torekvést, amely
a hidaknak az eddiginél nagyobb mértékii eléregyértiasat tlizné ki célul. Most van
folyamatban — egyelére csak kisérlet gyanéant — két kis hid elemeinek eléregyartasa.
A felszerkezet egymas mellé helyezett, forditott T-bordakbdl és utdlagos rabetonozasbél
all. Ujszeriinek és igen célszer(inek latszik az ellenfalak kialakitdsa. Az alaptestre fiiggd-
legesen atlyukasztott betontestek keriilnek téglakotésben. A lyukakba helyezett vas-
szerelvény ¢és az utélagos kiontés az ellenfalat egy tombbé fogja ossze.

J6l bevalt moédszer kis hidak készitésén a Boleskey-féle feszitett betonpallok
alkalmazasa is. Bar a Hidépité Vallalat ilyen pallok gydrtdsara mér berendezkedett,
de megrendelést még nem kapott. A Boleskey-féle feszitett pallok épitési tapasztalatai
igen kedvezoek.

10 és 20 m kozotti nyilast hidakon kordbban sikerrel alkalmaztak Hoyer-féle
gerendakat. Eltekintve att6l, hogy ez id6 szerint nem rendelkeziink ilyen méretii
gerenddk gyartasadhoz feszitopaddal, hatranyként kell megemliteni, hogy az ilyen
gerendak szdallitdsa, mozgatdasa, szallité eszkozre valo fel- és lerakisa nehézkes. Hatrany
az is, hogy a szobanforgd gerendak szallitdsdhoz és beemeléséhez sok esetben kiilon
szallito, ill. beemeld eszkozt kell késziteni.

A Hidépité Vallalat 1956-ban elkezdett épiteni egy 36 m hosszi, 300 t-as feszité-
padot. Az épitkezés félbemaradt. 300 t egyszerre feszitéséhez a megfogd szerkezet kb.
200 000 Ft koltséget tesz ki. Hozzaszamitva ehhez a megkezdett feszitopad befejezési
koltségeit is — ami tovabbi 150 000 Ft-ot tehet ki.— tovabbéa a probagyartasra és a dol-
gozok betanitasara eldirdnyzands 100 000 Ft-ot, a feszitépad iizembehelyezéséhez
mintegy 450 000 Ft-ra lenne sziikség. Izen Osszeg jelenleg nem &ll rendelkezésiinkre.

10 és 20 méter kozotti nyilast hidak eléregyartasara Hoyer-gerenddk helyett
eléregyartott tombokbol a helyszinen utanfeszitett tartékat javasolok. E tartdk gyér-
tasdhoz nem sziikkséges kiilon beruhdazas, azok egyszer(i zsaluzissal (nagyszamu azonos
tarté esetén fémzsaluzassal) konnyen legyarthatok. Elonyként emlitendé, hogy a széban-
forg6é tombok sulya olyanra vélaszthatd, hogy azok a szokdsos kozuti jarmiiveken szal-
lithatok, s a tartok beemeléséhez sem kell kiilonleges szerkezet. A tombokbol elére-
gvartott és a helyszinen uténfeszitett hidtartok épitésének jelenleg minden eléfeltétele
biztositva van. Rendelkeziink feszité sajtoékkal és képzett szakmunkésokkal, tudunk
gvartani kell6 mennyiségii bordazott kabelesovet stb. Véleményem szerint ezen tarto-
fajta széleskor(i alkalmazasaval a feszitett betonszerkezetek drdanak jelentds esokkenését
lehet elérni.

Kilon ki kell térni a helyszinen eléregyartott kaposvari Gorkij Gti hidépités
kapesin szerzett tapasztalatokra is. Kz az elsé Freyssinet-rendszer(i, uténfeszitett
hidunk. Meg kell sajnos dllapitanunk, hogy az eléregyartias révén semmiféle elény sem
mutatkozott. Elénynek kellett volna lennie, hogy a felszerkezet az alépitménnyel egytitt
késziil, ezt azonban nem tette lehet6vé a hitelhiany. Elénynek kellett volna jelentkeznie
abbd6l is, hogy a 7 db tarté készitéséhez egyetlen zsaluzat készitése elégséges. Ennek
ellenére famegtakaritds nem volt, a zsaluzas koltsége pedig az eléirdnyzott 33 000 Ft
helyett 160 000 Ft-ra rugott. A beton m?-kénti eléiranyzott 630 Ft koltsége helyett
az utdlagos arvetés 2200 Ft-ot mutatott ki. Véleményem szerint hasonlé 20 —30 m
nyilast hidak épitésére a helyszini eléregyéartas nem kovetendd példa.

ROSSMANN FRIGYES :

Az elbadassal kapesolatban févarosunk legnagyobb mélyépitési mitargyarol, a
Béke utr aluljdaro hidszerkezetérdl szeretnék megemlékezni (1. dbra). Ennek egyes részeit
eléregyartassal készitettiik el. Ez az épitési modszer a nagyszamu és sokszor ismétlédéd
kiselemek esetében igen gazdasigosnak bizonyult, nagyelemek esetében pedig a tény-
leges épitési id6 leroviditését és allvanyanyagban val6 jelentés' megtakaritast tett
lehetévé. Az elbregyartott elemekkel vald épités modot nyujtott arra is, hogy a villa-
mos vastt forgalma az épités tartama alatt zavartalanul fenntarthaté legyen.

A hid szerkezete : rugalmas dgyazdisu teknére tdmaszkod6 haromnyilast tartok
rendszere. A tartok két szélsé nyildsa nagyobb, a kozbensd kisebb fesztavval késziilt.
A szerkezet felsé tarté rendszerének fétartoit eldregyartva készitettitk. Egy-egy fétartd
két eléregyartott féldarabban keriilt beemelésre. A MAV rakoddszakaszon a beemelés
65 tonnas vasiti gézdariaval tortént, a kozati szakasz tartéit, nehéz autédara hidnyédban,
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ideiglenes behuzépélya segitségével elészor tengelyiranyd, majd arra merédleges moz-
gatassal huztuk be végleges helyiikre. Az igy elhelyezett féltartokra a palyalemezt
helyszini betonozassal készitettitk. Amikor ennek betonja megszilardult, az addig kon-
zolos, kéttamaszi tartoként miikodo féltartok vasalasat a kozépsé keresztmetszetben
osszehegesztettitk és a két féltartot a koztiik levo hézag kibetonozéasaval négytamaszi

1. dbra. A budapesti Béke-uti aluljaro

tartdszerkezetté alakitottuk at. A fotartok ilyen épitése statikai szempontbol is kedvezd
volt, mert a tobbtamaszt tartok kozépso nyilasiban az onsulyterhelésbdl nem kelet-
kezett pozitiv nyomaték, a teljes terhelésokozta tdamasznyomaték pedig az azonos
nyildsosztdst, de szokdsos mddon épitett tobbtamasza tarté tamasztényomatékinak
csak 619,-it tette ki.

2. dbra. Gyaloghid a Gyali-patak felett, 3 db 7,00 m-es
szabvanyhidbol készitve

A tartorendszer eléregyartott bordarészbol és a helyszinen utdlag betonozott
palyalemezb6l all. Minthogy ezeket kulonbozé idépontokban betonoztik, meg kellett
vizsgalni egyiittdolgozasukat, kiulonos tekintettel a zsugorodésra és a lassu alapval-
tozasra. E hatdsok miatt ti. a belso erok fokozatosan dtrendezédnek. Ennek soran az
allandé terhektol igénybe nem vett, helyszinen betonozott palyalemez utolagos igénybe-
vételt kap, az eléregyartott bordakban viszont az igénybevétel csokken. Ez az adott
esetben a bordéanak igen jelentds, mintegy 509 -0s tehermentesitését eredményezte,
a rabetonozott fejlemezben pedig kismértékd, kb. 29:-os igénybevételnovekedést
hozott létre.

A bels6 erdk atrendezédése az eloregyartas és a helyszini betonozas idépont-
jatol, a teherfelhordas idébeni lefolyasatol, valamint a keresztmetszeti jellemzoktol
(az igénybevett teriiletek nagysigatol és a belsé erok karjatol) is figg. A belsé erdk
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atrendezodése migtt természetesen a tobbtamaszi tartok tdamaszponti nyomatékai is
megvaltoznak. Ezek az dllanddé teher okozta lassi alakviltozdas miatt idok folyaman
megnovekednek, a zsugorodas és a tamaszok siillyedése viszont nyomatékesokkenést
okoz. A folyamat végeredményben lassa kiegyenlitodésre vezet.

Az eléadéssal kapesolatban meg kell még emlékeznem a Fovérosi Tanacs Mély-
épitési Vallalata altal épitett 6,00, 7,00 és 8,00 m fesztavolsiaga, 1,50 m palyaszélességii,
szétszedhetd gyaloghidakrol is. E hidak felszerkezete teljesen eléregyartott elemekbol
késziil. A fotarték hidkorlatokként is szolgalnak, igy magassiguk a szokottnél nagyobb.
Ez a korilmény igen kedvezden érezteti hatasat, mert az oOvkeresztmetszetek csok-
kenése kovetkeztében a fétarté ardnylag konny(, salya 1 tonna alatt van. Maga a
fotartd Vierendeel-rendszer(i, két végén a tartdé sikjara merdleges szarnnyal, melyek
a tartd oldaliranyu allékonysagat csavaros lehorgonyzds révén biztositjak. A hidpalyat
a két fotarté hornyaba fektetett, a hid tengelyére merdlegesen elhelyezett bordas
pallék alkotjak.

A szobanforgd gyaloghidak kozbensé tamaszok beépitésével nagyobb arkok és
patakok athidalasara is alkalmasak (2. abra). Elényiik, hogy konnyen szétszedhetok,
szallithatok, és igy mint munka-, illetve vendéghidak tobbszorosen is felhasznalhatok.

SAVOLY PAL :

Az elbadas és foként a hozzaszolasok nyuajtotta torténeti visszapillantas a nyole
év alatti probéalkozasokrol szomora képet fest. Ez alatt az idé alatt kilfoldon minden-
felé oriasi fejlodés tapasztalhato az eléregyartott és feszitett hidak épitése terén. A ndlunk
tapasztalhaté sajnélatos lemaradast nem az elméleti és tudomanyos megalapozottsag
hianya idézte elo, hanem a hidépité kivitelezé vallalatok nem elegendd és nem eléggé
korszeri felkésziiltsége, tovabba kiilonféle anyagi, illetve gazdasigi tényezok.

Mi gondolkodhatunk programokon, s6t ennél tovabb is mehetink egyik vagy
masik eléregyartandé hidunk részletes terveinek szakszeri(i elkészitésével, de mindez
nem vezet célhoz, ha a megvaldsitias nem lehetséges. Ugyanis megfelelé felkésziilés
hijan a kivitelez6 még csak nem is vallalkozhatik a tervek megvaldsitasara.

Mindenekel6tt tehat a vallalatokat az ilyenféle szerkezetek kivitelezésére alkal-
massa kell tenni. Biztositani kell, hogy a vallalatok megfelelé és korszer(i felszereléssel
lathassak el magukat — ha kell, devizafelhasznalds utjan is. Lehetévé kell tenni anyagi
eszkozok rendelkezésére boesatasaval, hogy jé specidlis szakmérnokoket és elsérendii
szakmunkésokat tudjanak tartani, illetve megfelelé szamban kinevelni.

Ha mindezeket biztositva latnam, akkor az eléadasban elhangzott programmal
egyeldre egyet tudnék érteni. De nem hallgathatom el, hogy a tervezé mérnokot a kozép-
hidak sorsa még a kishidaknal is jobban érdekli. Kozéphid elnevezésen mi a 25—50—60
m nyilast szerkezeteket értjitk. A kishidak tervezése és kivitelezése bizonyos tipizalds,
illetve szabvanyositds kapesan igy vagy ugy megoldhato, illetve megolddasukra mar
komoly lépések torténtek. Viszont a kozéphidak létesitése ma mar legtobbszor nem is.
képzelheto el betonbdl masként, mint eléregyartva és feszitve.
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