
DÉNES EMIL 

A Közlekedés- és Postai igyi Minisztér ium v a s ú t i h ídosz t á lyának 1955 ó ta v a n n a k 
t a p a s z t a l a t a i a h ídépí tés egyes te rü le te in bevezete t t e lőregyár tásról . 

Az e lőregyár tás t leginkább a vasbeton teknöhidak építésénél a l k a l m a z t á k . E h i d a k a t 
a szokásos módszerrel , t enge lyben t ö r t é n ő be tonozás esetében a v a s ú t i forgalom foly-
tonos f e n n t a r t á s a é rdekében p rov izór ium a l a t t s zok t ák építeni. Mivel az ú j híd épí té-
séhez a provizór ium t a r t ó alsó éle és az épülő híd közö t t megfelelő szabad tere t kel l 
b iz tos í tan i , a vasú t i p á l y a sz in t jé t ideiglenesen meg kell emelni, m a j d az épí tés befejezése 
u t á n le kell süllyeszteni. Ez a műve le t az ese tek tő l függően elég n a g y köl tséget ós a 
v á g á n v z á r a s rövid idő a l a t t e lvégzendő sok m u n k á t je lent . F ő k é n t e nehézség k iküszö-
bölése vezete t t oda, hogy a v a s b e t o n t eknő lemez t több , eddig 10 — 12 esetbon előre-
g y á r t o t t á k , m a j d oldalról behúzva , v a g y vasú t i kocs idaruva l beemelve, t e t t é k a végleges 
helyére. Behúzással kb . 25 t -nál n a g y o b b , beemeléssel ennél k isebb s ú l y ú elemek elhelye-
zése lá tsz ik célszerűnek. 

1. ábra. É p í t é s behúzássa l 

A behúzásos módszer esetében (1. áb ra ) egy-egy 6 órás v á g á n y z á r a la t t a meg-
levő prov izór ium v á g á n y á t oldalra kell helyezni , a p rovizór iumot kocs ida ruva l el kell 
t ávo l í t an i , a híd mel le t t á l lványza ton e lkész í te t t , szigeteléssel n a g y r é s z t e l l á to t t és 
behúzó kocs ikra emel t t e k n ő h í d a t kü lön behúzó p á l y á n tengelybe kell húzni . E z u t á n 
a h ida t a híg cementhabarccsa l előre e l l á to t t t á m a s z t ó l a p o k r a le kell ereszteni , m a j d 
a csa t lakozó helyeken a szigetelés és védőbeton kiegészítése u t á n a kav icságya t és a 
f e l ép í tmény t is el kell helyezni . 

A módszer e lőnye : az építési idő lerövidí tésének lehetősége, inert, a fa laza tok 
építésével egyidejűleg az á th ida ló szerkezet is be tonozha tó ós így n e m kell külön-külön 
a fal és á t h i d a l á s szi lárdulási ide jé t megvárn i . H á t r á n y a a t a p a s z t a l a t o k szer int az 
eddiginél gondosabb m u n k a szükségessége, nehogy a behúzás közben beszorulás , a 
csa t lakozásoknál pedig lépcsők, fals ík-el tolódások s t b . á l l janak elő. H á t r á n y a t o v á b b á 
a szokásoshoz képes t n a g y o b b költség, ami t a behúzóvágány , behúzóberendezés s tb . 
emész t fel. 

A beemclcses módszer esetében (2. ábra ) az 1 —2 m-es s zabad n y í l á s ú t eknőh ida -
kon az e lő regyár to t t te l jes e g y v á g á n y ú felszerkezetet , 4 m-es szabad ny í lású h i d a k o n 
pedig a vágány tenge ly hosszában k e t t é o s z t o t t szerkezet felét-felét v a s ú t i kocs idaruval 
emel ték be. A vasbe ton lemez négy s a r k á b a az emeléshez egy-egy k a m p ó t be tonoz tak 
be, me lyek kiálló részét a beemelés meg tö r t én t éve l levágták . E z u t á n a szigetelést és 
be ton lapos védelmét k iegészí te t ték , m a j d a szigetelésnek a csat lakozó részeknél t ö r t énő 
kiegészítése u t á n a kav ic ságya t és a f e l ép í tmény t is e lhelyezték. Mindezek a m u n k á k 
2,5 — 10 óra a l a t t bonyo lód t ak le. 
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A m ó d s z e r e lőnye i az ép í t é s i idő j e l e n t ő s l e röv id í t ése ( lásd a behúzásos m ó d -
s z e r n é l is), a ny í l á s b e á l l v á n v o z á s á n a k e l m a r a d á s a és az e g y é b k é n t szükségessé v á l ó 
p á l y a s z i n t - e m e l é s e k és sü l lyesz t é sek m e g t a k a r í t á s a . K ö l t s é g e k s z e m p o n t j á b ó l az edd ig i 
t a p a s z t a l a t o k a s z o k á s o s ép í t é s i m ó d h o z k é p e s t c sak k is m e g t a k a r í t á s t (eset leg k i s 
t ö b b l e t e t ) m u t a t t a k . H á t r á n y a i a s z o k á s o s h o z k é p e s t : s o k k a l p o n t o s a b b g y á r t á s és 
é p í t é s szükségessége ( fe l fekvő fe lü le tek i l leszkedése s tb . ) , h o s s z á b a n k e t t é o s z t o t t t e k n ő -

2. ábra. É p í t é s beemelésse l 

3. ábra. G y a l o g f e l ü l j á r ó 

l emez ese tén egy -egy részén a t e rhe lés k ü l p o n t o s vo l t a , a m i m i a t t a lemez s z e g é l y s á v j a i 
a z egyenle tes e lo sz t á shoz k é p e s t t ö b b v a s a t igénye lnek , v é g ü l v i l l a m o s í t o t t v o n a l o n 
a d a r u h a s z n á l a t á n a k n e h é z k e s v o l t a . 

Más fajtájú hidak e s e t é n is v a n n a k a v a s ú t i h í d o s z t á l y n a k az e l ő r e g y á r t á s r a 
p é l d á i . I l yenek az e g y i k g y a l o g f e l j á r ó h í d n a k és l é p c s ő f e l j á r ó j á n a k a l á t á m a s z t ó s ze rkeze t e i 
(3. áb ra ) , m e l y e k a s zokásos v a s s z e r k e z e t i m e g o l d á s h e l y e t t k izá ró lag v a s b e t o n b ó l 
e l ő r e g y á r t o t t a k . I l y e n e k t o v á b b á a p r ó b a k é n t (kb . 5 — 6 ese t ) p ö r g e t e t t v a s b e t o n csövek-
bő l készü l t v a s ú t i c s ő á t e r e s z e k . A t a p a s z t a l a t o k i t t k e d v e z ő e k vo l t ak . 
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PREPELICZAY GYÖRGY 

A kivitelező vál la la tok ö r ö m m e l f o g a d n á n a k m i n d e n olyan tö rekvés t , ame ly 
a h i d a k n a k az edd ig iné l nagyobb m é r t é k ű e lő regyár tásá t t ű z n é ki célul. Most v a n 
f o l y a m a t b a n — egyelőre csak kísérlet g y a n á n t — két k is híd e lemeinek e lőregyár tása . 
A felszerkezet e g y m á s mellé helyezet t , f o r d í t o t t T-bordákból és u tó lagos rábe tonozásból 
áll. Ú j sze rűnek ós igen célszerűnek lá tszik az el lenfalak k ia lak í tása . Az a l ap tes t r e függő-
legesen á t l y u k a s z t o t t be ton tes tek k e r ü l n e k tég lakötésben . A l y u k a k b a he lyeze t t vas-
szere lvény és az u tó lagos kiöntés a z e l lenfa la t egy t ö m b b é fog ja össze. 

J ó l bevál t m ó d s z e r kis h i d a k készí tésén a Bölcskey-féle fesz í te t t be tonpa l lók 
a l k a l m a z á s a is. Bár a Hídépí tő Vál la la t i lyen pallók g y á r t á s á r a m á r be rendezkede t t , 
d e megrendelést még n e m kapot t . A Bölcskey-féle fesz í te t t pal lók építési t a p a s z t a l a t a i 
igen kedvezőek. 

10 és 20 m k ö z ö t t i nyílású h i d a k o n k o r á b b a n sikerrel a l k a l m a z t a k IToyer-féle 
g e r e n d á k a t . K i t ek in tve a t tó i , hogy ez idő szer int n e m rende lkezünk i lyen m é r e t ű 
ge rendák gyá r t á sához feszí tőpaddal , h á t r á n y k é n t kell megemlí ten i , hogy az i lyen 
ge rendák száll í tása, mozga tá sa , száll í tó eszközre való fel- és l e rakása nehézkes . H á t r á n y 
az is, hogy a szóbanforgó gerendák szá l l í tásához ós beemeléséhez sok ese tben kü lön 
szál l í tó , ill. beemelő eszköz t kell készí teni . 

A Hídépítő Vál la la t 1956-ban e lkezde t t ép í teni egy 36 m hosszú, 300 t -ás feszítő-
pado t . Az épí tkezés f é lbemarad t . 300 t egyszerre feszítéséhez a megfogó szerkezet kb . 
200 000 F t köl tséget tesz ki. H o z z á s z á m í t v a ehhez a megkezde t t feszí tőpad befejezési 
köl t sége i t is — a m i t o v á b b i 150 000 F t - o t t e h e t ki . — t o v á b b á a p r ó b a g y á r t á s r a és a dol-
gozók be t an í t á s á r a e lő i rányzandó 100 000 F t -o t , a feszí tőpad üzembehelyezéséhez 
m i n t e g y 450 000 F t - r a lenne szükség. Ezen összeg jelenleg n e m áll rendelkezésünkre . 

10 és 20 m é t e r közöt t i ny í lású h i d a k e lőregyár tásá ra Hoyer -gerendák he lye t t 
e lő regyár to t t t ömbökbő l a helyszínen u t á n f e s z í t e t t t a r t ó k a t j avaso lok . E t a r t ó k gyár -
t á sához n e m szükséges külön beruházás , azok egyszerű zsaluzással (nagyszámú azonos 
t a r t ó ese tén fémzsaluzással) könnyen l e g y á r t h a t o k . E lőnykén t eml í tendő , hogy a szóban-
forgó t ö m b ö k súlya o l y a n r a vá lasz tha tó , hogy azok a szokásos közú t i j á r m ű v e k e n szál-
l í tha tók , s a t a r t ó k beemeléséhez s em kell különleges szerkezet . A tömbökbő l előre-
g y á r t o t t és a helyszínen u tánfesz í t e t t h í d t a r t ó k épí tésének jelenleg minden előfeltétele 
b i z tos í tva van . R e n d e l k e z ü n k feszítő s a j t ó k k a l és képzet t s z a k m u n k á s o k k a l , t u d u n k 
g y á r t a n i kellő menny i ségű bordázo t t kábe lcsöve t s tb . Véleményem szerint ezen t a r tó -
f a j t a széleskörű a lka lmazásáva l a f e sz í t e t t be tonszerkeze tek á r á n a k je lentős csökkenésé t 
lehet elérni . 

K ü l ö n ki kell t é rn i a helyszínen e lő regyá r to t t kaposvá r i Gork i j ú t i h ídép í t és 
k a p c s á n szerzett t a p a s z t a l a t o k r a is. E z az első Freyss ine t - rendszerű , u t án fe sz í t e t t 
h i d u n k . Meg kell s a j n o s á l l ap í t anunk , hogy az e lőregyár tás révén semmifé le előny sem 
m u t a t k o z o t t . E lőnynek kellet t volna lennie , hogy a felszerkezet az a lép í tménnye l e g y ü t t 
készül , ezt azonban n e m t e t t e lehetővé a h i t e lh i ány . E lőnynek ke l le t t volna je lentkeznie 
abból is, hogy a 7 d b t a r t ó készítéséhez egyet len zsaluzat készí tése elégséges. E n n e k 
el lenére f a m e g t a k a r í t á s nem volt, a zsa luzás köl tsége pedig az e lő i rányzot t 33 000 Ft. 
h e l y e t t 160 000 F t - r a r ú g o t t . A be ton m 3 -kén t i e lő i rányzot t 630 F t köl tsége he lye t t 
az u tó lagos árvetés 2200 F t -o t m u t a t o t t k i . Véleményem szer in t hasonló 20 — 30 m 
ny í l á sú h idak építésére a helyszíni e lő regyá r t á s n e m köve tendő példa . 

ROSSMANN FRIGYES : 

Az előadással kapcso la tban f ő v á r o s u n k legnagyobb mélyépí tés i mű tá rgyá ró l , a 
Béke úti aluljáró h ídszerkezetéről szere tnék megemlékezni (1. ábra) . E n n e k egyes részeit 
e lőregyár tással kész í t e t t ük el. Ez az épí tés i módszer a nagyszámú és sokszor i smét lődő 
kiselemek esetében igen gazdaságosnak b izonyu l t , nagyelemek esetében pedig a t ény-
leges épí tés i idő le rövid í tésé t és á l l v á n y a n y a g b a n való j e l en tős 1 m e g t a k a r í t á s t t e t t 
lehetővé. Az e lő regyá r to t t elemekkel való épí tés m ó d o t n y ú j t o t t a r r a is, hogy a villa-
mos v a s ú t forgalma az épí tés t a r t a m a a l a t t zavar t a l anu l f e n n t a r t h a t ó legyen. 

A híd szerkezete : rugalmas á g y a z á s é t eknőre t á m a s z k o d ó há romny í l á sú t a r t ó k 
rendszere . A ta r tók két. szélső nyílása n a g y o b b , a közbenső k i sebb fesz távval készül t . 
A szerkezet felső t a r t ó rendszerének fő t a r tó i t e lő regyár tva ké sz í t e t t ük . Egy-egy f ő t a r t ó 
ké t e lő regyár to t t f é l d a r a b b a n kerül t beemelésre . A MÁV rakodószakaszon a beemelés 
65 t o n n á s vasú t i gőzda rúva l tör tént , a k ö z ú t i szakasz t a r tó i t , nehéz a u t ó d a r ú h i á n y á b a n , 
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ide iglenes behúzópálya segítségével először t enge ly i rányú , m a j d a r r a merőleges moz-
g a t á s s a l húz tuk be végleges he lyükre . Az így elhelyezet t f é l t a r t ó k r a a pá lya lemez t 
he lysz ín i betonozással k é s z í t e t t ü k . Amikor ennek b e t o n j a megszi lárdul t , az addig kon-
zolos, k é t t á m a s z ú t a r t ó k é n t m ű k ö d ő fé l t a r tók vasa lá sá t a középső keresz tmetsze tben 
összehegesz te t tük és a k é t f é l t a r tó t a köz tük levő hézag k ibe tonozásáva l nógy támaszú 

1. ábrci. A budapes t i Béke-ú t i a lu l já ró 

t a r tó sze rkeze t t é a l a k í t o t t u k á t . A fő t a r tók i lyen épí tése s t a t i k a i s zempontbó l is kedvező 
vo l t , m e r t a t ö b b t á m a s z ú t a r t ó k középső ny í l á s ában az önsúly terhelésből nem kelet-
k e z e t t pozit ív n y o m a t é k , a tel jes te rhe lésokozta t á m a s z n y o m a t é k pedig az azonos 
nyí lásosz tású , de szokásos m ó d o n épí te t t t ö b b t á m a s z ú t a r t ó t á m a s z t ó n y o m a t é k á n a k 
c sak 6 1 % - á t t e t t e k i . 

2. ábra. Gyaloghíd a Gyá l i -pa tak fe le t t , 3 db 7,00 m-es 
s zabványh ídbó l készí tve 

A t a r tó rendsze r e lő regyár to t t bordarészből és a helyszínen u tó lag b e t o n o z o t t 
pá lya lemezből áll. M i n t h o g y ezeket kü lönböző i d ő p o n t o k b a n be tonoz t ák , meg ke l le t t 
v izsgálni együ t tdo lgozásuka t , kü lönös t e k i n t e t t e l a zsugorodásra és a lassú a lapvál-
t o z á s r a . E ha tások m i a t t t i . a belső erők fokoza tosan á t r endeződnek . E n n e k so rán az 
á l l a n d ó terhektől i génybe n e m ve t t , helyszínen be tonozo t t pá lya lemez utólagos igénybe-
v é t e l t kap , az e l ő r e g y á r t o t t b o r d á k b a n v iszont az igénybevéte l csökken. Ez az a d o t t 
e s e t b e n a b o r d á n a k igen jelentős, m i n t e g y 50%-os t ehe rmen tes í t é sé t e redményez te , 
a r ábe tonozo t t f e j l emezben padig k i smér t ékű , kb . 2%-os igénybevé te lnövekedés t 
h o z o t t létre. 

A belső e rők á t rendeződése az e lő regyár tás és a helyszíni be tonozás időpon t -
j á t ó l , a t eher fe lhordás időbeni lefolyásától , v a l a m i n t a ke resz tmetsze t i jel lemzőktől 
(az igénybevet t t e rü l e t ek nagyságá tó l és a belső erők ka r j á tó l ) is függ. A belső erők 
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á t rendeződése mia t t t e rmésze tesen a t ö b b t á m a s z ú t a r t ó k t ámaszpon t i n y o m a t é k a i i s 
megvá l toznak . Ezek az á l landó teher okozta lassú a lakvá l tozás m i a t t idők f o l y a m á n 
megnövekednek , a zsugorodás ós a t ámaszok sül lyedése viszont n y o m a t é k c s ö k k e n é s t 
okoz. A fo lyamat vége redményben lassú k iegyenl í tődésre vezet. 

Az előadással kapcso la tban meg kell még emlékeznem a Főváros i Tanács .Mély-
építési Vállalata á l ta l épí te t t 6,00, 7,00 és 8,00 m fesz távolságú, 1,50 m pályaszélességű, 
szé tszedhető gyaloghidakról is. E h idak fe lszerkezete te l jesen e lő regyá r to t t e lemekből 
készül. A fő t a r tók h í d k o r l á t o k k é n t is szolgálnak, így magasságuk a szoko t tná l nagyobb . 
Ez a k ö r ü l m é n y igen kedvezően éreztet i h a t á s á t , m e r t az övkeresz tmetsze tek csök-
kenése köve tkez tében a f ő t a r t ó a rány lag k ö n n y ű , sú lya 1 t o n n a a l a t t van . Maga a 
főtarté) Vierendeel-rendszerű, k é t végén a t a r t ó s í k j á r a merőleges szárnnya l , me lyek 
a t a r t ó o lda l i rányú á l l ékonyságá t csavaros l ehorgonyzás révén b i z to s í t j ák . A h í d p á l y á t 
a két f ő t a r t ó h o r n y á b a f e k t e t e t t , a híd tengelyére merőlegesen e lhe lyezet t bo rdás 
pallók a l k o t j á k . 

A szóbanforgó gya logh idak közbenső t á m a s z o k beépítésével n a g y o b b á rkok és 
p a t a k o k á th ida lá sá ra is a l k a l m a s a k (2. ábra) . E l ő n y ü k , hogy k ö n n y e n szé tszedhetők , 
szá l l í tha tók , és így m i n t m u n k a - , illetve v e n d é g h i d a k többszörösen is f e lhaszná lha tók . 

SÁVOLY PÁL : 

Az előadás és főként a hozzászólások n y ú j t o t t a tö r t éne t i v isszapi l lantás a nyolc 
év a la t t i próbálkozásokról szomorú képet fest. E z a l a t t az idő a la t t kü l fö ldön minden-
felé óriási fej lődés t a p a s z t a l h a t ó az e lőregyár to t t és feszí te t t h idak építése te rén . A n á l u n k 
t apa sz t a lha tó sa jná l a tos l e m a r a d á s t nem az e lméle t i és t u d o m á n y o s mega lapozo t t ság 
h i á n y a idézte elő, h a n e m a h ídép í tő kivitelező vá l l a la tok nem elegendő és nem eléggé 
korszerű felkészültsége, t o v á b b á különféle anyagi , i l letve gazdasági t ényezők . 

Mi g o n d o l k o d h a t u n k p rogramokon , sőt enné l t o v á b b is m e h e t ü n k egyik v a g y 
más ik e lő regyár tandó h i d u n k részletes te rve inek szakszerű elkészítésével, de m i n d e z 
nem vezet célhoz, ha a megvalós í tás nem lehetséges. Ugyanis megfelelő felkészülés 
h í j án a kivi telező még csak nőin is vá l la lkozhat ik a t e rvek megvalós í tására . 

Mindenekelő t t t e h á t a vá l la la tokat az i lyenféle szerkezetek kivi telezésére alkal-
massá kell tenni . Biztosí tani kell, hogy a vá l la la tok megfelelő ós korszerű felszereléssel 
l á thassák el m a g u k a t — ha kell, devizafe lhasználás ú t j á n is. Lehetővé kell t e n n i anyag i 
eszközök rendelkezésére bocsá tásáva l , hogy jó speciál is s zakmérnököke t ós e lsőrendű 
s z a k m u n k á s o k a t t u d j a n a k t a r t a n i , illetve megfelelő s z á m b a n kinevelni . 

Ha mindezeke t b iz tos í tva l á t n á m , a k k o r az e lőadásban e lhangzot t p r o g r a m m a l 
egyelőre egyet t u d n é k ér teni . De n e m ha l lga tha tom el, hogy a tervező m é r n ö k ö t a közép-
h idak sorsa még a k i sh ídakná l is jobban érdekli . Középhíd elnevezésen m i a 25 — 50 — 60 
m nyí lású szerkezeteket é r t j ü k . A k ish idak tervezése és kivitelezése b izonyos t ipizálás , 
i l letve szabványos í t á s k a p c s á n így vagy úgy m e g o l d h a t ó , illetve m e g o l d á s u k r a m á r 
komoly lépések tö r t én t ek . Viszont a középhidak lé tes í tése m a m á r legtöbbször n e m is-
képzelhető el betonból m á s k é n t , min t e lőregyár tva és feszítve. 
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