A KOZLEKEDES FEJLODESENEK HATASA
AZ EMBERRE ES KORNYEZETERE*

CSANADI GYORGY**
AKADEMIKUS

A fejlédd kozlekedés az emberre és kornyezetére pozitiv és negativ hatdsokat gya-
korol. Jelen tanulmény ezen hatdsok f6bb vondsait 6hajtja vazolni és a tudoméanyos kutatést
a siirget8 problémdk megoldédsara 6hajtja irdnyitani.

1. Bevezetés

Mielgtt a kézlekedés fejlgdésének az ember és kornyezete szempontjabél
negativ hatésairél szélnank, szeretnSk hangsilyozni azt a pozitiv befolyast,
amelyet a modern kdzlekedés az ember mai életformajara gyakorol.

A mai ember és a tanulasba és a munkaba bekapcsolédé ijabb nemzedé-
kek még sokkal inkabb természetesen adottnak tekintik a modern kézlekedést,
legalabb annyira, mint a legnélkiilszhetetlenebb kommunalis szolgaltatasokat,
a vizszolgaltatast, a vilagitast, vagy az élelmiszer ellatast. Az ipar, a mez6-
gazdasag a kereskedelem els6rangi feltételként szamit a kozlekedésre, mint
fejlédé és hadd tegyem hozza, a vilidgszinvonal normativainak megfelelGen
rendelkezésre illé szallitasra. A gazdasagi, a politikai, a kulturalis tevékenység
napjainkban mindinkabb a nemzetkézi egyiittmiikodés formaiban wvalésul
meg és ezeket a tendenciakat a kozlekedés egyrészt feltétel gyandnt szolgalja,
masrészt kodlesonhatasban elGsegiti. A modernizalédé kozlekedésnek az a tu-
lajdonsaga, hogy mindinkabb megroviditi az idével mért tavolsigokat, adja
igazdn a Foldet lakéinak birtokaba és terjeszti ki a tomegek latékorét lokal-
patridjukon til mas kontinensekre. A kozlekedési eszkozok fejlddésének ebben
a folyamataban, amely a tavolsagokat kozel hozza, is érzékelhetjitk a jovét,
amikor az otthon fogalma azonossa valik a lakott bolygéval és az emberiség
t6bb nyelvil egyiittéls kozosséggé valik. Ha szambavessziik azokat az ismere-
teket, azt a kulturalis tobbletet, amelyhez az emberek a gyorsabb kézlekedés
révén is nyert, illetve nyerhetd tobb szabadid§ altal jutnak, a jovébe mutaté
tendenciak egyikét érzékeljiik. Ha pedig arra a miiszaki, technikai ismeret-
mennyiségre gondolunk, amelyhez a kozlekedés modern eszkézeinek haszna-
lataval jut a lakossdg, akkor a tirsadalomnak egy olyan kulturalis vénajat
ismerjiik fel benne, amely mar nemcsak a mai embert, hanem a holnap emberé-
nek teljesebb értékii kultirajat is élteti.
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A kozlekedéspolitika, amikor a kor miiszaki—technikai eszkozeit és is-
mereteit — célszeri aranyokban — alkalmazza, a tudominy eredményeit
realizalja, a tarsadalom életszinvonala javira cselekszik. A kovetkezetesség
viszont azt diktalja, hogy a mai kozlekedési eszkozok negativ hatasainak
kikiiszobolésével is noveljiik ugyanezeknek az eszkbzéknek pozitiv befolyésat az
emberre és kornyezetére. A negativ hatasokkal szemben foganatosithaté el-
jarasok alapjat épp tgy a tudominyos kutatémunka eredményei nyujtjak,
mint a pozitiv hatasok kibontakoztatasaét, tekintve, hogy ugyanannak az egy
kézlekedési eszkozfélének egyiittesen haté jé és rossz oldalarél van sz6. Hang-
silyozni kivanjuk tehat, hogy az emberi életre veszélyes kozlekedési rahatasok
tudomanyos alapossagi kikiisz6bolése nem szabad, hogy kiilonvaljék magatél a
kozlekedési eszkdzok fejlesztésére és alkalmazasara iranyulé, ugyanesak tudo-
manyos megalapozottsigot igényls tevékenységtdl. Jéllehet napjainkban az
egész vilagon kiilonvalt védelmi tevékenységnek lehetiink a tanii, és a valésag-
hoz tartva magunkat hozzatehetjiik, hogy részesei is, mégis a holnap érdekében
nem mondhatunk le a kozlekedési eszkdzok fejlesztésekor a pozitiv és negativ
hatasok egyidejli szamitashavételérsl és az ebhdl kovetkezd egységes célzati, a
jOt eldsegits és a rosszat megeldz6 tervezésrdl és alkalmazasrél.

2. Az ember és kornyezete

Tisztaban kell lenniink azzal, hogy a mai kézlekedés mindenkit érint,
egyfelsl azért, mert mindenki kézlekedik, masfel§l azért, mert maga a kézle-
kedés nemesak emberekkel, hanem emberek tomegében, mint kézeghen valdsul
meg. A kérnyezet viszonyitasa a kozlekedéshez pedig nem més, mint az embert
nem kéozvetleniil, hanem a kornyezetet ért kozlekedési karosodéasok altal koz-
vetve fenyegetd veszélyeztetések viszonyitasa az emberi élethez.

A kézlekedd embert kézvetlen veszély fenyegeti testi épségében, a koz-
lekedési balesetek kovetkeztében és a kozlekedési eszkozok okozta zajartalmak
révén. Kozvetve veszélyeztetett az emberi élet az 6t koriilvevd kornyezet altal,
ha azt a kozlekedés miatt karosodas érte.

Az él§vilag materialis kapcsolatban van a kérnyezettel. Az emberi szer-
vezet is rokon a kérnyezet anyagaival, amelyek egyszersmind létfeltételi rend-
szerét is alkotjak. A levegd, a talaj és a vizek teremtik meg az élgvilag léte-
zési feltételeit és ezért egyik szférat sem érheti karosodas anélkiil, hogy az
ember ne kdrosodnék. Ezért kell szambavenniink a kézlekedés okozta levegd-
szennyezddést, illetve vizszennyez8dést és a természeti kornyezetet ért artal-
makat.

Az elmondottak szerint elsé helyen targyaljuk az emberi élet kozvetlen
veszélyeztetettségét a kozlekedés részérgl és utdna a kornyezet veszélyezte-
tettségét. 4
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3. Elet és forgalom

A hajétorések, a vasuti szerencsétlenségek és a légi katasztréfak vilag-
szerte eléforduls esetei arra figyelmeztetnek, hogy a kozlekedés veszélyes iizem.
E harom kézlekedési dggal egyiittjaré veszélyek altalaban az ember és a ter-
mészet erdi kozotti konfliktushdl tamadé fenyegetettség, amely a modern
kozlekedési eszkozok megjelenésével korlatozott, de tagadhatatlanul maig
jelenvalé. Korunk ismeretei lehet§vé teszik a vizi, a légi és a kontinentalis
vastti kozlekedéshben annak a maximaélis biztonsagnak a szavatolasat, amellyel
szemben csak tébb tényez8 egyidGben valé szerencsétlen egybeesése okozhat

balesetet. Természetesen a fejlesztés arra is irdnyul — s6t elsGsorban arra
iranyul, — hogy az emberi élet védelmében a biztonsagi miiszaki—technikai

tényezbk fokozott mértékd alkalmazdsival mind teljesebb méden kizarja
a balesetet kivalthaté okok egybeesését egyetlen idépontban. Elmondhat-
juk mindezek alapjan, hogy a vizi, a légi és a kotsttpalyas kizlekedésben
a mai miszaki szinvonalon optimalis biztonsagi feltételek védik az emberi
életet.

Osszehasonlithatatlanul nagyobb foki a veszélyeztetettség a koziton,
és masfajta veszélyhelyzethen tartja a jarmiivel vagy gyalog kozlekedd embe-
reket a motorizacié.

Az ember, a gépjarmii és a kornyezet egymadssal kolcsonhatiasban allg,
osszefiiggd rendszerében megvalésulé motoriziciéval nem feltétleniil, nem
torvényszeriien jar egyiitt az a foki veszélyeztetettség, amely hazinkban
példaul 1971-ben 1527 embernek okozta halalat. Minden 49-ik gépjarmii oke-
zott egy személyi sériilést, 6600 gyalogjaré esett a kerekek ala és koziiliik tébb
mint ezret a kijelslt gyalog-atkelShelyeken gazoltak el. Mindezek kivetkezté-
ben okozott anyagi kar millidrdos nagysagrendii. Amennyiben ezek a kataszt-
rofalis adatok nem egy térvényszeriiség reprezenténsai, akkor azt kell monda-
nunk, hogy rendkiviili okokkal allunk szemben. Ezeket az okokat egyfelsl
sokoldald és komplex tudomanyos munkaval kell felderiteni, hiszen nem egyet-
len térvényszeriiség rendszerében fordulnak eld, mésfel5l a remélhets tudo-
manyos kutatasok eredményeit minél elbb és a lehetséges optimalis hatasfok-
kal kell a gyakorlatban realizalni, hiszen a mennyiségi adatok egy hovatovabb
allandésult negativ mindségi allapotra mutatnak. Tudnunk kell még, hogy
1985-re — mai szamitasaink szerint — tilhaladjuk az egymillié személygép-
kocsi mennyiséget.

Milyen kézuti balesetet kivaltd okféleségekkel szimolunk ?

Az objektiv okok sordba tartoznak a palyaval, vele egyiitt a jelzésekkel,
illetve a gépjarmiivek miszaki allapotaval jaré okok, a szubjektiv okok sordban
vessziik figyelembe az emberi magatartast, a kdziati kozlekedés szabalyozasat, a
forgalom iranyitasat, a gépjarmiivezetd oktatast és vizsgaztatast és a tarsa-
dalom kozlekedésre nevelését, hozzaszoktatasat a motorizacié értelmi, érzelmi
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és érzéki befogadasahoz, illetve a mindebben tapasztalhaté kezdetlegességeket,
ismereti hianyokat és fogyatékossagokat.

Ismeretes, hogy hazankban milyen nagyarinyd eréfeszitéseket aldoz
a korményzat, a tarsadalom olyan korszer@i uthalézat kiépitésére, amely 8-
fitvonal-halézata révén szerves része lehet — biztonsigi szempontbél is — a
nemzetkézi f8hdtvonal halézatnak, illetve a bekotGutaktsl az autépalyaig
egyarant biztonsagos itviszonyokat és jelzésrendszert nyijt a dinamikusan fej-
16d8 motorizaci6 szaméra. A gyalogjardk testi épségének meg@rzését a jarmii-
és gyalogos forgalom szétvalasztisa, az orszagos kézutak mellett a jardaépités,
a gyalogos alul- vagy feliiljaré létesitése hatékonyan biztosithatja. A gépjar-
miivek miszaki allapota, mint baleseti hibaforras, a gépkocsigyarté iparra
hivja fel elsGsorban a figyelmiinket. Tl azon a kadrheztathaté jelenségen,
amely a reklamcélzati sebességndvelésben, felgyorsulasi képesség fokozasaban
kifejezésre juttatja, hogy nem szamol sem a forgalomsiiriiséggel, példaul a
nagyvarosokban, sem az emberi szervezet sebességtiirésének hatarértékeivel,
mar sokat igérG kezdeményezésrdl is tudomast szerezhettiink. Az Egyesiilt
Allamok, Franciaorsziag, a Német Sziovetségi Koztarsasag és Olaszorszig meg-
allapodott egy ugynevezett kisérleti biztonsagos gépkocsi prototipusanak
kooperativ kialakitasaban, amely 70 kilométeres sebességgel, frontalis iitkozés
esetén is garantalnd az utasok életét, kisebb sebesség mellett pedig teljes sér-
tetlenségét.

Magyarorszag részt vesz az Eurépai Gazdaséagi Bizottsag altal is képviselt
kozlekedési szabalyok korszertisitésében, illetve vilagméretdi egységesitésében.
A szabilyok megalkotasa egyidejiileg feltételezi a megfelel§, korszerdi eszkozi
és szervezetll forgalomiranyitast és ellenGrzést. Az emberi magatartas tekin-
tetében az okokat, ezzel egyiitt az okok kikiiszobolését nagyrészt a biolégiai
Ssszefiiggésekben, illetve a pszicholdgiai 6sszefiiggésekben kell felkutatni.
Olyan egzakt, pszicholégiai vizsgalatokon nyugvé tudomianyos megallapita-
sokra és kovetkeztetésekre volna sziikkségiink, amelyek mind a hatékony or-
voslasra, mind a bajmegel8zésre célravezetd mddszereket is kinalnanak.
Az egyik legnagyobb koziti baleseti forras a sebességnovelés. Mégsem allanak
rendelkezésiinkre olyan altalanosithaté bioldégiai kutatési eredmények, amelyek
alapjin a mai technikai hatasok és a karossa valhaté biolégiai hatdsok éssze-
hangolasara méd nyilnék. Tudomasunk van réla, hogy a nagy sebességeknél a
szervezet ellenalldsa csokken, az ebb§l szarmazé ingerek almosité hatasaval, a
pszichikus fesziiltségek vérnyomas valtozést el8idéz§ hatasival szemben. Az
ilyenkor fellép& hiperténia csokkenti a latasélességet, 1atotér szikiilést idéz el5.
Intuitiv reakcidonak mindsiil ezzel szemben a nyugtaték alkalmazasa, amely a
csdkkent ellenalloképesség tovabbi romlasara vezet, rontva az apercipialé és
cselekviképességet, folyamatos alkalmazds esetén pedig a szervezet korai
elhasznalédasaval is jarhat. A példaként emlitett karos hatasokkal szemben az
ergonémiai kutatésok, illetve eredmények alkalmazasival kell majd élni. Mel-
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lettiik feltétleniil sziikségesnek tartjuk a kozlekedési dolgozék munkapszi-
cholégiajaval, szocialskonomiajaval kapcesolates tudomanyos kutatasokat is.

Az emberi magatartasnak a koziti kézlekedésben balesetre vezets fo-
gyatékossdgai summas magyarazatara az dgynevezett ,kozlekedési moral”
gyengéit szoktak a publicistik emlegetni. Ezzel szemben arra a megallapitasra
kellett jutnunk, hogy kozelebb keriilnénk a negativ elGjeli emberi magatartas
helyes elemzéséhez, ha erre iranyulé szocialpszicholégiai kutatasi eredményekre
tamaszkodhatnink. Abbél a valésaghbol kiindulva, hogy a kéziti kozlekedés
folyamatos tarsas cselekvés, és mint ilyen — a speciélis hozzaértés, ismeretbeli
felkésziiltség, valamint gyakorlat mellett — semmiképpen sem igényel masfajta
magatartast, mint amelyet altaldban a szociilis egyiittélés és munkavégzés
egyéb teriiletein elfogadunk, st szocialista allamunk polgaraitél egyenesen
elvarunk. A sajatsagosnak mondott és divatta lett széhasznalat, az igynevezett
,»ko6ziiti moral” sem pozitiv, sem negativ jelenségeiben nem kiilsnbozik az
altalanos, egyidejii tarsadalmi moréltél és annak problemakérétl, csupan a
koziti kozlekedésben, mint kritikus helyzetben, végkévetkezményeivel je-
lentkezik. Szocialista tirsadalmunk embereszménye nyilvan a legdinamikusabb
koziti gépjarmiiforgalomban is megallnd a helyét, a tobbi kézétt azért, mert
kollektiv nevelésii, vagy ha ez a nevelése fogyatékos, akkor nemcsak a kéziti
kozlekedésben, hanem a munkaban, a csaladi élethen és mindeniitt bajt
okozhat, ahol a kozdsségi egyiittléttel szembekeriilnek individualista gyarls-
sdgai. Kovetkezésképpen a kozlekedésre nevelést nem a gépkocsi vasarlaskor
kell kezdeni, hanem mar kisgyermek korban, az altaldnos pedagégian beliil,
adagolva a kézlekedési ismereteket és gyakorlatot. Ennek felismerésével egy-
idejlileg — a koziton koézlekedd ember és kozlekedési kornyezete, illetve a
jarmi 6sszefiiggés rendszerére allandé tekintettel — kell kimunkalni azokat az
dsszhangzé feltételeket, amelyek miel6bb hozzasegitik a lakossagot a robbanas-
szertien fejl6dd motorizdciéhoz valé alkalmazkodashoz.

4. Korunk emberének ellensége: a zaj

Ismeretes, hogy a zaj az emberi szervezetre, annak tudati vagy tudat-
alatti funkcidira karosan hat. A kiilonb6z8 hangnyomas-szinteknek megfe-
lelgen pszichés, vegetativ hallas kéarosodas, magasabb zajszinteken halls-
szerv roncsolédéas kovetkezik be. A zaj okozta kirosodasok a jévatehetetlen és
semmivel sem mérhetd személyi tragédidkon és szocidlis veszteségeken til,
teljesitmény- illetve termeléscsékkenésre vezethetnek. Jollehet a kozlekedési
eszk6zok mind kiterjedtebb mértékben okoznak zaj és rezgés eredetii, kelle-
metlen érzést keltd, s6t karos hatasokat, kiiléndsen a varosi lakossag, illetve az
utasok korében, mégis azt kell mondanunk, hogy a zajartalmak egészségkaro-
sit6 kovetkezményeiben nem a kozlekedés az elsrendd terhelt. Megemlitjiik
ennek illusztrilasira, hogy a t6bb mint egy évszazadon it uralkodé gézvonta-
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tasid vasut atallasa Diesel- és villamosvontatasra, csokkentette a mozdonyok
zajat, a hossziisines vasiti felépitmény pedig a sinillesztéseknél felléps zaj-
forrast kiisz6boli ki. Ennek ellenére, a vasutak melletti teriiletek s{ir{ beépitése
kovetkeztében sokszor magas zajszintet és rezgésszintet tapasztal a lakossag.
A kozlekedési zajartalmak épp dgy, vagy talan még inkabb, mint az ipariak,
urbhanizaciéval hozhaték ésszefiiggéshe. A varosi villamosvasiti palya és a vil-
lamos kélesonhatasabél eredd testhang-gerjesztések (a keresztezések, a kis-
sugaru ivek, a keréklaposodas, a merev palya és a vaskerék) erds belsé- és kiil-
sGtéri zajjal terhelik az utasokat, a jarmiivezetdket és a lakossagot. Kiilonssen
a még iizemel8 villamosmotor és mellékkocsik miikddése jar kedvezitlen zaj-
hatéasokkal. A korszer( jarmiivek sokat javitottak a helyzeten, tovabbi ered-
mények a gumibetétes vasiti kerekektl varhatok. Radikalis megoldast csakis
a foldalatti vasuttal érhetiink el. Sokkal silyosabb azonban a motorizacid
okozta zaj és vibraciés hatas. Maris meghaladja ugyanis az azonos forgalom-
siiriség mellett mért 80 dB hangnyomas-szint az eurépai atlagot és a forgalom-
stiriiség folytonos névekedésével ez a hangnyomds-szint tovabb emelkedik.
Kiilonosen a belss, zajos koriilmények kozott szolgalatot teljesitd kozlekedési
dolgozok vannak kitéve hallaskarosodasnak, rezgéskarosoddsnak és neurolégiai
terheléseknek. Egyes autébuszokon példaul 120 dB hangnyomas-szintet talal-
tak, amely méar sdlyos hallaskarosodast okozhat. Emellett a zajartalom az
idegrendszer miitkodését is veszélyexteti, a zajfaktor szerepet jatszik a balesetek
elGidézésében is, azzal, hogy id& elStt okoz elfaradast, még elalvast is. Az urba-
nizaciéval egyiitt jar korunk motorizaciéja és az altala okozott zajartalmak
arra késztették 1968-ban az ENSZ-t, hogy az ,,ENSZ-egyezményhez” tartozé
szabalyzattal meghatérozza a kiilonb6z8 jarmiikategéridk Eurépaban jelenleg
megengedett zajszintjét. Hazankban az Altalanos Balesetvédelmi és Ovérend-
szabaly elSirdsai mérvadéak, amelyeket a gépjarmiivek tipusvizsgilata és
munkavédelmi mingsitése soran kell realizalni. A repiildgépek zajartalma hazai
viszonyaink kozott a kiilfoldi gépek miiszaki jellemzGinek fiiggvénye. Kiilons-
sen nagy a szuperszénikus gépek altal gerjesztett hangrobbanas zaja, ezért
tiltott a hangsebességnél nagyobb sebességli repiilésiik a szarazfold felett.
A lékhajtasos repiildgépek zajszintje a 115 dB-lel kézel jar a karosnak ming-
sitett hatarértékhez.

5. A levegt szennyezettségének kozlekedési okairol

A levegd szennyezettsége a mai modern varos negativ velejiréja. A
levegét szennyez8 kozlekedési eszkozok tomege szinte abszolit mértékben
ugyancsak a varosokban, méginkabh a nagyvarosokban koncentralédik.

Kiilsnésen 4all ez Magyarorszigra, ugyanis hazankban a vasdti torzs-
halézaton mar jelenleg is a Diesel-elektromos meghajtisi vontatéeszkozok az
uralkoddk és néhany éven beliil a gézvontatasi mozdonyok eltiinnek az egész
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vasutvonal halézatrél. igy a levegdt szennyezd koziti kozlekedéssel kell
szdmot vetni, kdvetve a motorizacié koncentraciéjat, tehat a fdvarost és a
nagyobb varosokat részesitve els§sorban védelemben.

A Diesel és Otto motoros kozlekedési eszkdzok leveglszennyezésének
veszélyessége is abbél ered, hogy éppen a legsiiriibhen lakott varosrészeket
érinti. A belsGégésli motorok altal emittalt szennyez8 anyagok a kipufogé
gazok osszetevdi: a szénmonoxid, a kéndioxid, a nitrogénoxid, az 6lomvegyii-
letek, a korom és egyebek karositjak az ember egészségét és a bioszférat.

Anélkiil, hogy a motorizicié okozta levegdszennyezettség egészségre
artalmas hatasat kisebbitenénk, tudomasul kell venniink a londoni példabél
kimutathat6 altalanos realitast: a kozismert londoni smog ugyanis a szén-
tiizelés felszdmoldsival szinte teljesen megsziint, pedig ott viszonylag is
lényegesen nagyobb a gépkocsik szama. Budapesten is akkor szdmolhatunk
majd jéiranyd radikalis valtozassal, ha a foldgiz 1ép nagyobb aranyban az
eddigi széntiizelés helyébe. Itt kell megjegyeznem, hogy a kozlekedést kiszol-
galé létesitmények, a garazsok, a palyaudvarok, a fdmiihelyek, a szervizek
levegdszennyezésének csokkentését is elsGsorban a szilard energiahordozékrdl,
a folyékony, illetve géznemii energiahordozdékra, valamint a tavfiitésre at-
allassal lehet elérni.

A hazai gépjarmiiallomény osszetétele a levegd tisztasiga szempontjabél
kedvezGtlen, mert viszonylag nagy az egészségtelen emissziéji Otto-motorok
aranyszama. E tekintetben az elkovetkez§ 10+15 év nem hoz gybkeres mind-
ségi valtozast. 1971-ben a gépjarmiivek leveglt szennyez8 hatédsait kutaté
kisérleteink eredménnyel jartak a tekintetben, hogy sikeriilt a levegé mindgségi
normait meghatarozni és egyes mérésekkel ellendrizni ezek helyzetét a fGvaros
kilenc forgalmi csomépontjan, a haztartasi fiités szennyezsd hatasat6l mentes
id8ben. Megallapithaté volt, hogy a nitrogénoxid mért értéke a kétszerese, a
formaldehid koncentréacié atlagértéke 3,3-szorosa a megengedhetd napi atlag-
nak, amelyet ugyancsak meghaladott a szénmonoxid mért értéke is. Ugyan-
akkor tobb, levegSszennyezddést korlatozé miiszaki megoldasra van lehetdség.
A kozlekedésrendészeti szabalyok rogzitik a kéziiti forgalomban megengedhetd
Diesel fiistemisszié felsd hatarat, és rendelkezésre dllnak az ellendrzé késziilé-
kek. A Diesel-emisszié koromértékét jol tervezett, karbantartott és beallitott
motoron valamennyi iizeméallapotban kedvezd szintre lehet korlatozni. Otto-
motorokon a porlaszté és a gyidjtas helyes beallitdsadval az emittalt szénmo-
noxid tartalom elirt hatarértékét még iiresjaratkor is be lehet tartani. A KGST
keretében végzett munka eredményeként médunkban 4all majd a benzin-
iizemd gépjarmiivek emissziéjanak korlatozasa, 1972. év végére elkésziil a
benzinmotorok iizemeltetésekor megengedhet§ szénmonoxid koncentracié
norméja és ellenrzésére is meglesznek az eszkozok. Figyelemremélts, hogy az
Amerikai Egyesiilt Allamokban szigoru szabélyokkal irjak eld az 6lomszegény
iizemanyag hasznalatat. Tisztazatlanok azonban azok a karos hatasok, ame-
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lyeket az 6lommentes iizemanyag policiklikus, aromatikus szénhidrogénekben
vals felddsitdsaval novekvden levegébe keriil, rakképzd jellegiiként ismert
szénhidrogén vegyiiletek valtanak ki. Eurépaban heves tiltakozast keltett a
francia, az olasz és az angol korméany részérdl az, hogy a Német Szévetségi
Koztarsasag és Svédorszig az iizemanyag maximilis élomtartalmat jelenleg
0,4 gramm/literre, a késSbbiek soran 0,15 grammra korlatozta — ugyanis a
kontinens gépkoesipark sajatossagai mellett az dlommal javitott szuperbenzin
hasznalata alapvet§ jelentdségii. Jelenleg még kisérleti stadiumban van és al-
kalmazasukat ezért még egyik kormany sem irhatta el5, a levegdbe juté 6lom
cstkkentésének az a médja, hogy az égéstermékekkel tavozé Slmot dgyneve-
zett ,,0lomcsapdakban” visszatartsak.

A motorizacié levegSt szennyez§ hatasanak tovabbi novekedését gatlé
miiszaki megoldasok mellett mit8l varhaté a probléma mindségi megoldasa?

Budapest lakossaga is tapasztalhatja, hogy a villamoshajtasd jarmiivek
— a zajpont szempontjabél is — kedvezdbbek a levegd-higiénia tekintetében,
Példaul eldnydsebb tulajdonsagokkal rendelkezik az autébusszal szemben a
trolibusz, viszont ilizembiztonsagi hidnyossagai és gazdasagtalan iizemeltetése
korlatozza elterjesztését. Bizhatunk abban, hogy a tirisztoros szabalyozas
eredményei nyoman kedvezdbbé vilnak jellemz3 tulajdonsagai. Ezzel rokon-
médon — a fizikai-kémiai tudomanytél és technikatél varva a segitséget —
gyokeres megoldast a villamosmeghajtisi személygépkoesik gyartisa hozhatja
meg. A tiizeldanyag-cellidkkal meghajthaté egyenirami villamosmotorok
zajtalanok, nincs mérgezd melléktermékiik, és iizemelésitk lényegesen egysze-
riibb. Nem volnank realistak, ha nem vennénk tekintetbe, hogy a tudoméany
oldalarél garantalt sikert, illetve megoldast a vildg ma hatalmas autégyarai
a kozeljovében nem kisérik a sziikséges, valoban 6ridsi anyagi aldozatokkal,
s6t a nagy nyersolaj érdekeltségek is, amig tehetik, oda fognak hatni, hogy
tovabb éltessék a tulajdonképpen mir tudoméinyosan tidlhaladott jelenlegi
robbanémotorok gyirtdsanak korszakat.

6. A kérnyezetvédelem: az életforma harmdéniaja

A kézlekedési iizem nem hatarolhaté teriiletileg koril és nem zarhaté
gyarkapu mégé. Nemesak hogy nem izolalhaté természeti, vagy lakott kér-
nyezetétdl, hanem azzal olyan egységet alkot, mint — soha nem avulé hason-
lattal élve — az emberi szervezetben az érhalézat. A hasonlat nem frazis,
hanem érzékeltetése kivan lenni annak a nélkiil6zhetetlen harménianak, amely
kozlekedés és kornyezete kozott feltételezi, hogy az ember mai életformajat
sem esztétikai, sem egészségi artalom nem éri.

Azzal viszont szdmolni kell, hogy a kozlekedés hatdsa a természeti,
illetve lakott kérnyezetre éppen azéltal sokkal intenzivebb, hogy nem izolilt,
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hanem &tszévi kornyezetét. A kotottpalyas és az utakon folyé kozlekedés mar
az utvonalak létesitésekor szamol a felszin természetes és emberkéz alkotta
kialakult formaival, mint ahogy a vizi- és l1égikdzlekedés nem hagyhatja figyel-
men kiviill a sziinteleniil viltozé meteorolégiai folyamatokat. A kézlekedési
palyak, dtvonalak mar vonalvezetésiik kijelslése stadiumaban 8ssze kell hogy
hangolédjanak a kérnyezetvédelemmel, s6t a kdrnyezetépit§ tevékenységgel
is. A természeti kornyezet szépségének rovasara ergszakolt itépitések tapasz-
talatai utan az Amerikai Egyesiilt Allamokban rendeletileg irtak eld, hogy a
természetnek minél kisebb megzavarasaval szabad csak utakat épiteni. Ha-
zankban nem kizarélagosan a lokalpatriéta érzelmek javara irhatd, hanem a
kézéleti demokracia aktivitasanak tulajdonfthaté inkabh, d4j dtjaink tetszetSs
vonalvezetésének tervezdk és a helyi szervek képviseli kozotti, s6t az orszagos
kozvélemény elStt zajlé megvitatasa. Az orokolt és a munkaval gazdagitott
nemzeti kincsnek az utédnemzedékekre hagyédsa irdnt tandsitott felelGsség
munkal ezekben a vitidkban.

A természeti kérnyezet mellett tobb gonddal jar a lakott kérnyezet és
a koziti kozlekedés harmonikus egységének kialakitiasa. Kiilondsen sok
gondot okoz mind a fdvirosban, mind a vidéki varosokban a csak a sziik
utcakban bonyolithaté kozlekedés vonalvezetése, vagy akar a gépkocsiszam
novekedésével reciprok-aranyban fokozédé parkoléhely-hiany enyhitése.
Ugyanigy silyos gond az vigynevezett belviarosokban az iizemanyagtslts allo-
masok elhelyezése. Azj lak6telepek kialakitdasanal, ha méar eleve, a kommunilis
sziikségletek kozott szamolnak a tervezdk, éppenséggel nem a mai, hanem a
holnapi személygépkocsi kézlekedés aranyaival, rendkiviil sok késdbbi bajt és
féleg, csak nagy anyagi aldozatokkal helyrehozhaté bajt takarithatnak meg.
A kézlekedéstudomany azon a véleményen van, hogy a varosrendezést a leg-
teljesebb ésszhangba kell hozni a kozlekedéssel. Az ésszhangnak viszont tébb
szamottevl komponense van. Els§ helyen emlitjiilk a tomegkozlekedést, hi-
vatkozunk a gyalogosforgalomra és hivjuk fel a figyelmet a hirom éven
beliill megkétszerezddd személygépkocsik témegére. A vilag nagyvarosainak
fejlodése egyértelmiien azt bizonyitja, hogy a tomegkézlekedésnek, a varosi
élet szempontjabél tobb kedvezd tulajdonsiga elényt biztosit az egyéni
kozlekedési eszkozokkel szemben. Ezzel egyiitt az egyéni kézlekedési eszkszok
vonzéereje novekszik és a szuburbanus telepiilési méd kedvez a személygép-
kocsipark névekedésének. Utalni kivanunk azonban arra, hogy masok a mo-
tivamai a gépjarmii megvételének és megint mas motivumok jatszanak
kézre hasznalataban, illetve fenntartdsaban. Nem kis mértékben varjuk a
varos és kozlekedése relaciéjaban hato, fent vazolt tényezdk kozgazdasagi és
szocioldgiai vizsgalatatdl azt a segitséget, amely nélkiil nehezen megévhaté a
varoslakék életformajanak harmdniaja, a nem szerencsésen beilleszkedd koz-
lekedés gondjaival szemben.
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7. A vizek tisztasaga az egész emberiség gondja

Az ipar nagyaranyu fejlédése, az 4j iparagak megjelenése a termelésben,
rohamos kibontakozasuk, \j ipari anyagok alkalmazasa a termelési folyamatok-
ban kézvetleniil veszélyeztetik a tengereket, a folyékat és a tavakat, mérgezve
a vizek névény- és allatvilagat, potencialis veszéllyel fenyegetve az ember
létfenntartasanak vizbsl nyerhetd feltételeit.

A vizek védelme a szennyez8déstll, ezen beliil a kozlekedés-okozta szeny-
nyezddéstdl is, nem orszaghatarok kozé zarhaté feleldsség, legfeljebh orszag-
hatarok kozott elvégezhetd feladat: a viz tisztasdgat szolgilé berendezések
korszeriisitésével, a vizszennyezddés normainak §sszehangolasaval és a hatar-
vizek fokozott védelmével.

A vizi utakon az olajszennyezéssel és fekaliaszennyezéssel okoz vizikor-
nyezetének karokat a kozlekedés. A nagy teljesitményi kotréberendezések
ugyancsak vizszennyezéssel iizemelnek. Az olajszennyezés megakadalyozasara
tudomanyos kisérletek folynak a hajokba bevezethetd olajszeparatorok alkal-
mazésa érdekében. A kisérletek eredményei alapot nyujtanak ahhoz a nemzet-
koézi Gsszefogashoz, amely nemzetkézi hajéutakon, a Dunén kikiiszobélheti
valamennyi hajé olajszennyezd hatasat. A tavakon kézlekedd hajok fekalia-
tartallyal valé ellatasa a kezdeményezd 1épések stadiuméban tart és a rendelke-
zésre all sziikséges anyagi eszkozok fiiggvényében varhaté.

8. Harc a kizleked ember és kirnyezete védelmében

Az az ellentmondas, amely a mai kozlekedési eszkézok és az ember és
kornyezete kozott tdmadt, nem mas, mint a sokszor megesodalt modern esz-
kozoknek éppen nem csodalatramélté és nem eléggé modern néhény tulaj-
donsaga és a modernné valé embernek ugyancsak néhany tegnaphoz hizé
magatartisa, valamint a dinamikusan fejlédé vilag kozott taimadt konfliktus.
Az ellentmondas lényege tehat az, hogy mind a miiszaki-technikai, mind az
emberi magatartdsban haté ,,tegnapi’ potencialis veszéllyel fenyegeti a ,,hol-
nap’’ bibontakozasat. Osi hare ez, amely egyszerre tobb fronton zajlik. A ma
elkeriilhetetlen kiizdelmének abban latjuk legf6bb sajatossagat, hogy a tudo-
manyok és a gyakorlat — kiilonosen ami a koézlekedést illeti — rendkiviil
kozel keriiltek egymashoz és ezért is, valamint a komplex tudoményos kutaté-
munka révén és a megoldasokra irdnyulé nemzetkozi kooperacié dtjan viv-
hatjuk meg harcunkat a kézleked6 ember és kérnyezete védelmében.

Effect of the Development of Communication on Man and his Environment. The steady
progress of communication exerts positive and negative effects on man and his environment,

The author of the present paper outlines ‘the main features of these effects and suggests the
solution of urgent problems as an important task of science.

EinfluB der Verkehrsentwicklung auf den Menschen und seine Umwelt. Die Entwicklung
des Verkehrs iibt auf den Menschen und seine Umwelt positive und negative Einfliisse aus.
Der Verfasser zeichnet in der vorliegenden Abhandlung die Wesensziige dieser Einwirkung
auf und trachtet die wissenschaftliche Forschung zur Losung der dringenden Probleme
anzuregen.
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