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Osszefoglalas

A kozlekedési balesetekben sériilt személyek, valamint a baleset miatti anyagi kirok jelentés mértékd tarsadalmi-gaz-
dasigi veszteségértéket képviselnek. Kutatdsommal célom a kozlekedés biztonsigosabbid tételéhez sziikséges kulcste-
riletek feltardsa és a lehetséges potencidlis beavatkozdsi teriiletek meghatirozasa volt. Munkidm sordn a 2016-2020
kozottl kozlekedési balesetek adatait elemeztem leird statisztikai moédszerrel. Megallapitottam, hogy a leginkibb
kritikus pont a gyalogosok kozlekedése. Azokban a balesetekben, ahol volt gyalogos sériilt, a balesetek két okcsoport-
ja domindl: gyalogosok hibdja (34,3%), valamint a jarm{ivezetSk gyalogosok részére torténd elsébbségaddsinak elma-
radasa (38,1%). Az eredmények lehet&séget adnak a tovabbi célirdnyos vizsgalatokra, valamint a hatékony beavatko-
zéasokra.
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Opportunities for reducing pedestrian injuries in road traffic accidents
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Summary

Transport is an essential part of everybody lives. The aim of transport users is to make their journeys without acci-
dents in the shortest possible time, while optimising their individual resources and inputs. The number of people
injured in road traffic accidents with personal injury and the material damage caused by a significant socio-economic
loss. By preventing accidents, it is clear that the costs and resources spent on road accidents can be reduced. There-
fore, I started my research by determining the share of road user groups in the number of accidents, the number of
people injured and the amount of economic loss value associated with accidents. I analysed road accidents between
2016 and 2020. By the accident analysis, I found that among vulnerable road users, the proportion of pedestrians
and cyclists injured was extremely high. Injuries in these two transport modes accounted for more than half of the
injuries in cars. By calculating the loss value, I found that the damage to the national economy caused by pedestrian
injuries was significant. In my research, by analysing the causes of accidents, I found that in accidents where there was
a pedestrian injured, two groups of causes dominate: pedestrian error (34.3%) and drivers not giving priority to pe-
destrians (38.1%). Examining the accident data, it was evident that the number of pedestrian accidents due to pedes-
trian error is very high, so I continued my research in the area of other activities of pedestrians while walking.
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Gyalogossériilések visszaszoritasa

I measured pedestrians in 10 locations in Budapest. During the measurements, I recorded and analysed data of
11536 persons. The average rate of distraction was 54.3%, which means that one in two pedestrians is doing some
other activity while walking. The most frequent activity was talking to another pedestrian (29.8%), but phone use
(15.7%) and head/earphone use (13.5%) were also very significant. My research results so far show that if we want
to improve pedestrian safety, we need to reduce accidents caused by pedestrians’ own fault and increase drivers’ will-
ingness to give priority to pedestrians. My research plans also include investigating ways to reduce pedestrian errors,
increasing pedestrian awareness and examining pedestrian-driver interactions in more depth. I already have results in
this area, but my aim is to identify target areas (including human, infrastructure, vehicle field) for my research that
can be implemented in practice, thus helping to improve pedestrian safety and road safety.

Keywords: pedestrian safety, road safety, vulnerable road users

Elbszo6

A dinamikusan valtozé vilagban, ahol a varosi tertiletek
népessége gyors litemben novekszik, a gyalogosok biz-
tonsiganak szentelt figyelem és kutatds kulcsfontossagi,
hiszen a balesetek sordn a legnagyobb kockizatnak van-
nak kitéve. Krizsik Néra KDP 6sztondijas cikke azért
sziiletett, hogy megvizsgilja és mélyebben megértse, mi-
ért kritikus fontossagu a gyalogosok biztonsiginak nove-
lése a kozuti kozlekedés kontextusiban.

A gyalogosok biztonsiginak novelése nem csupdn
mordlis kotelesség, hanem stratégiai sziikségesség is a
kozlekedésbiztonsagi kihivasok kezelésében. Az emberi
élet és jolét megdrzése mellett a gyalogosok biztonsdga-
nak javitdsa hozzijarul a kozlekedési rendszer hatékony-
sagdhoz és fenntarthatésigdhoz. A cikk célja, hogy feltar-
ja a gyalogosokra vonatkozé kockazatokat és bemutassa
azokat az innovativ megkozelitéseket és intézkedéseket,
amelyek segithetik a kozlekedésbiztonsag javulasat.

A cikk részletesen elemzi azokat a tényezoket, amelyek
hozzajarulnak a gyalogosok biztonsigahoz, bemutatja
azokat a kutatdsi eredményeket és gyakorlati megkozeli-
téseket, amelyek segithetik a kozlekedésbiztonsagi szak-
embereket és dontéshozokat a hatékonyabb intézkedések
tamogatasiban. Ezen keresztiil a cikk hozzajarul a kozle-
kedésbiztonsiggal foglalkoz6 szakemberek, kutatok és
dontéshozok kozos erdfeszitéseinek sikeréhez, amelyek
célja a gyalogosok biztonsiganak javitisa a kozlekedési
rendszer kiilonb6z6 szintjein.

Dy Sipos Tibor, témavezetd

tanszékvezets helyettes, egyetemi docens

Budapesti Mszaki és Gazdasigtudomanyi Egyetem,
Kozlekedéstechnologiai és Kozlekedésgazdasagi
Tanszék

Krizsik Nora KDP 6sztondijas doktorandusz hallgatéd
egy nagyon fontos és mar hosszu id6 6ta aktudlis kutata-
si kérdéssel foglalkozik ebben a szakcikkben: nevezetesen
a kozlekedés védtelen résztvevSinek — ezen beliil a gyalo-
gosok — baleseteinek hazai alakuldsaival, tovabba ennek a
nemzetgazdasagra gyakorolt negativ hatasaval.
Kozismert, hogy hazankban — hasonléan a tobbi euro-
pai orszagokhoz — tgy a kozati jarmiivek szima és azok
haszndlata, mint maga az urbanizicié fejl6dése még min-
dig felszall6 palyan halad. Ahogyan a cikk plasztikusan
mutatja be az olvasénak: a gyalogosoknak a kozuti koz-

lekedésben betoltott biztonsiginak, biztonsigérzetének
emelése egy rendkiviil 6sszetett problémahalmazra utal,
magdban foglalja nemcsak az épitett kornyezet dllaptit
(az ttpalya, annak felszereltsége stb.), a jarmtivezetdk vi-
selkedését, hanem bizony maguknak a gyalogosoknak a
kozlekedési magatartdsit, viselkedését a forgalomban. Ez
utobbi egy fontos, G kutatdsi tertilet: az Gj és a régi infor-
matikai eszk6zok tomeges alkalmazasa nemcsak a jarmd-
vezetés soran, hanem a gyalogoskozlekedésben is figye-
lemelvoné hatassal jelentkezik.

Ennek gyakorlati jelent&sége igen nagy: a kozati épit-
mények és felszerelések tervezésében, a hatésigi engedé-
lyezésiik folyamataban és nem utolsésorban a bekovetke-
zetett balesetek elemzésekor szamos olyan 1j, innovativ
megoldasokhoz vezethet ez a kutatds, amelyek Gj 6ssze-
fiiggések megallapitdsaval effektive segiteni tudjik a koz-
uti kozlekedés biztonsaganak novelését. A folyamatban
1év6 kutatémunka eredményei kozvetleniil segiteni fog-
jak a gyakorlati, szakmai tevékenységet.

Berényi Janos, vallnlati szakértd
KTT Magyar Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai
Intézet Nonprofit Kft.

Bevezetés

A kozlekedés életlink szerves része, mindennapjaink
velejardja. A kozlekedés soran a kozlekeddk célja, hogy
utazasukat a lehetS legrovidebb id6 alatt balesetmen-
tesen megtegyék, mikozben optimalizaljak egyéni erd-
forrasaikat, raforditasaikat. A balesetmentes kozlekedés
megvaldsitasa kozos tarsadalmi érdek, hiszen az utazasok
soran nem egyediil, hanem tarsadalmi interakciéban
kozlekednek az emberek. A kozlekedésbiztonsig fenn-
tartasa szamos szakteriilet kozos feladata, hiszen a bal-
esetek sériiltjeit az egészségligyi szektor latja el, a balese-
ti sériiltek nemzetgazdasagi veszteségértéket jelentenek
(Hollo=Sipos 2020), a balesetek kirosan hatnak a kornye-
zetre, ¢s a balesetmentes kozlekedési kultara kialakitasa
kozos tarsadalmi kérdés (Lévai 2019).

A védtelen kozlekedSk biztonsiga kulcsfontossaga
prioritas a kozlekedésbiztonsag szempontjabdl vilagszer-
te. Ennek & oka, hogy a gyalogosok a kozlekedés egyik
legsériilékenyebb wthasznaléi, mivel balesetek esetén
védtelenck a masik fél tomegével és sebességével szem-

Scientia et Securitas

m 2023 = 4. évfolyam, 4. szam

Unauthenticated | Downloaded 08/07/24 07:33 AM UTC



ben (nem védi Sket fizikai szildrd test). Ugyanakkor fon-
tos megjegyezni, hogy a kozlekedési lincban minden
kozlekedd gyalogos is az utazds egy pontjan (Esztergir-
Kiss—Csiszar 2016; Nagy—Csiszar 2020; Krizsik=Sipos
2023), akar csak a jirmi megkozelitése alkalmanak idejé-
re. A WHO globalis adatai szerint a haldlos balesetek
tobb mint fele a védtelen kozleked6k korében torténik.
A gyalogosok és kerékparosok a baleseti haldlesetek
26%-at jelentik (Worid Health Organization 2018). Ez
az ariny az EU-ban kissé alacsonyabb, 20% (European
Commission 2020). Magyarorszagon a Koézponti Statisz-
tikai Hivatal adatai szerint a gyalogosok és kerékparosok
a baleseti halalesetek 32%-at jelentik, azonban baleseti
aluljelentettségiik igen magas (az esetek 62,6%-a sem a
renddrségi, sem a kérhizi adatbazisokban nem szerepel)
(Paner-Krizsik-Szigeti 2023).

Az Eurdpai Unio, felismerve a kozlekedésbiztonsag
fontossagat, szimos olyan dokumentumot adott ki,
amely a kozlekedés javitdsdt és a sériilések csokkentését
iranyozta el6. A jelenleg is érvényben [évé legfontosabb
dokumentumok a Valletta Nyilatkozat (Eurdpai Unié
Tandcsa 2017) és az Eurépa mozgasban cimd dokumen-
tum (Eurépai Bizottsag 2018). A Valletta Nyilatkozat
mérfoldkének szamit a szakterileten, hiszen el&szor tliz-
te ki célul a halalos sériiltek szimdanak csokkentése mel-
lett a stlyos sériiltek szamdanak csokkentését is. Az Euré-
pa mozgasban cim dokumentum, amely a jelenleg
hatilyos uniés kozlekedésbiztonsigi stratégia, a kozati
balesetben meghaltak, tovabbd a stlyosan sériiltek sza-
midnak felére csokkentését tiizi ki célul 2020-2030 ko-
z0Ott a ,,Vision Zero” szemlélet fenntartisa (2050-re ko-
zel nulldra csokkenjen a kozati haldlozdsok szama) és
2050-re a salyos sériiltek szimanak 0-ra csokkentése
mellett. A dokumentum egyik f6 pontja a ,,Safe System”,
azaz a ,,Biztonsigos Rendszer” szemléletmoédjanak ki-
alakitdsa, amely a jarmtvek, az infrastruktara és a kozle-
ked6k korére is kiterjed.

Hasonldan az unids torekvésekhez, Magyarorszag is
fontos szerepet tulajdonit a kozlekedésbiztonsig javi-
tasanak (Janko 2019). 1993 6ta (Nemzeti Kozlekedés-
biztonsigi Program) rendszeresen szabalyozza a kozle-
kedésbiztonsag javitisahoz kapcsolédd iranyelveket,
célokat, prioritasi teriileteket. Az aktualis Kozati Kozle-
kedésbiztonsagi Akcidoprogram prioritdsi és stratégiai cél-
ként hatirozza meg a baleseti veszteségértékek csokken-
tését a magas nemzetgazdasagi és tarsadalmi karokat
okozo6 teriileteken (BM-TIM 2022).

Baleseti adatelemzés

A személysériiléses kozati kozlekedési balesetekben
megsériilt személyek, valamint a baleset miatti anyagi ki-
rok jelentGs mértéki tarsadalmi-gazdasagi veszteségérté-
ket képviselnek. A balesetek megel&zésével a kozlekedési
balesetekre forditott koltségek és eréforrdsok nyilvan-
valéan csokkenthetSk. Kutatisomat ezért annak megha-
tarozdsaval kezdtem, hogy az egyes kozlekeddi csopor-

tok mekkora aranyt képviselnek a balesetekben, sériiltek
szdmdban, illetve a balesetekhez kothetd nemzetgazda-
sagi veszteségértékek Osszegében.

Vizsgalataim sordan 80 327, 2016-2020 kozott tor-
tént kozati kozlekedési baleset 106 846 sériiltjének ada-
tat elemeztem. A baleseti adatok forrdsa a kozuati bal-
esetek kozponti adatbizisa volt, amelyet a kozuat
tizemeltetSje kezel. Az adatbazis a Kozponti Statisztikai
Hivatal nyilvintartasan alapul. Az elemzésekben vizsgal-
tam a sériltek mindségét, a modok kozotti megoszlis
értékét, valamint a sérilésekhez kothets veszteségérték
Osszesitett ¢s fajlagos értékét is, kozlekedési modok sze-
rint. A sériilésekhez kothetd nemzetgazdasigi veszteség-
értéket a sériilések forintositott koltségeként azonositot-
tam. Ez az érték azt mutatja meg, hogy a gazdasignak
mekkora koltséget jelentenek a balesetekben megsériil-
tek (Hollo—Sipos 2020).

Az 1. tablazat értékei tartalmazzik az egyes kozleke-
dési mod szerint sériiltek szamat (sériilés kimenetelétdl
fiiggetlentil) a vizsgalt idGszakban. A tiblizatban azokat
a kozlekedési moédokat tiintettem fel, ahol a médok sze-
rint megsériiltek aranya az Osszes sériilthoz viszonyitva
meghaladta az 1%-ot. Ezek alapjan a baleseti sériiltek
97,7%-a hét kozlekedési moddra volt visszavezethetd.
A vizsgalt id6szak alatt a balesetek sordn a legtobb sériilt
személygépkocsiban utazva sériilt meg (57 676 f6).
A védtelen kozlekeddk koziil a gyalogos, valamint a ke-
rékparos sériiltek aranya kiugroan magas volt. Ezen két
kozlekedési méd sériiltjei a személygépkocsikban megsé-
ritltek tobb mint felét jelentették.

A 2. tablazar értékei tartalmazzak az egyes kozleke-
dési modok szerint megsériiltek nemzetgazdasagi veszte-
ségértékét (sériilések és fajlagos veszteségértékek kime-
netel szerinti szorzatosszege ), valamint ezek egymashoz
képesti ardnyit, tovabba fajlagos értékeit is. A vizsgilt
idGszakban a legtobb koltség a személygépkocsikban
utazokhoz tartozott. Esetiikben 5 év alatt tobb mint
1449 Mrd Ft gazdasagi kart jelentett sériilésiik az or-
szagnak. A fajlagos koltségek esetében ugyanakkor a
legmagasabb érték a motorkerékpirosokhoz, valamint

1. tiblazat | Sériiltek szima és megoszlisa modok szerint (2016-2020)
Kozlekedési mod Sériiltek Megoszlasi
szdma [{6] ardnya [%]
Személygépkocsi 57 676 53,9%
Tehergépkocsi (Ossztomege 3,5 t alatt) 3535 3,3%
Autébusz 2985 2,8%
Gyalogos 12 471 11,7%
Kerékpar 15 651 14,6%
Motorkerékpar 6974 6,5%
Segédmotoros-kerékpar 5313 5,0%
Osszesen 104 605 97.7%
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3. tablazat | Gyalogos balesetek elsédleges okcsoportjai (2017-2021)

2. tablazat | Sériiltek nemzetgazdasdgi veszteségértéke (2016-2020)
Kozlekedési mod Sériilésekbdl adédo 1000 sériilésre
veszteségérték jutd
veszteségérték
értéke megoszlisi értéke
[ millidrd ardnya [milliard
HUF] [%] HUF]
Személygépkocsi 14499 43,1% 25,1
Tehergépkocsi 106,9 3,2% 30,3
(6ssztomege 3,5 t alatt)
Autbbusz 53,9 1,6% 18,1
Gyalogos 5979 17,8% 479
Kerékpar 546,5 16,2% 349
Motorkerékpar 338,3 10,0% 48,5
Segédmotoros-kerékpar 1929 5,7% 36,3
Osszesen 3286,3 97,6% -

Forras: sajat kutatisi eredmény

a gyalogosokhoz volt kothetS (Krizsik=Sipos—Kivari
2022).

A balesetek, valamint baleseti sériiltek jellemzGinek
vizsgalatival megallapitottam, hogy a gyalogos sériiltek
szama és a sériilések nemzetgazdasignak okozott kara
jelentGs mértékd. Bar a sériiltek szamat és koltségét vizs-
galva kiilon-kiilon nem a legjelent&sebb csoportot alkot-
jak a balesetekben, azonban ha a vizsgilt paramétereket
egytittesen tekintjiik, a gyalogosok biztonsaganak javita-
sa kiemelt prioritasi teriilet. Kutatasomat igy a gyalogo-
sok részvételével tortént balesetek elemzésével folytat-
tam.

2017-2021 kozott 11 467 olyan baleset elsédleges
okat vizsgiltam meg, melyben a sériiltek kozott legalabb
egy gyalogos szerepelt. A baleseti adatok forrdsa ebben
az esetben is a Kozponti Statisztikai Hivatal nyilvantarta-
san alapulé kozponti adatbizis volt. A 3. tdblizatban
feltiintettem a gyalogosok részvételével tortént balesetek
elsédleges okcsoportjat. A tablazatban az 1%-ndl na-
gyobb baleseti aranyt képvisel6 okcsoportok szerepel-
nek. A gyalogosok részvételével tortént balesetek 99,7%-a
hét baleseti okcsoportra vezethetd vissza. Ezek mellett
lathatd, hogy azoknal a baleseteknél, ahol volt gyalogos
sériilt, a balesetek két okcsoportja dominal: gyalogosok
hibdja (34,3%), valamint a jarmtivezetSk gyalogosok ré-

szére torténd els6bbségadisanak elmaradasa (38,1%).

Gyalogosok figyelme

A baleseti adatok vizsgalata alapjan lathatd, hogy a gya-
logosok 6nhibajabol adodo balesetei igen magasak. Az
6nhibabdl adédé balesetek leginkabb a figyelmetlenség-
re vezethetSek vissza. A figyelmetlenség vizsgalatinak
témakorében ezért a tovabbiakban vizsgaltam a gyalogo-
sok figyelemelterel$ tényezdinek jelenlétét és mértékét.
A jarmivezet6khoz hasonldan a gyalogosok is egyéb te-

Els6édleges okcsoport Balesetek Balesetek
szama [eset] ardnya [%]
Sebesség nem megfelel$ alkalmazdsa 980 8,5%
El6zés szabdlyainak meg nem tartdsa 238 2,1%
Els6bbség meg nem adisa 4 368 38,1%
Irdnyviltoztatasi, haladdsi, bekanyarodasi 1222 10,7%
hiba
Megillasi kotelezettség elmulasztasa 252 2,2%
Jarmiivezetd egyéb hibaja 441 3,8%
Gyalogosok hibdja 3936 34,3%
Osszesen 11437 99.7%

Forras: sajdt kutatdsi eredmény

vékenységeket végeznek kozlekedésiik sordn, legyen sz6
akdr az egymadssal valo beszélgetésrdl vagy a telefondlas-
rol, zenehallgatasrol.

A gyalogosok kozlekedésében, hasonléan a jarmivek
kozlekedéséhez, a figyelmet elvonéd eszkozok, hatisok
szamos negativumot okoznak. A gyalogosokat érint6 fi-
gyelemelterel$ hatasok helyszini vizsgalatai sordn a kuta-
ték kimutattdk, hogy az tizenctet ir6 (Thompson et al.
2013) és mobiltelefonalé gyalogosoknak (Hatfield—Mur-
phy 2007; Ropaka—Nikolaon—Yannis 2020) a kijelolt gya-
logos atkelShelyen valé athaladas hosszabb id6t vett
igénybe a zavar6 tényez46t nem haszndlod gyalogosokhoz
képest (Lin—Alsaleh—Sayed 2021). A zavaré tényezlt
hasznal6 gyalogosok nagyobb valészintséggel tantsitot-
tak kockazatos magatartast mind jelzétablaval (Zhow et
al. 2019; Horberry-Osborne=Youny 2019), mind jelzé-
limpaval iranyitott dtkelShelyek esetében is (Bendak et
al. 2021). Mindezek mellett a zavard tényezSk tovabbi
kockazatokat is rejtenek: a zenehallgatas noveli a reak-
ci61d6t (Jiang et al. 2018), az lizenetirds pedig csokkenti
a jarmdforgalomra valé figyelmet (Jiang et al. 2018; Pesi¢
et al. 2016).

Kutatdsomban a gyalogosok altal kedvelt figyelemelte-
reld eszkozok, tényezSk hasznalati ardnyanak megallapi-
tasat helyszini vizsgalatokkal végeztem el (Krizsik—Sipos—
Berényi 2023). A vizsgilatot 10 budapesti helyszinen
folytattam le. A mérések soran 11 536 6 adatit rogzitet-
tem ¢és dolgoztam fel. Az dtlagos figyelemelterelés gya-
korisiga 54,3% volt, amely azt jelenti, hogy minden md-
sodik gyalogos valamilyen egyéb tevékenységet végez
gyaloglasa mellett. A leggyakoribb tevékenység a gyalo-
gostarsakkal valo beszélgetés (29,8%), azonban a tele-
fonhaszndlat (15,7%) ¢és a fej/filhallgatd (13,5%) hasz-
nélata is igen szdmottevd volt.

Konklazid

Eddigi kutatasi eredményeim megmutattak, hogy a ha-
zai kozlekedésbiztonsag teriiletén van javithatdsagi po-
tencial. A baleseti adatok elemzése soran kapott értékek
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ezek mellett megmutattik a nemzetgazdasig szempont-
jabol kiemelkedSen magas veszteségértékeket. Ezen bal-
eseti csoportok baleseteinek és sériiltjeinek csokkentésé-
vel lehet8ség nyilik arra, hogy célirinyos beavatkozasokat
tegyiink a jov6ben a biztonsigos kozlekedés érdekében.
A Dbaleseti adatok elemzése kapcsan ugyanakkor meg kell
jegyezzem, hogy eredményeim és a valosag kozott kis-
mértékd eltérés lehet az adatbazis hibdi miatt. Sajnos a
KSH adatbézisiba nem kertilnek visszavezetésre a kés6b-
bi birésagi hatirozatok és vizsgalatok eredményei. Ezek
a hibdk a balesetek mélyelemzésével csokkenthetSek,
azonban erre a jelenlegi adatvédelmi torvények nem ad-
nak lehet&séget (Mészaros 2017).

Kutatdsommal célom a kozati kozlekedésbiztonsag
novelése a hazai kozutakon. A baleseti adatok elemzésé-
nek eredményeképpen kapott értékekbdl lathatd, hogy a
gyalogosok kozlekedésében jelentds javithatosagi lehe-
t6ség van a sériiltek és a balesetek fajlagos koltségeinek
oldaldrdl. A gyalogosok sériilékenységiik miatt kiemel-
ten, védtelen kozlekedének szamitanak kozlekedési
rendszeriinkben. A gyaloglds utazasi lancban betoltott
szerepe pedig kulcsfontossagi, minden egyént érintd.
Kutatdsomat ezért a kozlekedésbiztonsdg teriiletei koziil
a gyalogosok biztonsiga terén végzem el.

Az eredmények azt mutatjak, hogy amennyiben a gya-
logosok kozlekedésbiztonsigit szeretnénk javitani, ak-
kor a gyalogosok sajit hibdjabdl szarmazé baleseteit
szlikséges csokkenteni, valamint a jarmdavezetSk els6bb-
ségadasi hajlandésigat novelni. Kutatisomat ezért a to-
vabbiakban ezen két teriilet részletes vizsgilatira és
elemzésére fokuszalom. Kutatasi terveim kozott szerepel
a gyalogosok oOnhibdjanak csokkentési lehetGségeinek
vizsgalata, a gyalogosok figyelemszintjének novelése, va-
lamint a gyalogos-jairmivezetSk interakcidinak részletes
vizsgalata is. A témakorben mar jelenleg is vannak ered-
ményeim, azonban célom, hogy olyan céltertileteket ha-
tirozzak meg kutatisommal, melyek a gyakorlatban is
megvalosithatoak, ezzel is segitve a kozlekedésbiztonsag
novelését.
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