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Mind az e lőadásban e lhangzo t t akbó l , m i n d pedig a m ú l t év őszén Debrecenbon 
m e g t a r t o t t ú tügyi a n k é t o n ha l lo t t akból , de legfőképpen mind a gépkoesiközlekedés dol-
gozói, m ind személyes észleletcimből a z t kell megál lap í tanom, b o g y ú t j a i n k á l l apo ta 
n a p r ó l n a p r a romlik . 

A Győri Autóközlekedési Igazga tóság felügyelete a l a t t m ű k ö d ő Autóközle-
kedési Vál la la tok gépkocsi ja i t e l j e s í tménye ike t e lhanyagolha tó csekély kivétel lel a rossz 
á l l a p o t b a n volt és egyre romló á l l apo tú u t a k o n tel jesí t ik . 

H a a r r a is gondo lunk , hogy gépkocs i j a ink te l jes í tménye évek ó ta növeksz ik , 
a u t ó b u s z a i n k tú lzsúfo l t sága emelkedik , gépkocsi fe lú j í tássa l m ind j o b b a n és j o b b a n 
e l m a r a d u n k , akkor v a l ó b a n aggoda lommal kell t e k i n t e n ü n k g é p j á r m ű k ö z l e k e d é s ü n k 
jövőjére . 

K ívána to s , — m o n d o t t a d r . Vásárhelyi professzor e lőadásában — hogy m i n d 
t ö b b o lyan számítás készül jön , amelyek meggyőző ada tokka l b i z o n y í t j á k be k o r m á n y z a -
t u n k pénzügyi szerveinek az útépí tési m u n k á k ha t ékonyságá t . 

í m e egy példa : 
A Székesfehérvári 08. sz. Autóközlekedés i Vállalat — me ly csak a u t ó b u s z o k a t 

üzeme l t e t — 180 au tóbussza l az 1957. év f o l y a m á n 8 000 000 koes ik i lométe r t te l je-
s í t e t t . A Vállalat műhe lyében ez idő a l a t t tö rés m i a t t 1101 d b rugókö tege t kel le t t kicse-
rélni. E g y rugócsere közö t t m e g t e t t á t lagos kocsiki lométcr t e h á t 

8 000 000 
= 0 870 

1 161 

Típusonként i b o n t á s b a n a rugócserék közöt t i á t lagos k i lomé te r t e l j e s í tmény : 
I ka rusz j á rművekné l 6680 
Csepel-350 bódés kocs iknál 7070 

A rugótörések s z á m á t dön tő m é r t é k b e n ké t tényező befo lyásol ja : egy ik az ú tvo -
na l á l l a p o t a , más ik a terhelés , he lyesebben szólva a túl terhelés . 

Ü g y gondolom n e m lesz érdekte len , h a b e m u t a t o m a rugó törósek m é r ő s z á m á t 
az ú t á l l a p o t és a tú l te rhe lés (I. sz. t áb l áza t ) függvényébon : 

K i m u t a t á s o m b a n a jó és legrosszabb u t a k a t h a t csopor tba o s z t o t t a m , a leg-
j o b b a t I . -gyel , a legrosszabbat Vl . - t a l jelölöm. 

F e l t ü n t e t e m az á t lagos koesisebességet ( t áb l áza t 9. oszlopa) és az t , hogy az ú tvo -
nalon szolgá la to t te l jes í tő á l landó gépkocs iveze tőnek h á n y évi g y a k o r l a t a v a n ( t áb l áza t 
11. oszlopa). 

E g y rugóköteg á r a (á t lagosan t í pusonkén t i súlyozással) 411,— F t 
ennek megfelelően a beszerel t ú j rugók é r t éke 1 161 x 411 = 476 450,— F t 

E g y rugócsere á t l agosan 4 m u n k á s ó r á t igényel ; összesen t e h á t 
4644 m u n k á s ó r a kellet t a rugócserék vég reha j t á sához . Munkabér (rezsi 
nélkül) 30 000,— F t 

Át lagosan minden 70. rugótörésnél m e n t é s t ke l le t t adni , á t l agosan 
30 k m távolságra , ami 2100 kocs iki lométer t t e t t k i , ennek költsége 10 500,— F t 

A r u g ó k a t a szerkesztők a gépkocsi egész é l e t t a r t a m á r a t e rvez ik , 
n e m ügy , m i n t pl. a főszűrőbe té te t , v a g y a hengerperse ly t . Köve tkezés -
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k é p p e n a rugóeserék köl t sége és m u n k a ó r a szükséglete n e m is szerepel a 
Vá l l a l a t üzemi rész le t t e rvében . Minden rugó törés t e h á t be n e m te rveze t t , 
e lőre n e m lá to t t ká rosodás . 

A 68. sz. Autóközlekedés i Vál lalat t e h á t 1957-ben az előzők szer in t 510 950,— F t 
k á r t szenvedet t , a m i kocs ik i lométe renkén t 6,4 f i l lér t , a te l jes önköl tség-
n e k 1 ,5%-á t teszi k i . 
Az e g y nap tá r i n a p r a eső rugócserék s záma : 3,2 

E g y rugócsere 2,6 ó r á n á t igényel műhelykocs iá l lás t , a 3,2 rugócsere t e h á t nap i 
8,32 ó rán á t vesz igénybe egy műhelykocsi á l lás t . A vál la la t a min imá l i san szükséges 27 
műhelykocsiá l lás h e l y e t t ez idő szer int csak 10-el rendelkezik , abbó l egyet a f en t i ek 
s ze r i n t a nem várt rugócse rék fogla lnak le. 

Különösebben n e m szükséges b izonyí tan i , hogy az ú t fe lü le tén lévő k á t y ú k n e m -
csak a rugóka t teszik t ö n k r e , h a n e m a gépkocsi va l amenny i e lemét , minden eresztékét , 
m i n d e n porc iká já t . Mérésekkel pon tosan ki lehet m u t a t n i a rossz u t a k n a k a gumiabron-
csok , az a k k u m u l á t o r o k , a lengőosapszegek, a műszerek és sok egyéb gépkocsia lkat rész 
é l e t t a r t a m á r a gyakoro l t c sökken tő h a t á s á t . 

í g y pl. ú t á l l a p o t a i n k n a k t u d h a t ó be az, hogy a k é t a j t ó s Ikarusz-30 t ípusú au tó -
b u s z o k kocsiszekrényei a z o k n á l a vidéki vá l la la tokná l , m e l y e k n e k kocsijai rossz u t a k o n 
köz lekednek , a há t só h í d mögö t t , a ke resz tme t sze tben mind e l tö r t ek . 

Az a t apasz t a l a t , h o g y a gépkocsivezető habozás né lkü l ké tszer akkora ú t meg-
té t e l é re határozza el m a g á t , h a a rossz u t a t e lkerülhet i . A közlekedési vál la la tok dolgozói 
a z o n b a n nem v á l a s z t h a t n a k a jó és rossz ú t közö t t , m e r t kö te lesek a mene t rendsze r in t i 
ú t v o n a l o n közlekedni. 

E z is azt e r edményez i , hogy azok a dolgozók, ak ik gépkocsiközlekedés végre-
h a j t á s i fe ladata i t l á t j á k el, a ha tóság részéről á l l andóan v á d a l a t t v a n n a k , a vá l la la t 
m ű s z a k i gazdasági é r t é k m u t a t ó i n a k a lakulása , az épüle tek és gépkocsik mennyisége , 
á l l a p o t a mia t t . Ál l í tom, hogy zömmel m é l t á n y t a l a n u l éri őke t v á d , hasonló pé ldákka l is 
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1 2 Ü 6 7 8 9 ló 11 

1. 5047 1,20 I . S zékes feli érvár 
városi forgalom Ikarusz-601 60 80 20 16599 10 éven felül 

2. 1810 1,15 V. Székesfehérvár-
Annavölgyi 
bánya Ikarusz-30 30 50 35 2425 6 év 

3. 1810/a 1,15 V. Székesfehérvár— 
Zsámbék Ikarusz-30 30 60 35 2668 10 éven felül 

4. 1818 1,15 VI. Székesfehérvár— 
Bicske Ikarusz-30 30 50 35 1935 4 év 

5. 1820 1,10 I I I . S zékes feh érvár— 
Vereb Ikarusz-30 30 40 35 18252 7 év 

6. 1830 1,07 I I . Székesfehérvár— 
Sztálinváros Ikarusz-601 60 60 40 17368 7 év 

7. 1835 1,09 I I I . Székesfehérvár— 
Vaj ta Ikarusz-30 30 45 45 2578 5 év 

8. 1850 1,05 IV. Székesfehérvár— 
Kisláng Ikarusz-30 30 45 45 2475 10 éven felül 

9. 1851 1,05 IV. Székesfehérvár— 
Simontornya Ikarusz-30 30 60 37 3365 10 éven felül 

10. 1945 1,20 VI. Várpalota—Szápár Cs D — 350 24 25 14 2261 6 év 

.308 



igazolható , hogy a köve t e lmények és u t a i n k á l lapota n incsenek összhangban. K e d v e z ő t -
lenebb e redmények esetén eddig még alig s ikerü l t a t u d o m á n y o s számí tá sokka l és mérés i 
a d a t o k k a l b izonyí tó o k o k n a k hi te l t szerezni az illetékes szervek e lő t t a beszámol ta t á s ra . 

Vásárhelyi professzor e lőadásában a gépjárműközlekedés kérdései t főleg az u t a k 
n e m é n e k és á l l a p o t á n a k függvényében vizsgál ta . 

Szerény vé l eményem szerint e mel le t t fogla lkoznunk kell m é g a gépkocsiközle-
kedés üzemi lé tes í tményeivel is. Az e lőadás u t a l t a r ra , hogy a t ávo l ság i autóbuszközleke-
désünk részére i t t is v a n még teendő. 

A fe l szabaduláskor ui . meglévő gépkoosiközlekedésüzemi lé tes í tményeink elég-
te lenek vo l tak . Az ú j l é tes í tmények a fe l szabaduláskor fennál ló é r t é k m u t a t ó k á l l á s á n a k 
vá l toza t l an ér téken va ló t a r t á s á t s em b iz tos í to t t ák — legfe l jebb egy-egy he lységben 
—. Közlekedésüzemi épüle te ink , t e lepc ink n e m t a r t o t t a k lépés t a gépkocs iá l lomány 
szaporodásával . 

Gépkocs i á l lományunk a közeli években jelentősen emelkedni fog , s ezért is gondol-
n u n k kell a közlekedési te lepek fej lesztésére is, anny iva l is i nkább , m e r t közlekedésüzemi 
lé tes í tmények mega lko tásához évek kel lenek. 

Szükségesnek t a r t o m éppen ezért , hogy a dr . Vásárhely i professzor e lőadásában 
t e t t j avas l a toka t az a l á b b i a k k a l egészítse ki az Anké t : El kell kész í teni a gépkocsiközle-
kedés te lepeinek fe j lesz tésére és kiépí tésére vona tkozó 10—15 éves t e rve t és oda kell 
ha tn i , hogy a hi te lek e losz tásánál ez az igény is kielégítést n y e r j e n . 

PÁC ZELT FERENC : 

Igen örvende tesnek t a r t o m , hogy a közú t égető kérdéseinek meg v i t a t á s a a T u d o -
mányos Akadémia fa la i közö t t folyik le. E z a t é n y a láhúzza a p r o b l é m a jelentőségét. 

Azok az in tézkedések, amelyek az előző években napv i l ágo t l á t t a k , n e m m u t a t t a k 
a r ra , hogy a dolgozó n é p é le t sz ínvonalának emelkedésében k o m o l y szerepet játszó köz-
ú t megbecsü l t p rob léma lenne, sőt ezen a t e rü le t en a gazdá lkodás s e m a t i k u s elvei érvé-
nyesü l t ek . De a P á r t és K o r m á n y vezetői m a m á r felf igyel tek a k ö z ú t problémáira . 

E g y e t kell é r ten i d r . Vásárhelyi professzor e lőadásának azon megál lap í tásáva l , 
hogy a k ö z u t a k k a l s z e m b e n a dolgozó n é p jogos igényeket támasz tha t , . Ez az igény 
lassan a panaszok s o r o z a t á v á fe j lődik, m e r t n e m igen t a l á l h a t u n k o lyan dolgozót, a k i 
életveszélyes u t a k o n n a p m i n t n a p szívesen u t a z i k munkahe lyére ós vissza. A szocializ-
m u s épí tésének jelen szakaszán az u t a k épí tésének ós az á l l agmegóvásnak jelentősége 
t e h á t n e m csökkent , h a n e m megnő t t . 

A k ö z u t a k kérdésé t a r a j t u k lebonyolódó g é p j á r m ű f o r g a l o m m a l közös egységben 
kell vizsgálni . 

Népgazdaságunk r o h a m o s fej lődése a fe lszabadulás u t á n , a gyo r sü t emű iparo-
sí tás és a b á n y á s z a t fe j lődése jelentősen megnöve l te a közu tak gépkocsi forga lomra va ló 
á tépí tésére , va l amin t korszerű f e n n t a r t á s á r a vona tkozó igényeke t . A közúthálóza-
ton 1936. évben 2,8 mil l ió t onna -k i lomé te r t e l j e s í tmény bonyo lódo t t le, ez 20 óv a l a t t 
16,7 millió tonna-k i lométer re , vagyis c s a k n e m hatszorosra eme lkede t t . Az ú t f e n n t a r -
tás i h i te lek nem fele l tek m e g a növekvő te l j es í tményeknek , 1950—1957-ig h á r o m -
szorosra emelked tek . 

Az 1927., 1936. és 1955. évi forga lomszámlá lások ada ta i a f o rga lom jelentős növe-
kedését igazol ják . 1936. évben 1 km-re 38, 1955. évben 275 d b gépkocsi ese t t . E z e n 
belül megvá l tozo t t a fo rga lom összetétele is, m e r t amíg 1936-ban a fo rga lomban 8 7 % -
b a n a személygépkocsik v e t t e k részt , add ig 1955-ben ez a részesedés csak 14%, ami a 
tehergépkocs ik s z á m á n a k n a g y f o k ú emelkedésé t m u t a t j a . 

A nap i t onna fo rga lom is jelentős vá l tozás t m u t a t . 

t o / n a p 1927 1936 1955 
0 0 0 0 - 1 0 0 0 86,7% 89,9% 52 ,7% 
1000 — 2000 11,6% 8,8% 34 ,0% 
2 0 0 0 - 3 0 0 0 1,5% 1,3% 8 , 6 % 
3 0 0 0 - 8 0 0 0 — — 4 , 7 % 

Az u t a t elsősorban a gépkocsi rongá l ja , a m i t igazol az is, hogy a m í g az ú t használói 
közöt t i a r á n y 30% a u t ó és 70% fogatol t j á r m ű volt , á l t a l ában biz tos í tani lehe te t t a 
m a k a d á m u t a k haszná lha tóságá t . Most, a m i k o r a foga to l t j á r m ű v e k a r á n y a 20% és a gép-
j á r m ű részesedési a r á n y a 80%, a forgalom okoz ta rongálások ugrásszerűen megnöveked tek . 
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T e h á t a közú ton megnövekede t t n a g y fo rga lom és az a lacsony fenn ta r t á s i és épí-
t é s i h i t e l ek között j e len tős a r ány t a l anság a l a k u l t ki. 

A m a e lhangzot t e lőadásokban vezé r fona lkén t a l e g h a t á r o z o t t a b b a n kife jezésre 
j u t o t t az a fontos gondo la t , ame ly a gépkocsi ós az ú t közlekedéspol i t ikai szerves egysé-
g é t m o n d t a ki . E z t a g o n d o l a t o t a gyakor la t is igazol ta . Csak ez a szoros kapcsola t lehe t 
a közlekedéspol i t ika a l a p j a és minden in t ézkedésnek , amely a gépkocsi és a közút t e rü -
l e t é n tö r t én ik , ennek az egységnek b iz tos í tásá t kell szolgálnia. 

A gépkocsi h a s z n á l ó j a , de egyben r o n g á l ó j a is az u t a k n a k és s a jnos a k ö z u t a k n a k 
c s a k k i s százaléka képes ellentállni a fo rg lomból eredő kü lönböző igénybevéte leknek. A 
gépkocs i elsősorban a m a k a d á m u t a k a t rongá l j a . Csak kevés o lyan u t u n k van , amely ki tud -
j a e légí teni a gépkocsiközlekedés igényeit . Az összes pormentes szi lárd bu rko la t 1957. jun. 
1-i á l l apo t szerint a jelenlegi ú thá lóza t 1 5 , 5 % - á t teszi ki , hozzávéve az ezekkel csaknem 
egészen teljes é r t ékű , jól l ezá r t kiszélesített F B . hengerléseket , ez a s z á m 1958-ban 17 ,2%. 

Amíg a v a s ú t m e g t u d j a védeni a v a s ú t i p á l y á t azá l ta l , h o g y egyes vona lakon a 
p á l y a t ehe rb í rásának megfele lő terhelést engedélyezi és befo lyáso l ja a j á r a tok s z á m á t 
is , a közú ton a f o r g a l m a t n e m lehet befo lyásoln i , m indenk i a k k o r és o t t használ ja , aho l 
és a h o g y a n szükségesnek t a r t j a . Sajnos m é g a t e n g e l y n y o m á s n a g y s á g á t sem lehet 
be fo lyáso lnunk , m e r t a gépgyár tó sze rvek , pl . ú j d ö m p e r e k g y á r t á s á n á l a közú t i 
s z a k e m b e r e k megkérdezése né lkül h a t á r o z t á k el oly sú lyú j á r m ü v e k építését , a m e l y 
a z ú t b u r k o l a t o k t e h e r b í r á s á t m e g h a l a d j a . 

Nyuga ton a m a k a d á m u t a k válsága a z első és másod ik v i l ágháború a la t t köve t -
k e z e t t be, a g é p j á r m ű f o r g a l o m rohamos növekedésének f ü g g v é n y e k é n t . A külföld, közöt-
t ü k első helyen a népi demokrác iák , Csehszlovákia és a N é m e t D e m o k r a t i k u s Köz tá r sa -
s á g , ha t á rozo t t l épéseket t e t t e k az ú t h á l ó z a t fej lesztése t e k i n t e t é b e n . 

A külföldi p é l d á k sa jnos a mi l e m a r a d á s u n k r a igen élesen r á m u t a t n a k . Oly 
l emaradás ró l van szó, a m e l y e t ma m á r l ehe te t len önk r i t i kusan meg n e m ál lapí tani . 
Beszé lge t tünk a kü l fö ld i e lv tá rsakka l , m e g l á t o g a t t u k őket és m i n k e t is fe lkerestek a 
Szovje tunióból , a N é m e t D e m o k r a t i k u s Köz tá r saságbó l , Lengyelországból , Román iábó l , 
Bulgár iából , Jugosz láv iábó l . V i t a t h a t a t l a n u l j o b b a n v a n n a k gépes í tve és nagyobb úi fenn-
t a r t á s i és fe lúj í tás i b i t e l ekke l rendelkeznek. Igen érdekes vol t a csehszlovák e lv t á r sak 
megá l l ap í t á sa , hogy o t t m á r a pénzügyi szakemberek is b e l á t t á k , hogy l egdrágább 
do log a gépkocsiközlekedésben a rossz ú t . Bulgár ia m á r ö t aszfa l t f in isberre l dolgozik 
és ismeretes a megszorzot t dokumen tác iókbó l a Szovje tunió h a t a l m a s gépesí tet tsége is. 
A z m á r nem is vol t meglepe tés a kü l á l l amok közút i szo lgá la tának t a n u l m á n y o z á s a során, 
h o g y o t t elsősorban és n e m uto lsósorban v a n e l lá tva a közú t i szolgálat személygép-
kocs ikka l , az u t a k á l l a n d ó ellenőrzése cé l jából . 

Népi d e m o k r á c i á n k b a n éppen a fe l szabadu lás k ö v e t k e z t é b e n megnő t t gépkocsi-
fo rga lom ve te t t e fe l a közú t i p rob l émáka t . A növekvő gépkocsi forgalom köve tkez tében 
l e romlo t t u t a k he ly reá l l í t á sá t nehezí te t te az a körü lmény , h o g y a k o r m á n y z a t i szervek 
f i g y e l m é t ez a p r o b l é m a k o r á b b a n n e m t u d t a m a g á r a vonni . G o n d o l j u n k csak a másod ik 
ö t éves t e rv i rányelvei re , me ly a közu t ak ró l egy m o n d a t b a n emlékeze t t meg. 

A t e rv e lő í r ta a gép já rműköz lekedés jelentős fej lesztését , dc n e m b iz tos í to t ta a 
j á r m ű v e k számára a p á l y á t , a k ö z u t a t . 

A m a k a d á m u t a k leromlását a f o r g a l o m növekedése me l l e t t még az is befolyásol ja , 
h o g y az u t a k o lyan kedvező t l en kiépítési h i b á k k a l is r ende lkeznek , amelyek a közlekedés 
b iz tonságára v a n n a k sú lyos k iha tásokka l . A m a k a d á m u t a k 1 9 % - á n rossz a l t a l a jok van-
n a k , 58%-án n e m megfele lő a m a k a d á m p á l y a vas tagsága , 1 7 % - á n nincs megoldva a víz-
elvezetés, 13%-án a v ízszintes ívek n e m kiclégítőok, 5 % - á n ped ig rosszak az emelkedési 
v iszonyok. E g y e t kel l é r t en i az előadás azon megál lap í tásáva l , h o g y az ú j u t a k a t a legkor-
s z e r ű b b elvek szer in t kel l kiépíteni , m e r t a z o k pá r év m ú l v a m á r n e m fognak megfelelni 
a forgalom köve te lménye inek . Ezeke t az e lő í rásokat te l jesen ú j n y o m o n veze te t t u t a k n á l 
b e kell t a r t an i . 

Egye té r t ek d r . Vásárhelyi professzor e lőadásának a m a k a d á m ú t korszerűsí-
t é sé re vonatkozó részével . 

A m a k a d á m u t a k korszerűsí tésénél a legkir ívóbb vonalvezetósi h ibák k iküszöbö-
lésére kell t ö r e k e d n ü n k és gazdaságossági okokból e lsősorban az a fő cél, hogy k á t y ú -
m e n t e s s ima ú t e l f o g a d h a t ó utazási sebessége legyen e lérhető . 

Szerte a v i lágon á l lami fe ladat az u t a k f e n n t a r t á s a és épí tése . Dc sa jnos a pénzügyi 
szemlélet néha h e l y t e l e n ü l az u t a k b a n csak a nemzet i jövede lem fogyasz tó já t l á t j a . 

Kell, hogy m i n d e n k i vi lágosan lássa, hogy a rossz ú t népgazdasági k á r t okoz. 
Szembe kell szállni azza l az á l láspont ta l , a m e l y megvár j a , h o g y az ú thá lóza t 16 mi l l iárdos 
é r t éke tel jesen t ö n k r e m e n j e n . De r á kel l m u t a t n i a r r a is, a m i t m i n d e n ember , ak i gép-
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kocsin közlekedik, n a p o n t a lát , de n e m érzékel , hogy mily több le tk iadások á l l a n a k elő 
abból , liogy rossz ú t o n köz lekedünk, ill. b o g y mi ly meg taka r í t á sok á l lanak elő a jó u t a k 
haszná la t a során. Az u t a k rossz á l lapota m i a t t la ikusok szeme e lő t t le játszódó oly vesz-
teségek merü lnek fel , amelyek kísérleti a l a p o n , t u d o m á n y o s k u t a t ó m u n k á v a l m á r ki 
l e t t ek m u t a t v a . A k u t a t á s megál lap í to t ta , hogy a g é p j á r m ű üzemköl tségét a k ö z ú t n a k 
a j á r m ű r e gyakoro l t h a t á s a befolyásol ja . 

A burko la t á l l a p o t á n a k a g é p j á r m ű üzemköl tségre t ö r t é n ő h a t á s á t az A T U K I 
vizsgál ta és megá l l ap í to t t a , hogy a jó ós rossz ú t o n közlekedő j á r m ű v e k üzemi kö l t sége 
közö t t jelentős el térés v a n . E gyakor la t i mé ré sek e redménye a l a p j á n az U K I a főközle-
kedési közúthá lóza t fe j lesz tés c. t a n u l m á n y b a n 1950 — 1965. években készült 774 k m 
hosszúságú po rmen te s í t e t t burkola tból 274 km- re végzet t gazdaságossági s z á m í t á s t , 
f igye lembe véve a gyakor la t i mérések e redménye i t . A számítások a lap ján megá l l ap í t á s t 
n y e r t , hogy ezen korszerűs í te t t u t akon 1750 t o /пар forgalom mel le t t 125 000 F t / k m az 
évi m e g i a k a r í i á s alsó h a t á r a . 

Megvizsgál tunk 11 d b gépkocsi t , közve t l en Miskolc és Ormosbánya k ö r n y é k é n . 
U g y a n o l y a n á l l apo tú és t ípusú munkásszá l l í tó gépkocsik vo l tak . Megál lap í to t tuk , h o g y 
a gumiab roncs fu t á s a Miskolc környékén közlekedő gépkocs iknál 41 352 k m vol t , a z 
Ormosbánya kö rnyékén közlekedőknél 12 569 k m , vagyis 3 és félszer kevesebb ideig t a r -
t o t t az o rmosbánya kö rnyék i rossz m a k a d á m ú t o n közlekedő j á r m ű v e k gumiab roncsa . 
A ke reken 4 millió fo r in tos gumiabroncs fogyasz tá s t e h á t jó ú t o n közlekedve, másfé l -
millió fo r in t r a volna lecsökkenthe tő . Ugyanezen g é p j á r m ű v e k Miskolc környékén 130 000 
k m , Ormosbánya k ö r n y é k é n 60 000 k m á t l a g f u t á s u t á n ke rü l t ek generá l jav í tás ra . J e l en -
tő s összegek ezek, de emel le t t a jó ú ton t ö r t é n ő közlekedésnél a n ö v e k v ő utazási sebesség 
a j á r a t o k mene t ide j ének csökkenésével, dolgozóink részére t ö b b szabadidő t b iz tos í t . 
N e m kis jelentőségű az u t a k korszerűsí tését e redményező pormentesség, mely közegész-
ségi szempontbó l is fon tos . 

A m a k a d á m u t a k a gép j á rművekné l je lentkező többle tüzemköl t ségeken k í v ü l 
még f e n n t a r t á s i több le tkö l t sége t is okoznak . A forgalom növekedésével fokozód ik a 
f e n n t a r t á s i m u n k a köl tsége is, de sok u t a t ú tő r i m u n k á v a l m á r n e m is lehet f e n n t a r t a n i . 
Az ú t h á l ó z a t 7 6 % - á t k i t evő m a k a d á m u t a k f e n n t a r t á s i költségei a több i bu rko la tok -
hoz képes t a l egnagyobbak . Az 1955. évi a d a t o k szer int 

a s z f a l t ú t o n 1,48 F t / m 2 

b e t o n ú t o n 0,37 ,, 
k i s fo rga lmú m a k a d á m ú t o n 3,10 ,, 
n a g y f o r g a l m ú m a k a d á m ú t o n 9,30 „ 

köl tségek á l lo t t ak elő. 
Az á tép í tésné l je lentős több le tkö l t ségeke t okoz és n e m elégít i ki az e lőadásban 

helyesen k i f e j t e t t b i z tonság igényeit az a k ö r ü l m é n y , hogy a m a k a d á m ú t j a i n k , melyek a 
szekérforgalomra épü l t ek , r endk ívü l keskenyek . 

12807 k m 3 m széles 5 7 % 
17930 k m 4 „ 35% 
1280 k m 5 „ 6 % 

638 k m 6 „ 2 % 

vagyis m a k a d á m ú t j a i n k n a k csak ké t száza léka felel meg szélesség t ek in te tében a kor -
szerű köve t e lményeknek . Megvizsgálva a 9 000 k m - t k i t evő főközlekedési ú t h á l ó z a t 
m a k a d á m szakaszai t , megá l l ap í tha tó , liogy 5500 k m m a k a d á m ú i b ó l • 

21% 3 m széles 
59% 4 „ 
13% 5 „ 

7 % 6 „ 

Le lehet vonni t e h á t a köve tkez te tés t , bogy a m a k a d á m ú thá lóza t a min imá l i s 
6 m szélességet f i gye l embe véve 98%-ban , a főközlekedési ú t h á l ó z a t u n k m a k a d á m -
szakasza i t f igye lembe véve 9 3 % - b a n nem felel m e g a köve te lményeknek . 

A korszerűsí tés ós az á l lagmegóvás kérdése a régi aszfa l t és b e t o n ú t j a i n k o n is 
je lentkezik , m e r t ezek az u t a k repedeze t tek , s a repedéseken keresz tü l á l landó v ízbehato-
lás kezdődik s emel le t t sok szakaszon je len tkeznek fagykárok . 

A nemzet i vagyon fokoza tos le romlásá t m e g kell akadá lyozn i és nagyobb h i t e l ek 
b iz tos í tásáva l f o l y t a t n i kell az ú thá lóza t á t ép í t é sé t és korszerűsí tését . N e m szabad t o v á b b 
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ha loga tn i ennek a k é r d é s n e k megoldását , m e r t beköve tkezhe t rövidesen az az idő, a m i k o r 
az u t a k egyszerre f o g n a k tönkremenni , s egyes u t a k a t le kell zárni a fo rga lom elől. 

A beruházás i h i t e l ek felemelésével m e g kel l kezdeni l eg fon tosabb és l egnagyobb 
f o r g a l m ú ú t j a i n k á t é p í t é s é t . Át lag évi 200 mi l l ió F t kere t te l a 8 éves perspekt ív t e r v b e 
f e l v e t t minimál is i g é n y e k kielégí thetők l e n n é n e k és a be ton és nehéz a sz f a l t bu rko l a tok 
ép í tésének fo lyama tos sága is b iz tos í tható lenne . Í g y lehetővé vá lna a 80. sz. Budapes t— 
T a t a b á n y a , 23. sz. Miskolc —Ózd, 808. sz. K i s b é r — K o m á r o m , 524. sz. Kiskunfé legy-
háza— B a j a , K o m l ó — Zobák , D u n a f ö l d v á r — E n y i n g közöt t i ú t v o n a l a k kiépítése, m e l y 
u t a k egy része a befe jeze t len beruházások á l l o m á n y á t növeli. 

Áz ú t f e n n t a r t á s i és felúj í tási h i te l t e r h é r e n a g y o b b hosszak évenk in t i korszerűsí-
tésével fo ly t a tn i kell a keskeny m a k a d á m u t a k kiszélesítését, a sebességkorlátozást elő-
idéző forgalmi a k a d á l y o k megszünte tésé t . A n a g y f o r g a l m ú m a k a d á m u t a k fe lüle té t m e g 
kell óvn i a bo rdásodás tó l és a gumiabroncs sz ívó ha tásábó l eredő leromlástól , megfelelő 
asz fa l tos felület k iképzésével . Ehhez az ú t f e n n t a r t á s i h i te lnek t o v á b b i évi á t l ag 100 
mil l iós megemelése szükséges m i n i m u m k é n t . 

Kisgépesítés t e k i n t e t é b e n n a g y o b b s z á m ú gép szükséges az a sz fa l t -bu rko la tok ra 
h o r d o t t sá r l e t a k a r í t á s á r a , gréderek az ú t f e n n t a r t á s i m u n k a gazdaságosságának növe-
lésére, h ó m a r ó k és homokszóró gépkocsik a té l i ú t f e n n t a r t á s cél ja i ra . Ezek m i n i m á -
lis igények , amelyeket a népgazdaság é rdeke inek megfelelő kötelező gondosság m i a t t kell 
k ie légí teni . Azzal egye t é r t ek , hogy az A n k é t n e m célozhat ja m a x i m á l i s h i te l igények fel-
ve tésé t , de a m i n i m u m az előadás t a r t a l m i részéből önként köve tkez ik . 

Áz ú t f e n n t a r t á s s a l szorosan összefügg az ú t f e n n t a r t ó i p a r á g n a k a helyzete. Az 
ú t f e n n t a r t ó ipa r m a ü tőképes és el t u d j a l á t n i a f e l ada ta i t . A beveze tő e lőadásban meg-
k a p t u k a feleletet a r r a , hogy szabad-e a g é p j á r m ű és az ú t egységét megbon tan i . Az ú t f e n n -
t a r t ó iparhoz mos t a segítés szándékáva l s z a b a d nyú ln i , amely az a n y a g b iz tos í t á sában , 
a száll í tási f e l a d a t o k megoldásában , a gépesí tés fokozásában m u t a t k o z i k meg. H a m a g a 
az i p a r n e m k a p j a m e g a szükséges t á m o g a t á s t , akkor minden nagyszabású elgondolás 
c sak p a p í r m u n k a lehe t , mer t nem kerü lhe t megvalósulásra , 

Vona tkoz ik ez elsősorban az anyage l l á t á s r a . Átépítésre ke rü lő ú t j a i n k emelkedői-
ben szükséges k i sköve t n e m t u d j u k m e g k a p n i . Az ÉM ezt a t e rmelés t mellékes kérdés-
k é n t kezeli. 

A k ő a n y a g s ú l y p o n t i kérdése a k ö z ú t f e n n t a r t á s á n a k és építésének. Az É M 
k ő b á n y á k nem h a n g o l j á k egybe a kő t e rme lé süke t az igényekkel és ezért 1S58. évben az 
ú t f e n n t a r t ó v á l l a l a t o k n a k kell csaknem 800 000 t o n n a zúzo t tkőanyago t k i te rmeln i . 

A jelenlegi 15 000 fő körül mozgó vá l l a la t i lé tszám 1958. évre jelentős f e l a d a t o k 
vég reha j t á sá r a vá l la lkozik . 740 k m f o l y é k o n y b i tumenes henger lés t , 340 k m v izesmaka-
dámhenger lés t , ezen felül 200 km-t k i t e v ő korszerűs í tés t h a j t végre. 

A dr. Vásárhe ly i professzor á l t a l f e l v e t e t t j avas la tokkal egye té r tek . 
K ívána tos , hogy a K P M I X . Ú t - és Hídfőosz tá lya á l t a l elkészí tet t 8 éves 

ú thá lóza t fe j lesz tés i t e r v ko rmányza t i v o n a l o n p rog ramkén t e l fogadás t nyer jen . E b b e n a 
t e r v b e n t ö b b ezer k m korszerűsí tést és be ruházás i ú tépí tés t i r ányoz tunk elő. A 8 éves t e r v 
a reál is gazdasági e rők f igyelembevéte lével l e t t összeállítva és ezér t helyes volna, h o g y 
ez, m i n t népgazdaság i program e l fogadás t nyerve , a t e rvszerű megvalósulás ú t j á r a 
jusson. 

E b b e a p r o g r a m b a bele tar tozik a b e k ö t ő útépí tések végreha j t á sa is, m e r t m é g m i n -
d i g t ö b b m i n t 300 községünk van, a m e l y n e k n incs bekötése köves ú t b a . 

Helyes vo lna , h a minden közút i h i t e l a Közlekedés és P o s t a ü g y i Minisz té r iumhoz 
t a r t o z n a , m e r t m a az a helyzet, hogy az ú t ép í t é s r e fo rd í t andó összegek szétforgácsolód-
n a k különböző t á r c á k között és így n e m lehe t megvalósí tani az ú tbá lóza t fe j lesz tés egy-
séges i r ány í t á sá t . 

Meg kell m o n d a n i , hogy azért is f o n t o s a lendüle tesebb úthálózat fe j lesz tés i és kor-
szerűsí tés i m u n k a , m e r t az, ú thálózat e lhanyago lása veszélyezteti n é p ü n k jólétének emel-
kedését , és fékezi a szocialista fe j lődés t . 

SEBES LÁSZLÓ : 

E n g e d j é k meg , hogy e lö l j á róban a t e rü le ten dolgozó gyakor la t i s zakemberek 
n e v é b e n köszöne te t m o n d j a k azoknak , a k i k ezt a mai anké to t megszervezték és lehető-
séget a d t a k a r r a , h o g y a t u d o m á n y embere i a gyakor la t embere ive l m e g t á r g y a l j á k n e m -
csak a közlekedés, h a n e m — úgy érzem, b á t r a n m o n d h a t o m — országunk egyik legfon-
t o s a b b kérdését , az u t a k p rob lémájá t . 
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Meg kell m o n d a n o m : ahogy végignézek a jelenlevőkön, azt á l l ap í tha tom meg, 
hogy egymás közö t t t ú l nagy vé leménykülönbségek n e m lesznek ; ak ik itt v a g y u n k , a 
t e e n d ő intézkedéseket illetőleg egye té r tünk . Ügy lá tom azonban , hogy az Akadémia , a 
Műszaki Egye t em és a m a g y a r au tóközlekedés sú lya segí t ségünkre iosz a ha rcban és 
ehhez a harchoz szere tnék én n é h á n y vona tkozásban gyakor la t i segí tséget adni . 

Azon a n y o m o n ha l adva , amelyen Mellich József meg indu l t , a gumiabroncs-kér-
désben egy-két szélsőséges számot aka rok b e m u t a t n i , amelyek n e m a lka lmasak á t l a g 
megál lap í tására , de azért jel lemzőek. 

Az 1200 X 22-es gumi köl tségét vizsgálva ugyanazon t ípusú a u t ó b u s z n á l két külön-
böző útvonalon, а B u d a p e s t — N a g y s á p és a Budapes t—Szeged vona lon , az t l á t j uk , hogy 
az 1 km-re eső gumiköl t ség az egyik ú tvona lon 2,05 F t , a más ikon 0,45 F t . I smé t l em 
szélsőséges é r tékek , de érdekesek még t u d o m á n y o s szempontból is. 

Dr . Vásárhelyi professzor k i f e j t e t t e , hogy az 1957 elején készült t a n u l m á n y ered-
ményeképpen gépkocsiközlekedésünknél közú thá lóza tun k jelenlegi á l l a p o t a 30,4 száza-
lékos többle tköl t séget e redményez . Az autóközlekedésben a rossz u t a k fo ly t án n y i l v án 
az á t lagos költségnél m a g a s a b b a gumiköl tség. De h a e l fogadom a 30 százalékot és 
t e k i n t e t b e veszem az t , bogy a mi igazga tóságunk te rü le té re esik az ország gépkocsi-
j a inak körülbelül 5 százaléka, s 1957-ben 37 mil l ió Ft vol t a gumi -k i adás , a k k o r ezekből 
az ada tokbó l a kérdés je lentős s ú l y á r a lehet köve tkez t e tn i . 

Ezek a t ények is az t m u t a t j á k , hogy az u t a k m e g j a v í t á s á t a népgazdasági haté-
konyság szempon t j ábó l kell v izsgá lnunk, m e r t ez a 30 százalék — v a g y a k á r csak 20 is 
— nemcsak a gumi fogyasz tá sban , de a g u m i g y á r t á s b a n is m i n t m e g t a k a r í t á s je lentkezik. 
Lényegében a fogyasz táshoz v i szony í to t t an be ruházás né lkül 30 száza lékkal nő a gumi-
g y á r kapac i tása . Nem lehet t e h á t az t mondan i , hogy az erre fo rd í t o t t b e r u h á z á s ne volna 
gyorsan megtérü lő be ruházás . 

Ugyanekkor meg kell n é z n ü n k a dolog más ik oldalát is. Vigyázni kell a h a t á r r a l , 
hogy meddig vessünk fel p rob lémát , medd ig k é r j ü n k vagy köve te l jünk . H i á b a m o n d j u k 
az t , hogy 1 700 000 000,— F t az évi meg taka r í t á s , h a bizonyos ideig ké t sze r je lentkezik 
a népgazdaságban : egyszer azér t , m e r t még nincs meg taka r í t va , és egyszer azér t , m e r t 
még el kell költeni az ú t r a . A m i k o r t e h á t f e l v e t j ü k a p robb lémá inka t és bizonyos ha tá r -
időkről van szó, — gondolok a k á r a t e rv időszakra , a k á r egy évre f e lhaszná lha tó beruházá-
zásra —, ügye l j ünk a r ra , hogy t ú l z o t t követelésekkel ne l ép jünk fel. G o n d o l j u n k a r r a is, 
hogy az ú t j av í t á sokka l e g y ü t t j á r a terelő u t a k nagy m é r t é k ű szükségessége is. 

D r . Vásárhelyi professzor á l t a l f e lve te t t javaslatokhoz, még egy p o n t o t ja vasolnék : 
a n a g y lé tes í tményeknél , a nagy beruházásokná l az ú thá lóza to t kell legelőször megépí-
ten i . Emlékeznek az e lv t á r sak , m i t ö r t é n t Sz tá l invárosban , Barc ikán, Komlón . Először 
szé t szagga tunk n é h á n y száz tehergépkocs i t , m e r t agy ig érő s á r b a n ke l le t t f uva rozn i . 
Megépí te t ték a h á z a k a t , a gyár részeke t és a végén megép í t e t t ék az. u t a t . Nem gondo-
lok külön u t a k építésére, de azoka t az u t a k a t , a m e l y e k t e rvbe v a n n a k véve, először kell 
megépí ten i , még mie lő t t m a g a a n a g y be ruházás létesül . A nagy lé tes í tmények építésének 
tervezésénél számolni kell a személy- és á ruszá l l í tássa l is. 

Azér t ve tem fel ezt , m e r t pl. k ü s z ö b ö n van a D u n a - k a n y a r építése, nehogy megin t 
a z t t e g y ü k , hogy előbb tönkre t e s szük a kocs iparkot és u t á n a m e g é p í t j ü k az u t a t . 

Alá szere tném t á m a s z t a n i d r . Vásárhelyi professzor j a v a s l a t á n a k első p o n t j á t , 
a perspek t iv ikus t e rv megva lós í t á sának szükségét . Legyen szabad i t t J a k a b Sándor t 
idéznem. J a k a b Sándor egy beszélgetésben fe lve te t t e a helyfoglalás ké rdésé t az u t akná l . 
Ma az országban — helyesen — g o m b a m ó d r a nőnek a különböző magán l i ázak , épí tmé-
n y e k faluszélén, városszélen. Amikor m a j d n é h á n y év m ú l v a fe lve tőd ik azon a t e rü le ten 
az ú t á tépí tése , a k k o r esetleg az elképzelt ideális vonalvezetésbe bele f og esni n é h á n y 
száz ház. Nem hiszem, hogy helyes volna vagy e t tő l függe t l enü l lenne a n n y i e rőnk , hogy 
azoka t a h á z a k a t l ebontsuk , ame lyeke t mos t é p í t e t t ü n k . Mi fog beköve tkezn i? Meg kell 
ke rü ln i bizonyos részeket , tc l iá t egyrészt m a g a a vonalvezetés fog tö rés t szenvedni , más-
részt az ú t k ia lakí tása lényegesen t ö b b pénzbe fog ke rü ln i . 

Még ehhez anny i t , liogy ezt kapcso la tba h o z n á m a dr . Csanádi professzor á l t a l fel -
v e t e t t vasú t -p rob lémáva l is úgy, hogy az a bizot tság, amelye t v é l e m é n y e m szerint a 
t e rvek elkészítésére sürgősen ki kell nevezni , ezeket a vasút fe j lesztésére f i gye l emmel . 
koord iná lva készítse cl. Nyi lvánva ló , hogy másképpen kell elkészülnie az útfej lesztési 
t e r v n e k akkor , ha a va sú t а ma i á l l a p o t á b a n m a r a d és másképpen , h a o lyan lesz a 
vasú t i közlekedésünk, a h o g y a n dr . Csanádi professzor j avaso l ta . 

N e m ér tek egye t Menich Józseffe l a b b a n , h o g y az útkórdéssel összekapcsol juk 
egyéb igen égetően sürgős lé tes í tmények p r o b l é m á j á t . K e t t ő t kérn i ui . n e m az t jelenti , 
hogy k e t t ő t is kapunk . Helyesebb , h a mos t erősön és keményen az ú t ké rdésé t v e t j ü k fel . 
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Végezetül a r r a s ze re tném megkérn i az i t t l évő tudósoka t , m ű s z a k i ér te lmiségieket , 
h o g y a t u d o m á n y l á m p á j á v a l segítsenek eloszla tni Magyarországon az t a b a b o n á t , h o g y 
lehe t közút i közlekedés jó á l l apo tban lévő u t a k nélkül . 

SÁRKÖZY GYÖRGY : 

Dr . Vásárhelyi Boldizsár egyetemi t a n á r ér tékes és m i n d e n r e k i t e r j edő e lőadása 
b e b i z o n y í t o t t a azt , h o g y a k ö z u t a k termelési eszközök, me lyekbő l v á r h a t ó és befolyó jöve-
de l em az ország gazdaság i helyzeté t n a g y m é r t é k b e n befolyásol ja , 

K ö z ú t j a i n k he lyze te az e lmúl t é v e k b e n n e m javul t , sőt k iép í tés t i l letően h a t á r o -
z o t t a n visszaesést m u t a t . E n n e k szemlél te tésére fe leml í t jük pl . a be tonú tép í t é s helyze-
t é t . Fé l reér tések elkerülése véget t , m i n t k ivi te lező mérnök , h a be tonú tép í t é sekke l foglal-
k o z o m is, ez n e m az t je lent i , hogy egyéb ú t ép í t é sek fon tosságá t b á r m i b e n is lebecsülném. 
Vissza té rve a b e t o n u t a k r a , összehasonl í tásképpen b e m u t a t j u k a teherforgalom t o n n a k m 
fe j lődésének , illetőleg az au tóbusz u t a s f o r g a l o m lé tszám-növekedésének m u t a t ó s záma i t . 
A z összehasonlí tás az 1950—5(i-os évekre vona tkoz ik és az t — az 1950. évet f o g a d v á n 
egységnek — m u t a t ó s z á m o k k a l igazol juk, l iogy míg a t e h e r a u t ó t o n n a k m - e 6,3-szorosára, 
a z a u t ó b u s z u t a s fo rga lom 5,1-szeresére eme lkede t t , addig a b e t o n ú t é p í t é s 0,1-re ese t t le. 

Szándékosan eml í t e t t em a b e t o n ú t é p í t é s b e n m u t a t k o z ó l emaradás t , m e r t h iszen 
n e m kétséges, hogy a fo rga lomnövekedés ú j u t a k építését teszi szükségessé és kü l fö ld i 
g y a k o r l a t t a l igazolva, az ú j épí téseknél e lsősorban a b e t o n b u r k o l a t jön s zámí t á sba , 
a i m á l is inkább , m e r t a k ö z u t a k o n köz lekedő t e h e r a u t ó k és a u t ó b u s z o k súlya á l l a n d ó a n 
növeksz ik . í g y az 1945. évi 3 t o n n á s k e r é k n y o m á s he lye t t m o s t m á r 5 t o n n a fe le t t i 
k e r é k n y o m á s n á l t a r t u n k . A közlekedési eszközök rohamos fe j lődése még tovább i kerék-
nyomás -növekedés t fog előidézni. I g a z o l h a t o m ezt külföldi p é l d á k k a l is, hiszen a k a r b a n -
t a r t á s i m u t a t ó s z á m ú j u t a k építésénél u g y a n c s a k a b e t o n b u r k o l a t építését igazol ja és 
részes í t i e lőnyben. Pl . a moszkva—kiov i be tonburko la t v a g y a New-York — Chicago 
k ö z ö t t i 1600 km-es ú tvona l , v a g y n é m e t , illetőleg m o s t épí tés a l a t t álló osz t rák— 
jugosz láv a u t ó s z t r á d a . 

A h e t o n u t a k n á l a közlekedés is b iz tonságosabb . E z t a t é n y t t u d o m á s u l kel l ven-
n ü n k . U t a l n u n k kell a r r a , hogy t r a n s z k o n t i n e n t á l i s á t m e n ő fo rga lomná l a kü l fö ld i autó-
sok n a g y b iz tonsághoz , i l le tve n a g y sebességhez v a n n a k hozzászokva . 

A pá r t és k o r m á n y z a t 1949—1952 közö t t 66 mill ió F t é r t ékű gépi berendezés t 
i nvesz t á l t be tonozó berendezésekbe, a m e l y e k sa jnos az e l m ú l t 6 — 7 évben megfele lően 
k iha szná lva n e m v o l t a k és részben e l a v u l t a k . Az ú tép í tések leá l l í tása m a g a u t á n v o n t a a 
g é p e k m u n k a h i á n y m i a t t i leál l í tását s a z ó t a ezen n a g y m é r t é k ű géppark k ihaszná la t -
l a n u l ál l megfelelő t á ro lóhe lyek h i á n y á b a n , fokozot t t ö n k r e t é t e l n e k k i téve . Be tonú t -
épí tés i p rogram ese tén fe l té t lenül szükséges a minőségi köve t e lmények b e t a r t á s a érde-
k é b e n a leál l í tot t , meglévő géppark f e l ú j í t á s á r a és korszerűs í tésére szükséges fe lú j í t ás i 
h i t e l ek engedélyezése. I lyen összegek m i n d az 1957., m i n d az 1958. évben egyelőre csak 
részben v a n n a k b iz tos í tva . De szükséges ezenfelül ú j a b b , a g y a k o r l a t b a n jól bevá l t ú j 
gépek beszerzése is. Elil iez számí tásom szer in t kétmil l ió dev iza fo r in t elégséges. Szükséges 
t o v á b b á hazai v o n a t k o z á s b a n acél f o r m a s i n e k megfelelő minőségben tö r t énő legyár tás i 
feltételénelv b iz tos í tása is. A hu l l ámmen te s ség első fe l té te lé t képez ik a megfelelő k iv i t e lű 
fo rmas inek . Szükség v a n ezen k ívü l a f i n i s h e r e k előt t dolgozó hetonelosztó- és torítőgé-
pekre , t o v á b b á az e l avu l t hézagkiképzési módszerek he lye t t a hézagok gépi k iképzéséhez 
a l k a l m a s korszerű hézagvágógépek beszerzésére. I lyen eszközökkel , i l letve gépekkel 
je lenleg n e m rende lkezünk . 

K í v á n a t o s n a k t a r t o m , hogy ú t h á l ó z a t u n k fej lesztésére á t fogó, j ó v á h a g y o t t t áv -
l a t i t e r v ü n k legyen, o lyan, ami lyenne l pl . a szomszédos b a r á t i Csehszlovák K ö z t á r -
s a ság — Vásárhe ly i professzor be je len tése szer int — érvényes p á r t és k o r m á n y h a t á r o z a t 
a l a p j á n , — rende lkez ik . 

A n a g y o b b a r á n y ú hazai ú t é p í t é s n e k ké t t o v á b b i fe l té te le van , a m e l y e t csak 
egész röviden k í v á n o k ér in teni : az egy ik az anyag- , a m á s i k a szakember-kérdés . 

Az ú t é p í t é s legfőbb nye r sanyaga i o r szágunkban rendelkezésre á l lnak . E legendő 
m e n n y i s é g ű nagysz i l á rdságú és jó m i n ő s é g ű cement te l , i l letőleg b i tumenne l rendelke-
z ü n k . A k ő a n y a g kérdésné l azonban m á r jelentős h ibák ró l és h iányosságokró l kel l beszá-
moln i . K ő b á n y á i n k a t fel kell ú j í t a n i , a bánya le fedéseke t t e rvsze rűvé kell t e n n i , amihez 
l ega lább egyévi idő szükséges, hogy a 3 éves t e r v i d ő s z a k á b a n v á r h a t ó útépí tés i fe l lendü-
léssel lépést t u d j a n a k t a r t a n i . E h h e z a ké rdéskomplexumhoz t a r t o z i k a k ő a n y a g menny i -
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eégének kérdése is. Ez. idő szer in t k ő b á n y á i n k aszfa l t és be tonú tép í t é shez haszná la tos 
nemeszuzalékból az a l á b b i mennyiségeke t t u d j á k termelni : 

2/5-ös a n y a g 40 000 t o n n a / é v 
5/12 „ 100 000 
12/22 „ 150 000 

Ezzel szemben 100 k m b e t o n és 170 k m uszfa l tú tép í tés , illetőleg a jelenlegi ú t f e n n t a r t á s -
hoz szükséges anyagszükségle t összesen 

2/5-ös anyagbó l 47 000 t o n n a / é v 
5/12 „ 122 000 
12/22 „ 150 000 

A felsorolt a d a t o k b ó l l á tha tó , hogy az 5/12-es a n y a g o k n á l m á r jelentős, 22 000 
t o n n a h i á n y m u t a t k o z i k . E z t a h i á n y t a gépfe lú j í t á s során beszerezendő ú j t ö rőgépekke l 
vagy b á r m i más m ó d o n le lehet küzdeni , n e h o g y megismét lőd jék a m ú l t b a n t a p a s z t a l t 
nehézség: a h iánybó l s z á r m a z ó akadá lyozás , i l le tve m u n k a e l h ú z ó d á s és minőségi romlás . 
A be tonútép í tés t e rü l e t én e redményes k ísér le tek f o l y n a k a h i ányzó kőanyagok pó t l á sa , 
i l letve kiküszöbölése é rdekében . 

A eement -kérdésné l fe l té t lenül rá kel l t é r n ü n k a cementszá l l í tás modern izá lásá ra , 
illetőleg az ömlesz te t t cementszá l l í tás bevezetésére . A környező á l l a m o k : Cseliszlovákia, 
Ausz t r ia á t t é r t é l ; m á r a cemen t ömlesz te t t á l l a p o t b a n tö r ténő szá l l í t ására és a csehszlo-
v á k t a p a s z t a l a t o k szer in t — melye t m a g a m n a k is m ó d o m b a n vo l t t a n u l m á n y o z n i — 
q-kén t 0,18 csehkorona m e g t a k a r í t á s t t u d t a k elérni. 

Mindenk i tu t i ja , h o g y jó u t a t , jelen ese tben be tonu t a t , csak megfelelő, k i k é p z e t t 
szak mbcrckke l lehet épí teni . Magyarországi f i a t a l ú tép í tő s zakemberek kiképzését a z 
1949 — 52. években n a g y o b b be ton és aszfu l t -ú tép í téseknél h a j t o t t u k végre. Sajnos, ez i d ő 
ó t a ú j a b b gyakor la t i k iképzés útépí tés h i á n y a m i a t t n e m t ö r t é n t és meglévő k i k é p z e t t 
s zakembere inke t — a k i k m a m á r 35 év körü l iek — bá r meg t u d t u k t a r t a n i ez ideig, m á s , 
p ro f i lunk tó l el térő m u n k á k a lka lmazásáná l , kiegészí teni , s z á m u k a t növelni ú j ú t m é r -
nökök felvétele-kiképzése ú t j á n , m u n k a h i á n y á b a n természetszerűleg n e m t u d t u k . 

Fe l t é t l enü l szükségesnek t a r t o m az t , bogy be tonú tép í tő szakembere inke t kü l -
földi t a n u l m á n y u t a k o n megfelelően t o v á b b k é p e z z ü k — gondolok i t t a Szov je tun ióban 
megindu l t n a g y a r á n y ú be tonútép í tésekre , csehszlovák t a p a s z t a l a t o k r a , de a szomszédos 
Ausz t r i a a u t ó s z t r á d á j á r a is. 

N a g y jelentőséget t u l a j d o n í t o k m a g y a r szakemberek kü l fö ld i kongresszusokon 
való részvéte lének is. H o g y az ú tépí tések je lentőségét t á r cánk veze tő inek erőfeszí tése 
el lenére — a k i k n e k köszönhe tő t ö b b e k közö t t a h a t v a n — s a l g ó t a r j á n i m ű ú t 1958. é v e s 
megvalós í tása is — m e n n y i r e n e m i smer ték fel, a z t mi sem b i zony í t j a jobban , m i n t az , 
hogy a róma i orvos, t u d t o m m a l fogászat i kongresszuson legalább 20 fogásza t i s zakember 
v e t t részt , s az ugyanezen i d ő p o n t b a n m e g t a r t o t t , az egész v i lág szakembere i t é r i n t ő 
betonkongrosszusra egye t len egy szakember sem t u d o t t k i ju tn i . A ba rá t i Szov je tun ió 
és Csehszlovákia szakembere i is képv ise l t e t t ék m a g u k a t . Csehszlovákiából t u d t o m m a l 
5-en, a k i k igen csodá lkoz tak azon, i smerve szakembere ink képességei t , liogy Magyar-
ország egyet len egy képvise lő t sem kü ldö t t k i . Megjegyzem, hogy ugyanezen i d ő p o n t b a n 
egy ik betonos m é r n ö k ü n k 3 hónap ig P r á g á b a n , m i n t s z a k t a n á c s a d ó m ű k ö d ö t t . E z e n 
szemlélet m e g v á l t o z t a t á s a — véleményem szer in t — népgazdasági é rdek , hiszen ú g y 
hiszem, mi m i n d n y á j a n é p p azé r t v a g y u n k m a i t t , hogy az egész o rszág közvé leményé t 
fe l rázzuk, l iogy t u d a t á r a éb red jen a n n a k , mi lyen k ö v e t k e z m é n y e k k e l j á r az ú thá lóza t 
e lhanyagolása . 

H o g y milyen jolentőségo v a n а hozzászó lásomban e l m o n d o t t a k n a k a k á r a minő-
ségre, a k á r a gazdaságosságra , a r r a még egy p á r s z á m a d a t t a l k ívánok r á m u t a t n i . A Mária-
Valéria te lepen az 1957. é v b e n egy 700 m hosszú be tonbu rko l a to t ké sz í t e t t ünk , m e r e m 
á l l í t an i , l iogy a l egnagyobb gondossággal , a h o g y m a b e t o n b u r k o l a t o t építeni lehet . 
A fe lü le te t gondosan megv izsgá l tuk és meg kell á l l ap í t anunk , liogy a régebbi , 1954. é v 
e lő t t i f e l t é te leknek és s z a b á l y o k n a k messzemenően megfe le l tünk . Sa jnos , a külföldi és 
m o s t m á r hazai ú j e lő í rásoknak felszereléseink kiegészítése nélkül megfelelni nem t u d u n k . 
E z é r t szükséges jelenlegi n a g y é r t é k ű és f e lhaszná lha tó felszereléseink és eszközeink fel-
szó la lásomban m á r eml í t e t t , igen szerény kiegészítése. 

A m i az e lmúl t 0 év gépesítési l emaradásá t i l leti , az t e rmelékenység i vonalon is 
m u t a t k o z i k , pl. a cseh és m a g y a r v iszonyla t k i m u t a t á s á b a n . Az egy fő re eső havi te rmelés 
a l eg jobban gépes í te t t Z e m s t a v f ö l d m u n k á t gépes í tő vá l la la tná l 29 000 csehkorona, m í g 
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a be tonozás t végző Posis ta vállalatnál 18—20 000 csehkorona, ugyanakko r a Be tonú t -
ép í tő Vállalatnál 6 —G000 F t . A bérhányad Csehszlovákiában fen t i eknek megfelelően 
8 — 1 5 % , Magyarországon 15 — 30%. Azt h i szem, jobban és v i lágosabban a gépesítés 
e lőnyei t és gazdasági m u t a t ó i t megvilágítani n e m tudom. 

Összefoglalva : d r . Vásárhelyi professzor előadása végén négy pontban javas la to t 
t e r j e s z t e t t az anké t résztvevői elé. Kérem ez t kiegészíteni azzal, a lakí t tassék az i l letékes 
szakemberekből olyan bizot tság, melynek f e l ada t a , hogy 1958. évben külföldi t an u lm án y -
u t a k , kongresszusi részvételek ú t j á n az ú t ép í tő gépek kérdésével foglalkozzék oly szem-
pon tbó l , hogy melyek azok a gépek, melyek e l jövendő útépítési p rog ramunknak gazda-
ságosság és minőség szempont jából a leg jobban megfelelnek. 

K o r m á n y z a t u n k 1958. évben legnagyobb gazdasági nehézségeink mellet t is, fel-
i smerve az útépí tések jelenlegi tűrhetet len helyzeté t , lehetővé t e t t e a K P M tárca vezetői-
n e k javas la tá ra a ha tvan—salgó ta r j án i 40 k m - t meghaladó be tonútép í tés kivitelezését, 
me ly a korábban k iép í te t t szakaszokkal egye temben kereken 60 k m ú j m ű ú t bekapcso-
lásá t jelenti az ország vérkeringésébe és egyik legnagyobb ipar i cen t rumunk , va l amin t 
Csehszlovákia felé jó, gyoi-s és gazdaságos összeköttetést t e r emt . A fe ladatot az összes 
fenná l ló nehézség ellenére a magyar ú tép í tő gá rda egy év a l a t t maradék ta lanu l meg 
fog ja oldani. 

Enged jék meg, hogy befejezésül azon meggyőződésemet hangoz ta thassam, hogy 
ez az anké t a meghozot t ha tá roza tokka l e g y ü t t lehetővé fogja t enn i , hogy nemcsak 1958. 
évben végreha j tandó ú t , köz tük betonút-épí tések, de az elkövekezendő évek nagy útépí-
tései is gazdaságosabban, tervszerűbben ke rü l j enek kivitelezésre országunk és n é p ü n k 
érdekében. 

DR. KÁDAS KÁLMÁN egyetemi t a n á r : 

Vásárhelyi professzor r e fe rá tumában a javasla tok t ö b b he lyü t t , több pon tban is 
t a r t a l m a z n a k ki fe jeze t ten gazdasági t e rmésze tű utalásokat . A r e f e r á tum amellet t igen 
helyesen felveti , hogy n e m volna-e okos dolog, h a a hatékonyság fogalmi körét, k i ter jesz t ve 
e ldöntenénk azt , hogy mi lyen útépítés vagy ú thá lóza t fejlesztési beruházás vagy intéz-
kedés ke iü l jön elsőként sorra. Ha ugyanis c supán pénzügyi ha tékonysági szemmel néz-
n é n k a kérdést , esetleg n e m kedvező módon b í rá lnánk el az útfejlesztési igényeket . Szem-
e lő t t t a r t v a ezeket a megál lapí tásokat és azt. a körülményt , hogy i t t a pénzügyi szempont-
n a k milyen nagy szerepe lehet, engedjék meg, hogy ezúttal n e m műszaki síkon, h a n e m 
gazdasági , pénzügyi oldalról világítsam meg a kérdést . 

Sebes elvtárs i t t nagyon helyesen u t a l t arra, hogy m i n k e t a közúti közlekedés 
szakembere i t nem kell meggyőzni arról, hogy mi szükséges. A hallgatóság többsége 
részletesen ismeri a p rob lémáka t . Jó volna a z o n b a n minél i n k á b b azokat a szerveket meg-
győzni , amelyektől függ, hogy milyen m é r t é k i g lehet pénzügyileg ezeknek a kérdéseknek 
a megvi lágí tását lehetővé tenni . 

A problémák megoldása— mint a h o g y dr . Csanádi, dr . Vásárhelyi professzorok és 
t ö b b hozzászóló előadásából is k i tűnik — n a g y o n sok t ek in t e tben azon múlik, hogy bizto-
s í tha tók-e a megfelelő beruházási keretek er re a célra, röviden : a kellő pénzügyi a l ap 
biz tos í tható-e megfelelő ütemezésben, vagy nem. Én nem t a r t o m szerencsésnek va lahogy 
ú g y felvetni a kérdést és m á r eleve az t h i t e s sük el magunkkal , hogy pénzügyi ha tékony-
sági szemmel nézve a dolgot, t ehá t f inanc iá l i s szemléletben ezeknek a p rob lémáknak a 
megoldása nem m u t a t kedvező képet. Pácze i t Ferenc e lv társ nagyon jól megalapozot t 
s z á m a d a t o k a t hozot t s ezekkel igazolta, hogy a probléma megoldása t isztán pénzügyi 
szemléletben sem reményte len . Amennyiben ez t a szemléletet k i te r jesz tem — úgy, ahogy 
dr . Vásárhelyi professzor k i fe j te t te — népgazdasági síkon m ég szélesebb kere tekre ter-
jesz thető ki, ami a ha tékonyságot még kedvezőbbé teszi. Az u t a k kiépítésének és fenn-
t a r t á s á n a k kérdése ezekkel hatékonysági vona lon jelentős a l á t ámasz tás t nyer. 

Nem szabad azonban elfelejteni, h o g y azok a szervek, azok a hatóságok, ame-
lyeket meg kell nyerni , amelyek ezekben a kérdésekben döntenek , szeretnek egyszerű 
pénzügyi szemlélet a l a p j á n is eligazodni a dolgokban és szeret ik , ha a pénzügyi szemlé-
le tben is kedvező képe t m u t a t a fe lve te t t probléma megoldása. Minthogy ezektől a 
szervektől nagyon sok függ , nem volna okos dolog elzárkózni a n n a k vizsgálata elől, hogy 
pénzügyileg hogyan is fes tenek a dolgok. E z é r t engedjék meg, hogy egy-két szót t i sz tán 
pénzügyi szemléletben m o n d j a k el a kérdésről . 

Azt hiszem, ezeknek az emii tet t szerveknek a szemléletében úgy merül fel a prob-
léma, hogy a rossz u t a k a t mindenképpen meg kell f izetni , vagy úgy, hogy h a g y j á k ebben 
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a rossz á l l apo tban , vagy úgy, bogy k i j a v í t j á k . H a így h a g y j á k , m e g kell f i ze tn i azzal , 
h o g y sokkal d r á g á b b azon a forga lom, a f e n n t a r t á s költsége, m i n t a k k o r , h a n e m volná-
n a k rossz á l l apo tban . Egy ik felszólaló n a g y o n real iszt ikusan és d r á m a i n b ú z t a alá, hogy 
vizes m a k a d á m u t a k esetében a ma i közút i gép j á rmű techn ika m e l l e t t — t e h á t a „gépi 
ú t rongá l á s " mel le t t , hogy úgy m o n d j a m , — ezzel a jelenlegi p r imi t ív , j ó f o r m á n kézi f enn-
t a r t á s s a l nem lehet elérni az t , hogy a f e n n t a r t á s biztosí tása az ú t n a k az t a megfelelő 
m ű s z a k i á l l apo tá t , ami k ívána tos volna. E z a kö rü lmény tük röződ ik pénzügyi leg is. Az 
egy ik felszólaló az t m o n d o t t a , hogy az ú t f e n n t a r t á s i költségek még az u t ó b b i évek szűk-
m a r k ú do tá l á sának időszakában is kétszeresére n ő t t e k fel a réginek. A z t hiszem, a b b a n 
az összes ú tügy i szakember egye té r t , hogy az u t a k műszak i á l l apo ta ez t a z emelkedés t sa j -
nos n e m követ te , ső t éppen el lenkező i r á n y ú fe j lődést m u t a t o t t s o k vona tkozásban . 
T e h á t , ha m á r meg kell f ize tn i az t , hogy az u t a k rossztik, vagy az t , hogy m ű s z a k i állapo-
t u k a t j av í t an i kell, — m e r t azt is meg ke l l f i ze tn i — akkor meg kell nézn i , hogy pénzügyi-
leg me ly ik a kedvezőbb megoldás. T e h á t ahogy a pénzügyi h a t é k o n y s á g k í v á n j a , pénz-
ügyi leg melyik megoldással já r j o b b a n a közgazdaság, az ország. 

Nézzük meg, mibe kerül , ha meg kell f i ze tn i a rossz u t a k a t , m e n n y i v e l d r á g á b b 
azokon a forgalom és a f e n n t a r t á s . I t t s z á m a d a t o k hangzo t t ak el, neveze tesen , hogy ez 
é v e n t e min t egy 1,5 —1,7 mil l iárd, de h a m i n d e n t beleveszünk a s z á m í t á s b a , a személy-
szá l l í tás t is n a g y m é r t é k b e n és a foga tos f u v a r o z á s ú thaszná l a t á t is, és az ehhez kapcso-
lódó h a t á s o k a t , legalább is 2,5 mi l l i á rdo t fog k i t enn i ez az összeg éven te . E z az igen tekin-
té lyes összeg, a nemzet i jövedelmet évről évre kisebbí t i , azér t m e r t az u t a k n e m olyan 
m ű s z a k i színvonalon v a n n a k , m i n t ahogy azt szerény igények mellet t is s ze re tnénk v a g y 
a fo rga lom megk ívánná . Ezen segíteni úgy lehet , h a egy más ik oldalról a népgazdaság 
megf ize t i az t , hogy j o b b műszak i á l l apo tú u t a k legyenek. E z t útfej lesztéssel , ú tkorszerű-
sítéssel lehet elérni, s a jnos á l t a l ában je lentős be ruházások fe lhaszná lásáva l . 

Melyik m á r m o s t a kedvezőbb ? E n g e d j é k meg, hogy i t t egy gazdasági kö rü lményre 
h í v j a m fel a f igye lmet , a m i t ugyancsak Sebes e lv tá r s nagyon okosan megv i l ág í to t t . H a 
korszerűs í t ik és fe j leszt ik az ú thá lóza to t , a n n a k kedvező h a t á s a k é n t a köl tségcsökkenés 
s a j n o s csak évről évre m u t a t k o z i k . A korszerűsí tés , a fejlesztési be ruházás , r á fo rd í t á s 
t e r h e te rmésze tesen m á r most je lentkezik , t e h á t a m i k o r be ruházunk . Ez t úgy m o n d j á k a 
közgazdák nyelvén, hogy a népgazdaságnak m e g kell előlegeznie, meg kell hi teleznie eze-
ke t a v isszatérülő kö l t ségmegtakar í tásoka t . Amilyen mér tékben ezt az ország gazdasági 
tel iorbíróképessége lehetővé teszi és ami lyen m é r t é k b e n ezek a v issza térü lések gyorsít-
h a t ó k , o lyan mér t ékben ez helyes és ez t követelni kell. 

Mindezt egy egyszerű ha tékonyság i számí tássa l egy egyenlőt lenségbon fel t u d j u k 
í rni . E g y s z e r ű e n ki lehet számí tan i , hogy az a meg taka r í t á s , amelye t a fe j lesztés , a kor-
szerűs í tés jelent évente , m e k k o r a ahhoz a kedvezőt len hatáshoz, a m e l y e t a kapcsola tos 
b e r u h á z á s je len the t a nemzet i jövedelem a laku lása szempont jábó l , a z é r t m e r t ezt a 
b e r u h á z á s t n e m a népgazdaság más t e rü l e t én haszná l t ák fel. I t t az egyenlőt lenség állása, 
az ú n . ha tékonyság i mér leg pozi t ív vagy n e g a t í v a lakulása függ o lyan t ényezők tő l is, 
m i n t az ország gazdasági helyzete, be ruházásokka l való e l lá to t t sága és hasonlók . 

I I a m é g ezeket is f igye lembe vesszük, n a g y o n sok olyan ú t szakasz , n a g y o n sok 
o lyan ú t -p rob léma , közút i gép já rműköz lekedés i p rob léma van, ame ly ez t az igen szi-
gorú s z ű r ő t is á t tö r i , és olyan h a t é k o n y s á g o t m u t a t , amelye t pénzügyi szemmel nézve 
b á t r a n he lehet á l l í tani a vázolt 15 — 20 éves p r o g r a m b a . 

R á k ívánok m u t a t n i a r r a : n e m helyes dolog ennél a p r o g r a m n á l esak az t szem 
elő t t t a r t a n i , hogy az ú thá lóza t meglévő része rossz műszaki á l l apo tban v a n , ez nagyon 
sok köl tségemelkedés t okoz, és ezt a k a r j u k k iküszöböln i . Nemcsak ezen a vona lon v a n n a k 
a közú t i közlekedés t ek in t e t ében nagyon h a t é k o n y lehetőségek, h a n e m azon a vonalon is, 
ame lye t d r . Csanádi professzor eml í t e t t , hogy a va sú t és a közúti közlekedés kooperáció-
jával a t e c h n i k a és a forgalom fej lődése a jövőben m i t igér. Merőm á l l í tan i d r . Csanádi 
professzor p rob lématá rgya lása a l a p j á n , hogy i t t is sok olyan lehetőség v a n , a m e l y sz in tén 
k i b i r j a a z t a szigorú pénzügyi elbírálást , a m e l y e t az i m é n t vázo l tam. 

A kérdés pénzügyi e lbírá lását nézve t e h á t n e m olyan reményte len a dolog, hogy 
ezen az a l apon ne lehetne gazdag p r o g r a m o t összeáll í tani , ne lehetne m e g n y e r n i azokat a 
szerveke t , amelyek a pénzügyi kere tek fe le t t dön tenek . I I a pedig f igye lembe vesszük az t , 
hogy a pénzügyi ha tékonyság i szemléleten t ú l t á g a b b szemlélettel kell kezelni a kérdés t , 
lá tn i f o g j u k , hogy még t ö b b olyan lehetőség v a n , ame ly minden t ovább i né lkü l elfogad-
h a t ó és népgazdasági lag h a t é k o n y n a k minős í the tő . 

A szemlélet , ame ly ezt lehetővé teszi , sz in tén emlí tés t k a p o t t i t t . D r . Vásárhelyi 
professzor k i f e j t e t t e , k íván t a , sőt követe l te , hogy v i g y ü k á t a kérdést a t á r s a d a l m i haté-
konyság e lb í rá lásának mezejére . Á t is kell v i n n ü n k ! 
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Azér t t a r t o t t a m f o n t o s n a k k iemeln i a pénzügyi szemléle te t , m e r t a p rog ram n a g y 
része e b b e n a szemléle tben is megokol t és indoko lha tó azok e lő t t , ak ik a beruházás i és 
e g y é b ke re t ek fe le t t d ö n t e n e k . A t á r s a d a l m i ha t ékonyság szemléle tében nézve még t ö b b 
o l y a n p rog rampon t á l l í t h a t ó össze, a m e l y ebbe a 15 vagy 20 éves ke re tbe bedolgozható. 
U g y a n i s a tá rsada lmi h a t é k o n y s á g s z e m p o n t j á b ó l v a n n a k o lyan t é t e l ek is, amelyek v a g y 
csak részben, vagy e g y á l t a l á n n e m m u t a t k o z n a k pénzben , ső t n e m is gazdasági s íkon 
m u t a t k o z n a k , de a m e l y e k e t a k o r m á n y z a t n e m h a g y h a t f i g y e l m e n k ívü l , amikor e ldönt i , 
l iogy a fejlesztési p r o g r a m mi lyen t é te lekbő l ál l jon. 

H a az u t a k m ű s z a k i á l l apo ta j avu l , a közút i közlekedés megfelelő lesz, a forga lom 
á t l agos sebessége megnöveksz ik . Ezen keresz tü l megnöveksz ik az ú thá lóza t szállítási 
k a p a c i t á s a anélkül , h o g y j á r m ű b e n , a n y a g i berendezésekben t ú l n a g y be ruházás t kel-
lene eszközölni. De e n n e k f o l y t á n meggyorsu l m a g a az ú j r a t e r m e l é s fo lyama ta is, ami 
n e m m é r h e t ő le k ö n y v v i t e l i a lapon , de lemérhe tő megfelelő ha tékonyság i elemzések 
ke r e t ében . Ezenfelül o l y a n jellegű meg té rü lések is m u t a t k o z n a k , m i n t a népgazdasági 
forgóeszközök csökkentése . A z u t á n v a n o lyan té te l is — Sebes e lv tá r s foglalkozot t vele 
— h o g y h a j avu l az u t a k á l l apo ta , csökken a gumiköl tség, eset leg e lodázható egy v a g y 
k é t gumigyá r felépítése. A népgazdaságo t nagyon érdekl i , h o g y a szükséges beruházá-
sokbó l m e n n y i az, a m i e lodázha tó ané lkü l , hogy a termelési f o l y a m a t fej lődésében fenn-
a k a d á s lenne. 

Ú g y t u d o m , a Csepel- tehergépkocsi n a g y o b b á t l agos sebességre van kons t ruá lva , 
m i n t ami lyennel a m o s t a n i u t a k o n j á r . E z a k ö r ü l m é n y som közömbös például a költsé-
gek és egyebek s z e m p o n t j á b ó l . 

De a közlekedés t e rmésze tébő l k i fo lyólag nemcsak i lyen gazdasági jellegű h a t á s o k 
v a n n a k , h a n e m o lyan h a t á s o k is, a m e l y e k n e m fe j ezhe tők k i pénzben . H a a ba lese tmen-
tesség javul , a s zá lb t á s gyorsul , j a v u h i a k a települési lehetőségek, a személyszáll í tási 
szükségle tek kielégítése sok t e k i n t e t b e n megfelelőbb és k u l t u r á l t a b b lesz — ezek o lyan 
s z e m p o n t o k , amelyek lia pénzben n e m is k i fe jezhe tők , a k é r d é s eldöntésénél szem e lő t t 
t a r t a n d ó k . 

H a mindezeke t a lehetőségeket szem előt t t a r t j u k , p é n z ü g y i és n e m pénzügyi szem-
lé le tből k i indulva n a g y o n ér tékes gazdaság fejlesztési p r o g r a m dolgozható ki . H a t é k o n y -
sági sor rendbe szedve kell kidolgozni a fejlesztési lehetőségeket . A fejlesztési p r o g r a m 
a z o k a t a pon toka t t a r t a l m a z z a , a m e l y e k a mos t köve tkező években megvalós í tás ra 
ke rü lnek . Nehogy v a l a k i a zonban a m a i ha t ékonyság a l a p j á n áll í tsa őket sor rendbe , 
h a n e m olyan h a t é k o n y s á g szer int , a m e l y sorra k e r ü l é s ü k n e k felel meg. E z azér t fon tos , 
m e r t i t t olyan s z a k á g a z a t t a l á l lunk szemben , ame ly erős fe j lődésben van , és t echn ika i 
fe j lődési okokból az a he lyze t , l iogy ha t ékonyság i fö lénye e g y r e n a g y o b b más közlekedési 
á g a k k a l szemben. A köve tkező években e lőfordulhat , l iogy a m i m a még a k á r t e chn ika i , 
a k á r forgalmi okokból n e m h a t é k o n y , az egy-két év m ú l v a n a g y o n h a t é k o n y lehet . 

A te rveke t 15 — 20 évre kell kidolgozni . R ö v i d l á t á s vo lna csak a mai t é n y e k a l ap -
j á n e ldönteni számos dolgot . Azt s e m szabad azonban f i gye lmen k ívü l h a g y n i , hogy 
m i l y e n lesz a gazdasági helyzet és a n n a k teherb í ró képessége akkor , amikor a p r o g r a m 
n a g y tételei megva lós í t á s ra kerü lnek . N e m a k a r o m mos t részle tezni , hogy az ország teher-
b í ró képessége egyre j o b b lesz. Az a ha t ékonyság i elbírálás , a m e l y m a még egy-ké t té te l -
né l v i tás , n é h á n y év m ú l v a — mive l a népgazdaság fe lha lmozás i keretei n a g y o b b a k lesz-
n e k — sokkal k e d v e z ő b b képe t m u t a t . 

Szeretnék m é g va l ami re r á m u t a t n i , bá r lehet , h o g y az ú t ü g y i szakemberek meg-
nehezte lnek. Aki v a l a h a fogla lkozot t közgazdasági kérdésekke l , az n e m t u d j a csak parci-
á l is szemléletben nézn i a dolgokat . Az egész közgazdaság , az egész t á r sada lmi gazdaság 
fe j lődésé t kell szem e lő t t t a r t a n u n k . Az ú t ü g y a közlekedési gazdaságnak , sőt a közú t i 
közlekedésnek is e sak egy része. Az biztos, hogy a közút i közlekedésen belül ez a s z ű k e b b 
keresz tmetsze t . V igyázzunk , m e r t i t t az is e lhangzot t , h o g y ú t ü g y i be ruházások m i a t t 
eset leg csökkentsük a g é p j á r m ű b e r u h á z á s o k a t . K é t s é g k í v ü l a jobb műszak i á l l apo tú ú t 
ö n m a g á b a n n a g y o b b szállí tási k a p a c i t á s t tesz lehetővé, g é p j á r m ű á l l o m á n y emelése né lkü l . 

Az összhangra n a g y o n kell ügyelni , m e r t a köz lekedésnek azér t mégis m i n d i g a 
szálbtás i szükségle tek kielégítése az első fe lada ta , m é g a k k o r is, ha bizonyos költségemel-
kedések köve tkeznek be . A szállí tási szükségletek ki n e m elégítése esetleg t ö b b k á r t okoz-
h a t a népgazdaságnak , m i n t h a d r á g á n e lég í t jük ki . Az t h i szem, ezt n e m kell rész le teznem 
a z o k számára , a k i k é l e tükben m á r k e r ü l t e k ilyen ké rdések elé. 

R á kell t o v á b b á m u t a t n i , h o g y m a g a a közút i közlekedés a közlekedés-gazdaságon 
be lü l m i n t h a kezdene szűk ke resz tme t sze t t é lenni. 

Dr. Csanádi professzor n a g y o n vi lágosan r á m u t a t o t t , hogy mi lyen pe r spek t íva 
v a n a n n a k fo ly t án , l iogy az ország v a s ú t i h á l ó z a t á n a k a fele az egész vasú t i f o r g a l o m n a k 
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a 10%-á t is alig viszi. Természetesen i t t som szabad az t h i n n ü n k , hogy a vasút i száll í tási 
t echn ika n e m fog fe j lődni . Nagyon k ö n n y e n lehet , hogy o t t is lesznek fo r r ada lmi vál tozá-
sok, a m i k a ha tékonyság i szemléletben el n e m hanyago lha tó m o z z a n a t o k lesznek. 

T o v á b b m e n v e : az ország gazdasági élete nemcsak közlekedésgazdaságból áll . 
T ö b b m á s ágaza tbó l is, ame lyeknek sz in tén n a g y , vagy még n a g y o b b a szerepe és a jelentő-
sége. T e h á t mind ig a r r a kell ügyelni , úgy megindokolni a k ívánságoka t , hogy az egész 
közgazdaság szemléletében is kiá l l ja nemcsak a pénzügyi , de a népgazdasági ha t ékony-
ság szigorú elbírálását . E z n e m ukar semmifé le ború lá tás lenni, m e r t a rendelkezésre álló 
a d a t o k és elemzések vi lágosan m u t a t j á k , hogy közút i , ú t ü g y i vona tkozásban igen sok 
olyan követe lés á l l í tha tó fel , — dr . Vásárhelyi professzor n a g y o n helyesen fel is sorol ta 
ezeket — ame lyek a b b a n a ha tékonysági r endben , amelye t én összefoglalóan vázo l t am, 
a 15 — 20 éves p rogramot igen gazdagon k i tö l t ik . 

N e k e m az a j avas l a tom, s o m m á s a n mondassék ki , liogy i l letékes k o r m á n y z a t i 
szervek elé kell te r jesz teni egy ilyen pe r spek t iv ikus közút i fej lesztési p rogramot , össz-
h a n g b a hozva azokkal a szempontokka l , a m e l y e k e t eml í t e t t em. De az is mondassék k i , 
hogy ezt a p rog ramot ki kell töl teni k o n k r é t t a r t a l ommal . Mer t hiszen az ér téke éppen 
ebben lesz, hogy mi ha tékonyság i r endbe s z e d j ü k azoka t a f e l ada toka t , amelyeke t a fel-
szólalók n a g y o n szépen fe lvázol tak és meg je lö l jük az t a részt , a m e l y igen n a g y ha t ékony-
sága f o l y t á n azonnal i program lehet és az t , a m i esetleg a népgazdaság teherbíróképessé-
gének megfelelően vá r akozha t . E z a p r o g r a m így megfelelően k i a l ak í tva 15 — 20 éves 
m u n k a t e r v ü n k lehet, még pedig o lyan meggyőző ere jű , a m i e l l ená l lha ta t l anu l viszi a 
megvalós í tás felé. 

Természetesen t i s z t á b a n kell lenni azzal , hogy a p rog ram n a p t á r i ütemezése kü lön 
dolog. A n a p t á r i ü temezés n e m vá la sz tha tó el a való gazdasági élet mene té tő l . E z t szin-
t én ki kell harcolni , m e r t hiszen a p rogram megvalósí tása is ú g y é r t endő , hogy n e m t ú l 
késői i d ő p o n t b a n , hanem bizonyos időszakban t ö r t é n j é k a megvalósulása , m e r t h iszen 
azok a kel lemet len h a t á s o k , amelyeke t ki a k a r u n k küszöbölni , m á r m o s t je len tkeznek . 

Még egy kérdés t legyen szabad n é h á n y m o n d a t t a l é r in tenem. Dr . Vásárhelyi pro-
fesszor e m l í t e t t e a r e f e r á t u m elején, bogv a K ö z ú t i és Városi Közlekedési Szakbizo t t ság 
m e g t e r e m t e t t egy olyan minisz tér iumi b izo t t ságo t , amely a n a g y v á r o s o k közúthá lóza t -
fejlesztési t e r v e i t egyez te t t e és t á rgya l t a . Sok nagyvá rosunk i lyen fej lesztési t e r v é t 
1952-től kezdődően va lóban meg is t á r g y a l t a ez az á l t a l am veze t e t t b izo t t ság а К I 'M 
kere tén belül , de a z u t á n a bizot tságról úgy emlékeze t t meg, bogy ez 195(i-ban megszűn t . 
A helyzet az, hogy csak szünete l a b izot tság, n e m szűn t meg. E b b e n az évben , még pedig 
a közeli be t ekben a b izo t t ság ú j r a összeül és Szeged város U V A T E R V á l t a l igen szépen 
k idolgozot t közút hálózatfej lesztési t e rvé t t á r g y a l j a meg e lőbb főosztá lyközi t á rgya lá s 
f o r m á j á b a n , a z u t á n t á rcaköz i egyeztetés ke re t ében . E b b e n a v o n a t k o z á s b a n is kedve-
zőbb t e h á t a he lyze t . 
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