JAKAB SANDOR
KOZUTI TERVEINK*

A kozuti ankét kozlekedésiink fejlesztési kérdéseit targyalja. Az ankét
programjaba iktatta az Ut- Vasuttervez Villalat kozuti és kozlekedési
terveinek megtekintését is. Amikor az UVATERV ennek a megtisztel§ fel-
kérésnek eleget tett, meglehetGsen nehéz feladattal keriilt szembe, mert egy-
részt tartalmilag szerteagazik a targykor, masrészt a miszaki tervek nehezen
tehetSk szemléletessé. Igyekeztiink a megépiilt alkotisokrél fénykép és
grafikai anyagot kidllitani s ezzel a néma terveket kissé megszolaltatni. A
kiallitis anyagit a ,,nagybdél — a kicsi felé” elv szerint rendszereztiik s 6t
féesoportba osztottuk. A kiosztott targymutaté sorrendje ezt nem kiovethette,
az anyagot elhelyezésének sorrendjében, folyamatos szimozissal sorolja fel.

A 16 targykorok az aliabbiak :

1. Teriileti kozlekedéstervezés. Kzen beliil : regionilis és rayontervek.

11. Varosok, kozségek és telepiilésekkel kapesolatos kozlekedéstervezések.

111. Forgalmi terek és csomdpontok. Kzen belil a KPM VI. Féosztaly
ald tartozd ilizemi létesitmények, autébusz pdlyaudvarok, dllomas elGterek,
véarosi forgalmi csomépontok sth.

IV Utepztesz tervek lu7en belul u3 utal\ eplteselo \onatkozo mus/akl

V. Hid- és mutargy tervek l4 zen beliil : nagynyilast hldak ko7utl feliil-
jarok, kis- és kozépnyilasu hidak tervei, ill. fényképei.

A tervezési kapacitist a targykorok természetesen nem ardnyosan
toltik ki. Az elsé harom tdrgykor 109,-ot, az Gt- és hidtervezés pedlg 909%,-ot
képvisel. Figyelembe véve, hogy ut- és hidtervezést meg mas vallalatok,
tovabbéa a kozuti kirendeltségek is végeznek, akkor orsziagos viszonylatban a
,,kozlekedéstervezésre” forditott munka az 59%;-ot sem érheti el.

A szorosan vett uttervezés is erdsen szakosodott a kollektiv tervezés
rendszerében. Kz elényos a szakigak szinvonalinak emelkedése szempontja-
bdl, hatranyos a fiatal mérnokok egyoldalu gyakorlati képzése szempontjabol.
Az uttervezés sokrétiliségét szemlélteti a {Gkozlekedési utak, atkorszertisitések,
ill. alsébbrangt (Tsz.) utak tervezési munkdinak szakdigi megoszlasat fel-
tiinteté 1. sz. tablazat.

A geodézia csak elszimoldsi okokbol szerepel kiilon. Ennek beszamitasa-
val a sziikebb értelemben vett uttervezés 60—759% -0t tesz ki. Vasuttervezés
alatt itt az épitéanyag fogadisihoz sziikséges iparviginy tervezés értendd.

* Az Ut- Vasuttervezd Véllalat székhézéaban rendezett kidllitds ismertetése.
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Az 4rvetés a koltségvetési tételek szamatdl fliigg s ezért rovid utakndl ardny-

talanul magas értéket ad.

Megemlitheté még, hogy az UV

nem 3000 km Ut terve késziilt el.

ATERV-nél az elmult 10 év alatt csak-

Nem szerepelnek a tervbemutaté anyagban az Gttervezéssel kapesolatos
talajmechanika, vizelvezetés, viztelenités és az organizaciés tervek.
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A tervez$ és tudominyos, illetve kutatd intézetek szoros kapesolatinak
szimbolizdlisira az Utiigyi Kutaté Intézettél és az ATUKI-tGl is szerepel
anyag. Nyomatékosan hangsulyozni kell azonban, hogy ez az anyag semmi-
képpen nem fejezi ki a kutat6 intézetek munkajinak mértékét és kizirélag az
egyluttmikodés jelképe.

Arra a kérdésre, hogy milyen fejlédésen ment at az uttervezés az utébbi
évtizedben, tobb szemszoghdl adhatunk valaszt.

Tovoleayw  ovlobust ulasot scomanak fejlodese.

1950- 1957
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3. dbra. Tavolsagi autébusz utasok szamanak fejlédése 1950 —1957 kozott.

(513

a) A tervezé szerepe a tervgazdasigban nagyobb munkakért, nagyobb
felel@sséget kapott. A beruhazénak szaktanacqadOJa lett, de nem kiszolgiléja.
E lgondoldsalt — a népgazdasig érdekében — még beruhizd utasitisaival
szemben is fenntarthatja. S6t a tervezés meginduldsa el6tt vizsgdlataival,
tanulményaival a beruhazét ta]ek07tat]a Szamtalan esetben a beruhizis
gazdasagtalansigit kimutatta és sok tervezés ezek alapjin meg sem indult.

Szaktandcsadodi szerepe jelentss, figyelemmel arra, hogy a mai hitel-
gazdalkodds mellett minden tarca épitett utat s ezeknek a tarcdknak a kozutak
Iétesitését illetleg kevés tapasztalatuk van. Emlitsiink itt néhdny példat :
A 6.sz. Ut 0 pécsi Gtkelési szakaszit, mely egyik legfontosabb egyszamjegyli
utunk, a Vegyipari Minisztérium terveztette meg. Tsz. és AG. utakat az FM
terveztet sth.

A tervezs szerepe az épitkezés végrehajtisa sordn az ellenérzés, az épités
befejezte utin az atvétel kapesan is folytatédik, kivalt ha az épittetd nem
rendelkezik szakmai ismerettel.
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b) A fejlédés mas szemszoghSl nézve a munkafeladat kitigulisiban
rejlik. Az tttervezés feladata 1930-ig makaddm utpdalya vagy foldit tervezése
volt a fogatolt forgalom részére. A gépjarmiiforgalom megjelenése sokkal
magasabb és tudoményosan kidolgozott elvek alkalmazasit kivinta meg.

A gépjarmiiforgalom forgalmi tervezést is kivan. Folytonosan tovdbb
béviil a kor : az uthdlézat fokozatos dtalakitdsa gépjarmiiforgalom részére, autd-
utak, autdpdlydk tervezésére, gépjarmii iizemi berendezések tervezésére stb.
keriil a sor.

¢) A fejlédés megnyilvanul a tervezési modszerek és elvek tokéletesitésében.
Optikai vezetés, esztétika, kozlekedésbiztonsig. Ezeket kiilon el6adas részletezi.

Vegyiik sorra most mar a kidllitds anyaganak egyes csoportjait.

Ad 1. Teriileti kozlekedéstervezés

A regiondlis tervezés ndlunk a megindulas allapotdban van. Tudomisunk
szerint az Epitésiigyi Minisztérium foly6 évben kivanja meginditani rendsze-
resen ezt a munkat. A regiondlis tervezés két fazist kiilonboztet meg : az
egyik a regiondalis vizsgdlat, amely a jelen allapotot felméri és ezt kovetné a
terv, amely tulajdonképpen az orszagrendezés perspektivikus elképzeléseit
tartalmazza. Kddigi munkank kozott a borsodi, tatabdinyai, balatonkornyéki
régi6 vizsgalata soran feladatunk volt a kozati, vasati kozlekedés és halézat
jelenlegi helyzetének feltirisa, valamint a halézaton lebonyol6dé személy-
és 4aruforgalom adatainak szolgdltatisa a VATERV felé. Munka kozben
élesen domborodott ki, hogy a regionalis terv elkészitése orszdigos kozit-
hadldzat-fejlesztési terv mélkill nem lesz lehetséges.

A ,,Regiondlis tervezés” az egyes népgazdasigi dgak tavlati elképzelései-
nek oOsszehangolt kielégitése és terileti abrazolasa.

A tércik koziil a Kozlekedési Tarca adhatja meg leginkabb elképzeléseit.
A nagyvasuti halézat kialakultnak tekinthetd, a kozati halézat pedig kialakit-
haté. A rémai utak maradvinyai bizonyitjak, hogy a kozuti kozlekedés {8
irdnyait a domborzati, vizrajzi viszonyok és a nagy telepiilések hosszt idére
eleve meghatirozzik. Nem 5—10 évre, hanem lényegesen hosszabb idétav-
latra is. A halézat utjainak vonalvezetése meghatirozhaté. — A hdalézat
kiépitési iiteme, mértéke a jovendd forgalom igényeitsl és a rendelkezésre
allé anyagi eszkozoktol fiigg. Az utak vonalvezetésének megéllapitisaval
azonban nem varhatjuk meg az épitkezés idejét. A vonalvezetést mar most,
elore kell kialakitani. A telepiilés tervezés csak ilymédon veheti figyelembe a
kozati igényeket és a kozat csak igy biztosithatja a sziikséges teriileteket.
A jovendd hilézat hidnya tervezéseink sorin nap, mint nap mutatkozott.
Fékozlekedési Uttervezésnél a végzett tanulményok mozaikszertien pétolni
igyekeztek a hal6ézat hidnyat.

Uj telepiilések, ipartelepek elhelyezése, a binyaszat, a mezdgazdasig
fejlesztése mind valaszt kér arra, hogy a meglevé utvonalhoz igazodjék,
avagy a tavlati vonalvezetéshez ?

gy mondatban : a halézatfejlesztési terv biztositja a kozit célszerd
helyét, médot ad, hogy minden épitkezés tervszerii és megfelelé helyre keriljon
ott, ahol arra iires teriilet van. Ahol pedig mar beépitett a sziikséges utteriilet,
ott méd legyen azt a részt elsorvasztani és a kornyezetet a végleges helyzetnek
megfelelen kialakitani.
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4. dbra. Szegedi autébusz pélyaudvar kozlekedéstervezése. A palyaudvarhely kivalasz-
tdsara az autébusz utasok célforgalméanak vizsgalata. A szamlalokorzetek ]\()IJPIGIH( k
teriilete ardnyos a korzetbe érkezé autébusz utasok szaméval. — A javasolt 4j autébusz
pélyaudvar gyalogos megkézelitési idejét a 7, 10, 15 perces isochronok tiintetik fel.
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Mindez vaslogikaval kovetkezik abbdl a kozismert tényhdl, hogy ut-
halézatunk részben Gsnyomokbdl dll, részben a fogatolt forgalomra épiilt ki.
A gépjarmiforgalom céljira jelen formajaban nem felel meg, it kell alakitanz,
ehhez pedig hely kell.

Minél lassibb ttemben fog kiépiilni, annal inkdbb halaszthatatlan a
helybiztositds, mert az id§ ellene dolgozik. Evenként 15 000—30 000 csaladi-
haz épiil és szamos egyéb létesitmény. Ha a helybiztositas késik, az épitmények
ezrei fogjak tjat dllni a megfeleld haldzat kialakitisanak.

S mi lesz, ha évtizedek tavlatiban a vonalvezetés esetleg megvaltoz-
tatandé lesz barmi okbol is ¢ Milesz a biztositott és iiresen hagyott teriilethil ?

4/a dbra. Uticélok megoszlisa a szegedi célforgalmi korzetekben

Ebb6l semmi hatrany nem szarmazik. A teriilet mindaddig rendeltetésszeriien
hasznalhaté, mig az épités megvalésul. — Ha netéin az elhelyezés médosul,
— ez kevés esetben lesz — akkor zold teriilet marad, vagy utélag beépiil.
Néhany példat bemutatok a teriiletbiztositdsra, illetve a szandldsi nehéz-
ségekre.

a) A 21. sz. hatvan—salgdtarjani Ut épitése folyamatban van. A
sziitkséges teriilet szabadon 41l mindentitt ? Még nem. Salgitarjan sziik atkelési
szakaszdba vezet vissza a végig uj nyomon haladé 0t, mert a megfelels 1j
bevezetd ttszakasz épiiletbontisokat igényelne s igy megvaldsitisa hosszt
iddre elmarad.

b) A pées—komléi ut megépiilt 2 éve, 4—5000 tonna forgalom
bonyolédik rajta. Vasatpo6tlé jellege van. Ennek teriilete nyilvan biztositva
van. Még nem. A befejezd szakasz nem épiill meg, mert 7—8 csaladihdzat
kellene lebontani.

¢) Févirosunk kozelében még zsafoltabb a helyzet és nagyobb az
épitkezési tevékenység. A 6. sz. ut perspektivikus nyomvonala Budapest
fejlesztési tervében elfogadast nyert. Helye nines biztositva. Az ipartelepek
bévitése Budafokon a hely elfoglalisival fenyeget.
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A 3. sz. Ut perspektiv nyomvonala a Fdvaros teriiletén 2 km hossza
szakaszon 250 csalidihdz lebontasat igényli majd. Az épitési tilalom dacara
még épiilnek a savba Gijabb hazak. Rossz érzés litni olyan épitkezést, melyrdl
tudom, hogy le kell majd bontani azt.

d) A 7. sz. ut siofoki dtkelési szakasza thlzsufolt. Javitasira egyetlen
méd kindlkozott, a parhuzamos utca. 1957-ben 10j telep épilt a tervezett
tengelybe. A jé6 vonalvezetés tobbé megvaldsithaté nem lesz !

Milyen dllapotban van az orszdgos kozuthdalozatfejlesztési terv?

A fejlesztési terv metodikajira 1952—1956-ban késziilt tanulmany az
UVATERV-ben. A hélézatfejlesztés munkajat az UKI atvette. Programjaban
szerepel a meglevd Uthdlézat megfeleldségének vizsgilata.

GYALOGOSAN B97
AUTOBUSION 17

YILLAMOSON

4/b dbra. A szegedi autébusz utasok jelenlegi érkezése és tavozdisa

Nines még elgondolds arra, hogy mikor és milyen mélységii tervezés
koveti ezt és a teriiletek biztositisa milyen mddon képzelhets el.

Csehszlovakidban mar 4 évvel ezel6tt volt alkalmunk megtekinteni az
elkésziilt kozuthalézatfejlesztési tervet, amely az egész orszig teriiletére
1: 25 000-es méretaranyt térképen is abrizolva volt. A terv részleteirdl
1954-ben beszamoltam. A tervet 60 szakember 3 év alatt készitette el. Romé-
nianak, Bulgiridnak, Jugoszlivianak ilyen fejlesztési terve még nincs.

A teriileti tervezés sziikebb keretek kozott az tin. rayontervezéseknél
fordult el. Rayon a nagyvasutak dltal hatirolt teriiletrész. Az orszig 128
rayonja koziil 24 teljes, 21 részrayont vizsgaltunk, azaz az orszig teriiletének
mintegy 339%,-a4t. A rayontervezés célja az volt, hogy a teriiletegységen beliil
jelentkezd kisvasuti szallitasi igények kielégitése tervszertien, lehetSleg Gssze-
fiiggd halézat kialakitdsaval torténjék, ami a vastti tizemeltetés rentabilitésa-
hoz elengedhetetlen. A szdllitasi igények felkutatisit a legmesszebbmend
részletességgel végeztiilk, minden egyes kozséget, telepiilést, tanyat, allami
gazdasigot sth. felkerestiink, a szallitisi adatokat és a szallitis kivanatos
irdnyat feljegyeztiik. A szallitandé személy- és drumennyiség nagysiga és
jellege gyakran negativ eredményre vezetett, azaz gazdasigi vasiut létesitését
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nem indokolta és itt énkényteleniil felmeriilt szallitdsi igénynek kozati szalli-
tassal torténd kielégitése. Rayontervezés az utolsé hirom munkinknil mar
komplex volt, nemesak a vasuti, hanem a kozati hilézat kérdését is vizsgilat
ald vette. KEzek koziil itt bemutatjuk a mezdkovesdi, székesfehérvari, tata-
banyai és hansigi terveket. Igen hasznos gyiijteményt abrézol e térkép.
Feltiinteti az orszag egész teriiletén végzett kovetkezs fajta vizsgilatok helyét :

1. Virosok kozlekedésfejlesztési tanulmanya.

2. EKl6készitd vizsgilat véarostejlesztési program céljara.

3. Telepiilésszerkezeti vazlatokhoz kozlekedési vizsgilat.

4. Regionalis vizsgalatok.

5. Als6bbrangt utak kornyezetének kozlekedési vizsgilata.

1db INDULD AUTOBUSZ
g [ erkezo aurdsusz
8
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4/c dbra. A jelenlegi szegedi autébusz dllomdsra éranként érkezé és indulé autébuszok
szama

Ad I1. Vdrosok, kizségek és telepiilésekkel kapcsolatos kizlekedéstervezés

A varosok lakosszama viligszerte débbenetes médon emelkedik. Az
iparosodas és a népesség szaporodisa folytin a vérosba tédulis meg nem
fékezhets folyamat. Az elmult 50 év alatt pl. Miskole lakosszima 40 000-rél
140 000-re, Pées lakosszima 44 000-r6l 86 000-re novekedett. A fejlgds
varosok kozlekedési igénye nem lélekszamukkal arinyosan, hanem sokkal
progresszivebb moédon novekszik, a gépjarmiforgalom miatt. Az eurdpai
varosokban, elsGsorban a belvirosokban forgalmi csédre vezetett. A varos-
rendez6k nalunk is érezték ezt és a kozlekedéstervezéssel a koopericié sziik-
ségessége vitathatatlannd véalt. A kooperdcié médja azonban még nem forrott
ki. Varosrendeziink eleinte azon a véleményen voltak, hogy a kozlekedés-
tervezs csak a varos hatirdig jelolje meg a féutvonalakat, azoknak jelenlegi
és varhaté vonalvezeté ét, keresztmetszeti igényét, azonban a varos belterii-
letén tovabbi feladatokkal ne torédjék. Pedig a varosok és telepiilések a
kozati forgalomnak legfontosabb pontjai, um. az allomdsok a vastatnal.
1951-ben az EM és KPM megallapodtak abban, hogy az UVATERV kiilon
e célra alakitott Kozlekedési osztilya készitsen kozlekedésfejlesztési tanul-
minyt nagyobb vérosainkra, amelyben mind a kozati, mind a vasati, vizi és
16gi kizlekedés jelenlegi helyzetét tarja fel és a fejlesztésre tegyen javaslatot.
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fgy késziilt el 30 legnagyobb virosunk kozlekedésfejlesztési tanulmanya,
amely az emlitett kozlekedési agakon kiviil a helyi tomegkozlekedéssel is
foglalkozott. A cél az volt, hogy a varosrendez6 ezt a kozlekedésfejlesztési
tanulmanytervet mint javaslatot a KPM 0sszehangolt 4llasfoglalasat figye-
lembe vehesse és a rendezési terv soran a varosépités szempontjabdl Ossze-
hangolja, illetve a sziikséges médositiasokat a kolesonhatis folytian a kézlekedés-
tervezGvel megtirgyalja. Sa]nalattal kell megallapitanunk, hogy a vdros-
rendezésekre adott minimdlis tervezési hitel nem tette lehetévé eddig, hogy
az emlitett 30 virosbdl akir egynek is elkésziilt volna a részletes rendezési
terve. Sziikséges lenne ezeknek a kizlekedésfejlesztési tanulmdanyoknak hatdlyt

100

90

5% 0
70

60

50

H

30

20

10

250 500 750 1000 m

4/d dbra. A tervezett szegedi j autébusz palyaudvar utasainak megkozelitési tavolsaga

biztositani, hogy mindaddig, amig a varosrendezési tervek vagy beépitési
tervek el nem késziilnek, az egyes épitkezési engedélyek kiaddsandl ezeket
tartsdk tiszteletben. Mar ez is nagy lépés lenne elGre.

Ad IlI. Forgalmi terek és csomopontok tervezése.

A bemutatott grafikonok szerint az autébusz forgalom 7 év alatt 6009
kal emelkedett. Uj tervezési igény lépett fel : autdbusz pdlyaudvarok létesitése.

Szerepiink itt kettds volt. A palyaudvar legmegfelel6bb helyének ki-
valasztasira kozlekedési vizsgialatokat \egeztunk Az autébuszok utasaibél
(ﬁszegyujtéttiil\ utazasuk végpontjanak és eredetének adatait. Megvizsgaltuk,
hogy a varos mely részére igyekeznek sth. Ezek alapjan kialakultak az el-
helyezés valtozatai.

Miasodik szerepiink volt az épitész-tervezdvel egyiittmiikodve az allo-
méasok helyszinrajzi elrendezésének megtervezése. Khhez természetesen a
forgalom, iizem és funkeid Gsszehangoldsa sziikséges volt. Bemutatjuk a sze-
gedi és gyongyosi autébusz palyaudvarok forgalmi tervezésének egyes rész-
leteit.
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Az autébusz gizemi telepek elhelyezése és belsé elrendezése mind stiriibben
jelentkezd, szimunkra jszer(i feladatot jelentett, ezek koziil a székesfehérvari
AKIG komplex telep tervét mutatjuk be. Az épiil6 j vastti személypalya-
udvarok elGterein megjelenik a varosi tomegkozlekedési eszkozok (autébusz
és villamos) kapesolatinak kérdése. Bemutatjuk az j szolnoki személy-
palyaudvar elGterének kiképzését, mely autébusz dllomast is tartalmaz.

A debreceni 1j személypéalyaudvar elSterének tervezése a villamos,
autébusz, taxiforgalom zavartalan megoldasat tiizte ki feladatul.

A vérosi forgalomban keletkezik el@szor forgalmi torlédas. Az 1t-
keresztezések, ledgazisok, tankolé dllomésok kialakitisa mar forgalom-

JIndulasi oldol

Vdrakordhely

g9yalogjard

= Kossuth Lojos - sugdrdt

777 71) (W 77 AW (W

4/e dbra. A szegedi tervezett Gj autébusz pélyaudvar éltaldnos elrendezése

technikai elvek szerint kell késziiljon. Erre példa a 4. sz. ut szolnoki atkelési
szakaszan tervezett csomépont, valamint a debreceni Dedk Ferenc uti t-
csatlakozds. Ebbe a targykorbe tartozik a miskolei Ady Endre-hid kornyéké-
nek forgalmi rendezése.

Ad 1IV. Utépitési tervek

Munkank 909,-at a kiillonb6z6 rangt utak tervezése, illetve az utak
korszer(isitése teszi ki. A bemutaté anyagiaban nem ilyen aranyban szerepel-
nek a tervek, mert ez az anyag egymaga betolthetné kiallitasi termiinket.
Az Gttervezési elvekrdl és a korszer(sitésrsl a kovetkezd ismertetdk szdmol-
nak be.

A bemutatott tervek kozott élen 4ll a 3. sz. budapest—miskolci f6-
kozlekedési Gt budapest—hatvani szakaszanak tanulmanya, valamint a
7. sz. budapest—nagykanizsai f6kozlekedési it tanulménya. A tanulminy a
meglevd utat tlzetes muszaki és gazdasigi vizsgilatnak veti ald és meg-
allapitja, hogy a fejlédésnek mely fokén vilik szitkségessé a vegyesforgalmu
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uton kiviil autépélya, ill. autéat létesitése. Autépalya halézatunk szerves
része lesz az orszagos Gthalézatnak s batran kimondjuk, hogy ezzel foglalkozni
idbszerdi. Az autépalya nem luxus Gt, hanem a leggazdasigosabb gépjirmi
palya 5000 jirmii/nap forgalmi terhelés felett. E tanulminyokban a kiilfoldi
elveket igyekeztiink hazai viszonyainkra alkalmazni és minden problémajat
munka kozben kikutatni. A rentabilitissal kapcsolatban egy eredményt
ismertetek. Budapest—Hatvan utszakaszon az autépilya hossza 59 km-rel
szemben 56 km lenne. Szomszédsdgunkban Ausztria és Olaszorszag autdpalya
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5. dbra. Miskolei Ady Endre-hid koérnyékének forgalmi rendezése

épitései figyelmeztetnek, hogy az el6készitd munkdval nem késlekedhetiink,
ehhez nem kell anyag, csak elérelatas.

Szélni kivanok a tanulminyok kérdésérdl.

A beruhdzasok és felujitiasok rendje az egyes szakdgak kozott lényeges
eltéréseket mutat. A magasépitési tervezéseknél a beruhazisi program nem-
csak a f6bb méretek, helységek szaimat adja meg, hanem tételesen felsorolja
pl. az orvosi rendelGben a butorok fajtijat és szimat. Az Gttervezés vonalin
a szakmai sajatossaghdl ereddleg ilyenrdl szé sem lehet. A beruhdzé legfeljebb
az Osszekotendd pontokat, az uttal Osszekotendd helységeket jeloli meg.
Minden tovabbi részlet annyira fiigg a topografiatdl, az altalajviszonyoktdl,
a kornyezettdl, a beépitettségtol, a forgalomtdl sth., hogy ezeket elére meg-
hatirozni nem tudja. Eppen ezért a tervezs kotelessége, hogy miel6tt a mii-
szaki tervezést, tehdt a kivilasztott vonalvezetés helyszini kit(izését meg-
kezdené, minden kérdést alapos tanulmanyozas targyava tegyen és az



osszes kiindulé adatot Osszegy(ijtse. Ezeknek a tanulminyoknak a terje-
delme, mélysége a feladattol fiiggs. A bemutatott tervek eléggé feltarjik azt
a sokrétiiséget és kapesol6d6 problémat, amit a tervezés el6tt tisztazni kell.
Szoritsuk rd az attervezdt, hogy a lehetd legmélyebben készitse el a munkajat
s érje el azt a mélységet, amelyet a vastti terveknél megkovetelnek. Amig a
tervezd villalatok zommel a tirgyévben kivitelezésre kertlg utak tervezésével
foglalkoznak, kell§ el6készitési id6rdl, a sziikséges eléretartésrol szé sem lehet.
Elbre kell tervezni. Ez a gazdasigos, ez a tervszer( !

Az Utiigyi Kutaté Intézet anyagibdl az 1955/56. évi orszagos kozuti
forgalomszamlalas feldolgozisa soran készitett térképet, valamint a telepiilé-
sek kozotti célforgalmi abrat allitottuk ki. Szerepel tovabba a tonna- és jarmii-
terhelési térkép egy része.

Az ATUKI munkdissigibdl szorosan érdekli a tervezdt a jarmi és ut-
palya kolesonhatasink vizsgilata. A gépjarmikozlekedés rentabilitisszami-
tésdnal és igy a vonalviltozatok kiértékelésénél nélkiilozhetetlen alapadatokat
szolgdltattak ezek a kisérletek. Az lizemkoltségekben ugyanis az ATUKI
kisérletet megel6zéen csak kiilfoldi irodalmi adatok alltak rendelkezésiinkre.
Az ATUKI bemutatja az tizemanyagfogyasztis mérdkésziilékét, a fotocellas
szamlaléberendezését, valamint az oscillogriafot. Kzt az alkalmat is meg kell
ragadnunk arra, hogy ramutassunk, miszerint kozatjaink forgalmi és statikai
méretezése egyaltaliban nem érkezett el még a kiforrctt allapothoz. Az USA
sem mondhatja el magirdl, hogy megoldotta a probléméakat. Jellemzésiil
legyen szabad megemlitenem harom adatot :

a merev burkolatu utpalyak gyakorlati és elméleti kutatdsaira 1950.
évben Marylandban nagyszabdst kisérlet tortént 250 000 dollar koltséggel ;

1952—54. évben a hajlékony burkolatokra végzett kisérleteket a
W. A. S. H. O. (Western Association of State Highway Officials) 900 000
dollar koltséggel ;

a foly6 évben pedig kétéves kisérlet indul meg az A. A. S. H. O. (Ame-
rican Association of State Highway Officials) iranyitisa mellett, amely 14
millié dollar koltségbe fog keriilni. 1z utébbi 6sszeg az USA egyévi utépitési,
beruhézasi és fenntartasi koltségeinek 2°/y-e és szakkorok véleménye szerint
ez béven megtériil. Altalaj, alépitmény és a pdlyaszerkezet viselkedésére
csak kisérleti palydk tudnak megbizhaté adatokat adni.

Ami az utpélyaszerkezetre vonatkozé megjegyzést illeti, ez fenndll a
kozati forgalom torvényszerliségének, a kozuti forgalom igényeinek meg-
allapitasara és a forgalomtechnikara is. Itt is a kiforras dllapotaban vagyunk.
Az Uttigyi Kutaté Intézet megalakulisiig a kozati forgalomtechnikival
mddszeresen az UVATERV foglalkozott. Az UKI kozlekedéstudoményi és
épitéstudoméanyi munkdssigira a tervezésnek nagy sziiksége van.



10.
11,

12.
13.
14.
15.

16.
17.
18.
19.

20.
21.
22.
23.
24,

AZ UVATERV KOZUTI ES KOZLEKEDESI TERVBEMUTATO JAN
KIALLITOTT TERVEK

Szeged kozlekedési hdlozatfejlesztési terve

Bels6 célforgalmi térképek

Forgalmi terhelés és szamlalohelyek abrazolasa
Kiils6é forgalom eredete

Tervjavaslat

Izometrikus térkép

Uzemi osztalyozasi térkép

Forgalmi savok térképe

Eger kozlekedési hdlozatfejlesztést terve

Tervjavaslat

Miiemlékek térképe
Célforgalmi térkép

Uzemi osztalyozasi térkép

Kecskemét kizlekedési hdlézatfejlesztési terve

Tervjavaslat

Célforgalmi térkép

Kozuti hidak

Balatont régic kozlekedéstervezése

Pécs kizlekedési hdlozatfejlesztési terve

TEFU jaratok

Kozlekedési izochronok
MAV személyszallité jaratok
Tervjavaslat

ATUKI !

Uzemanyagfogyasztasi és dinamikus mérési diagramok ‘
Fotocellas kapesoléberendezés

Dinamikus faktor méré oscillograf ‘
Geiger-féle vibrograf (autéra szerelheté kivitelben)

Gépkocesi lizemanyag fogyasztasmér6é automata ‘

Autobusz dallomdsok terves

Szegedi autobusz palyaudvar altalanos elrendezési terve

Szegedi autdébusz palyaudvar épitészeti vazlata

Szeged kornyéki tavolsigi autébusz-forgalmi térkép

Gyongyosi autébusz péalyaudvar éltaldnos elrendezési terve

Téavolsagi autébuszok forgalmi fejlédése 1950 —1957 kozott

Téavolsagi autébuszforgalom utasszam fejlédése 1950 —1957 kozott

87. sz. kam —kdszegi Ut korszerdisitési terve

Fébb munkamennyiségek kimutatésa

821. sz. csorna —varoslédi 1t torzitott keresztszelvényei és hossz-szelvénye

87. sz. kdm —szombathelyi ut korszertisitésének vonalvaltozatai

195556, évi orszdgos kozuti forgalomszdmldlds. (UKI )

Uj és régi rendszerti forgalomszamléldsok szabatossdga

Jarmi- és tonnaterhelési térkép

Vonalvezetés esztétikdja és geometriai alapjai

6. sz. fokozlekedési 1t tervezett péesi atkelési szakasza

Magassagi vonalvezetés esztétikai hatésai

64. sz. 1i’1t magyarszék —oroszl6i szakaszénak vonalvaltozatai és gazdasagi kiér-
tékelése

821. sz. ut Bakonyjakoét elkerulé szakasza

Korszerti elvek szerint tervezett és megépiilt kozati feluljarék
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53.

54.
55.
b6.

57.
68.
59.
50.

61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
Tk
72,
73.
74.
75.
70.

Méanfa —komléi fékozlekedési it kokonyosi leereszkedése

Perspektiv 3. sz. it budapesti és f6ti esomépontjainak vazlatterve

3. sz. budapest —miskolei fékozlekedési it perspektiv vonalvezetési tanulmanya

7. sz. budapest —Si6éfok —nagykanizsai fékozlekedési ut perspektiv vonalvezetésé-
nek tanulménya

7. sz. budapest—sidfok —nagykanizsai fékozlekedési it balatonmenti szakaszdnak
korrekcion

Balatonszemesi atkelési szakasz

Siofoki atkelési szakasz

Baracskai atkelési szakasz

Orszégos uthélézati térkép. Tonnaterhelés az 1955/56. évi forgalomszamlalas
alapjén

Kizségi kizlekedésfejlesztést tanulmdnyok
Ajka és Tdsokberend.
Kistelek
Pilisvorosvar, Pilisszenttivan

Komplex rayontervezések

Mezbékovesd. Utazasok célforgalmi térképe

Tervjavaslat alsébbrangt kozuti hélézatra és gv. halézatra

Székesfehérvar és tatabanyai korzet. Kozutak perspektiv terhelésének dbréja

Székesfehérvar és tatabényai korzet alsébbrangu uthdlézatanak és gv. halézatdnak
tervjavaslata

Hanség-szigetkozi alsébbrangi tthélézat at- és gv. halozat tervjavaslata

Forgalmi vizsgélatok abrazolasa

Aruszallitasi abra

Uj szolnoki személypalyaudvar elétere

4. sz. 4t szolnoki atkelési szakaszanak véarosi csomépontjai

Miskolei északi tehermentesité 1t részlettervei

6. sz. (volt 63. sz.) szekszard —péesi Ut tervei és fényképei

Budapesti féatvonalak fejlesztése (BUVATI)

Debreceni 1j személypalyaudvar eléterének részletes rendezési terve

Debreceni 1) személypalyaudvar felvételi épiilete

Miskolei Ady Endre-hid kornyékének forgalmi rendezése

Székesfehérvari AKIG komplex telep elrendezési terve

Debreceni Deék Ferenc 1ti esomépont

80. sz. budapest —gy6ri fokozlekedési Gt vonalvezetési valtozatai

80. sz. budapest —gyéri fékozlekedési ut perspektiv forgalmi terhelése

21. sz. hatvan —salgétarjani fékozlekedési ut tervei
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