LEHOTZKY KALMAN :
VAROSI KOZLEKEDESFEJLESZTESI TANULMANYOK

A kozati forgalom nagyaranyu gyors fejlédése vilagszerte tapasztalhatéd jelenség.
Ez legszembet{in6bben a varosok utjainal mutatkozik. A kiilfoldi tapasztalatok is
azt igazoljak, hogy a kozuiti forgalom novekedése a gazdasagi és kulturalis élet fejlédésének
elkertilhetetlen kovetkezménye és a varosi utak tulterhelése minden varosban el8bb,
vagy utébb, — esetleg robbanésszer(i gyorsasaggal — de bekdvetkezik.

Hazankban a varosok kozlekedési kérdéseivel kapesolatos tanulmanyoknak
kiilonosen nagy jelentdsége van, mert a kozuti kozlekedés rendkiviil nagy elmaradott-
séga, valamint — az erds iparosodas folytan — a vérosi lakossag nagyobb mérvii nove-
kedése miatt, a varosokban a forgalom igen nagy és gyors iitemii fejlédésére van kilatas.
fgy véarosainkban — ez iranyu vizsgalataink szerint — legalabb a mai forgalom 4—5-
sz0Orosét kell a jovére vonatkozé tervezéseknél alapul venni.

E tervezések célja a forgalom részére a jovdben sziikségessé valo tertiletek meg-
allapitasa, nehogy a ma még szabad teriiletek a fokozott titemi lakas és egyéb épitkezé-
sek folytan beépiiljenek és ezzel a kdzlekedés helyes és gazdasigos megoldasa megnehe-
ziljon, megdraguljon, esetleg lehetetlenné valjon.

A fejlddés elérebecslésére szamos moédszert dolgoztak ki, amelyek lehetdséget
adnak a jovébeni forgalom val6szinti nagysaganak és elosztasanak tobb-kevesebb meg-
megbizhatésaggal torténd megallapitasara.

Az alkalmazand6 moédszer megvalasztasat a rendelkezésre allé és beszerezhetd
adatok és egyéb értesiilések mennyisége és mindsége szabja meg. Mindegyik médszer
hasznalhatésaganak alapfeltétele azonban a mai forgalomnak, valamint véltozasi tor-
vényszeriiségének minél szabatosabb és részletesebb ismerete.

Ez természetes is, mert hiszen a mai dllapot az a kézzelfoghat6 valésig, amelyre
tamaszkodva készithetjiik el a jovOre vonatkozé becsléseinket, az un. alapvets determi-
ndnsok (népességszaporodés, gépjarmii ellatottsig, gépjarmithasznalat, stb.) és az un.
operativ tényezék (a gazdasagi hatéerdk jellemzdi, igy a gazdasagi szinvonal, uthalézat
allapota, teriiletfelhasznalas véaltozésa, laké- és ipartelepek létesitése stb.) segitségével.
Ezek azonban az id6ék folyaman elére meg nem hatarozhaté moédon valtozhatnak és igy
a forgalombecslés helytallésagat csak a jelen allapot minél pontosabb felderitésével tud-
juk névelni.

A kozlekedési tanulmanyok készitésének moédszere igen nagy valtozatossagot
mutat és az ismeretek bdviilésével allandéan tovabb fejlédik.

A forgalomtechnikusnak tehat a koévetendé modszer kidolgozasanal egyrészt
gondosan mérlegelnie kell a megoldandé feladathoz legalkalmasabb eljaras kivalaszté-
sat, masrészt éber figyelemmel kell kisérnie a hazai és kiilfoldi tapasztalatokat és ered-
ményeket, hogy azokat adott esetben felhasznalhassa.

Az UVATERV az elmult évek soran uttéré munkaval tgyszélvan minden ez iranyu
hazai el6zmény nélkiil kidolgozta a varosi, majd regionilis kozlekedési vizsgalatok mod-
szereit, jobban mondva eljarasi médjait és ezeket minden tjabb munkanél tovabbfejleszti.

A tervbemutatén az elkésziilt 30 varosi kozlekedésfejlesztési tanulmanybél a
Kecskemétre, Egerre, Pécsre és Szegedre vonatkozok egyes részleteit allitottuk ki.

Tekintettel arra, hogy a tervezés menetének megértéséhez a terjedelmes vizsgalati
anyag ismerete is sziikséges, amelynek szoveges feldolgozasat kiilon kotet tartalmazza,
jelenlegi médszeriinket roviden vazoljuk, hogy ezaltal a kiallitott munkarészeknek a,
tanulmanyban elfoglalt helye és jelentdsége érzékelhetd legyen.
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A kozlekedési tanulménynak természetszeriileg a kozuti kozlekedésen felil ki
kell terjednie a vasuti, vizi és 1égi kozlekedésre. Mivel azonban ezeknek fejlesztése nem
varosi feladat és a varosi belsé kozlekedés lényegét a kozuti kozlekedés teszi ki, a tobbi
kozlekedési figakkal csak annyiban foglalkozik, amennyiben azok jovébeni helysziikség-
letének és a varosi kozati kozlekedéssel valé kapesolatanak biztositésa ezt sziikségessé
teszi. A kozuti kozlekedés helyes megoldésa azonban az egész varos szerkezetét alap-
vetden befolyésolja és ezért az erre vonatkozé vizsgalatok igen mélyrehatéak.

a) A kozati kozlekedés tervezése

A kiziti kozlekedés tervezése kiterjed a koziti hdldzat, a kiozérdekd tomegkizlekedés
¢s az dlléforgalom tervezésére.

1. A kézuti hdldzat tervezése

A kozati halézat tervezésének alapjiul szolgalé jovébeni forgalom megallapita-
sdanak semmivel sem pé6tolhaté alapja, mint mér emlitettitk, a mai varosi kiils6 és bels6
forgalom nagysag, jarmiifajta, eredet és cél szerinti pontos ismerete. Mivel ezek az adatok
az orszagos forgalomszamlalas alkalméval nem nyertek megallapitast, beszerzésiikre
megfeleléen szervezett forgalomszamlalast kell tartani. E célbol a varos kiilsd, nagyobb
varos esetében belsd 6vezetének hataran is, a bevezeté utvonalakon felallitott szamlalo
Allomasokon statikus — darabszam és fajta szerinti —, valamint dinamikus — eredet és
célszerinti — forgalomszdmldldst végzink. A forgalomszamlalas eredményeinek feldolgo-
zisa és kiértékelése alapjan elkészitjik a kilsé forgalom eredetének térképét, az egyes
varosi utvonalak tonna és jdarmiiterhelési térképét, a jarmiivezetdi utazasok kivdnsdg
vonalainak vagy mas néven célforgalmdnak kimutatdsdat és térképét, az utébbit mind a
kiilsé, mind a belsé kordonra vonatkozéan. A célforgalmi térképbdl megallapithaték,
hogy az egyes eredet és célpontok kozott a jarmiivek mely dtvonalon kozlekednének, ha
erre az uthalézat lehetdséget nyujtana és igy igen j6 tajékoztatist nyujtanak az egyes
utvonalak kivénatos vezetésére, illetve a meglevé utvonalak val6szinti terhelésére vonat-
kozban.

A kordonszamlalas alapjan allapithatjuk meg a varoson 4tmend forgalmat is. Ez
a varost elkeriilé szakasz létesitésének sziikségességére ad téjékoztatdst. Altalaban
nagyobb virosokban az elkeriilé szakasz csak igen nagy forgalom esetében indokolt, mert
a varosi Osszes forgalomnak csak igen kis szézaléka — Budapesten 1,69, Szegeden 5%,
kisebb varosoknal 10—159%, — 4tmend jellegii.

A rendelkezésre 4116 és a varos tervezett fejlesztésére és egyéb gazdasagi fejlédésre
vonatkozéan beszerezhetd adatok alapjan ezutin valamelyik alkalmazhaté moédszerrel
— nalunk elegendd adat hidanyaban rendszerint csak egyszer(i trendszamitassal — meg-
becsiiljiik a forgalom vArhaté novekedését a tervezési id6tavlatban, altalaban 20—256
évre.

Az ilymédon nyert adatok alapjan meghatarozzuk az egyes wtvonalak jovében
vdrhatd terhelését és ezt is kimutatasba foglaljuk.

A célforgalmi térképek és jov6beni terhelések alapjan kijelsljiik az adott helyi
kortilményeknek és varhaté igényeknek legjobban megfelelé utrendszert. Ezt vessziik
azutin részletes alkalmassagi vizsgélat ala és annak elvégzéséig kisérleti itrendszernek
tekintjiik.

A részletes vizsgalat céljara a felmért keresztmetszeti adatok alapjan az erre vonat-
kozé hazai és kiilfoldi vizsgalatok felhasznalasaval meghatarozzuk a kisérleti utrendszer
gyakorlati teljesildoképességeét.

A jovébeni terhelésekbdl kiszamitjuk az egyes tutszakaszok mértékado forgalmi
terhelését. Mértékad6 forgalmi terhelésként az egy évben legalabb 30 6rén at tart6 leg-
nagyobb forgalmat tekintjiik. Ez a viros nagysaga szerint a napi forgalom évi atlaga-
nak 8 —149;-a.

A teljesitéképesség és varhaté terhelés Osszehasonlitdsa alapjan elkészitjik az
utaknak szabad, normdlis és korlatozott forgalom szerinti dizems: osztdlyozdsdt. Ezt tér-
képen is feltiintetjiik.

Ezen térkép tanulméanyozasaval megallapithaté az, hogy mely utakon varhat6 a
jov6ben forgalmi tulzsufoltsag, ahol is a kozlekedés veszélyes és lassu és az emiatt el6-
4116 {izemi, baleseti és id6veszteségi koltségek mind stlyosabb terhet rénak a kozosségre.
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E térkép alapjan megvizsgaljuk a csomdpontok kapacitasat és feltiintetjiik iizemi oszld-
lyozdsukat is. Az utrendszer teljesitéképességét végsd fokon a csomoépontok szabjak meg.
Megjeloljiik végiil az tizemi osztalyozasnal figyelembevett parkoldsi tilalmakat is.

Megvizsgaljuk a szintbeli vasiti keresztezések kikiiszobolési lehetdségét és a for-
galom akadélyozasaval okozott gazdasagi karosodasokat, az alul- vagy feliiljarék épi-
tésére teendd javaslatok indokolaséira.

Az ilymédon végrehajtott alkalmassagi vizsgalat utan elkészitjik az uthalézat
jovébeni forgalmanak lebonyolitasdhoz sziikséges forgalmi sdvok tervét. Ezen a terven
tiintetjiik fel kiilonbozé szint nyilakkal az egyes iranyokban sziikségessé valo gyorsfor-
galmi, lassuforgalmi és leall6 savokat, az esetleges kerékparsivokat és parkolasi tilal-
malkat. Itt Abrazoljuk a jelenlegi utteriilet szélesitési szitkségletét (arkadositas, hazbontas),
valamint az esetleg javaslando6 4j utak sdvsziikségletét is.

E tanulményok alapjan kidolgozhatjuk az uthalézat fejlesztésére vonatkozo
(térképbdl és szovegrészbdl allo) végleges javaslatunkat, az utak jovébeni keresztmetszeti
kiképzésére, az esetleges 1] utvonalakra, valamint a csomépontok sziikséges kialakitasara,
feliil- és aluljarok létesitésére vonatkozoan, az adott lehetdségek és gazdasigi megfonto-
lasok figyelembevételével. Ezt a javaslatot mar a varostervezdvel a legszorosabb egyiitt-
miikodésben kell elkésziteni, hogy a varosépités statikus és a kozlekedés dinamikus
igényei egyarant a lehetd legmesszebbmenden kielégithet6k legyenek.

2. A kozérdekii tomegkizlekedés tervezése

A nagyvarosi kozathalézat fejlesztését azonban a kozérdeklt tomegkozlekedés
fejlesztési szikségeinek ismerete nélkil helyesen elvégezni nem lehet, mert a témeg-
kozlekedés legnagyobb része altalaban az utterilet igénybevételével bonyolédik le.

Ezért az uthalézat fejlesztése soran a tomegkozlekedési halozat jelenlegi kapacitasat és
varhaté forgalménak viszonyat is figyelembe kell venni és meg kell vizsgalnunk fejlesz-
tésének helyigényét, valamint ennek altalanos gazdasigi szempontjait.

Hazai varosainkban a kozforgalmu témegkozlekedés olyan kismérvii, hogy annak
részletesebb vizsgalatara eddig altalaban nem volt sziikség. Els6 izben Szegeden végez-
tunk behat6bb vizsgalatot a villamos és aut6busz halézattal kapesolatban. Itt 1j munka-
részként elkészitettiik a villamos utasok wlazdsi kivdnsdgainak sdriségi térképét, mely
szemléletesen mutatja az utasok altal legjobban igénybe venni szandékolt teriileteket és igy
tajékoztatasul szolgalhat a villamos halézat kivinatos vonalvezetésére. A vizsgalat
soran honnan-hova forgalmi vizsgalatokat is végeztiink és az egyes vonalak utasterhelé-
sét, valamint az egyes kertiletekben jelentkezé villamos és aut6busz utasokat térképen
is felttintettiik. Végiil tajékoztat6 vizsgalatokat végeztiink a villamos és autébuszvona-
lak gazdasagossagat illetéen is. E vizsgalatok mélységét lényegesen korlatozta az ele-
gendd id6ét biztosité fedezet hianya.

3. Az dllé forgalom tervezése

A véarosi uthalézat elmaradhatatlan velejaréja a parkolé teriilet, melynek megter-
vezésérdl szintén gondoskodni kell. Kozlekedési tanulmanyainkban erre is kitériink,
bar véarosaink jelenlegi rendkiviil kicsiny gépjarmi dlloménya részletes vizsgalatot nem
tett lehetévé. Az elmult év folyaman kidolgoztuk a parkolas-tervezésre vonatkozé irany-
elveket is, ugy, hogy a jovében e téren is tudomanyosan megalapozott médszerrel dolgoz-
hatunk.

Varosi kozlekedési tanulmanyainknak a kiilfoldi hasonlé ismert tanulméanyokkal
valé Osszehasonlitdsa azt mutatja, hogy azok a kiilfoldi tanulmanyokkal egyenld érté-
kiiek, annak ellenére, hogy azokat Osszehasonlithatatlanul nagyobb anyagi aldozatokkal
végezték el. Tgy teljesitményiink nemzetkozi vonatkozasban is megallja helyét.

R4 kell végiil nyomatékosan mutatnunk arra, hogy a varosi kozlekedésfejlesz-
tési tanulmanyokat csak akkor lehet helyesen elkésziteni, ha a tervezd a varos szerkeze-
tét és életét jOl ismeri és munkéjat a varostervezdvel a legszorosabb egytittmiikodésben
végzi. Ezért a tanulmany készitése soran allandé kapcsolatot kell fenntartani a véros-
tervezével és a varos fejlesztésére, szerkezetének moédositasira vonatkozo elgondolésait
a legmesszebbmenden figyelembe kell venni. De ugyanigy fel kell hivni a figyelmét olyan
kozlekedési problémékra, amelyeket a varosrendezési elképzelések, tervezett telepi-
tések moédositasaval lehet csak kielégitéen megoldani. Az igy elkésziilt kozlekedésfejlesz-
tési terv még csak javaslat, amely a varostervezdnek segitségiil szolgal ahhoz, hogy elkép-
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zeléseit a varos életét jelentd foforgalmi uthalézat™ kialakitott véazara épithesse fel és
mar eleve tisztdban legyen a kozlekedési lehetGségekkel. A véaros szerkezetében késébhb
végrehajtand6 jelentésebb modositasok természetesen a javasolt kozlekedési hal6zat
megfelelé médositasat is maguk utdn vonjak. A varostervezd és kozlekedéstervezd kap-
csolata tehat a tervjavaslat elkészitésével nem szlinik meg.

A kozlekedésfejlesztési tervjavaslat csak a KPM és EM tarcakozi bizottsaga
altal tortént egyeztetés és jovahagyas esetében valik végleges tervvé. Ennek megtor-
ténte utan azonban kotelezd figyelembevételét akar a varosrendezési tervbe épitve, annak
hidnyaban azonban o6néalléan is kotelez6vé kellene tenni, mert egyébként a kozlekedés
szamara sziikségessé valé teriiletek beépitése varosaink egészséges fejlédésére, rendezett,
és kulturalis jovOjére igen sulyos, egyes esetekben jovatehetetlen karosodast jelent.
Reméljiik, hogy a varostervezs és kozlekedéstervezs oOsszefogott munkéija nem lesz
eredménytelen és az illetékesek a sziikséges intézkedéseket miel6bb megteszik.
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