
LEHOTZKY KÁLMÁN : 

V Á R O S I K Ö Z L E K E D É S F E J L E S Z T É S I T A N U L M Á N Y O K 

A közút i f o r g a l o m n a g y a r á n y ú g y o r s fe j lődése v i l ágsze r t e t a p a s z t a l h a t ó je lenség . 
E z l e g s z e m b e t ű n ő b b e n a vá rosok ú t j a i n á l m u t a t k o z i k . A k ü l f ö l d i t a p a s z t a l a t o k is 
a z t igazo l j ák , b o g y a k ö z ú t i f o rga lom n ö v e k e d é s e a gazdaság i ős k u l t u r á l i s élet f e j l ő d é s é n e k 
e l k e r ü l h e t e t l e n k ö v e t k e z m é n y e és a v á r o s i u t a k t ú l t e rhe l é se m i n d e n v á r o s b a n e l ő b b , 
v a g y u t ó b b , — ese t leg r o b b a n á s s z e r ű g y o r s a s á g g a l — de b e k ö v e t k e z i k . 

H a z á n k b a n a v á r o s o k köz lekedés i kérdése ivel k a p c s o l a t o s t a n u l m á n y o k n a k 
k ü l ö n ö s e n n a g y j e l en tő sége v a n , m e r t a k ö z ú t i köz lekedés r e n d k í v ü l n a g y e l m a r a d o t t -
s á g a , v a l a m i n t — a z e rős i pa rosodás f o l y t á n — a város i l a k o s s á g n a g y o b b m é r v ű n ö v e -
k e d é s e m i a t t , a v á r o s o k b a n a fo rga lom igen n a g y és gyors ü t e m ű fe j lődésé re v a n k i l á t á s , 
í g y v á r o s a i n k b a n — ez i r á n y ú v i z s g á l a t a i n k szer in t — l e g a l á b b a m a i f o r g a l o m 4—5-
s z ö r ö s é t kell a j ö v ő r e v o n a t k o z ó t e r v e z é s e k n é l a l a p u l v e n n i . 

E t e rvezések c é l j a a f o r g a l o m ré szé re a j ö v ő b e n szükségessé vá ló t e r ü l e t e k m e g -
á l l a p í t á s a , n e h o g y a m a m é g s z a b a d t e r ü l e t e k a f o k o z o t t ú t e m ú l a k á s és egyéb ép í tkezé -
s e k f o l y t á n b e é p ü l j e n e k és ezzel a k ö z l e k e d é s helyes és g a z d a s á g o s mego ldása m e g n e h e -
z ü l j ö n , m e g d r á g u l j o n , ese t leg l e h e t e t l e n n é vá l j on . 

A fe j lődés e lőrebecs lésére s z á m o s m ó d s z e r t d o l g o z t a k k i , a m e l y e k l ehe tősége t 
a d n a k a jövőben i f o r g a l o m va lósz ínű n a g y s á g á n a k és e l o s z t á s á n a k t ö b b - k e v e s e b b m e g -
m e g b í z h a t ó s á g g a l t ö r t é n ő m e g á l l a p í t á s á r a . 

Az a l k a l m a z a n d ó m ó d s z e r m e g v á l a s z t á s á t a r e n d e l k e z é s r e á l ló és b e s z e r e z h e t ő 
a d a t o k és egyéb é r t e s ü l é s e k m e n n y i s é g e és minősége s z a b j a m e g . Mindegy ik m ó d s z e r 
h a s z n á l h a t ó s á g á n a k a l ap fe l t é t e l e a z o n b a n a m a i f o r g a l o m n a k , v a l a m i n t vá l tozás i t ö r -
v é n y s z e r ű s é g é n e k m i n é l s z a b a t o s a b b és r é sz le t e sebb i smere t e . 

E z t e r m é s z e t e s is, m e r t h i s z e n a m a i á l l apo t a z a k é z z e l f o g h a t ó valóság, a m e l y r e 
t á m a s z k o d v a k é s z í t h e t j ü k el a j ö v ő r e v o n a t k o z ó becs lése inke t , a z ú n . alapvető determi-
nánsok (népességszaporodás , g é p j á r m ű e l l á t o t t s á g , g é p j á r m ű h a s z n á l a t , s tb . ) és a z ú n . 
operatív tényezők (a gazdaság i h a t ó e r ő k je l lemzői , így a g a z d a s á g i sz ínvona l , ú t h á l ó z a t 
á l l a p o t a , t e r ú l e t f e l h a s z n á l á s v á l t o z á s a , l akó - és i p a r t e l e p e k l é t es í t é se s tb . ) seg í t ségével . 
E z e k a z o n b a n a z i d ő k f o l y a m á n e lőre m e g n e m h a t á r o z h a t ó m ó d o n v á l t o z h a t n a k és í g y 
a fo rga lombecs lés h e l y t á l l ó s á g á t c s a k a je len á l l apo t m i n é l p o n t o s a b b fe lder í t éséve l t u d -
j u k növe ln i . 

A köz lekedés i t a n u l m á n y o k kész í t é sének m ó d s z e r e i gen n a g y v á l t o z a t o s s á g o t 
m u t a t és az i s m e r e t e k bővü lé séve l á l l a n d ó a n t o v á b b f e j l ő d i k . 

A f o r g a l o m t e c h n i k u s n a k t e h á t a k ö v e t e n d ő m ó d s z e r k ido lgozásáná l e g y r é s z t 
g o n d o s a n mér l ege ln i e kel l a m e g o l d a n d ó f e l a d a t h o z l e g a l k a l m a s a b b e l já rás k i v á l a s z t á -
s á t , más rész t é b e r f i g y e l e m m e l kel l k í s é r n i e a h a z a i és k ü l f ö l d i t a p a s z t a l a t o k a t és e red-
m é n y e k e t , b o g y a z o k a t a d o t t e s e t b e n f e lha szná lha s sa . 

Az U V A T E K V a z e l m ú l t é v e k s o r á n ú t t ö r ő m u n k á v a l ú g y s z ó l v á n m i n d e n ez i r á n y ú 
h a z a i e lőzmény n é l k ü l k ido lgoz ta a v á r o s i , m a j d reg ioná l i s köz lekedés i v i z s g á l a t o k m ó d -
szere i t , j o b b a n m o n d v a e l j á rás i m ó d j a i t és ezeke t m i n d e n ú j a b b m u n k á n á l t o v á b b f e j l e s z t i . 

A t e r v b e m u t a t ó n az e lké szü l t 30 város i köz lekedés fe j l e sz té s i t a n u l m á n y b ó l a 
K e c s k e m é t r e , E g e r r e , Pécs re és Szeged re v o n a t k o z ó k egyes r é sz l e t e i t á l l í t o t t u k k i . 

T e k i n t e t t e l a r r a , h o g y a t e r v e z é s m e n e t é n e k m e g é r t é s é h e z a t e r j e d e l m e s v i z s g á l a t i 
a n y a g i smere te is szükséges , a m e l y n e k szöveges f e l d o l g o z á s á t k ü l ö n k ö t e t t a r t a l m a z z a , 
je lenlegi m ó d s z e r ü n k e t r ö v i d e n v á z o l j u k , h o g y ezá l t a l a k i á l l í t o t t m u n k a r é s z e k n e k a 
t a n u l m á n y b a n e l f o g l a l t he lye és j e l en tő sége é rzéke lhe tő l egyen . 
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A közlekedési t a n u l m á n y n a k te rmészetszerűleg a közút i közlekedésen fe lü l k i 
kell t e r j e d n i e a vasú t i , vizi és légi közlekedésre . Mivel azonban ezeknek fejlesztése n e m 
városi f e l a d a t és a vá ros i belső közlekedés lényegét a közút i köz lekedés teszi ki , a t öbb i 
közlekedési ágakkal c s ak a n n y i b a n fogla lkozik , amenny iben azok jövőbeni helyszükség-
le tének és a városi közú t i közlekedéssel va ló kapcso la tának b iz tos í tása ezt szükségessé 
teszi . A közúti közlekedés helyes megoldása azonban az egész vá ros szerkezetét a lap-
ve tően befolyásol ja és ezé r t az erre vona tkozó vizsgálatok igen m é l y r e h a t ó a k . 

a) A közúti közlekedés tervezése 

A közüli közlekedés tervezése k i t e r j e d a közúti hálózat, a közérdekű tömegközlekedés 
és az állóforgalom tervezésére. 

1. A közúti hálózat tervezése 

A közút i há lóza t t e rvezésének a l a p j á u l szolgáló jövőbeni fo rga lom megál lapí tá-
s á n a k semmivel sem p ó t o l h a t ó a lap ja , m i n t m á r eml í t e t t ük , a m a i városi külső és belső 
fo rga lom nagyság, j á r m ű f a j t a , eredet és cél szerinti pontos ismerete . Mivel ezek az a d a t o k 
az országos forga lomszámlá lás a l k a l m á v a l n e m n y e r t e k megá l l ap í t á s t , beszerzésükre 
megfele lően szervezet t fo rga lomszámlá lás t kell t a r t a n i . E célból a vá ros külső, n a g y o b b 
város ese tében belső öveze tének h a t á r á n is, a bevezt tő ú t v o n a l a k o n felá l l í tot t számláló 
á l lomásokon statikus — d a r a b s z á m és f a j t a szer int i —, va l amin t dinamikus — eredet és 
célszerinti — forgalomszámlálást végzünk . A forgalomszámlálás e r edménye inek feldolgo-
zása és kiértékelése a l a p j á n e lkész í t jük a külső forgalom eredetének térképét, az egyes 
városi ú t v o n a l a k tonna és jármüterhelési térképét, a j á rműveze tő i u t azások kívánság 
vonalainak vagy más n é v e n célforgalmának kimutatását és térképét, a z u t ó b b i t m ind a 
külső, m i n d a belső k o r d o n r a vona tkozóan . A célforgalmi t é r k é p b ő l megá l l ap í tha tók , 
hogy az egyes eredet és cé lpontok közö t t a j á r m ű v e k mely ú t v o n a l o n közlekednének, h a 
er re az ú thá lóza t lehetőséget n y ú j t a n a és így igen jó t á j é k o z t a t á s t n y ú j t a n a k az egyes 
ú t v o n a l a k k ívána tos vezetésére , i l letve a meglevő ú tvona lak valószínű terhelésére v o n a t -
kozóan . 

A kordonszámlá lás a l a p j á n á l l a p í t h a t j u k meg a városon á t m e n ő fo rga lma t is. E z 
a vá ros t elkerülő szakasz létesí tésének szükségességére ad t á j é k o z t a t á s t . Á l t a l ában 
n a g y o b b vá rosokban az e lkerü lő szakasz csak igen n a g y forga lom ese t ében indokol t , m e r t 
a városi összes fo rga lomnak csak igen k i s száza léka — Budapes ten 1 ,5%, Szegeden 5 % , 
k i sebb városoknál 10—15% — á t m e n ő jellegű. 

A rendelkezésre ál ló és a város t e r v e z e t t fej lesztésére és egyéb gazdasági fej lődésre 
v o n a t k o z ó a n beszerezhető a d a t o k a l a p j á n e z u t á n va lamely ik a l k a l m a z h a t ó módszerre l 
— n á l u n k elegendő ada t h i á n y á b a n r endsze r in t csak egyszerű t r endszámí tá s sa l — meg-
becsü l jük a forgalom v á r h a t ó növekedésé t a tervezési i d ő t á v l a t b a n , á l t a l ában 20 — 25 
évre . 

Az i lymódon n y e r t a d a t o k a l a p j á n megha tá rozzuk az egyes útvonalak jövőben 
várható terhelését és ezt is k i m u t a t á s b a fog la l juk . 

A célforgalmi t é r k é p e k és jövőbeni terhelések a l ap j án k i j e lö l j ük az a d o t t helyi 
k ö r ü l m é n y e k n e k és v á r h a t ó igényeknek l eg jobban megfelelő ú t r e n d s z e r t . E z t vesszük 
a z u t á n részletes a lka lmassági vizsgálat a lá és a n n a k elvégzéséig kísérleti útrendszernek 
t e k i n t j ü k . 

A részletes vizsgálat cé l já ra a f e lmér t keresz tmetsze t i a d a t o k a l a p j á n az erre vona t -
kozó haza i és külföldi v izsgá la tok fe lhaszná lásáva l megha tá rozzuk a kísér let i ú t rendszer 
gyakorlati teljesítőképességét. 

A jövőbeni te rhelésekből k i s z á m í t j u k az egyes ú t szakaszok mértékadó forgalmi 
terhelését. Mér tékadó fo rga lmi te rhe lésként az egy évben legalább 30 ó rán á t t a r t ó leg-
n a g y o b b fo rga lma t t e k i n t j ü k . E z a város nagysága szer int a napi fo rga lom évi á t lagá-
n a k 8 — 1 4 % - a . 

A tel jesí tőképesség és v á r h a t ó te rhe lés összehasonlí tása a l a p j á n e lkész í t jük az 
u t a k n a k szabad , normál is és kor lá tozo t t fo rga lom szerint i üzemi osztályozását. E z t tér-
képen is f e l t ü n t e t j ü k . 

E z e n t é rkép t a n u l m á n y o z á s á v a l megá l l ap í t ha tó az, hogy m e l y u t a k o n v á r h a t ó a 
jövőben forga lmi tú lzsúfo l t ság , ahol is a közlekedés veszélyes és lassú és az emia t t elő-
álló üzemi , baleseti és időveszteségi köl tségek m i n d sú lyosabb t e r h e t r ó n a k a közösségre. 
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E t é r k é p a lap ján megv izsgá l juk a csomópontok kapac i t á sá t és f e l t ü n t e t j ü k üzemi osztó, 
lyozásukcii is. Az ú t r endsze r te l jes í tőképességét végső fokon a c s o m ó p o n t o k s z a b j á k meg. 
Megje lö l jük végül az üzemi osztá lyozásnál f i gye l embeve t t parkolási tilalmakat is. 

Megvizsgáljuk a szintbeli vasúti keresztezések kiküszöbölési lehetőségét és a for-
g a l o m akadá lyozásáva l okozo t t gazdasági ká rosodásoka t , az alul- v a g y fe lü l j á rók épí-
t é s é r e teendő j avas l a tok indokolására . 

Az i lymódon v é g r e h a j t o t t a lka lmassági vizsgálat u t á n e lkész í t jük az ú t h á l ó z a t 
j övőben i f o rga lmának lebonyol í tásához szükséges forgalmi sávok tervét. Ezen a t e rven 
t ü n t e t j ü k fel kü lönböző sz ínű n y i l a k k a l az egyes i r á n y o k b a n szükségessé váló gyorsfor-
g a l m i , lassúforgalmi és leálló sávoka t , az esetleges k e r é k p á r s á v o k a t és parkolási tilal-
m a k a t . I t t áb rázo l juk a jelenlegi ú t t e r ü l e t szélesítési szükségletét (á rkádosí tás , házbontás ) , 
v a l a m i n t az esetleg j a v a s l a n d ó ú j u t a k sávszükségle té t is. 

E t a n u l m á n y o k a l a p j á n k i d o l g o z h a t j u k az ú thá lóza t fe j lesztésére vona tkozó 
( té rképből és szövegrészből álló) végleges javaslatunkat, az u t a k jövőbeni keresztmetszet i 
kiképzésére , az esetleges ú j ú t v o n a l a k r a , v a l a m i n t a csomópontok szükséges k ia lak í tásá ra , 
fe lül- és a lu l já rók létesí tésére vona tkozóan , az adott- lehetőségek és gazdasági megfonto-
l á sok f igyelembe vételével . E z t a j avas l a to t m á r a város tervezővel a legszorosabb együt t -
m ű k ö d é s b e n kell e lkészí teni , hogy a városépí tés s t a t ikus és a közlekedés d i n a m i k u s 
igényei egya rán t a l ehe tő legmesszebbmenően kielégí thetők legyenek . 

2. A közérdekű tömegközlekedés tervezése 

A nagyváros i közú thá lóza t fe j lesztését azonban a k ö z é r d e k ű tömegközlekedés 
fej lesztési szükségeinek i smere te né lkül helyesen elvégezni n e m lehet , m e r t a tömeg-
közlekedés legnagyobb része á l t a l ában az ú t t e r ü l e t igénybevéte lével bonyolódik le. 
E z é r t az ú thá lóza t fe j lesztése során a tömegközlekedési há lóza t jelenlegi kapac i t á sá t és 
v á r h a t ó fo rga lmának v i szonyá t is f igye lembe kell vermi és meg kell v izsgálnunk fejlesz-
t é sének helyigényét , v a l a m i n t ennek á l t a l ános gazdasági s z e m p o n t j a i t , 

Haza i v á r o s a i n k b a n a közforga lmú tömegközlekedés o lyan k i smérvű , hogy a n n a k 
részletesebb v izsgá la tá ra edd ig á l t a l ában n e m volt szükség. E lső ízben Szegeden végez-
t ü n k beha tóbb v izsgá la to t a vi l lamos és a u t ó b u s z há lóza t ta l k a p c s o l a t b a n . I t t ú j m u n k a -
részkén t e lkész í te t tük a vi l lamos u t a s o k utazási kívánságainak sűrűségi térképét, me ly 
szemléletesen m u t a t j a az u t a s o k á l ta l l eg jobban igénybe venni szándéko l t t e rü le teke t és így 
t á j é k o z t a t á s u l szolgálhat a vi l lamos há lóza t k ívána tos vonalvezetésére . A vizsgála t 
s o r á n honnan-hová fo rga lmi v izsgá la toka t is végez tünk és az egyes vona lak utas tcrholé-
sé t , va l amin t az egyes ke rü l e t ekben je len tkező vil lamos és a u t ó b u s z u t a s o k a t t é rképen 
is f e l t ü n t e t t ü k . Végül t á j é k o z t a t ó v izsgá la toka t végez tünk a v i l lamos és au tóbuszvona-
l a k gazdaságosságát i l le tően is. E v izsgá la tok mélységét lényegesen kor lá toz ta az ele-
gendő időt biz tosí tó fedeze t h i á n y a . 

3. Az álló forgalom tervezése 

A városi ú thá lóza t e l m a r a d h a t a t l a n ve le járó ja a pa rko ló t e rü le t , me lynek megter-
vezéséről sz intén gondoskodn i kell. Közlekedés i t a n u l m á n y a i n k b a n erre is k i t é r ü n k , 
b á r városa ink jelenlegi r e n d k í v ü l kics iny g é p j á r m ű á l lománya részletes vizsgálatot n e m 
t e t t lehetővé. Az e lmúl t év f o l y a m á n k ido lgoz tuk a parkolás- tervezésre vona tkozó i rány-
e lveket is, úgy, hogy a jövőben e t é ren is t u d o m á n y o s a n mega lapozot t módszerrel dolgoz-
h a t u n k . 

Városi közlekedési t a n u l m á n y a i n k n a k a külföldi hasonló i smer t t a n u l m á n y o k k a l 
va ló összehasonlí tása azt. m u t a t j a , hogy azok a külföldi t a n u l m á n y o k k a l egyenlő érté-
k ű e k , a n n a k ellenére, hogy azoka t összehasonl í tha ta t lanul n a g y o b b anyagi á ldoza tokka l 
végezték el. í g y t e l j e s í t m é n y ü n k nemze tköz i vona tkozásban is megál l ja helyét . 

R á kell végül n y o m a t é k o s a n m u t a t n u n k arra , hogy a városi közlekedésfejlesz-
tési t a n u l m á n y o k a t c sak a k k o r lehet he lyesen elkészíteni, h a a t e rvező a város szerkeze-
t é t és életét jól i smeri és m u n k á j á t a város tervezővel a legszorosabb együ t tműködésben 
végzi. Ezér t a t a n u l m á n y készítése so rán á l landó kapcso la to t kell f e n n t a r t a n i a város-
tervezővel és a város fej lesztésére, szerkezetének módos í t ásá ra vona tkozó e lgondolásai t 
a legmesszebbmenően f igye lembe kell venn i . De ugyanígy fe l kel l h ívni a f igye lmét o lyan 
közlekedési p rob l émákra , ame lyeke t a városrendezési elképzelések, t e rveze t t telepí-
tések módos í t ásáva l l ehe t csak kielégí tően megoldani . Az így elkészül t közlekedésfejlesz-
tés i t e rv még csak j avas l a t , ame ly a város te rvezőnek segítségül szolgál ahhoz, hogy elkép-
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zcléseit a város életét je lentő főforgalmi ú thá lóza t k i a l ak í to t t vázá ra építhesse fel és 
m á r eleve t i s z t á b a n legyen a közlekedési lehetőségekkel . A város szerkezetében később 
v é g r e h a j t a n d ó je lentősebb módos í tások te rmésze tesen a javasol t közlekedési há lóza t 
megfelelő módos í t á sá t is m a g u k u t á n v o n j á k . A város te rvező és közlekedéstervező kap-
csola ta te l iá t a t e r v j a v a s l a t elkészítésével n e m szűn ik meg. 

A közlekedésfejlesztési t e r v j a v a s l a t csak a K P M és Ë M tá rcaköz i b i zo t t sága 
á l t a l t ö r t é n t egyezte tés és jóváhagyás esetébon vá l ik végleges t e rvvé . E n n e k megtör -
t é n t e u t á n a z o n b a n kötelező f igyelembevéte lé t a k á r a városrendezési t e r v b e épí tve , anna k 
h i á n y á b a n azonban önál lóan is kötelezővé kellene t enn i , m e r t egyébkén t a közlekedés 
s z á m á r a szükségessé váló t e rü le tek beépítése városa ink egészséges fej lődésére, r endeze t t 
és ku l tu rá l i s jövőjére igen súlyos, egyes ese tekben jóvá tehe te t l en károsodás t je lent . 
R e m é l j ü k , hogy a város te rvező és közlekedéstcrvező összefogot t m u n k á j a n e m lesz 
e redmény te l en és az i l letékesek a szükséges in tézkedésekot mie lőbb megteszik . 
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