BERG ARTUR:

A FOKOZLEKEDESI UTAK TERVEZESI KERDESEIL

Az tttervezés, mely azelott még hozzaértdk el6tt is kisebb jelentéségii miiszaki
kérdésnek latszott, ma mar komolyan allithatjuk, tudoményiggd fejlédott és annak
végzése sok ujfajta ismeretet kivan meg.

Elbszor a fokozlekedési utak meéretezésérdl kivanok szélni. Itt a mdéretezés szo6t
tagabb értelemben hasznalom. Ugyanis nem csupan az atburkolat vastagsagarol, széles-
ségi méreteinek megallapitasiarél van sz6, hanem minden olyan adatnak, jellemzdének
megszabésarél, melynek alapjan az utvonal a rajta kozlekedd jarmiivek tervszerinti
kozlekedését lehetévé teszi.

Legels6 feladat a forgalom igényeinek megéllapitidsa. Rendszerint a mai forga-
lombél kiindulva, a népszaporodéast, a motorizalas titemét és az cddigi fejlédés irdany-
zatat figyelembe véve allapitjuk meg a tavlati (perspektiv) forgalom varhaté nagysagat,
osszetételét és a burkolatméretezés alapjat képezd mértékadé tengelysulyt.

Téajékoztatasul kézlom, hogy a forgalom nagysagat az tn. forgalmi hossz-szelvény-
ben szoktuk megadni. A forgalom Osszetételében & fogatolt jarmiivek igen erds csokkené-
sével szamolunk.

Ezen adatok birtokdaban méar megtorténhet a forgalom igényeinek kielégitése, az
uton kozlekedd jdrmiivek szempontjabél, vagyis dinamikai szempontb6l. Az utvonal
hosszabb szakaszara jellemzd tavlati, mértékadé forgalomnak megfeleléen az ut a kiépi-
tés szempontjabdl megfelelé osztalyba, kategériaba sorolhaté.

Megjegyezni kivanom, hogy fékozlekedési utnal a kategéria megéllapitédsanal az
utvonal esetleges nemzetkozi, vagy egyéb szempontbél val6 jelentOsége is figyelembe
veendd, fliggetleniil a mértékado6 forgalomtol.

Az elézbek szerint felvett kategéria megszabja az un. tervezési vagy kiépitési
sebességet. Ezen sebességb6l azutan az utvonal tervezési jellemzdéi: pl. legkisebb iv-
sugar, legnagyobb emelkedé, lekerekitési sugarak megengedett adatai stb. mar adédnak.
Megadja a kiépitési sebesség a forgalmi savok sziikséges szélességét is.

A mértékad6 forgalmi terhelésbél a forgalmi savok sziikséges szamat megszabd
és a kiilfoldi és hazai gyakorlat szerint a forgalmi méretezés alapjat képezd tn. 30 6rés
csuces is adodik.

A felvett tengelysuly, és az altalajviszonyok ismeretében a burkolatszerkezet
mar megallapithaté.

Minden adatunk megvan tehat egy 0] fékozlekedési ttnak kiépitésére vonatkozo6-
lag. Fokozlekedési uthalozatunk egy része azonban méar régebben, tervszeriien, vagy
kevésbé tervszeriien kiépiilt. Ezért elképzelhetd az is, hogy megl v6 utunk rdszben,
vagy teljes egészében alkalmas az el6z8ekben meghatarozott forgalom lebonyolitas ra.

Meg kell tehat allapitani a jelenlegi utvonal allapotat az elézéekben meghataro-
zott jellemzO8khoz viszonyitva. Az dsszehasonlitasbél kideriil, hogy mely szakaszok old-
hat6k meg esetleg kisebb korrekciéval, burkolatmegerdsitéssel és mely szakaszokon sziik-
séges teljesen uj vonalon az atépités.

Ezen munkak elvégzése utan jutunk a tervezés masodik lépesdjére és a nyom-
jelzést (traszirozast) kezdhetjik el.

A traszirozds végrehajtdsa ma is a régi moédszerck felhasznalastval torténik,
természetesen jelentésen kibdvitve azokat.

A nagy vonalakban adott utvonalat elészér térképen nyomorzuk. Ezutin kdvet-
kezik a vonal helyszini nyomozésa.
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Az alkalmazott médszert jellemzi a teljességre torekvés. A jellemzok szemeld tt
tartasaval az Osszes miiszakilag lehetséges valtozatot figyelembe veszi. A dombvidéki
szakaszokon nem elégszik meg, féleg kényesebb helyeken a kozvetlen kit{izéssel, hanem
az egyes valtozatokrol kozelité hossz-szelvényeket, a szébajohetd valtozat helyén réteg-
vonalas térképet készit és az atvonalat az igy készitett térképen tervezi meg. A térké pen
tervezett vonalat azutin a terepen 1ujboél kit{izi és a sziikséghez képest a helyszinen még
tovabbi médositasokat végez. A szé6bajohetd valtozatokat alaposan megvizsgalja, miel 5t
a végleges vonalat elfogadna.
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1. dbra

Az egyes valtozatok kozotti dontésnél sziikség esetén gazdasdgossdgi szamitdsokat
végez. /
A végrehajtas célszerli médjara vonatkozéan az UVATERV egy munkabizott-
saga iranyelv-tervezetet allitott Ossze, egyeldre csak hazi hasznalatra. Az eljaras lényege
az, hogy két valtozat kozotti osszehasonlitdsnal a két beruhazas kiilonbségét viszonyitja
az évi uzemkoltségek kiilonbségéhez. Igy tulajdonképpen azt allapitja meg, hogy az
esetleg dragabb beruhazas tobbletkoltségei hany év alatt tériilnek meg azaltal, hogy az
évi tizemkoltségben megtakaritas jelentkezik. Az eljarasnal a jarmii tizemkoltségei, lejtd,
kanyarhatéas, burkolat minésége, valamint az idéveszteségek koltsége is figyelembe
van véve.

A fentiek alapjan nyomozott titvonalunk most méar megfelel$ az ttvonalon haladé
jarmii szamara, de nem feltétleniil megfelel6 az dton kozlekedé vezetd, vagy utas szem-
pontjabél. Ahogy szaknyelven szoktuk mondani, az ttvonal nemecsak dinamikailag,
hanem optikailag is megfeleld kell, hogy legyen.

Lényeges ugyanis az, hogy az utvonalon esetleg nagyobb sebességgel haladé6 vezeté
cl6tt soha ne legyen olyan zavaré koriilmény, mely sebességesokkentést tesz sziikségessé,
vagy a vezetét bizonytalansagban tartja az tutvonal tovabbi iranyara nézve. Fontos
ezenkiviil még az is, hogy az ut képe kellemes latvanyt nyujtson a vezetének.

Annak érdekében, hogy utvonalunk optikailag is megfeleld legyen, a nyomjel-
zésnél alland6éan arra kell gondolnunk, hogy a kiépitett ut milyen latvanyt fog nyujtani.
Es ez sajnos nem is olyan egyszer{i, mint elsd pillanatban gondolhatné valaki. Mig ugyanis
egyéb miiszaki létesitmények méretei altalaban korlatozottak és igy egy oldalnézet, vagy
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homlokzat irajz alapjan a létesitmény jél elképzelbetd, addig az ttvonal hossziranyban
igen nagy kiterjedésii, magas allaspontbél hosszu szakasza lathaté, de ezenkiviil a vezetd
kozlekedik is, tehat allaspontja, illetve nézépontja minden pillanatban mas és maés.
Ezért az egyébként szokasos modellek itt nem alkalmazhaték, annyira, mint egyebiitt a
mérnoki gyakorlatban, hanem az utvonalunkat tervezés kézben magunk eldtt kell lat-
nunk. Természetesen sokat segit az is, ha az dtvonalrél, valamely megfelel$ allaspontbo6l
tavlati képet szerkesztiink. A szerkesztés médja ardnylag egyszerfi, lényegileg azon a
torvényszeriiségen alapszik, hogy valamely tav~lban levd targy tavlati képének nagysaga

2. dbra

forditott aranyban van a tévolsaggal. Ezen egyszer(i Osszefiiggés alapjian, az ttvonal
helyszinrajzat és hossz-szelvényét felhasznalva a kép aranylag konnyen megszerkeszt-
het8. (1. és 2. sz. 4bra) Mindamellett sziikséges az is, hogy tervezés kozben a vonal képét
el tudjuk képzelni. Ezt ugy érjiik el, hogy megvizsgaljuk, milyen szabalyos elemekbdl
osszeallitva képzelhetd el az tt.

A Kkitlizés egyszeriisitése miatt az tGtvonal helyszinrajza egyenesekbdl és ivekbdl
van Osszetéve és hasonl6 a helyzet a hossz-szelvényben is. Ezek kiilénboz6 kombin4cioi-
nak képe elbre elképzelheté. Ezeket az egyszerfien elképzelhetd utrészeket az tutvonal
elemeinek szoktuk nevezni. Ezen elemek képeit vizsgalva megallapitottuk, hogy az abra
akkor mutat csak torz képet, ha utvonalunk helyszinrajzban kériv, hossz-szelvényben
pedig lekerekitést mutat. Hosszu évek tapasztalatai alapjan sziirtiik le pl. azon egyszerii
tervezési szabalyt is, hogy domboru lekerekités lehetéleg vizszintes iv helyén legyen,
a homoru lekerekités pedig lehetéleg egyenesben.

Az eléadottakbél talan lathaté volt, milyen sokféle szempont figyelembevétele
sziikséges korszerii f6kozlekedési utvonalak tervezésénél. A tervezés kétségtelen hosszabb
ideig tart6 és alaposabb, mint a multban volt. Eppen ezért kivanatos volna, hogy hasonlé
tervezéseink végrehajtasara megfelel6 idé alljon rendelkezésre.
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