KEMENY ADAM :
MUTARGYTERVEZES ISMERTETESE

A miitargyak (hidak, feliil- és aluljarék) kialakitasa az ut6ébbi idészakban ugyan-
csak jelentds fejlédésen ment at.

Régebben — mikor kézutjainkon fogatolt jarmiivek kozlekedtek — az utpalya
magassagi és vizszintes vonalvezetése a terephez simult, ami azt eredményezte, hogy a
miitargyak koltsége az utépitési koltségek igen jelentds részét tette ki. Ezt a koltséget
csokkentendd, rendszerint az it vonalaba jol bele nem ill6, de a vizfolydsra, vasutra merd-
leges, tehat viszonylag kisebb koltségli miitargyakat épitettek, melyekhez az utat ,,S”
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kanyarral hozzdidomitottak. Emellett még kis nyilast hidaknél is a miitargy sokszor
volt keskenyebb nemesak a korona, hanem a burkolat szélességénél is.

Az ilyen mfitargyakat a gépjarmiiforgalom rohamos fejlédése korszeriitlenné tette.
Azok az ,,S” kanyarban fekvé hidak, melyek a lovaskocsi forgalmét zavartalanul lebo-
nyolitottdk, a gépjarmiikozlekedés fejlédése folytan szerencsétlenségsorozatok szin-
helyévé lettek.

A korszer(i miitargy tervezési alapelvek ezt az allapotot gydkeresen megvéaltoz-
tatjak. Az iranyelv az, hogy a mfitargyakat lehetdleg gy alakitsuk ki, hogy a gépjarmi
v ezet$jét ne zavarjak, észre se vegye 6ket s a gépkocsi sebességét athaladas alkalméaval

2. dbra

csdkkenteni ne kelljen. Ennek a kovetelménynek teljes megvalésitas elsésorban pénziigyi
kérdés.

A kozlekedési szempontok kielégitése és egyéb szempontokra is figyelemmel, a
hidakat, harom csoportra oszthatjuk : a) kishidak, b) kozéphidak, ¢) nagyhidak.

A kishidak viszonylag kis létesitési koltséget igényelnek, ezért teljes egésziikben
ala tudjuk rendelni Oket a kozlekedés kovetelményeinek. 10 m hidnyilas alatt az utat
teljes koronaszélességben atvezetjik, sét atvissziik a burkolatot is. Ez esetben még a
dilatéaciés hézag, vagy a hid burkolatanak mds szine sem zavarja a vezetdt. Az alkal-
mazandé6 korlat vasbeton kozuti korlat (1. és 2. abra). 10-t6l 20 m nyilasig szintén atve-
zetjiik a teljes koronaszélességet, de a burkolatot altalaban nem.

Mig régebben ferde hid alig késziilt, ma mar a kisebb nyilast hidaknak kb. 76%-a
ferde. Ez tobbletmunkat és tobbletkoltséget jelent ugyan a tervezésben, valamint a kivi-
telezésben is, de ezt a jobb kozlekedés érdekében vallalni kell. Ma mar sem az utvonal-
vezetését, sem a vizfolyas medrét nem valtoztatjuk a mitargy kedvéért, hanem a miitargy
alkalmazkodik a masik kett6hoz. (3. Abra) A kissugard ivben fekvd hidat is egyoldali
esésben és ives alaprajzzal tervezzilk,

A kozéphidaknal — kb. 20—50—70 m nyilasig — méar maga a hidszerkezet is
befolyassal lehet az 1t vonalvezetésre. Példaul merdleges és 45°-os ferde hid kozott a
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hossz-kiilonbség kozel masfélszeres és természetesen a miitargy koltségei is nének annak
hosszéval. Tehat gazdasagossagi okokbél — mig kishidaknél az utvonal volt a dominalé —
kozéphidaknal mar az utvonalvezetés és a miitargy érdekeinek dsszeegyeztetésével és a
gazdasagossig megfeleld mérlegelésével lehet a legjobb megoldast elérni. Ennek kimun-
kalasa legjobban és legegyszer(ibben komplex felépitésii tervezs vallalaton beliil lehetséges.

Ami a kozéphidak keresztmetszeti elrendezését illeti, ezeken a burkolatszélesség
megndvelve 20,60 cm-rel adja a hidpalyaszélességet, de ez az érték legalabb 7 m a

3. dabra

kerékvetok kozott. A kerékvetd szélessége 0,60 m. Amennyiben 7,0 m-t6l eltérd kocsi-
phalyaszélességre és esetleg gyalogjaréra van sziikség, azt javaslatunk alapjan a beruhézé
illetve feliigyeleti hatésag irja el6. Kozéphidakon az ut palyaburkolatat nem vezetjik
at, mert a palyadtvezetés meg nem engedhetd tobbletkoltséget okozna.

Kiilon meg kell emlékezni a vasuti és kozuti felilljarékrél. A korszerii kozlekedési
hélézat kiépitése kapesan ezek a miitdrgyak mind nagyobb szamban épiilnek. Felil-
jarénal még akkor is, ha kisnyilasd, lehetéleg meréleges athidalasra kell torekedni, mert a
merdleges szerkezet zavarja a legkevésbé az alul haladé palyan a kilatést, és természete-
sen a merdleges szerkezet a leggazdasigosabb. A feliiljarék legtobb esetben elégyértott
vagy feszitett szerkezetként késziilnek. Manapsag ezek a legkorszer{ibb és bevalt szerke-
zetek, de még megoldasra var a megfeleld siillyedésmentes toltéscsatlakozas kialakitasa.

Az egészen nagy hidaknal a miitargy kap domindl6 szerepet az it vonalvezetésé-
ben is. Mar maganak a hid helyének megvalasztasaba is sok tényezd sz6l bele. Nem csak
a mfitargy igényei, az Gt vonalvezetése, hanem viziigyi szempontok is parancsoléan szab-
jak meg a hid helyét és elhelyezését, hosszat, nyilasbeosztasit. Utpdlyacsatlakozis meg-
feleld feljaré kialakitasaval lehetséges.
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Nagy hidaknal természetesen szintén nem vezetjik a4t a palyaburkolatot. Emel-
lett a palyacsatlakozas mindenkor dilatéciés szerkezet beépitése utjan torténik. Szélesség-
ben a koltségek kimélésére a kozlekedés sérelme nélkiil elérhetd minimumra toreksziink.
A palyaszélesség megallapitasanil azonban mindenkor tekintettel kell lenni a jovo fejls-
désre 1s, mert késébbi szélesités, vagy atépités komoly miiszaki és pénziigyi nehézségeket,
jelent. Tehat nagyobb hid épitésének palyaadatait gondos és koriiltekintd tanulmény-
nak kell megallapitania.

Osszefoglalva : a hid az utvonal része, melynek feladata a péalyanak lehetéleg
valtozasmentes atvezetése. Ez kishidaknal széz szdzalékban megoldott, mig a kozép-
hidaknél az érdekek egyeztetésével kell megoldast talalni. Nagy hidaknal a mfitargy
dominal, de itt is ki kell elégiteni a kozlekedés kovetelményeit.
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