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M Ű T Á R G Y T E R V E Z É S I S M E R T E T É S E 

A m ű t á r g y a k ( h i d a k , felül- és a l u l j á r ó k ) k i a l a k í t á s a a z u t ó b b i i d ő s z a k b a n u g y a n -
c s a k j e l en tős f e j l ődésen m e n t á t . 

R é g e b b e n — m i k o r k ö z ú t j a i n k o n f o g a t o l t j á r m ü v e k k ö z l e k e d t e k — a z ú t p á l y a 
m a g a s s á g i és v í z sz in t e s vona lveze tése a t e r e p h e z s i m u l t , a m i a z t e r e d m é n y e z t e , h o g y a 
m ű t á r g y a k köl t sége a z ú tép í t é s i kö l t s égek igen je len tős részé t t e t t e k i . E z t a k ö l t s é g e t 
c s ö k k e n t e n d ő , r e n d s z e r i n t a z ú t v o n a l á b a jól bele n e m illő, de a v í z f o l y á s r a , v a s ú t r a m e r ő -
leges, t e h á t v i s z o n y l a g k i s e b b kö l t s égű m ű t á r g y a k a t é p í t e t t e k , m e l y e k h e z az u t a t , , S " 
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k a n y a r r a l hozzá idomí to t t ák . Emel le t t még k i s ny í lású h i d a k n á l is a m ű t á r g y sokszor 
vo l t k e s k e n y e b b nemcsak a korona , h a n e m a b u r k o l a t szélességénél is. 

A z i lyen m ű t á r g y a k a t a g é p j á r m ű f o r g a l o m rohamos fe j lődése korszerű t lenné t e t t e . 
A z o k a z „ S " k a n y a r b a n f e k v ő h idak , me lyek a lovaskocsi f o r g a l m á t z ava r t a l anu l lebo-
n y o b t o t t á k , a gép já rműköz lekedés fe j lődése f o l y t á n szerencsét lenségsorozatok szín-
h e l y é v é l e t t ek . 

A korszerű m ű t á r g y tervezési a l ape lvek ezt az á l lapoto t gyökeresen megvál toz-
t a t j á k . Az i ránye lv az, h o g y a m ű t á r g y a k a t lehe tő leg úgy a l ak í t suk k i , hogy a g é p j á r m ű 
V e z e t ő j é t ne zava r j ák , észre se vegye őket s a gépkocsi sebességét á t h a l a d á s a lka lmáva l 

2. ábra 

csökken t en i ne kel l jen. E n n e k a k ö v e t e l m é n y n e k tel jes megvalós í tás elsősorban pénzügyi 
ké rdés . 

A közlekedési s zempon tok kielégí tése és egyéb s z e m p o n t o k r a is f igye lemmel , a 
h i d a k a t h á r o m csopor t ra o s z t h a t j u k : a) k i s h i d a k , b) középl i idak , c) n a g y h i d a k . 

A k i sh idak viszonylag kis létesítési köl tséget igényelnek, ezér t te l jes egészükben 
a l á t u d j u k rendelni őke t a közlekedés köve te lménye inek . 10 m h ídnyí lás a l a t t az u t a t 
t e l j e s koronaszélességben á t v e z e t j ü k , ső t á t v i s s z ü k a b u r k o l a t o t is. E z ese tben még a 
d i l a t ác iós hézag, v a g y a h íd b u r k o l a t á n a k m á s színe sem z a v a r j a a veze tő t . Az alkal-
m a z a n d ó kor lá t v a s b e t o n közút i kor lá t (1. és 2. ábra) . 10-től 20 m nyílásig sz in tén á tve -
z e t j ü k a te l jes koronaszélességet , de a b u r k o l a t o t á l t a l ában n e m . 

Míg régebben f e rde híd alig készül t , m a m á r a k i sebb ny í l á sú h i d a k n a k kb . 7 5 % - a 
f e r d e . E z t ö b b l e t m u n k á t és többle tkö l t sége t je lent ugyan a t e rvezésben , v a l a m i n t a kivi-
t e l ezésben is, de ezt a j o b b közlekedés é rdekében vállalni kell. Ma m á r sem az ú tvona l -
veze tésé t , sem a v ízfo lyás m e d r é t n e m v á l t o z t a t j u k a m ű t á r g y kedvéé r t , h a n e m a m ű t á r g y 
a l k a l m a z k o d i k a m á s i k ke t tőhöz . (3. á b r a ) A k issugarú ívben f e k v ő h i d a t is egyoldali 
e sé sben és íves a l a p r a j z z a l t e rvezzük , 

A középh idakná l — kb . 20 — 60 — 70 m nyílásig — m á r m a g a a h ídszerkezet is 
be fo lyássa l leliet az ú t vonalvezetésre . P é l d á u l merőleges és 45°-os ferde h íd közö t t a 
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hossz-különbség közel másfélszeres és t e rmésze tesen a m ű t á r g y költségei is nőnek a n n a k 
hosszával . T e h á t gazdaságossági okokból — m í g kishidaknál az ú tvona l vol t a domináló — 
közóph idakná l m á r az ú tvonalvezetés ós a m ű t á r g y érdekeinek összeegyeztetésével és a 
gazdaságosság megfelelő mérlegelésével l ehe t a legjobb megoldást e lérni . E n n e k k imun-
ká l á sa leg jobban és legegyszerűbben k o m p l e x felépítésű tervező vá l la la ton belül lehetséges. 

Ami a közóphidak keresztmetszet i elrendezését illeti, ezeken a burkolatszélesség 
megnöve lve 2 x 0 , 6 0 cm-rel a d j a a híd pályaszélességet , de ez az é r t ék legalább 7 m a 

3. ábra 

k e r é k v e t ő k közöt t . A k e r é k v e t ő szélessége 0 ,60 m . Amennyiben 7,0 m- tő l e l térő kocsi-
pályaszélességre és eset leg gyalogjáróra v a n szükség , azt j avas l a tunk a l a p j á n a be ruházó 
i l le tve felügyelet i ha tó ság í r j a elő. K ö z é p h i d a k o n az ú t p á l y a b u r k o l a t á t n e m v e z e t j ü k 
á t , m e r t a pá lyaá tveze tés m e g n e m engedhe tő többletköl tséget okozna . 

K ü l ö n meg kell emlékezni a vasút i és k ö z ú t i fe lül járókról . A korszerű közlekedési 
há lóza t kiépí tése kapcsán ezek a m ű t á r g y a k m i n d nagyobb s z á m b a n épü lnek . Felül-
j á róná l még a k k o r is, h a k isnyí lású , lehetőleg merőleges á th ida lás ra kell t ö rekedn i , m e r t a 
merőleges szerkezet z a v a r j a a legkevésbé a z a lu l ha ladó pá lyán a k i l á t á s t , és természete-
sen a merőleges szerkezet a leggazdaságosabb. A fe lü l já rók leg több e se tben e lőgyá r to t t 
v a g y fesz í t e t t sze rkeze tkén t készülnek. M a n a p s á g ezek a legkorszerűbb és bevá l t szerke-
ze t ek , de még megoldásra v á r a megfelelő sü l lyedésmentes tö l téscsa t lakozás k ia lak í tása . 

Az egészen n a g y h i d a k n á l a m ű t á r g y k a p domináló szerepet az ú t vonalvezetésé-
ben is. Már m a g á n a k a híd he lyének m e g v á l a s z t á s á b a is sok tényező szól bele. Nem csak 
a m ű t á r g y igényei, az ú t vonalvezetése, h a n e m vízügyi szempontok is pa rancso lóan szab-
j á k meg a híd helyét és elhelyezését, hosszát , nyí lásbeosztásá t . Ú t p á l y a c s a t l a k o z á s meg-
felelő f e l j á ró k ia lak í t á sáva l lehetséges. 
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N a g y h idakná l t e rmésze tesen sz in tén n e m v e z e t j ü k á t a pá lyaburko la to t . Emel -
l e t t a pá lyacsat lakozás m i n d e n k o r di latációs szerkezet beépí tése ú t j á n tö r tén ik . Szélesség-
b e n a költségek k ímélésére a közlekedés sére lme né lkü l e lé rhe tő m i n i m u m r a törekszünk. 
A pályaszélesség m e g á l l a p í t á s á n á l azonban m i n d e n k o r t e k i n t e t t e l kell lenni a jövő fejlő-
dés r e is, m e r t későbbi szélesítés, vagy á t ép í t é s komoly m ű s z a k i és pénzügyi nehézségeket 
j e l e n t . Tehá t n a g y o b b l ú d építésének p á l y a a d a t a i t gondos és k ö r ü l t e k i n t ő t a n u l m á n y -
n a k kel l megál lapí tania . 

Összefoglalva : a h í d az ú tvona l része, me lynek f e l a d a t a a p á l y á n a k lehetőleg 
vá l tozásmen tes á tveze t é se . E z k i sh idakná l száz száza lékban mego ldo t t , míg a közép-
h i d a k n á l az é rdekek egyezte tésével kell mego ldás t t a lá ln i . N a g y h idakná l a m ű t á r g y 
d o m i n á l , de i t t is k i ke l l elégíteni a közlekedés köve te lménye i t . 
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