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I. A z Æ l ta lÆnos f e j lıdØs Øs a szÆl l í tÆs i kapac i tÆsok növe lØse 

1. A közlekedØsi teljesítmØnyek emelkedØse 

A nØpessØg lØtszÆmÆnak Øs ØletszínvonalÆnak emelkedØse, egyÆltalÆban 
az orszÆg ÆltalÆnos fejlıdØse a megfelelı összetØtelß tÆrsadalmi termelØs 
terjedelmØnek Ællandó, jelentıs növekedØsØt tØtelezi fel. Tekintve, bogy a 
tÆrsadalmi œjratermelØs területileg erısen tagolt, sıt a nØpgazdasÆg a nemzet-
közi munkamegosztÆsba is egyre jobban bekapcsolódik, a termelØs terjedel-
mØvel csaknem együtt növekszik a közlekedØs szÆllítÆsi teljesítmØnyeinek 
a volumene. Arról nem is szólva, bogy az ÆltalÆnos fejlıdØssel a termelØstıl, 
illetıleg az œjratermelØstıl közvetlenül nem függı közlekedØsi szüksØgletek 
is nagyobbodnak. Ezek közül egyes kategóriÆk, így egyes utazÆsi igØnyek, 
különösen az egyØni közlekedØs szüksØgletei, a tÆrsadalmi termelØsnØl jóval 
gyorsabban is fokozódhatnak. Lehetnek tovÆbbÆ idıszakok � pl. erıteljes 
iparosítÆs Øs ipari decentralizÆció idıszaka �, amikor œgyszólvÆn az egØsz 
közlekedØsgazdasÆg leterhelØse nagyobb ütemben nı, mint maga a termelØs. 

A kapitalista gazdasÆg viszonyai között a gazdasÆgi vÆlsÆgok e fejlı-
dØsben idınkint nagyobb visszaesØseket okoznak. A szocialista tervgazdasÆgok 
keretØben fejlıdı orszÆgokban a szÆllítÆsi teljesítmØnyek emelkedØse œgyszól 
vÆn megszakítÆsnØlküli. 

Az. utóbbi 25 Øvben Európa egyes rØszeiben a szÆllítÆsi teljesítmØnyek 
a következı tÆblÆzatban feltüntetett arÆnyokban nagyobbodtak. A beírt 
szÆmok pontosan azt fejezik ki, hogy a szÆllítÆsi teljesítmØnyek 1954-ben 
az 1930. Øvinek hÆnyszorosÆt ØrtØk el.1 

A kelet- Øs dØlkelet-európai orszÆgok szÆmaiban mÆr erısen ØrvØnyesül 
a hÆborœ utÆni nem kapitalista korszak teljesítmØnyeket emelı hatÆsa. 
A Szovjetunió adatai pedig vilÆgosan mutatjÆk a szocialista közlekedØs, 
különösen a teherforgalom nagy fejlıdØsØt. 

* Az Építıipari Øs KözlekedØsi Mßszaki Egyetem KözlekedØsi ÜzemmØrnöki 
K a r Æ h o z tar tozó KözlekedØsgazdasÆgi TanszØken a hatØkonysÆgfokozó módszerek fel-
t Æ r Æ sa cØljÆból folyó k u t a t Æ s egyik k isebb közbensı rØszeredmØnye. 

1 Les t ranspor ts europØens et leurs prob lèmes (Európa 1956. évi gazdasági helyze-
tének át tek intése II . rész), ENSZ k iadvány, 1967. Genève. 
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Teher (Æ ru ) -
f o r g a l o m 
t k m - b e a U U i í o r g i l o m 

Szovjetunió 6,0 3,0 Kelet- Øs DMkulet-Európa, à Szovjetunió nØlkül . . . 
Anglia, FranciaorszÆg, N’Ømet SzövetsØgi KöztÆrsasÆg 
Többi nyugat- Øs dØl-európai kapitalista orszÆg . . . 
összesen 

2.4 
1,7 
2,0 
3.5 

2,0 
3,0 
2,5 

A közlekedØsi igØnyek az elırebocsÆtott okokból termØszetszerßleg 
tovÆbbra is emelkedni fognak. Az œjratermelØsi folyamat alkatÆban bekövet-
kezı jelentıs vÆltozÆsok ez emelkedØst ugyan befolyÆsolhatjÆk, de azt meg-
Ællítani aligha fogjÆk. MagyarorszÆg vasœti teherforgalmÆban pl. a szónszÆllí 
fÆssal kapcsolatos közlekedØsi teljesítmØnyek mintegy 25 %-os arÆnyt kØpvisel-
nek. Ez arÆny az energiÆnak nagyfeszültsØgß tÆvvezetØken egyre fokozódó 
tovÆbbítÆsa következtØben nyilvÆn komoly mØrtØkben fog majd mØrsØklıdni. 
Azonban e körülmØny önmagÆban az orszÆgos hagyomÆnyos teher(Æru) 
szÆllítÆsi volumennek elırelÆthatólag csak növekedØsi ütemØt fogja csök-
kenteni. 

EgyØbkØnt a nagyfeszültsØgß vezetØken való sajÆtos technikÆjœ energia-
szÆllítÆs is a helyvÆltoztatÆsi teljesítmØnyek közØ sorolandó, csakœgy, mint 
az energiahordozók (szØn, ÆsvÆnyolajtermØkek stb.) tengelyen való tovÆb-
bítÆsa. 

Van mØg egy ok, amely következetesen a közlekedØsi szüksØgletek, 
szabatosabban a szÆllítÆsi, illetıleg utazÆsi kereslet növelØsØre motivÆl. Ez a 
helyvÆltoztatÆsi egysØgköltsØgek, illetıleg a megfelelı szÆllítÆsi díjak (tarifÆk) 
tÆvlati (trendszerß) csökkenØse, mØgpedig annak következmØnyekØpp, hogy 
a közlekedØsi apparÆtus Øs egyÆltalÆban az egØsz œjratermelØs mßszaki Øs 
szervezØsi színvonala az ÆltalÆnos technikai haladÆs nyomÆn egyre emelkedik. 
A szÆllítÆsi, illetıleg utazÆsi kereslet ez okból elıÆlló fokozatos emelkedØsØnek 
egyszerß magyarÆzata, hogy a szÆllítÆsi Øs utazÆsi kereslet œn. tarifaelasztici-
tÆsa abszolœt ØrtØkben szÆmottevıen nagyobb zØrusnÆl.2 

EgyØbkØnt az utazÆsi igØnyek tovÆbbi Ællandó emelkedØsØt okozza 
ÆltalÆban az Øletszínvonal fokozatos emelkedØse. Az utazÆsi kereslet jövedelmi 
elaszticitÆsa ui. abszolœt ØrtØkben rendszerint mØg nagyobb, mint az Ær elasz-
ticitÆsa. A jövedelemelaszticitÆs azt fejezi ki, hogy egyØb körülmØnyek vÆl-
tozatlansÆga esetØn az utazóközönsØg reÆljövedelmØnek 1 %-os vÆltozÆsa az 
utazÆsi keresletet hÆny %-kal módosítja.3 

A hagyomÆnyos közlekedØsi módozatokon (vasœton, víziœton Øs közœton) 
törtØnı utazÆssal szembeni keresletet perspektivikusan jelentısen befolyÆsol-
hatja, csökkentheti idınkØnt a tÆvközlØs- Øs híradÆstechnika egy-egy ugrÆs-
szerß vívmÆnya, pl. a tÆvbeszØlı, a rÆdió, œjabban a televízió.4 Ennek mØr-
tØke külön Ørdekes vizsgÆlat tÆrgya lehet. 

2 Az említet t elaszticitÆs azt m u t a t j a meg, hogy 1%-os tar i favÆl tozÆs (pl. csök-
kenØs) egyØb körü lmØnyek vÆl tozat lansÆga esetØn, hÆny % szÆllítÆsi vagy u t azÆs i 
keresletvÆltozÆst (ezœt ta l emelkedØst) vÆ l t ki. (LÆsd e közlekedØsgazdasÆgi p a r a m Ø -
terrel kapcsolatban KÆdas K. : KözlokedÆsgazdasÆgtan I., Egyetemi jegyzet. Szolnok, 
1955.) 

3 Theiss Ede: Stat iszt ikai korrelÆció åç keresleti tö rvØny . KözgazdasÆgi Szemle , 

4 Williams, T. R. � The Fu tu re of Passenger Road Transpor t . (The Jou rna l of t h e 
Ins t i t u t e of Transpor t . 1956. I I . sz.) 

1937. 
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2. A szÆllítÆsi kapacitÆsnövelØs szüksØgessØgØnek Øs mØrtØkØnek kØrdØse 

A közlekedØsi teljesítmØnyigØnyek, elsısorban a megfelelı tartamœ 
csœcsteljesítmØnyi szüksØgletek emelkedØse megkívÆnja, hogy az azok kifej-
tØsØre hivatott szÆllítÆsi apparÆtus a kapacitÆskihasznÆlÆs Øs az el nem kerül-
hetı kapacitÆsnövelØs tekintetØben felkØszüljön. A gazdasÆgossÆg, a hatØ-
konysÆg fokozÆsÆnak � mintegy a fejlıdØs feltØtelØt jelentı � ÆltalÆnos 
követelmØnye szinte elıírja, hogy ameddig csak elınyösebb, illetıleg hatØ-
konyabb, a nagyobb teljesítmØnyeket az adott szÆllítÆsi kapacitÆsok addiginÆl 
nagyobb mØrtØkß kihasznÆlÆsÆval biztosítsÆk. 

EgyØbkØnt a szokÆsos közlekedØsi üzemelØsi viszonyok között a kapaci-
tÆskihasznÆlÆs emelØsØnek többnyire mØg jelentıs lehetısØgei vannak. A vasœti, 
mØg inkÆbb a hajózÆsi üzemben, de a többinØl is, elsısorban a teherszÆllítÆs 
vonalÆn, a kapacitÆskihasznÆlÆs többnyire szÆmottevıen növelhetı, tekintve, 
hogy ÆltalÆban a jÆrmßfordulóidı jelentıs rØsze a nem �rakott" futÆs, 
tehÆt a jÆrmßvek üzemben töltött idejØnek nem közvetlenül teher(Æru) 
tovÆbbítÆsra törtØnı felhasznÆlÆsa. A jÆrmßvek naptÆri idıkapacitÆsÆnak 
nagyobb kihasznÆlÆsÆt pedig szolgÆlja a jÆrmßvek javítÆsban, egyÆltalÆban 
üzemen kívül töltött idejØnek a csökkentØse. Ez elsısorban az ØrtØkes gØpes, 
illetıleg vonójÆrmßveknØl fontos. SzerencsØre az ØrtØkesebb gØpes jÆrmßvet 
kívÆnó fejlettebb vontatÆsi technika (pl. a vasœtnÆl a villamosítÆs) rendszerint 
kedvezıbb üzemelØsi viszonyainÆl fogva ÆltalÆban a jÆrmßvek jobb kihasznÆ-
lÆsÆt teszi lehetıvØ.6 

A kapacitÆskihasznÆlÆs, nevezetesen az œn. teljesítmØnyi kapacitÆs? jobb 
kihasznÆlÆsÆt jelenti a szÆllítójÆrmßvek raksœlykapacitÆsa leterhelØsØnek a 
növelØse. Bizonyos hatÆrig � az alkalmazott vonójÆrmßvek vonóerejØnek 
teljes kihasznÆlÆsÆig � ugyanilyen hatÆsœ pl. a vasœtnÆl a vonójÆrmßvek 
Æltal vontatott vonatok, szerelvØnyek terhelØsØnek a növelØse. EnnØl nagyobb 
terhelØseknØl a korlÆtozott nagysÆgœ vonóerı miatt (amely vonóerıre egyØb-
kØnt a sebessØg maga is hatÆssal van) a tovÆbbítÆsi sebessØg esetleg oly mØr-
tØkben csökkenhet, hogy az a vonali apparÆtus szÆllítÆsi teljesítmØnyØnek 
a kisebbedØsØt eredmØnyezi. A vasœtnÆl a vonat, a szerelvØny esetØben a 
terhelØs Øs a helyvÆltoztatÆsi sebessØg � az alkalmazott vonóerı teljes igØnybe-
vØtele esetØn � pÆrhuzamosan nem növelhetı,7 hanem azok ekkor mÆr 
csupÆn egymÆs terhØre emelhetık. 

Hasonló tapasztalható mÆs vonatkozÆsban, pl. az autóutaknÆl. Neveze-
tesen a jÆrmßsßrßsØg Øs az Ætlagos jÆrmßÆramlÆsi sebessØg, ÆltalÆban fordított 
Ørtelemben vÆltoznak.8 Bizonyos forgalomsßrßsØgen tœl ha az tovÆbb nı, 
a mÆsik, az Ætlagos ÆramlÆsi sebessØg csökken. 

’ Annua l Bulletin of Transpor t Statistics for Europe. United Nat ions . (Economic 
Commission for Europe, Transpor t Division). Genève, 1957. 

8 A te l jesí tményi kapaci tás azt jelenti, hogy a szállítóeszköz, ez esetben a j Æ rmß, 
meghatÆrozot t haladó üzemviszonyok között , az idıegysØg alat t milyen legnagyobb 
helyvÆl tozta tÆs i te l jes í tmØnyre kØpes. Ez a raksœ lyon kívül termØszetesen a lehetsØges 
tovÆbbí tÆs i sebessØgtıl is függ. 

1 CsanÆdi György: A tehervonatok sebessØgØnek, a mozdonyok vonóerıkihasznÆ-
lÆsÆnak Øs a teherkocsik vÆrakozÆsi idejØnek összefüggØsei. (Magyar TudomÆnyos 
AkadØmia Mßszaki TudomÆnyok OsztÆlya KözlemØnyei , 1952. VII. köt . 1�3. sz.) 

8 Matson, T. M� Smith, W. S. Øs Hurd, F. W. : Traff ic Engineering. New York, 
1955., t o v Æ b b Æ KÆdas Ê.: Stat iszt ika II. (Egyetemi jegyzet) 1957. 



`llomÆsok, pÆlyaudvarok, kikötık, repülıterek stb. kapacitÆskihasznÆ-
lÆsa növelØsØnek, fıkØppen forgalmi csomópontok, közœti keresztezØsek, 
Ø. i. t., esetØben, a vÆzoltaknÆl jóval összetettebb módozatai is elıfordul-
hatnak.9 

A kapacitÆskihasznÆlÆs fokozÆsa, az œn. üzemoptimumon10 tœl, a telje-
sítmØnyegysØgek Ætlagos elıÆllítÆsi költsØgeinek a növekedØsØvel jÆr. Az üze-
mek ilyen mØrtØkß kihasznÆlÆsa többnyire csak akkor engedhetı meg, ha 
a gazdasÆgossÆg, illetıleg az ÆltalÆnos hatØkonysÆgfokozÆs szempontjaival 
összeegyeztethetı. EgyØbkØnt e követelmØny okozza, hogy maga a kapacitÆs-
nagysÆg is voltakØppen gazdasÆgossÆgi, hatØkonysÆgi meggondolÆsok alapjÆn 
tehetı gazdasÆgi, illetıleg hatØkonysÆgi tekintetben hatÆrozottÆ.11 

Amennyiben a teljesítmØnyi igØny az üzem gazdasÆgos kapacitÆsÆnak, 
hatÆresetekben az œn. maximÆlis kapacitÆsÆnak teljes kihasznÆlÆsÆval sem 
elØgíthetı ki, elkerülhetetlen a kapacitÆsnövelØs. Ennek is, mint a kapacitÆs-
kihasznÆlÆs fokozÆsÆnak, szÆmos módja Øs eszköze van, mivel a szÆllítÆsi 
kapacitÆs nagysÆga Øs annak kihasznÆlÆsa szÆmos tØnyezıtıl, kapacitÆs 
esetØben szÆmos œn. kapacitÆs-tØnyezıtıl, illetıleg termelØsi tØnyezıtıl 
függ.12 

A kapacitÆsnövelØs, tekintve, hogy a kapacitÆstØnyezık (pl. a vasœtnÆl 
a vonó jÆrmßvek) nagy többsØgükben nem korlÆtlan mØrtØkben oszthatók, 
csak meglehetısen nagy, vØges fokozatokban eszközölhetı. A kapacitÆs-
növelØs ennØlfogva a növekvı teljesítmØnyeket jobbÆra lØpcsısen emelkedve 
tudja csak követni. A teljesítmØnyek növekedØsi ütemØtıl függ mÆr most, 
hogy a gazdasÆgossÆgi, illetıleg hatØkonysÆgi meggondolÆsok a/, adottsÆgok 
szem elıtt tartÆsÆval milyen lØpcsızØst tesznek ØsszerßvØ.13 

Sorosan (vertikÆlisan) kapcsolódó rØszkapacitÆsok (pl. vasœtnÆl a vonal-, 
az ÆllomÆs- stb. kapacitÆsok), tovÆbbÆ az egymÆst hatÆrozott arÆnyban 
kiegØszítı vagy mÆskØppen kifejezve komplementÆrisÆn összefüggı kapacitÆs-
elemek (pl. a vasœtnÆl a jÆrmß maximÆlis tengelyterhelØse a raksœlynak 
megfelelıen, felØpítmØny teherbírÆs stb., tovÆbbÆ vonóerı, a vonóhorogteher-
bírÆs stb.) esetØn az œn. egy enka paritÆs elve Øppen az elırebocsÆtottak miatt 
legtöbbször nem tartható be teljesen. Az egyik rØszkapacitÆsnÆl vagy kapacitÆs-
elemnØl a teljesítmØnynövelØs esetleg csupÆn kihasznÆlÆsfokozÆst kívÆn meg, 

9 LÆsd VÆsÆrhelyi BoldizsÆr: Ú tØp í t Øs tan . 1954., t o v Æ b b Æ Beckmann, M. , 
Mc Guire, Ñ. Â., Winsten, Ch. Â. : Studios in tho Economics of Transpor ta t ion. New 
Haven , 1957. 

10 Az ü z e m o p t i m u m az a kapaci tÆskihasznÆlÆs , amelynØl adot t üzemelØsi viszo-
nyok között az egysØgnyi üzemelØsi költsØg a legkisebb. (LÆsd ezzel kapcso la tban KÆdas 
K. : MØlvØpítöipari lØtesí tmØnvek gazdasÆgossÆga Øs a n n a k szÆmszerß elbírÆlÆsa. MØrnök-
TovÆbbkØpzı In tØze t , 1952.) ’ 

11 KÆdas K. : TermeíØselmØleti meggondolÆsok a foglalkoztatÆsi fok nagysÆg-
rendjØnek s ta t i sz t ika i megÆllapí tÆsÆnÆl . (KözgazdasÆgi Szemle, 1942.) ; TurÆnyi IstvÆn: 
A közlekedØsi kapaci tÆselmØlet a lapfogalmai (Az Épí tı ipar i Øs KözlekedØsi Mßszaki 
Egye tem Øvkönyve , 1955/56. t anØv , 1957) c. t a n u l m Æ n y Æ b a n í r j a : kapac i t Æ son 
.a közlekedØs t e rü le tØn is mindenkor a termelıberendezØs teljesítıkØpessØgØnek a d o t t 
’ d ı p o n t j Æ b a n i smer t azt a felsı h a t Æ r Æ t kell Ørteni , amely a termolıberendezØs gazdasÆgo-
dØin megengedhetı maximÆl is megterhelØse . . . mellet t Ø rhe tı el ." 

12 Schneider, E. : Die Theorie der Produkt ion . Wien, 1934. 
13 A vasœt i közlekedØs vona tkozÆsÆban lÆsd erre vonat kozólag : Hacsaturov, T. Sz. : 

VasrítgazdasÆgtan. Moszkva, 1946., t o v Æ b b Æ Csernomordgyik, fí. I.: I r Ænye lvek vasœt-
vonalak tervezØsØhez. (Magyar nyelven.) KözlekedØsi Kiadó , 1952., lÆsd m Ø g KÆnya 
Ernı: Vasœtvonalak vÆ rha tó üzemviteli költsØgei. (Vasœti TudomÆnyos K u t a t ó IntØ-
zet), 1952. 
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a mÆsiknÆl kisebb, a harmadiknÆl mÆr esetleg nagyobb kapacitÆsnövelØst, 
illetıleg mØretnövelØst. EgyØbkØnt ez a jelensØg Øppen a közlekedØsi üzemek-
nØl (pl. vasœti üzemnØl, a hajózÆsban, a közœti gØpjÆrmßszÆllítÆsban) szembe-
tßnıen visszatØrı tapasztalÆs, Øs egyben az arÆnyos fejlesztØs Ællandó akadÆlya. 

3. A kapacitÆsbıvítØs ÆltalÆnos módszerei 

Az egyes orszÆgok közlekedØsi rendszerØnek a szÆllítókØpessØge szÆmos 
módon növelhetı, egyelıre függetlenül attól, hogy a kapacitÆs fogalmÆt 
pontosabban mikØppen Ørtelmezzük. KapacitÆsnövelØst jelent mindenekelıtt 
a hÆlózat regionÆlis bıvítØse. TovÆbbÆ a meglevı közlekedØsi apparÆtus 
teljesítıkØpessØgØnek közel azonos arÆnyœ ÆltalÆnos emelØse. VØgül az apparÆ-
tus egyes rØszei kapacitÆsÆnak a különbözı mØrtØkß növelØse. 

A kapacitÆsnövelØs technikai szemmel nØzve ÆltalÆban törtØnhet � mint 
Marx megÆllapítja �- extenzív módon, tehÆt a technikai színvonal vÆltozat-
lanul hagyÆsa mellett, Øs törtØnhet intenzív módon, a technikai színvonal 
emelØse mellett.14 

Az adott technikai színvonalnÆl, illetıleg adott �kapacitÆsfügg vØny "-
nØl (lÆsd kØsıbb a 11. sz. összefüggØst), a kapacitÆstØnyezık termØszetØt szem 
elıtt tartva, a kapacitÆsnövelØs törtØnhet e tØnyezık proporcionÆlis növelØ-
sØvel. Ez œn. homogØn lineÆris kapacitÆsfüggvØnynØl (pl. a (Jobb�Douglas-
fØle termelØsi függvØnynØl16) kØzenfekvı, egyÆltalÆban akkor ha a kapacitÆs-
tØnyezık egymÆssal meghatÆrozott arÆnyban œn. kiegØszítı, (komplementer) 
viszonyban Ællanak. VØgrehajtható a kapacitÆsnövelØs egyes tØnyezık (pl. a 
vasœtnÆl bizonyos hatÆrig a szÆllítÆsi sebessØg, vagy a vonatok terhelØse) 
emelØsØvel is, feltØve, hogy a kapacitÆstØnyezık között � a kapacitÆs növelØse 
tekintetØben � van helyettesítØsi (szubsztit œeiós) viszony. Érdekes ilyen 
viszony van pl. a folyamhajózÆsban a teher(Æru) szÆllítÆs tekintetØben a 
jÆrmßvek javítÆsban töltött idejØnek csökkentØse (a hajójavító mßhely meg-
felelı fejlesztØse esetØn) Øs a jÆrmßÆllomÆny pl. vontató Øs uszÆlyÆllomÆny 
megfelelı arÆnyban törtØnı szaporítÆsa között, nevezetesen a javítÆsi, œn. 
ÆtfutÆsi idı csökkentØse jÆrmßkapacitÆst szabadít fel, illetıleg œj jÆrmßvek 
beszerzØsØt tehet i feleslegessØ Øs fordítva : a hosszabbodÆsa a jÆrmßszüksØg-
letet növeli. 

A gyakorlatban a helyzet rendszerint az, hogy a kapacitÆs, illetıleg 
termelØsi tØnyezık egy rØsze komplementÆris, mÆsik rØsze szubsztit œeiós 
viszonyban van.16 

A bıvítØs vert ikÆlis kapcsolódÆsœ kapacitÆselemek esetØn ÆltalÆban nem 
kell hogy az egØsz apparÆtusra kiterjedjen. Elsısorban a szßk keresztmetszetek 
(pl. a vasœti üzem esetØn a felØpítmØnyen megengedhetı tengelyterhelØs), 
mØgpedig elıször a legszßkebb keresztmetszetek kerülnek feloldÆsra, illetıleg 
bıvítØsre. Egyes kapacitÆselemeknØl termØszetesen lehet szó intenzív mód-
szerß kapacitÆsnövelØsrıl, mÆsoknÆl extenzív módszerß bıvítØsrıl. A Szovjet-
unió vasœti közlekedØsØnek fejlesztØse, rekonstrukciója hosszœ idın Æt azt a 

14 Marx KÆrólI! Øs Engels Frigyes: VÆlogatot t mßvek (oroszul), XVIII . k ö t . 
(Moszkva, 1933.) 179. oldal, tovÆbbÆ Lenin, V. I. : Mßvei 22. köt., Szikra, 1951. 63. oldal. 

15 KÆdas K. : Az emberi munka termelØkenysØgØnek stat iszt ikai vizsgÆlata a 
magyar gyÆr iparban. (Magyar Statisztikai Szemle, X X I I . Øvf. 7�8. sz.) 

18 Schneider E. : i. m. 
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hatØkony módszert követte, hogy az apparÆtus kapacitÆstartalØkait így 
módszeresen, fokozatosan kihasznÆlhatóvÆ tette.17 

Külön fogas problØmÆt jelent a kapacitÆsbıvítØs idıbeli ütemezØse, 
figyelembe vØve a teljesítmØnyigØnyek vÆrható idıbeli alakulÆsÆt Øs a kapa-
citÆs vØges nagysÆgœ fokozatokban való emelhetısØgØt, valamint ezek gazda-
sÆgi hatÆsait. 

Lehet pl. nagyobb idıközökben bıvíteni a kapacitÆst Øs közben jelentıs 
kapacitÆstartalØkokkal dolgozni. De lehet gyakoribb bıvítØsekre berendez-
kedni Øs ennek megfelelıen kisebb kapacitÆstartalØkokat elıirÆnyozni. (E jelen-
sØgek igen tanulsÆgos esete fordul elı a vÆrosgazdasÆgban, amikor a lakossÆg-
szÆm Ællandó emelkedØse a közmßhÆlózat Ællandó bıvítØsØt kívÆnja.) 

Maguk a kapacitÆstartalØkok is költsØgessØg tekintetØben különbözık 
lehetnek. így pl. nem Øsszerß olyan közœtszakaszon mÆr most betonburkolatœ 
utat Øpíteni, amelyen a gØpjÆrmßforgalom sßrßsØge csak lassan fut fel. 

Azt, hogy az elırebocsÆtott eltØrı kapacitÆsnövelØst módszerek mikØppen 
kombinÆlódjanak a gyakorlatban, a konkrØt viszonyokat szem elıtt tartó 
hatØkonysÆgi elemzØsnek kell eldöntenie. Ez � a feltØtlenül nØpgazdasÆgi 
szempontokat szem elıtt tartó elemzı vizsgÆlat � adott esetben, mivel elsı-
rendß feladata a kapacitÆsmØrleg tartós Øs minØl hatØkonyabb egyensœlyban 
tartÆsÆnak a biztosítÆsa, a kapacitÆsnövelØs szüksØgessØgØt mØrsØkelheti a 
nagyobb kapacitÆsigØny, illetıleg az ñ m�g�tt  Ælló többlet teljesítmØny-
igØny hatØkonyabb csökkentØsØvel. így pl. az idØnyszerßen erısen hul-
lÆmzó forgalom esetØn alkalmas raktÆrgazdÆlkodÆs kiØpítØse œtjÆn, vagy arra 
alkalmas termØkek elıszÆllítÆsÆval. 

A kapacitÆsnövelØs problØmÆja tehÆt a gyakorlatban Øppen a szocialista 
tervgazdasÆgban olyan megfogalmazÆsban is jelentkezhet, hogy az vØgsı 
fokon a kapacitÆsmØrleg egyensœlyban tartÆsÆnak a kØrdØse. GazdasÆgilag ez 
utóbbi az Ætfogóbb kØrdØs, amaz ennek � szØlesebb horizontœ gazdasÆgi 
szemlØletben � tulajdonkØppen csak rØsze. 

Ennek igen figyelemre mØltó pØldÆja az orszÆg energiamØrlegØnek az 
egyensœlyban tartÆsa. Ez elØrhetı az energia termelØs vagy behozatal növelØ-
sØvel, de megvalósítható az energia igØnyek megfelelı Øsszerß csökkentØsØvel 
(az energia felhasznÆlÆsok ØsszerßsítØsØvel) Øs termØszetesen együttesen mind-
kettıvel. OrszÆgos szintß hatØkonysÆgi elemzØssel kell mÆrmost eldönteni, 
hogy nØpgazdasÆgi szempontból voltakØppen melyik œt a legelınyösebb. 

II. A szÆllítÆsi kapacitÆs növelØsØnek hatØkonysÆga Øs a hatØkonysÆgfokozÆs 
követelmØnye 

7. A gazdasÆgi Øs tÆrsadalmi hatØkonysÆg 

Abból a cØlból, hogy a kapacitÆsnövelØs hatØkonysÆgÆnak tokozÆsa 
tekintetØben a mØrtØkadó szempontok szerint lehessen eljÆrni, elengedhe-
tetlen mindenekelıtt a hatØkonysÆg fogalmÆt kissØ rØszletesebben meg-
vizsgÆlni. 

17Petrov, V.. A beruhÆzÆsok hatØkonysÆga a Szovje tunió KözlekedØsØben. 
(Voproszü Ekonomiki , 1958. 1. sz.) 
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A közlekedØsben is, mint bÆrmely mÆs gazdasÆgi Ægazatban, a legtÆgabb 
Ørtelemben vett œjratermelØsi tevØkenysØg hatØkonysÆga ÆltalÆban annÆl 
nagyobb, minØl eredmØnyesebben szolgÆlja a � mint ezt a szocializmus 
gazdasÆgi alaptörvØnye megkívÆnja17 � tÆrsadalom egyre növekvı szüksØg-
leteinek (köztük a közlekedØsi szüksØgleteknek is) az egyre messzebbmenı 
kielØgítØsØt. Ezt az egyes nØpgazdasÆgi Ægazatok (ipar, mezıgazdasÆg, közle-
kedØs stb.) az Æltaluk elıÆllított hasznÆlati ØrtØkekkel kØt fı irÆnyban is 
szolgÆlhatjÆk. Közvetlenül a területükön jelentkezı szüksØgletek minØl jobb 
kielØgítØsØvel. Közvetve pedig oly módon, hogy ezt a közvetlen szüksØglet-
kielØgítØst minØl gazdasÆgosabban, minØl hatØkonyabban vØgzik, illetıleg 
a nØpgazdasÆg egyØbkØnt is korlÆtozott nagysÆgœ Øs korlÆtozott ütemben 
bıvíthetı gazdasÆgi erıforrÆsainak, termelıerıinek folyamatosan a minØl 
kisebb igØnybevØtelØvel. EzÆltal a többi fontos, vagy mØg fontosabb szüksØglet 
kielØgítØsØt is minØl kevØsbØ fogjÆk akadÆlyozni. A helyzet ui. az, bogy a 
tÆrsadalom valamennyi szüksØgletØnek kielØgítØsØhez szüksØges tÆrsadalmi 
össztermØk folyamatos elıÆllítÆsÆnak ugyanez a gazdasÆgi erıforrÆsÆllo-
mÆny az alapja. 

Szabatosabban vØve a kØrdØs megoldÆsÆt, tulajdonkØppen az œjra-
termelØsi tevØkenysØgnek nemcsak a szorosan vett gazdasÆgi fejlıdØs szem-
pontjÆból kell minØl hatØkonyabbnak lennie, hanem az egØsz tÆrsadalmi fejlı-
dØs vonatkozÆsÆban is. Éppen ezØrt szüksØges a gazdasÆgi hatØkonysÆg 
mellett a tÆgabb tartalmœ tÆrsadalmi hatØkonysÆgról is beszØlni.18 

Adott œjratermelØsi tevØkenysØg (pl. közlekedØs) gazdasÆgi hatØkony-
sÆga azt mutatja meg, hogy annak hatÆsai a tÆrsadalom munkatermelØkeny-
sØgØnek az alakulÆsÆt, egyÆltalÆban az orszÆg gazdasÆgi fejlıdØsØt mikØppen 
befolyÆsoljÆk, a tÆrsadalmi hatØkonysÆga pedig azt fejezi ki, hogy hatÆsai az 
egØsz tÆrsadalom fejlıdØse szempontjÆból, tehÆt a szorosan vett gazdasÆgi 
szempontokon kívül kulturÆlis, szociÆlis, honvØdelmi stb. szempontokból is 
mikØppen ØrtØkelhetık. A tÆrsadalmi hatØkonysÆg ØrtØkelØsi szempontjai 
között termØszetesen megfelelı fontos, sıt nØha döntı helyet kapnak a gazda-
sÆgi hatØkonysÆg ØrtØkelØsi szempont jai. 

Hangsœlyozni kell, hogy mÆr a gazdasÆgi hatØkonysÆg elbírÆlÆsÆnÆl is 
a mennyisØgi ØrtØkelØsen tœl fontos minısØgi ØrtØkelØsre is szüksØg van. Nem 
elegendı tehÆt csupÆn az ØrtØkbeni kifejezØsek megfelelı egybevetØse, mint 
ezt a gyakorlatban sokszor leegyszerßsítve elgondoljÆk. Sok esetben ennØl 
jóval több oldalœ elemzØsre van szüksØg. 

2. A szÆllítÆsi kapacitÆs növelØsØnek hatØkonysÆga 

A szÆllítÆsi kapacitÆs növelØsØnek hatØkonysÆgi elbírÆlÆsa nyilvÆn 
annak megÆllapítÆsÆt jelenti, hogy ez a növelØs hatÆsaiban a gazdasÆgi fejlı-
dØst (amennyiben csak gazdasÆgi hatØkonysÆgról van szó), illetıleg a tÆrsa-
dalmi fejlıdØst (lia a tÆrsadalmi hatØkonysÆgról van szó) mikØppen befolyÆ-
solja. MinØl kedvezıbbek e hatÆsok összeredıjiikben, annÆl hatØkonyabb a 
kapacitÆsnövelØs. 

17 Poli t ikui gazdasÆg t an . Kossu th K ö n y v k i a d ó , 1959. 
18 Net kin, A. 1.: A beruhÆzÆsok gaz,dasÆgi ha t ØkonysÆgÆnak megha tÆ rozÆsa a 

szovje t i p a r b a n . Moszkva, 1963. 
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A hatØkonysÆgot meghatÆrozó hatÆsok a szokÆsos hatØkonysÆgi elemzØ-
seknØl a maguk sokrØtßsØgØben ÆltalÆban a következı leegyszerßsített mØrleg-
sØma szerint csoportosíthatók :19 

Kedvezıek , Kedvezıt lenek 

A ) GazdasÆgiak 

a ) mØrhe tık 

b) nem mØrhetık 

B ) Nem gazdasÆgiak 

Mindezen hatÆsok közölt Øppen a hatØkonysÆgi elemzØs módszeresebbØ 
tØtele ØrdekØben meg lehet különböztetni közvetlen, közvetett, tovÆbbÆ 
jelenben Øs jövıben mutatkozó hatÆsokat, majd œn. kölcsönhatÆsokat Øs azok 
konvergenciÆjÆnak jellegØt. Ezen kívül megkülönböztethetı az üzemen, 
vÆllalaton belüli Øs a nØpgazdasÆg egØszØben jelentkezı hatÆs. 

A szÆllítÆsi kapacitÆs növelØsØvel kapcsolatos fontosabb kedvezı gazda-
sÆgi hatÆsok : a szÆllítÆsi teljesítmØnyek lehetıvØ tett növekedØse, ennek foly-
tÆn a szÆllítÆsi szüksØgletek jobb kielØgítØse, az üzemelØs gazdasÆgossÆgÆnak 
emelkedØse, illetıleg önköltsØgØnek csökkenØse stb. A nem kedvezı, a teher-
tØtelt jelentı gazdasÆgi hatÆsok lehetnek : a kapacitÆsbıvítØssel kapcsolatos 
közvetlen Øs közvetett beruhÆzÆsi rÆfordítÆsok, a bıvítØssel kapcsolatos egyØb 
gazdasÆgi erıforrÆslekötØsek, a nagyobb kapacitÆs lehetıvØ tette többlet-
teljesítmØnnyel kapcsolatos üzemelØsi Øs egyØb rÆfordítÆsok Ø. i. t. 

MinØl jelentısebbek a kedvezı hatÆsok Øs minØl kisebb jelentısØgßek 
a kedvezıtlenek, annÆl nagyobb a kapacitÆsbıvítØs hatØkonysÆga. 

19 KÆdas K. : Mßszaki megoldÆsok összehasonlító gazdasÆgi vizsgÆlata az Øpítı-
ipari beruhÆzÆsok tervezØsØnØl. (MØrnöki TovÆbbkØpzı In tØzet . 1956.) LÆsd mØg e fontos 
kØrdØssel kapcso la tban Petrov, V.: i. m. 
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3. A kapacitÆsnövelØs hatØkonysÆgÆnak fokozÆsa 

Ë kapacitÆsnövelØs a termelıerıÆllomÆny bıvítØsØnek fontos realizÆlÆsi 
formÆja. A gazdasÆgi fejlesztØs igen aktív mozzanata. Külön jelentısØge is 
van, ha intenzív bıvítØsrıl van szó. Elengedhetetlen, hogy a bıvítØs olyan 
legyen, amely a fejlıdØst az adott körülmØnyek között minØl eredmØnyesebben 
szolgÆlja. E tekintetben nagy sœllyal esik latba a kapacitÆsbıvítØs lØtesítØsØnek, 
illetıleg kivitelezØsØnek (pl. vasœtnÆl mÆsodik vÆgÆny megØpítØsØnek, ÆllomÆs, 
rendezıpÆlyaudvar bıvítØsØnek stb.) közvetlen hatØkonysÆgÆn tœl az, hogy 
a nagyobb kapacitÆs kØsıbbi Øvek vagy Øvtizedek sorÆn való üzemelØse, 
hasznÆlata hatÆsaiban a gazdasÆgi, tÆrsadalmi fejlıdØst mikØppen segíti elı.20 

ElıtØrben Ælló követelmØny, bogy ez az üzemelØsi dinamika különbözı hatÆ-
saiban ÆltalÆban a tervezett fejlıdØs szempontjÆból minØl kedvezıbb legyen. 

Minden � legalÆbbis extenzív � kapacitÆsbıvítØsnØl, illetıleg ilyen 
cØlœ beruhÆzÆsnÆl (röviden jelölve : /-nØl), helyesebben beruhÆzÆsi növek-
mØnynØl (jelkØpesen : dl-nØl) elsısorban is fontos, hogy az Æltala lehetıvØ 
vÆló többletteljesítmØny (röviden jelölve : dT) minØl nagyobb legyen, tehÆt 
hogy a következı hÆnyados 

dT 

7i
 ( 1 ) 

minØl nagyobb legyen. TermØszetszerßleg a kapacitÆs gyakran beruhÆzÆsok 
nØlkül is bıvíthetı, pl. szervezØsi intØzkedØsekkel. Ilyen esetben az 1. sz. kifeje-
zØs nagysÆga igen nagy, elvileg oo lehet. 

EgyØbkØnt az 1. sz. kifejezØs vonat kozhat az egØsz közlekedØsi rendszerre, 
amikor is az adott viszonyoknak megfelelı maximuma lineÆris programozÆssal 
többnyire könnyen biztosítható. 

Az 1. sz. kifejezØs nagysÆgÆnak a növelØsØnØl mØg fontosabb összetett 
követelmØny, hogy a dl beruhÆzÆssal kapcsolatos, a kívÆnatos gazdasÆgi, illetı-
leg tÆrsadalmi fejlıdØsnek megfelelı összetØtelß tÆrsadalmi tiszta (nettó) termØk 
(röviden jelölve: N) növekedØs (a dN) a dl-hez mØrten, vagyis jelkØpesen a 

dN 

hÆnyados minØl nagyobb legyen.21 Ez utóbbi vonatkozÆsban a teljesítmØny-
növekedØs mellett nyilvÆn az üzemelØs gazdasÆgossÆgÆnak fokozÆsÆn, illetıleg 
az üzemelØsi egysØgköltsØg csökkentØsØn szintØn nagy hangsœly van! 

A gazdasÆgi alaptörvØny, amikor megkívÆnja a tÆrsadalom szüksØg-
leteinek egyre jobb kielØgítØsØt, egyœttal megköveteli azt is, hogy a fonti kØt 
hÆnyados, pontosabban az egØsz nØpgazdasÆgra vonatkozóan e kØt, különösen 
pedig a mÆsodik hÆnyados � egymÆssal megfelelıen összehangolva � minØl 
nagyobb ØrtØkß legyen. Hiszen a szüksØgletek egyre jobb kielØgítØse megfele-
lıen rendszerint Øppen így biztosítható. 

20 LÆsd ezzel kapcsola tban Sz. G. Sztrumilin szovjet akadØmikus igen tanulsÆgos 
Øs szellemes elemzØsØt, az �Idı tØnyezıje a beruhÆzÆsi t e rvekben" , o. t a n u l m Æ n y b a n . 
(Izvesztija Akagyemii N a u k . Ekonomiki i Pravo , 1946. 3. sz.) 

21 Hacsaturov, T. Sz. : The Economic Effect iveness of Capital I n v e s t m e n t s in the 
USSR. (American Economic Review, 1958. 2. sz.) LÆsd rØszletesebben : Össz-szövetsØgi 
TudomÆnyos-Mßszaki konferencia a Szovje tunió nØpgazdasÆgÆban eszközölt beruhÆ-
zÆsok Øs œ j technika gazdasÆgi ha t ØkonysÆgÆnak meghatÆrozÆsÆval kapcsola tos prob-
lØmÆkra vonatkozóan. Az 1958 jœn iusÆban MoszkvÆban meg ta r t o t t konferencia egyes 
anyaga i t a ..Voprosü E k o n o m i k i " c ikkek f o r m Æ j Æ b a n közölte. 

11* 523 



III. A hatØkonysÆgfokozÆs egyszerß módszerei Øs üzemtani csoportosítÆsuk 

1. A módszeres hat ØkonysÆgfokozÆs fıbb eljÆrÆsai 

a) A kapacitÆsnövelØs termelØsi, illetıleg szÆllítÆsi teljesítmØnyemelØsen 
keresztül ØrvØnyesülı hatÆsait tartva szem elıtt, nyilvÆn egyik igen fontos 
hatØkonysÆgfokozó követelmØny az 1., fıkØppen pedig a 2. sz. hÆnyados 
ØrtØkØnek minØl nagyobb mØrtØkß emelØse. 

Ez pl. az 1. sz. összefüggØssel kapcsolatosan konkrØtabban annyit 
jelent, hogy ÆltalÆban a kapacitÆsfii ggvØvy gazdasÆgi maximumÆra kell töre-
kedni. Arra tehÆt, hogy minØl kisebb lØtesítØsi beruhÆzÆssal a kapacitÆs-
függvØnnyel adott technika mellett ÆltalÆban minØl nagyobb kapacitÆs-
növekedØs jöjjön lØtre. Erre ÆltalÆban mindig megvan a lehetısØg, mert 
adott nagysÆgœ kapacitÆst, mØg adott technikai színvonalnÆl is, mßszakilag, 
szervezØsteclmikailag többfØle módon lehet biztosítani. Az egyes vÆltozatok 
gazdasÆgilag nem azonosak. Ezek közül a legkedvezıbb megvalósítÆsÆra kell 
törekedni. 

Tekintve, hogy jelkØpesen CL Z ̋ T^ ÎÑ  ñ/ . . . L̋/fj kapacitÆstØnyezıkkel alkotott 
Øs adott technikai színvonalat kØpviselı kapacitÆs (röviden jelölve : Tk)-
függvØny, a 

Tk = /(Xi . . . xn), (3) 

mint termelØs(szÆllítÆs)technikai modell rendszerint olyan alakœ, hogy az 
x-ek egy rØsze helyettesítØsi (szubsztitœciós) viszonyban van egymÆssal, míg 
a mÆsik rØsze a Tk-\sA, illetıleg az elıÆllított T teljesítmØnnyel arÆnyos 
(Ællandó œn. technikai együtthatók22 esete, illetıleg a tØnyezık komplementÆris 
kapcsolatÆnak esete), megvan a lehetısØg � a 3. sz. összefüggØssel adott 
technikÆnÆl � a helyettesítØsi viszonyban Ælló tØnyezıknek oly módon való 
kombinÆlÆsÆra, hogy az adott kapacitÆsnövelØst dTk-1 lehetıvØ tevı dl 
beruhÆzÆs a minimÆlis legyen. Ennek az üzemgazdasÆgtanból, illetıleg ter-
melØstanból jól ismert ÆltalÆnos elmØleti feltØteli proporcionalitÆsa, csak a 
helyettesítØsi viszonyban Ælló tØnyezıket vØve figyelembe : 

dTk . dTk dl : dl ; = (4)23 

dx^ dx% dx^ dx g 

vagyis az egyes kapacitÆstØnyezık differenciÆlis termelØkenysØgei ÆltalÆban 
olyan arÆnyban legyenek, mint differenciÆlis tÆrsadalmi elıÆllítÆsi költ-
sØgeik. 

b) A kapacitÆsnövelØs hatØkonysÆgÆt fokozó tovÆbbi fontos eljÆrÆs az 
üzemelØsi egysØgköltsØgek csökkentØse. Ez ÆltalÆban annÆl eredmØnyesebben 
valósítható meg, minØl nagyobb mØrtØkben emelhetı az üzemvitel szervezØsi 
Øs technikai színvonala, adott ilyen színvonalnÆl minØl jobban betartható a 

22 KÆdas Ê. : AT. �konometriai k u t a t Æ s cØlkitßzØsei Øs módszerei. (KözgazdasÆgi 
Szemle, 1S67. 6. sz.) 

23 LÆsd ezzel kapcso la tban Carlson, Sune : A S tudy on t h e P u r e Theory of Produc-
t ion . London�Stockholm, 1939. 36. o. 
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folyó üzemvitelre, illetıleg a T = f(xv . . . xn) termelØsi függvØny gazdasÆgi 
maximumÆra, vagy à Ê =zf(T, yx . . . y2) költsØgfüggvØny minimumÆra a 
4. sz.-hoz hasonló feltØteli követelmØny, ahol y, . . . yn vÆltozók az xx, . . . xn 

termelØsi tØnyezık fajlagos javadalmazÆsÆt, illetıleg tÆrsadalmi reprodukciós 
költsØgeit jelentik. 

EgyØbkØnt azonos technikai színvonal esetØn � megfelelı kihasznÆlÆs 
mellett � annÆl jobban elØrhetı ez az egysØgköltsØgcsökkenØs, minØl nagyobb 
kapacitÆsegysØgekbıl Æll az Ægazat, Øs azokon belül is a kapacitÆselemek �- az 
egyenkapacitÆs elvØt betartva � minØl nagyobb kapacitÆstØnyezıkbıl össze-
tettek. E tapasztalÆs a mØretek növelØsØnek gazdasÆgossÆgÆval függ össze. Azzal 
tehÆt, hogy a teljesítıkØpessØg emelØse nem kívÆnja valamennyi kapacitÆs-, 
illetıleg termelØsi tØnyezınek a kapacitÆsemelØssel azonos arÆnyban való 
növelØsØt. A jÆrmßvek (gördülı jÆrmüvek, hajók stb.) raksœlya pl. geo-
metriai mØreteik növelØsØnØl ÆltalÆban jóval nagyobb mØretekben emel-
kedik. 

Tekintve, hogy adott dTk-\al kapcsolatos / beruhÆzÆs Øs az adott 
T-vel kapcsolatos Ê minimumait  biztosító szÆllítÆstechnikÆi megoldÆsok 
ÆltalÆban nem esnek egybe, gyakran lehet szüksØg a ô (delta) relatív hatØkonysÆgi 
együttható œtjÆn való összetett minimum kialakítÆsÆra (lÆsd kØsıbb az 5. sz. 
összefüggØst). 

2. A hatØkonysÆg ismertebb fokozatai 

A kapacitÆsnövelØs eredmØnyessØgØnek fokozÆsÆnÆl, mint szó volt 
róla, az adott körülmØnyek között elØrhetı minØl nagyobb hatØkonysÆgra 
kell törekedni. Ennek lehetısØgei termØszetesen az adottsÆgoktól függenek. 
A lehetısØgek, illetıleg elkØpzelhetı realizÆlÆsuk a gyakorlatban különbözı 
hatØkonysÆgnövelı fokozatokban jelentkezhetnek. Ezek közül kiemelkednek 
elsısorban azok, amelyek (fıkØpp szervezØssel elØrhetık) beruhÆzÆs nØlkül 
valósíthatók meg, tovÆbbÆ azok, amelyek gyakran mint �abszolœt hatØkony"-
nak jelölt esetek jelentkeznek : 

Ez œn. �abszolœt hatØkony" kategóriÆba tartozó eseteknØl a kapacitÆs-
növelØs az eddigi termelØsi (szÆllítÆsi) eljÆrÆsokkal funkcionÆló kapacitÆsokhoz 
mØrten kevesebb fajlagos (kapacitÆs-, illetıleg teljesítmØnyi egysØgre vonat-
koztatott) lØtesítØsi (beruhÆzÆsi) rÆfordítÆsokkal kapcsolatos Øs kevesebb 
fajlagos üzemelØsi (termelØsi) költsØgeket tesz lehetıvØ. Ilyen pl. sok esetben 
a esıvezetØkben törtØnı ÆsvÆnyolajszÆllítÆs bevezetØse a vasœton törtØnı 
ÆsvÆnyolajszÆllítÆssal szemben. Ilyen egyszerß eset tovÆbbÆ pl. a gØpjÆrmß-
közlekedØsben, a hajózÆsban a lØgi közlekedØsben Ø. í. t., megfelelı kihasznÆlÆst 
feltØtelezve, a jÆrmßmØretek növelØse. `ltalÆnossÆgban ide sorolható jóformÆn 
csaknem minden szßkkeresztmetszetet feloldó módszer. 

A következı, de mÆr kevØsbØ hatØkony megoldÆsok közØ tartozik az, 
ha adott mennyisØgi cØlt szolgÆló kapacitÆsnövelØs (pl. egy œ-jolß megoldÆs) 
összehasonlítva egy mÆsik (pl. egy a-jelß megoldÆssal), csak �relatíve hatØ-
kony"-nak tekinthetı. Nevezetesen a többletkapacitÆs, helyesebben a nagyobb 
kapacitÆs megfelelı kihasznÆlÆsÆval jÆró többletteljesítmØny a mÆsik (az 
a-jelß) megoldÆssal szemben ugyan nagyobb beruhÆzÆssal ([/,, � Ia]-al) 
Ørhetı el, viszont az üzemviteli költsØgekben (a A-ban) adott idıkeretben 
(pl. Øvente) jelentıs megtakarítÆst (Ka � Kh)-i tesz lehetıvØ. E relatív 

�525 



hatØkonysÆg jellemzıje a Sztrumilin Æltal elnevezett œn. relatív hatØkonysÆgi 
koefficiens, a : 

ô = K a - Kb 

h ~ I a 

illetıleg reciproka a megtØrülØsi idı, t: 

(6) 
Ka � Kb 

Amennyiben idıközben a bıvített kapacitÆs kihasznÆlÆsa vÆltozik, azt a 
ÀÃ-nÆl megfelelıen figyelembe kell venni. 

Ez grafikus kifejezØsi mód mellett igen Ættekinthetıen vØgezhetı.25 

A ı-t, illetıleg t-t cØlszerß a nØpgazdasÆgi szinten jelentkezı /-kkel Øs A’-kkal 
is kiszÆmítani. Instruktiv pØlda erre a vasœtnÆl a villamosítÆssal megvalósított 
kapacitÆsnövelØs. 

A hatØkonysÆgnövelØs fokozatai termØszetesen függenek mÆs gazdasÆgi 
indikÆtoroktól (mutatószÆmoktól) is, nemcsak az ØrtØkben kifejezettektıl. 
A kapitalista szemlØleti mód hatÆsa, hogy gyakran nØhÆny üzemi, illetıleg 
vÆllalati ØrtØkbeni mutatószÆm alapjÆn foglalnak ÆllÆst mØg igen fontos gazda-
sÆgfejlesztØsi megoldÆsok hatØkonysÆga tekintetØben is. 

Igen nagy jelentısØgßek lehetnek a hatØkonysÆg elbírÆlÆsÆnÆl a közvetett 
Øs kØsıbb mutatkozó hatÆsok. A fokozatok kialakítÆsÆnÆl erre is körültekin-
tıen ügyelni kell. Sokszor Øppen ezek szólhatnak bele döntıen a fokozatok 
kialakítÆsÆba (lÆsd az imØnt említett vasœtelektrifikÆlÆsi pØldÆt). 

3. A hatØkonysÆgfokozó módszerek közlekedØsi üzemtani típusai 

A gyakorlat sokszor egyszerß üzemi fogalmakban gondolkodik. A hatØ-
konysÆgfokozÆs alkalmazandó fontosabb módszereit cØlszerß ezØrt ismert 
üzemtani elnevezØsekkel megjelölni. így a hatØkonysÆgfokozÆs módszerei 
a kapacitÆsok növelØsØnØl lehetnek a velük elØrhetı hatØkonysÆgnövelØs 
nagysÆgainak csökkenı nagysÆgrendje szerint : 

a) meglevı beruhÆzÆst, illetıleg termelØsi alapot (pl. forgóeszközt) 
felszabadító, tovÆbbÆ a fajlagos üzemköltsØget csökkentı, Øs külön típuskØnt-
az ezt nem, vagy kismØrtØkben növelı megoldÆsok, 

b) œj beruhÆzÆst nem kívÆnó Øs a fajlagos (egysØgnyi teljesítmØnyre 
szÆmított) üzemköltsØgeket csökkentı eljÆrÆsok (pl. szervezØsi módszerek), 

c) œj beruhÆzÆst nem kívÆnó Øs a fajlagos üzemköltsØgeket nem emelı, 
Øs külön típuskØnt az ezt kismØrtØkben emelı eljÆrÆsok, 

d) œj fajlagos beruhÆzÆst csökkentı Øs a fajlagos üzemelØsi költsØgeket 
is csökkentı módszerek, 

ej œj fajlagos beruhÆzÆst csökkentı, de a fajlagos üzemelØsi rÆfordítÆso-
kat nem, vagy kismØrtØkben emelı eljÆrÆsok, 

24 LÆsd Hacsaturov, T. Sz.: i. m. , t o v Æ b b Æ KÆdas K.: Gyakorlat i módszer a 
v a s œ t i szÆllítÆsi t e c h n i k a gazdasÆgi tervezØsØre. (Magvar KözlekedØs MØly- Øs VízØpítØs, 
1949. 10. sz.) 

25 KÆdas K. : Ú j t ípusœ j Æ rmüvek gazdasÆgos Ø l e t t a r t ama . (Magyar KözlekedØs 
MØly- Øs VízØpítØs, 1950. 5. sz.), t o v Æ b b Æ : Szovjet módszerek a technikai színvonalat 
emelı beruhÆzÆsok gazdasÆgi ha tØkonysÆgÆnak elbírÆlÆsÆra. (KözlekedØstudomÆnyi 
Szemle. 1952. 2 - 3. sz.) 
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f ) œj fajlagos beruhÆzÆsokat növelı, de ehhez mØrten az üzemelØsi 
fajlagos rÆfordítÆsokat jelentısen csökkentı megoldÆsok, 

g) kivØtelesen mind az œj fajlagos beruhÆzÆsokat, mind a fajlagos üzeme-
lØsi költsØgeket kismØrtØkben emelı módszerek, Ø. í. t. 

A módszerek alkalmazÆsi helye szerint lehetnek olyanok, amelyek : 
a) az üzemben kerülnek alkalmazÆsra, 
b) üzemen kívül nyernek alkalmazÆst (pl. fıdarabcserØs gØpjÆrmßjavítÆs 

bevezetØse a javítómßhelyekben, a forgalmi vÆllalatok jÆrmßvei idıkapacitÆ-
sÆnak növelØsØre), tovÆbbÆ mÆr inkÆbb a szÆllítÆsi kapacitÆsmØrleg egyen-
sœlyban tartÆsÆnak elımozdítÆsÆra a kapacitÆsmØrleg szüksØgleti oldalÆnak 
csökkentØse, pl. raktÆrgazdÆlkodÆs említeti kifejlesztØse a forgalmi csœcsok 
csökkentØsØre stb. 

A közlekedØs termØszetØbıl kifolyólag sajÆtos hatØkonysÆgfokozó Øs az 
elırebocsÆtott kategóriÆk valamelyikØbe tartozó módszerek jelentkezhetnek 
a forgalommegosztÆs, a közlekedØsi specializÆció, illetıleg kooperÆció fejlesztØse 
sorÆn. Éspedig fıkØppen akkor, ha azt eredmØnyezi, hogy az egyes közlekedØsi 
Ægak a nekik hatØkonyabb szÆllítÆsi szüksØgletekre rendezkedhetnek be. így 
pl. a gØpjÆrmß Øs a vasœt vertikÆlis kooperÆciója lehetıvØ teszi a vasœtnÆl 
az œn. központi pÆlyaudvar-rendszer kifejlesztØsØt, amely a vasœtvonal kapa-
citÆsÆt önmagÆban is erısen fokozza azÆltal, hogy a gØpjÆrmßközlekedØs a 
neki hatØkony gyßjtı Øs œn. terítı szÆllítÆsi feladatokat vØgzi, míg a vasœt 
a nagyobb pÆlyaudvarok közötti nagy tömegß, nagy szÆllítÆsi tÆvolsÆgœ 
feladatokat lÆtja el. 

Az operatív forgalommegosztÆs, illetıleg koordinÆció ØrtØkes intØzkedØse, 
lia a kapacitÆshiÆnnyal küzdı közlekedØsi Ægat mÆs, kapacitÆsfelesleggel ren-
delkezı közlekedØsi Æg kisegíti. Hasonló feladatok mÆr a közlekedØsi Ægak 
ÆltalÆnos kapacítÆsgazdÆlkodÆsa körØbe tartoznak. 

IV. A kapacitÆsnövelØs nagyhatØkonysÆgœ formÆi 

/. A szÆllítÆsi kapacitÆs nagyhatØkonysÆgœ növelØsØnek gazdasÆgi jellemzıi 

A kapacitÆsnövelØs nagyhatØkonysÆgœ vÆltozatait jellemzi ÆltalÆban, 
hogy az œn. kedvezıtlen gazdasÆgi hatÆsok kisebb szÆmban jelentkeznek Øs a 
megmaradók jelentısØge is ÆltalÆban kisebb. Viszont a kedvezıek nagyobb 
szÆmban Ællnak rendelkezØsre Øs ÆltalÆban azok nagyobb jelentısØgßek. 

Mindenekelıtt igen ØrtØkes Øs nem ritka nagyhatØkonysÆgœ eset az, 
hogy ha a bıvítØs beruhÆzÆs nØlkül, pusztÆn szervezØsi beavatkozÆssal is 
biztosítható, különösen, ha emellett mØg a teljesítmØnyek egysØgköltsØge is 
csökken. 

TovÆbbi szintØn nagyhatØkonysÆgœ megoldÆs, lia a mÆsikhoz mØrten 
mind fajlagos beruhÆzÆsban, mind fajlagos üzemelØsi rÆfordítÆsban minØl 
kisebb összegekrıl van szó. 

KevØsbØ, de mØg mindig igen hatØkony eset, ha a megoldÆs relatív 
hatØkonysÆgi együtthatója (a ó) elØggØ nagy, illetıleg a kapcsolatos meg-
tØrülØsi idı (a t, ÿ �  reciproka) igen r�vid. 

NØpgazdasÆgi szempontból az elırebocsÆtott sonendben hatØkonyak 
a megoldÆsok, ha az összes hatÆsaik a nØpgazdasÆgban a gazdasÆgi jellemzık 
tekintetØben az elırebocsÆtott csoportosítÆsban tükrözıdnek. 



Tekintve, hogy az üzemi Øs Ægazati hatØkonysÆg a nØpgazdasÆgØban 
felolvad, elıfordulhat az az eset is, hogy adott módszer az üzemben, vagy akÆr 
az Ægazaton belül nem mutatkozik kellıkØpp hatØkonynak, de nØpgazdasÆgi 
hatÆsait nØzve igen hatØkony. Ekkor nyilvÆn igen hatØkony megoldÆsról 
van szó.26 

Ennek a fordítottja is elıfordulhat. így pl. a gØpjÆrmßközlekedØsben 
az œn. cserekocsis javítÆsi rendszer. Az Øppen Ørdekelt forgalmi vÆllalat szem-
pontjÆból igen hatØkony eljÆrÆs! NØpgazdasÆgi szempontból kevØsbØ, mert a 
kocsikat valahol mØgis csak ki kell javítani, Øs ez idı alatt csak nem Ællhatnak 
a szÆllítÆsnÆl rendelkezØsre. 

Fontos szabÆly, hogy a szocialista tervgazdasÆgban a nØpgazdasÆgi, 
tehÆt az œn. makroökonómiai hatØkonysÆg a mØrtØkadó. 

2. A kapacitÆsnövelØs egyes ismertebb nagyhatØkonysÆgœ gyakorlati megoldÆsai 

A pusztÆn szervezØssel elØrhetı kapacitÆsnövelØsre a vasœtnÆl Øs gØp-
jÆrmßszÆllítÆsnÆl tanulsÆgos pØlda a norma szerinti jÆrmßfordulóidı rövidítØse 
az üresmenetek csökkentØsØvel, esetleg Øppen a diszpØcserszerß forgalom-
irÆnyító szolgÆlat megfelelıbb mßködØse következtØben. A kibernetikai esz-
közök alkalmazÆsa nagy tÆvlatokat nyit e tekintetben. Ezek ma mØg 
azonban a következı �abszolœt hatØkony" csoportba tartoznak. 

Az œn. �abszolœt hatØkony" megoldÆsra közismert pØlda a kapaeitÆs-
tØnyezımØretek, pl. a jÆrmßmØretek növelØse. `llandó pØldÆja ennek az egØ-
szen œjszerß fejlettebb technikÆra való ÆttØrØs, pl. az olaj szÆllítÆsnÆl csı-
vezetØk alkalmazÆsa, földszÆllítÆsnÆl egyes esetekben hidromechanizÆció, a 
tengelyen való szÆllítÆssal szemben. Ugyancsak ide sorolható egyes esetekben 
a hajózÆs területØrıl a tolóhajózÆs bevezetØse, a vontató hajózÆssal szemben.27 

Jó pØlda mØg a felœjítÆssal egybekötött bıvítØs Øs korszerßsítØs (pl. a köz-
utakkal), az önÆllóan vØgzett bıvítØssel Øs korszerßsítØssel szemben. 

A �relatív hatØkony" esetek szÆma a gyakorlatban szinte korlÆtlan. 
Közismert pØlda erre a vasœtnÆl gızvontatÆsról a villamosvontatÆsra való 
ÆttØrØs, ami legtöbbször önmagÆban kapacitÆsbıvülØshez vezet. Hasonló 
hatÆsœ a rakodÆs ÆltalÆnos gØpesítØse, Ø. í. t. 

Külön megvizsgÆlandók termØszetesen az elırebocsÆtott megoldÆsok 
a nØpgazdasÆgi szinten mutatkozó hatÆsaik tükrØben is. Nem lehet elØggØ 
hangsœlyozni, hogy mindig a nØpgazdasÆgi szinten mutatkozó hatØkonysÆg 
a mØrtØkadó. Az üzemi, mØg az Ægazati is ennek alÆrendelendı. 

3. A nagyhatØkonysÆgœ szÆllítÆsi kapacitÆsnövelØs típusainak gyakorlati ØrtØkelØse 

HatØkonysÆgi szemponthói a pusztÆn szervezØsi intØzkedØsekkel elØrhetı 
kapacitÆsnövelØst kell erısen elıtØrbe helyezni. Ilyen kapacitÆsnövelØsi lehetı-
sØgek feltÆrÆsÆt nagyon megkönnyíti, ha az elızıekben vÆzlatosan ismertetett 
kapaeitÆsfüggvØny mÆr alaposan ismert, Øs különöskØpp abban a szervezØsi 
tØnyezık szerepe. Elsısorban a közlekedØsi üzemtan tudomÆnyÆra vÆr az a 

26 KÆdas K. : Mßszaki-szervezØsi megoldÆsok gazdasÆgi minısítØse a közlekedØs-
ben . (KözlekedØstudomÆnyi Szemle. 1954. 1�2. sz.) 

27 A tolóhajózÆs kØrdØsei a Szovje tunióban. Magyar nyelven. K Ö Z D O K . 1956. 
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fontos feladat, hogy ezen a vonalon alkalmas operÆciós kutatÆsokkal a 
szüksØges egzakt összefüggØseket kidolgozza.28 

A lØtesítØs Øs üzemelØs gazdasÆgossÆgÆt a vonatkozó fajlagos költsØgek 
együttes csökkentØsØvel pÆrhuzamosan fokozó, tehÆt œn. abszolœt hatØkony 
megoldÆsok tekintetØben a szßk keresztmetszetek feloldÆsa Øs a kapacitÆs-
tØnyezı-egysØgek mØreteinek növelØse tartandó elsısorban szem elıtt. Mind-
kettıben hatalmas hatØkonysÆgemelØsi tartalØkok vannak. Az abszolœt hatØ-
kony œj technikai megoldÆsok (pl. a tehergØpkocsi szÆllítÆsban önürítıs 
pótkocsik) szintØn hangsœlyozottan kiemelendık Øs ilyenek kidolgozÆsÆra 
tervszerßen törekedni kell. A tudomÆnyos kutató munkÆt ezekre rÆ kell 
Ællítani. 

A többletberuhÆzÆsokkal elØrhetı nagyobb üzemviteli költsØgmeg-
takarítÆsok tekintetØben felkarolandó Øs ÆltalÆban relatíve igen hatØkony 
esetek, amelyek a bıvítØst a felœjítÆsokhoz kapcsoljÆk, tovÆbbÆ, amelyek a 
technikailag legelmaradottabb keresztmetszetekben bıvítenek, majd azok, 
amelyek œj, relatíve jóval hatØkonyabb technikÆt kívÆnnak bevezetni. A tudo-
mÆnyos kutatÆsnak e tekintetben szintØn nagy szerepe van. 

* 

Az orszÆg gazdasÆgi � ennek keretØben ugyancsak elıtØrben Ælló 
közlekedØsi �fejlıdØsØben az œjratermelØsi kapacitÆsok bıvítØse, az erre szol-
gÆló beruhÆzÆsok emelØse Øs e beruhÆzÆsok hatØkonysÆgÆnak növelØse nagy 
szerepet jÆtszik. Szem elıtt tartva, hogy a nØpgazdasÆg folyamatos felhalmo-
zÆsai meglehetısen korlÆtozott nagysÆgœak, Øs ugyancsak korlÆtozott mØrtØk-
ben növelhetık, nagy gond fordítandó arra, hogy a kapacitÆsnövelØsek Øs az 
erre felhasznÆlt beruhÆzÆsok minØl eredmØnyesebbek, minØl hatØkonyabbak 
legyenek. Amilyen mØrtØkben ezt sikerül biztosítani, olyan mØrtØkben lehet 
elØrni a foganatosított konkrØt kapacitÆsbıvítØseken tœl az œjratermelØs 
fejlıdØsØnek a gyorsítÆsÆt. 

Tekintve, hogy a magyar nØpgazdasÆg egyÆltalÆban nem bıvelkedik 
az említett gazdasÆgi erıforrÆsokban, azok ÆllomÆnyÆnak növelØsØt is csak 
erısen korlÆtozott ütemben vØgezheti, a termelØsi (szÆllítÆsi) kapacitÆsok 
bıvítØsØnek Øs e bıvítØsek hatØkonysÆga növelØsØnek igen nagy jelentısØge van. 

Az elızıekben vÆzlatosan ismertetett eljÆrÆsok Øs módszerek e tekintet-
ben sok segítsØget nyœjthatnak, Øppen ezØrt kívÆnatos velük mØg behatóbban 
foglalkozni, mint amit e rövid tÆjØkoztatÆst adó referÆtum keretei megenged-
nek. 
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