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E sorok A közelmúltban elhunyt Dr . M E N Y H Á R D Js tván sokoldalú egyéni-
ségének, szerteágazó gyakorlati és elméleti mérnöki munkásságának kívánnak 
méltó emléket állítani. 

Életének állomásai 

M E N Y H Á R D I s tván 1902-ben születet t A Sopron megyei Vulkapordányban. 
Középiskoláit Sopronban, mérnöki tanulmányai t a budapest i József Nádor 
Műszaki Egyetemen végezte, s itt szerzett mérnöki oklevelet 1925-ben. Előbb 
egy kivitelező vállalatnál, majd 1929—1931-ig Enyedi Béla tervezőirodájában 
dolgozott. Munkásságát az óbudai Duna-híd tervezésével fo ly ta t ta . 1933-tól 
1937-ig tanársegéd volt a Mechanika Tanszéken. Már ekkor megkezdte önálló 
tervező mérnöki működését , mely később hivatása let t . A háború előtt számos 
vasbeton hidat , ipari épületet , héjszerkezetet tervezett . Önálló mérnöki tevé-
kenységét 1949-ig fo ly ta t t a , amikor is az Állami Mélyépítési Tervező Intézetbe 
lépett be. Ezután az Épí tés tudományi Intézetben működöt t . I t t elsősorban a 
teherviselő szerkezetek méretezésére vonatkozó szabályzatok elkészítésével 
foglalkozott. 1958-tól ismét aktív tervezői munkát végzett , előbb az Ipari és 
Mezőgazdasági Tervező Vállalatnál, m a j d 1962 u t án a Budapesti Városépítési 
Tervező Irodánál, mint a vállalat főstatikusa. 1967-ben nyugdí jazták, de 
továbbra is az I P A R T E R V szakértő tanácsadója m a r a d t . 

Élete folyamán mindig érdeklődést muta to t t a műszaki tudományok 
iránt, ami t számos ú t tö rő jellegű cikke és két értékes könyve is bizonyít . Nagy 
kedvvel és lendülettel ve t t részt az okta tásban, ma jd az utóbbi évtizedben a 
mérnökök továbbképzésében. E működését az egyetem korábban magántanár i , 
utóbb pedig címzetes egyetemi tanár i címmel ju t a lmaz ta . 

Ez év nyarán Erdélyben érte a később tragikus következményekkel j á ró 
agyvérzés, mellyel hazahozták, de életét már nem lehetet t megmenteni. 

* Budapesti Műszaki Egyetem, Vasbetonszerkezetek Tanszék, Stoczek u. 2., 
Budapest XI. 
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3 6 BÖLCSKEI ELEMEK 

1. ábra. A vasvári vonóvasas ívhíd 

Vonóvasas ívhidak 

A hazai kedvezőtlen talajviszonyokra való tekintet tel a közepes víz-
folyások 30 m fesztávolság feletti áthidalása gazdaságosan csak vonóvasas ív-
szerkezettel oldható meg. Ezt a t ény t Menyhárd Is tván ismerte fel elsőnek, és 
fejlesztette ki a vonóvasas ívhidak típusát, s ennek gazdaságos kivitelezését. 
Megoldásának lényege, hogy a szerkezetet mint háromcsuklós ívet építi meg, 
m a j d a szerkezet, kiállványozása után előterlielést hord fel, biztosítva azt. 

Oldalnézet 

Felülnézet Vízszintes metszet 

Keresztmetszet 

hogy a pálya a vég-kereszttartó felett szabadon elmozdulhasson. A csuklók 
és pálya kihagyott hézagainak kibetonozása és megkötése u tán kerül sor az 
előterhelés lehordására. 

Az első, ily módon tervezet t szerkezet a vasvári vasbeton ívhíd (1. ábra). 
Ez t számos hasonló szerkezet követte. A vonóvasas ívhidak az évek során 
általánosan ismert, ki terjedten használt szerkezetté váltak. 

Az első héj szerkezetek 

A francia irodalom alapján már a harmincas években foglalkozott 
Menyhárd Is tván a membránhéj-szerkezetek elméletével, s volt bátorsága 
ahhoz, hogy hazánkban az akkor még teljesen ismeretlen, ú j tar tót ípust a 
gyakorlatban is alkalmazza. Így került sor az első, hiperbolikus paraboloid 
héjakból összeállított, különböző tetőtípusok építésére (2. ábra). E vékony, 
felületi tartószerkezet került alkalmazásra a csepeli kikötő és a Kőbányai 
Polgári Serfőző Rt . raktárépületeinél. A megépített szerkezet igen gazdaságos-
nak bizonyult, hiszen kevés beton, kevés acél és egyszerű zsaluzat segítségével 
volt kivitelezhető. 
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A negyvenes évek elején az autóbusz-közlekedés erőteljes fejlődésével 
szükségessé vált egy nagyobb kocsiszín építése. A szerkezeti tervek készítésével 
Dr. M E N Y H Á R D Is tvánt bíz ták meg, aki e nagy feladatot lendületesen, szelleme-
sen és korszerűen oldotta meg. A tulajdonképpeni épület két részből áll, a 
100 x72 m2 alapterületű kocsiszínből és a 60 X26 m2 alapterületű műhely-
csarnokból. 

A kocsiszín szerkezetileg közel 82 m fesztávolságú, egymástól 12,5 m 
távolságra levő vonóvasas ívekből áll, melyek közeit — hazánkban első ízben 
alkalmazott — elliptikus paraboloid héjak hidalják át. A nagyméretű héjszer-

kezet vastagsága mindössze 6 cm (3. ábra) . Ennek számítása ebben az időben 
csak közelítő módszerekkel volt lehetséges. E fáradságos munkát igénylő — 
akkor még természetesen számítógépek nélkül végreha j to t t — számítás azt 
mu ta t t a , hogy a héjban gyakorlati lag mindenüt t nyomóigénybevétel ébred, s 
egyedül a sarkoknál van egy-egy olyan szinguláris pon t , amelynek kör-
nyezetében a feszültségek a megengedett ha tá r t túllépik. Az ívek vízszintes 
stabili tását az eredeti elképzelés szerint a síkba ki nem fe j the tő héjszerkezet 
biztosí tot ta volna. Később a tervező ezt merevítő ta r tók beépítésével módosí-
to t ta . Erre az adott okot, hogy az első négy ívből álló szerkezeti egység kiáll-
ványozásakor — elsősorban a kivitelezés pontat lanságából származó hiba 
következtében — az ideiglenes középcsuklónál levő acélbetétek kihaj lo t tak , s 
így az ív néhány cm-t süllyedt. Bár komolyabb szerkezeti és gazdasági követ-
kezménye ennek nem volt, mégis indokoltnak látszott a nagyobb óvatosság. 

A Budapesti Székesfővárosi Közlekedési Rt . kelenföldi autóbuszgarázsá-
nak műhelycsarnoka ugyancsak korszerű héjszerkezetű lefedéssel készült. 
E héjak középfelülete hazánkban első ízben alkalmazott parabolikus vezérgör-

2. ábra. Hiperbolikus paraboloid héjakból összeállított szerkezetek 
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béjű konoid; e h é j a k shed-szerűen csat lakoznak egymáshoz (4. ábra) . A kerü le t i 
a l á t ámasz tó szerkezet a h o m l o k - és záradékívnél szegmens a lakú, vasbe ton 
Yierendeel - tar tó , a vál laknál p e d i g t öbb t ámaszú gerenda. E hé j t í pus m e m b r á n 
e rő já téka zár t f o r m á b a n f e l í r ha tó , a szerkezet méretezése ennek f igyelembe-
vételével t ö r t é n t . 

Az akko r 4 0 éves M E N Y H Á R D I s tván a kelenföldi au tóbuszgarázs héj-
szerkezeteiről kész í te t te m ű s z a k i doktori ér tekezését is. 
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HOSSZMETSZET 

KERESZTMETSZET 

4. ábra. A BSZKRT autóbuszgarázs-műhelycsarnok általános terve 

A hidak újjáépítése 

A felszabadulás után — mint önálló mérnök — azonnal bekapcsolódott 
az újjáépítés m u n k á j á b a . A KPM Közúti Hídosztályának megbízása alapján 
számos híd helyreállításának tervezésében vet t részt. Ezek között különösen 
érdekes gondolat vol t a Margit-híd vasbeton ívszerkezetekkel való újjáépítése. 
Vonatkozó tervei azér t nem valósultak meg, mert a pesti nyílás első meder-
pillére az 1944 novemberében bekövetkezett robbanás alkalmával olyan mér-
tékben megsérült, hogy az acél- és a vasbetonszerkezet közötti súlykülönbözet 
viselésére már nem volt alkalmas. Végül is acél ívszerkezetek kerültek kivitelre, 
amelyek felett vasbeton pályaszerkezet épült. Ennek terveit Dr. M E N Y H Á R D 

I s t ván és e sorok szerzője készítették. 
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Szabvány alkotás 

1949-től az Állami Mélyépítési Tervező Intézetben néhány kisebb híd 
tervezése mellett fő feladata az ideiglenes Közúti Hídszabályzat elkészítése 
volt . Ebben került első ízben alkalmazásra a vasbeton szerkezetek ún . n-mentes 
számítási eljárása. Dr . M E N Y H Á R D I s tván érdeme, hogy E merőben ú j számítási 
módot bevezette, s alkalmazásának feltételeit szabatosan és egyértelműen 
meghatározta . Munká j á t az Épí tés tudományi In tézetben folytat ta az épületek 
teherhordó szerkezeteire vonatkozó szabványsorozat elkészítésével. Széleskörű 
elméleti és gyakorlati felkészültségének és határozot t állásfoglalásának köszön-
hető , hogy néhány év alatt elkészült az említet t szabványsorozat. Ebben, 
ál talános előírások mellett, a különböző anyagú szerkezetekre vonatkozó 
méretezési előírások találhatók. E szabványsorozat alapvetően ríj elvekre, 
nevezetesen az osztott biztonság elvére épül, melyet ilyen átfogó módon első 
ízben hazánkban alkalmaztak. E korszerű méretezési mód azóta az építés-
t udományban nemcsak hazánkban, hanem külföldön is elterjedt, s használata 
általánossá vált. 

Képlékenységtani kutatások 

Dr. M E N Y H Á R D Is tván A szabványalkotás nagy horderejű és az egész 
magyar építőipart ér intő tevékenysége mellett a törési elmélet területén is igen 
ér tékes és út törő tudományos k u t a t á s t végzett. Egyszerű számítási eljárást 
dolgozott ki a plaszt ikus alakváltozások figyelembevételével a többtámaszú 
vasbeton tartók méretezésére. Foglalkozott a két i rányban teherviselő vasbeton-
lemezeknek a képlékenységtan elvei szerint való méretezésével, vizsgálta, ferde 
vonal mentén való törés esetében a vasbeton gerendák nyírási vasalásának 
számítását , és megoldot ta a hengeres vasbeton tartályok töréselméleten alapuló 
s ta t ikai vizsgálatának problémáját is. A törési elmélet terén elért eredményei 
— K A Z I N C Z Y Gábor ú t tö rő munkássága után — a hazai kuta tók legnagyobbjai 
sorába állítják. 

Korszerű csarnokok 

1958-ban az I P A R T E R V b e n ismét aktív tervezői munkássághoz kezdett . 
Az o t t töl töt t néhány év újból kiemelkedő eredményekhez vezete t t . 

Alkotásai közül elsőként emlí thető a Budapest i Vasas Sportklub tenisz-
csarnoka, mely az első könnyűfémszerkezetű héj. A 24 X42 m2 a lapterület felett 
gyűrűfelület alakú ortotróp, oldalnyomás mentes, könnyűfémhéj készült 
(5. ábra). A héja t 2 mm vastag ötvözöt t alumínium lemezből ál l í tot ták elő, 
amelynek kereszt irányú merevségét hullámosítás, hosszirányú merevségét 
aszimmetrikus, I profilú könnyűfém-tar tók biztosí t ják. A szerkezet szegecselt, 
bár az anyagául választot t ötvözet hegeszthető, de végül a hegesztések nagy 
száma miatt az előbbi megoldás mellet t döntöt tek. 
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Homlokzat i Metszet 

5. ábra. A BVSC teniszcsarnok általános terve 

Könnyűfém homlokfal Berendezés a héj fokozatos 
előre építéséhez 

A homlokfal felállítása-

6. ábra. A BVSC teniszcsarnok építése 
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Az 1,35 x3,50 m2 méretű lemezből présgép segítségével rendkívül egy-
szerűen és gyorsan voltak gyárthatók a gyűrűfelülethez szükséges elemek. 
A csarnok építése technológiailag új, szellemes megoldással tör tént . A gyárban 
szállítható darabokban elkészített elemeket a helyszínen kapcsolták össze. 
A fekvő helyzetben összeszerelt könnyűfém oldalfalakat felállították, ma jd a 

Vb. lemezen 
\elögy. perlit 
\japokonper-

Xirperk, 

Бет Yb. héjszerkezet 
39°x39xScmperlitlopok 
2x120 bit. csupasz lemez 

6cm rasa/t 
köszivacs 

6cm vb. héjszerkezet 
' z eiöregyánper/it topok 

csupasz/emez 

7. ábra. A Székesfehérvári Alumíniummű csarnokának hossz- és keresztmetszete 

gyúrűhéjat az egyik íves falra szerelt segédpályán cikkelyenként illesztették 
össze (6. ábra). Az így elkészült felületet az oldalfal vezető ívein húzták előre 
kézicsörlők segítségével. 

Az IPARTERV-bei i működésének másik jelentős alkotása a Székesfehérvári 
Alumínium Öntöde és Présmű csarnoka (7. ábra). A kéthajós, daruzott csarnok 
mintegy 60 Xl20 m2 alapterületű, közbülső felülvilágítókkal készített, hiper-
bolikus paraboloid héjakkal fedett szerkezet. Építése igen szellemes megoldás-
sal az előre elkészített darupályára szerelt, mozgatható állványzat segítségével 
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9. ábra. A Csepeli Csőgyár csarnokának általános elrendezése 

tö r tén t . (A csarnok egy héjelemének perspektivikus ra jzá t a 8. ábra m u t a t j a be.) 
Ugyanezen időszakra esik a Csepeli Csőgyár terveinek elkészítése is. 

A kéthajós csarnokszerkezet bizonyos vonatkozásban hasonló a székesfehér-
várihoz, azonban i t t a lefedés elliptikus paraboloidokkal történt, s ezek között 
egy-egy vízszintes felülvilágítósor helyezkedik el (9—10. ábra). 
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Életmüve 

Dr . MENYHÁRD I s t v á n elméleti és gyakor la t i tervezői t evékenységé t a 
k iemelkedő a lkotások kapcsán csak váz la tosan fog l a lha t tuk össze. Élete és 
munkás sága e r edményekben és a lko tásokban r e n d k í v ü l gazdag. E lévü lhe te t l en 
érdemei v a n n a k a h ídép í tésben , a h éj szerkezetek elméletének haza i meghono-
s í t á sában , továbbfe j lesz tésében , b á t o r s á g á t , a lkotókészségét e t e rü l e t eken szá-
mos m a r a d a n d ó m ű igazol ja . A szabá lyza tok mega lko tásáva l , s azok bevezeté-
sével igen ér tékes m u n k á s s á g o t f e j t e t t ki a t eherv ise lő szerkezetek számításá-
n a k korszerűsí tése t e rü l e t én . Ú t t ö r ő vo l t a kép lékenység tan egyes problémáinak 
mego ldásában is, s a haza i előírások korszerűsí tése során b á t r a n a lka lmaz ta ezt 
a teór iá t . Alkotásai , t u d o m á n y o s eredményei , ember i m a g a t a r t á s a méltán 
emelik a nagy m a g y a r mérnökök sorába . 
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Irodalmi munkássága 
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