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A KÖZLEKEDÉSTUDOMÁNYOK DOKTORA 

Szerző először a közlekedésgazdaságtan t u d o m á n y r e n d s z e r t a n i h e l y é t vázolja a t ö b b i 
t u d o m á n y o k köz t , b e m u t a t j a a közlekedésre v o n a t k o z ó gazdasági i s m e r e t e k történeti f e j l ő -
désé t és kifej t i n a p j a i n k köz lekedésgazdaság tanának p r o b l e m a t i k á j á t . A t o v á b b i a k b a n 
a köz lekedésgazdaság tan legújabb fej lődési i r ánya i t elemzi, így a m a t e m a t i k a i - s t a t i s z t i k a i 
módszerek egyre fokozódó fe lhaszná lásá t (kitérve az ezzel összefüggő nehézségekre és ve szé -
l y e k r e is), a közlekedés mikro- és m a k r o t a r t o m á n y a i b a n jelentkező, a t echn ika i és g a z d a s á g i 
fe j lődésből , a t á v l a t i tervezés igényeiből , a nemze tköz i kapcsolatok bővüléséből a d ó d ó ú j 
i gényeke t és f e l a d a t o k a t fogalmazza meg. Befejezésül a közlekedéspol i t ika és közlekedés-
gazdaság tan l eg fon tosabb összefüggéseivel, kö lcsönha tása iva l fog la lkoz ik . A t a n u l m á n y 
k i t é r a magyarország i aktuális f e l a d a t o k r a is, ame lyek az ú j gazdaság i rányí tás i rendszer be -
vezetéséből és az Országgyűlés á l t a l is elfogadott közlekedéspol i t ika i koncepcióból k ö v e t -
keznek . 

1. Bevezetés 

Néhány évt izeddel eze lő t t még a természettudományok és a társadalom-
tudományok köz t á t h i d a l h a t a t l a n n a k látszó, éles ha tá rvona l húzódot t . E z e k e t 
a t u d o m á n y c s o p o r t - k o m p l e x u m o k a t nemcsak k u t a t á s u k t á r g y a , h a n e m a 
k u t a t á s módszerei , de l eg főképpen az őket műve lő s zakemberek szemlélete, 
v a l a m i n t az e r re épülő o k t a t á s i in tézmények gyakor la ta , a szakmai neve lé s 
t radíc ió i t a r t o t t á k távol e g y m á s t ó l . 

A t u d o m á n y o k h a t a l m a s területén beköve tkeze t t és szüntelenül g y o r -
suló fejlődés a z o n b a n olyan jelenségeket v e t e t t felszínre, amelyek a t e r m é -
szet- és t á r s a d a l o m t u d o m á n y o k olyanféle é les e lkülöní tését , mint amivel a 
régebbi t udományosz tá lyozás i kísérletek é l t e k , egyre i n k á b b kétségessé t e t -
t é k . Egy sor t u d o m á n y c s o p o r t b a n , ame lyeke t korábban v a g y a t e rmésze t -
t u d o m á n y o k h o z , vagy a t á r s a d a l o m t u d o m á n y o k h o z s o r o l t a k , kifej lődtek a 
vizsgálódások o l y a n aspektusa i , módszerei, ame lyek a közös t á rgya t a m á s i k 
t u d o m á n y c s o p o r t - k o m p l e x u m jellegzetes módszereivel k e z d t é k t an íd mán y o z -
ni . P l . a k lasz ikus természet i -f iz ikai-földrajz mel le t t k i f e j l ő d ö t t a t á r sada lom-
t u d o m á n y i jel legű gazdasági fö ld ra j z , a f i lozóf ia bölcsőjében kialakult k l a sz -
szikus lélektan mel le t t a k í sér le t i lélektan, amely a t e r m é s z e t t u d o m á n y o k 
eszközeit , módszere i t a lka lmazza stb. 

Nagy v á l t o z á s t hozott a t udományos szemléletben az a l a p t u d o m á n y o k 
— v a g y egyesek szerint „ e l m é l e t i " t u d o m á n y o k — mellett az ún. alkalmazott 

1* Műszaki Tudomány 42, 1969 



3 8 CZÉRF. B É L A 

tudományok, k ö z t ü k is e l s ő s o r b a n a m ű s z a k i t u d o m á n y o k rohamos fe j lődése . 
Az a lka lmazo t t t u d o m á n y o k n a k az az e lha tá ro ló s a j á t o s s á g a , hogy te leolo-
gikus k a r a k t e r ü k van , a k u t a t á s b a n h a t á r o z o t t , éspedig gyakor la t i c é l o k : a 
t e rmésze t i környeze tbe és a t á r sada lom é le t ébe való b e a v a t k o z á s céljai veze-
t i k őket , ú j fej lődési i r á n y o k a t alakított k i és h o v a - t o v á b b feloldja a t e r m é -
szet- és t á r s a d a l o m t u d o m á n y o k közti éles ha tá rvona la t . 

Az a lka lmazo t t t u d o m á n y o k i lyen áthidaló, h a t á r t e r ü l e t i sze repére 
éppen a m o d e r n közlekedéstudományok k i fe j lődése szo lgá l ta t jó példát . A köz-
lekedés szak te rü le tén n é h á n y évtizeddel ezelőt t , először még b á t o r t a l a n u l , 
t a p o g a t ó d z v a , később h a t á r o z o t t a n f e l m e r ü l t az az igény , hogy a v o n a t k o z ó 
t u d o m á n y á g a k a t egy k o m p l e x tudománycsopor tba f o g j á k össze. A M a g y a r 
T u d o m á n y o s Akadémia x í t t ö rő szerepet v á l l a l t ebben a fej lődésben, a m i k o r 
t íz évvel eze lő t t elismerte az önálló t u d o m á n y c s o p o r t o t a lko tó „közlekedés-
t u d o m á n y o k " létezését, és e n n e k gyakor la t i konzekvenciá i t is levonta, f ő k é n t 
a t u d o m á n y o s minősí tések v o n a t k o z á s á b a n . 

A k ö z l e k e d é s t u d o m á n y o k — és m á s , k a r a k t e r ü k e t tekintve hason ló 
t u d o m á n y c s o p o r t o k — „kompiéx" je lzője a r ra utal, h o g y kere tükben t ö b b 
olyan t u d o m á n y o s ágazat k a p o t t helyet, amelyek k o r á b b a n más, j e l l egükben 
el térő t u d o m á n y c s o p o r t - k o m p l e x u m o k t a l a j á n fej lődtek k i , de az idők fo lya-
m á n egyre közelebb k e r ü l t e k egymáshoz k u t a t á s u k közös t á rgya — e s e t ü n k -
b e n a közlekedés p r o b l e m a t i k á j á b a n . 

Anélkü l , hogy a k ö z l e k e d é s t u d o m á n y o k belső rendszerének p r o b l é m á -
j á t tel jes szélességében f e l v e t n é n k , csak u t a l u n k arra h o g y ma m á r t ö b b é -
kevésbé e l fogado t t néze t ek a lap ján ide t a r tozónak t e k i n t j ü k a közlekedés-
t echn iká t , a közlekedés ü z e m t a n á t , a köz l ekedésgazdaság tan t , a közlekedés i 
jogo t , a k ö z l e k e d é s t ö r t é n e t e t , a közlekedési földrajzot , s ő t vannak mega la -
pozo t t i gények egy v i s z o n y l a g önálló „ k ö z l e k e d é s é l e t t a n " t u d o m á n y á n a k 
e l i smer te tésére is. Ezekre a t u d o m á n y o k r a — eltérő gene t ika i a d o t t s á g a i k , 
módsze r t an i sa já tossága ik ellenére — az a jellemző, h o g y m i n d a n n y i a n a 
közlekedés je lenségeit t a n u l m á n y o z z á k , ané lkü l azonban , hogy ezál tal elsza-
k a d n á n a k a maguk a l a p t u d o m á n y á t ó l , í g y pl. a köz l ekedésgazdaság t an a 
gazdasági t u d o m á n y o k t ó l , ezeken belül is főképpen a po l i t ika i gazdaság t an -
tó l . Ez ó h a t a t l a n u l b o n y o l u l t t udományrendsze r t an i p r o b l é m á k a t v e t fel, 
a korábbi , egyszerűnek és vi lágosnak l á t s z ó , de a f e j l ő d é s valóságos t é n y e i 
á l t a l megcáfo l t osz tá lyozás i sémák e lve tésé t teszi szükségessé és a határterü-
leteken ke le tkező ú j t u d o m á n y o k el ismerését kívánja. 

Csak a köz l ekedés tudományok t e r ü l e t é n m a r a d v a , a következő főbb 
relációkra l ehe t r á m u t a t n i : 

— Lé tez ik — h e l y e s e b b e n k i fe j lődőben van — a köz lekedés tudomá-
n y o k n a k o lyan központ i t u d o m á n y a — nevezhe t jük „közlekedéstan'''-nsds. — 
amely a közlekedés mozgás i , áramlási je lenségei t és a h o z z á kapcsolódó prob-
l émáka t , így a közlekedéspol i t ika t u d o m á n y o s v o n a t k o z á s a i t is a l egá l ta lá -
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n o s a b b a n t a n u l m á n y o z z a . Arra tö reksz ik , hogy a t e rmésze t és a t á r s a d a l o m 
sa já tos mozgás formái (ENGELS) k ö z t — amelyeke t más-más t u d o m á n y o k 
t a n u l m á n y o z n a k — a közlekedésben megvalósuló mozgás fo rmát , a n n a k tu-
l a j d o n s á g a i t , törvényszerűségei t f e l t á r j a . Anélkül , hogy a köz lekedés tan 
p r o b l e m a t i k á j á t i t t részleteznénk, ny i lvánva ló , h o g y ennek a t u d o m á n y n a k 
— v a g y a T U R Á N Y I I . á l tal f e lve te t t gondola thoz kapcso lódva : egy á l ta lános 
közlekedési modell k idolgozásának — a köz lekedés tudományok összes többi 
t u d o m á n y a i közt u r a l k o d ó szerepe v a n , és hogy szoros k a p c s o l a t b a n is áll 
ezekkel. 

— A köz lekedés tudományok műszaki, üzemi, gazdasági, jogi és egyéb 
t u d o m á n y a i , amel le t t , hogy a v izsgá lódásuk közös t á r g y a körül egyre j o b b a n 
in t eg rá lódnak (s ez teszi jogossá a „ k ö z l e k e d é s t u d o m á n y o k " önál ló létének 
el ismerését) , szerves részei m a r a d n a k s a j á t a l a p t u d o m á n y a i k n a k is. E tekin-
t e t b e n t e h á t kettős osztályozásra t a r t h a t n a k igényt , min t arra a közlekedés-
g a z d a s á g t a n p é l d á j á n keresztül f e n t e b b már u t a l t u n k . 

— A „köz lekedés" szó l ényegében csak egy gyű j tő foga lma a valóság-
ban kü lönfé le eszközökkel és sa j á tos ságokka l az e m b e r i t á r sada lom á l t a l meg-
va lós í to t t he lyvá l toz ta t á s i m o z g á s f o l y a m a t o k n a k . Teljesen j o g o s n a k kell 
t e h á t e l fogadni a fe j lődésnek azt a gyakor l a t á l ta l köve t e t t ú t j á t is, hogy a 
k ö z l e k e d é s t u d o m á n y o k o n belül az a d o t t — de a fe j lődés során v á l t o z ó mű-
szaki-gazdasági és ü z e m i spec i f ikumok által kö rü lha t á ro lha tó — közlekedési 
ágazatokat v iszonylag önálló t u d o m á n y o k , így pl. a „ v a s ú t i közlekedés tudo-
m á n y a " , a „légiközlekedés t u d o m á n y a " stb. ke re t ében t a n u l m á n y o z z á k . 
Ebbő l köve tkez ik : a k u t a t á s t á r g y á n a k a leszűkítése egy-egy közlekedési ága-
za t ra m a g á v a l hozza, hogy a köz lekedés technika körébe v iszonylagosan el-
kü lönü l a pl . vasú t i t echn ika , a közlekedési ü z e m t a n b a n a v a s ú t i ü z e m t a n , 
s tb . és a köz lekedésgazdaságtan t e r ü l e t é n is b izonyos önállósággal j e len tkez ik 
pl. a v a s ú t g a z d a s á g t a n , a közút i közlekedés gazdaság t ana stb. 

— Az e l m o n d o t t a k k a l a z o n b a n a köz lekedés tudományok művelésének 
kombinác iós lehetőségei még k o r á n t sincsenek k imer í tve . Egy-egy közleke-
dési t u d o m á n y t u d o m á n y o s ágaza tokbó l — a diszciplínákból — t e v ő d i k össze. 
Ezek a diszciplínák ugyancsak s a j á t o s k a r a k t e r ű e k , viszonylagos önállósá-
g u k a t ez indokol ja . P l . a köz lekedésgazdaságtan egyik d i szc ip l iná jának te-
k i n t h e t ő a közlekedési önköl tségszámítás , a m e l y n e k általános közlekedési 
p r o b l e m a t i k á j a , de közlekedési á g a z a t i p r o b l e m a t i k á j a is van . Í g y a z u t á n 
pl. a v a s ú t i önköl tségszámítás t u d o m á n y o s i smere t anyaga része a közleke-
dési önkö l t ségszámí tás d i szc ip l iná jának , u tóbbi ped ig a közlekedésgazdaság-
t a n n a k . De — közlekedési ágazat i fe losz tásban — a vasú t i önköl tségszámí-
tás része a v a s ú t g a z d a s á g t a n n a k , u t ó b b i pedig a v a s ú t i közlekedés t u d o m á -
n y á n a k is. 

Mindebből a r r a a köve tkez te tés re kell j u t n i , hogy a köz lekedés tudo-
m á n y o k — még i n k á b b az összes t u d o m á n y o k — rendszer tani b e m u t a t á s a 
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a kapcsola tok és kö lcsönha tások bonyolu l t sága m i a t t , az eddigieknél valóság-
hűbben csak va lamifé le háromdimenziós modell segítségével v o l n a megold-
ha tó , amelynek kidolgozását a z o n b a n még né lkülözzük. 

5. A közlekedés, mint gazdaságtudományi probléma 

A t o v á b b i a k b a n v izsgá lódása inkat a közlekedés gazdaság tudomány-
problémáira koncen t r á lva , mindeneke lő t t n é h á n y fe j lődés tör téne t i megálla-
p í t á s t t e h e t ü n k . 

Nem kétséges , hogy a közlekedésre v o n a t k o z ó , többé-kevésbé rendsze-
reze t t i smere tek — így a gazdasági jellegű i smere t ek is — egyidősek magával 
a közlekedéssel. N y o m a i t m á r az ókori népeknél is megta lá l juk . A közlekedés 
gazdasági p rob l émá i később he lye t k a p t a k a merkan t i l i s t ák m u n k á i b a n , a 
XV. — X V I I . , s zázadban , m a j d egyre t u d a t o s a b b a n a klasszikus polgári köz-
gazdaság tan műve lő inek t a n a i b a n , a X V I I I . és X I X . században , az ipari for-
rada lom k ibon takozása , a közlekedési f o r r ada lom elindulása ide jén . Inspiráló-
j u k az a h a t a l m a s befolyás vol t , amelyet a m o d e r n közlekedés a tőkés gaz-
dá lkodás r o h a m o s kife j lődésében be tö l tö t t . A po lgár i közgazdaság tan — S M I T H 

Á d á m t ó l L I S T Fr igyesig — é p p ú g y f igyelmet szente l a közlekedés közgazda-
sági kérdéseinek, min t M A R X Káro ly , a p ro l e t á r politikai gazdaság tan meg-
t e r emtő j e . A közlekedés gazdasági kérdéseinek önálló t u d o m á n y kere tében 
való művelése azonban csak a X I X . század másod ik felében, a X X . század 
elején bon takoz ik ki , döntően a gőzüzemű v a s ú t té rhódí tása és szerepének 
a gazdasági é le tben való erőte l jes növekedése nyomán (SAX Emil és 
mások). 

H a e l f o g a d j u k azt a t é t e l t , hogy a t u d o m á n y az igazolt és rendszerbe 
foglal t i smere tek összessége, illetőleg az ezen ismeretek megszerzésére irá-
nyuló k u t a t ó m u n k a ; t o v á b b á , hogy nem m i n d e n szakismeret t u d o m á n y , 
h a n e m csak az, ami elérte a t u d o m á n y o s igazol t ságnak , á l t a lános í tásnak és 
rendszerességnek az t a f oká t , amelye t az a d o t t korban á l t a l á b a n minden 
t u d o m á n y t e r ü l e t e n megköve te lünk , akkor a közlekedésgazdaságtannak, m in t 
viszonylag önálló t u d o m á n y n a k megszületését min tegy 100 évve l ezelőttre 
t e h e t j ü k . 

A X X . s z á z a d b a n a közlekedés mind műszak i lag , mind üzemi , gazda-
sági és jogi v o n a t k o z á s b a n bonyo lu l t , sokré tű tevékenységgé v á l t . A közleke-
dés technika a l egu tóbbi év t i zedekben igen di f ferenciá l t műszak i megoldák-
soka t hozot t a közlekedési és szállítási szükségle tek kielégítésére, amelyek 
t ág lehetőségeket a d n a k a k o m b i n á l t szá l l í tásokra , va lamin t a közlekedési 
ágaza tok és a kombinác iós száll í tási módok egymássa l való szubszt i túció-
j á r a is. 

Ez a köz lekedésgazdasági an p r o b l e m a t i k á j á t is r endk ívü l megnövel te , 
mind a közlekedésüzemi f o l y a m a t o k , t e l j e s í tmények gazdasági leképezése, 
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értékelése, mind pedig a közlekedési ágaza tok gazdaság i összehasonl í tása , 
v a l a m i n t a közlekedés és a népgazdaság kapcso la t a inak fe l tárása v o n a t k o -
zásában , — miként a r r a a későbbiekben még v i s sza té rünk . 

N a p j a i n k b a n a köz lekedésgazdaság tan szerepét e lsősorban a t ö b b i t u d o -
m á n y o k közt elfoglalt helyzete szer int í t é lhe t jük meg. 

Mint az előzőekben m á r röviden u t a l t u n k rá , a köz lekedésgazdaság tan 
— k e t t ő s osztályozással — része a g a z d a s á g t u d o m á n y o k n a k , de szerves része 
a k ö z l e k e d é s t u d o m á n y o k n a k is. 

A gazdaságtudományok oldaláról nézve, a köz lekedésgazdaság tan ún . 
ágazati gazdaságtan, hason lóan azokhoz a g a z d a s á g t u d o m á n y i ágaza tokhoz , 
amelyek a népgazdaság va lame ly á g á b a n a termelés gazdaság i p rob lémá iva l 
fog la lkoznak (pl. az i pa rgazdaság t an , az ag rá rgazdaság t an stb.), v a g y ame-
lyek egy-egy jellegzetes gazdasági f unkc ió t a n á t ölelik fel (pl. árelmélet , pénz-
ü g y t a n s tb . ) . Ezek az ágaza t i gazdaság t anok a g a z d a s á g t u d o m á n y o k m á r 
önál lósul t — vagy az önállósulás ú t j á n levő — diszciplínái és nem részei a 
pol i t ikai gazdaság t annak . Velük szemben a politikai gazdaságtan a gazdaság i 
t u d o m á n y o k a l a p t u d o m á n y a : a t ö b b i g a z d a s á g t u d o m á n y i ágazatok e n n e k 
u r a l m a a l a t t állnak és tö rvényszerűsége i t a lkalmazzák a népgazdaság egy-egy 
á g a z a t á b a n , a t e rmelő tevékenység , a gazdálkodás egy-egy szek torában . 

I g e n lényeges azonban , hogy a köz lekedésgazdaság tan — mint ágaza t i 
gazdaság tan — noha a pol i t ikai g a z d a s á g t a n objekt ív tö rvénye i t a lka lmazza 
a közlekedés te rü le tén , az a lka lmazás mikén t i mód ja és a közlekedés gazda-
sági befolyásolása t e r én önálló törvényszerűségeket t á r fel és ezek teszik sa já -
tos, m á s gazdasági t u d o m á n y o k t ó l e l té rő t a r t a l m á t . A közlekedésgazdaság-
t a n önál lósága t ehá t egyfelől abból a t é n y b ő l folyik, l iogy maga a közlekedés , 
a n n a k t e rmelő tevékenysége , t o v á b b á a t e rmékeinek „e l fogyasz t á sa " — is-
mere tesen — egyedülál ló s a j á to s ságoka t m u t a t más népgazdasági á g a k h o z 
képes t , másfelől — éppen ezek m i a t t — a politikai gazdaság tan á l t a l ános 
törvényszerűségeinek a közlekedés t e r ü l e t é n való mikén t i a lkalmazása is sok 
t e k i n t e t b e n specif ikus. 

A köz lekedésgazdaságtan (más ágaza t i gazdaság tanokka l e g y ü t t ) , az-
ál tal , hogy a termelési -gazdasági v i s zonyoka t egy m e g h a t á r o z o t t t e r ü l e t e n 
t a n u l m á n y o z z a , és i t t s a j á t o s összefüggéseket tá r fel, v i s szaha t a l a p t u d o m á -
n y a : a pol i t ikai gazdaság tan fej lődésére is, és ezzel gazdag í t j a , f i nomí t j a a n n a k 
té te le i t . Megjegyezzük, hogy ez a f o l y a m a t nemcsak a gazdasági t u d o m á n y o k 
t e rü l e t én megy végbe, h a n e m á l t a l ánosan érvényes az összes a l k a l m a z o t t 
t u d o m á n y o k és a l a p t u d o m á n y a i k v i szony la t ában és d ö n t ő szerepe v a n a b b a n , 
hogy az elmélet és gyakor l a t n a p j a i n k b a n olyan közel kerü l t egymáshoz . 

A köz lekedésgazdaság tan t , m in t a közlekedéstudományok részét , egyik 
t u d o m á n y á t ma főkén t az jellemzi, hogy szorosan kapcso lód ik a termelés mű-
szaki, technológiai alapjaihoz, üzemi folyamataihoz. E t e k i n t e t b e n u g y a n c s a k 
nem áll egyedül , hasonló fe j lődést m u t a t n a k a többi ágaza t i gazdaság t anok , 
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az ipa rgazdaság tan , az ag rá rgazdaság tan s t b . is. Érdemes ezt a fejlődési fo lya-
m a t o t kissé részle tesebben szemügyre venn i . 

A gazdaságosságra va ló tö rekvés a közlekedésben — egészen á l ta láno-
s a n nézve — a legrégibb i d ő k t ő l kezdve f enná l l . Ennek a tö rekvésnek t u d a -
tossága , i n t e n z i t á s a és főleg t u d o m á n y o s mega lapozo t t s ága azonban a mi 
évszázadunk s a j á t j a . Összefüggésben van ez azzal az á l t a l ános t e rmésze t tu -
d o m á n y i és m ű s z a k i t u d o m á n y i fejlődéssel, ame ly lehetővé t e t t e a j á r m ű v e k 
és egyéb közlekedési berendezések , l é t es í tmények széles s k á l á j ú megalkotá-
s á t . E l j u t o t t u n k odáig, hogy a gépszerkesztők számára sz in te nincs lehe te t -
l e n feladat . A ké rdés h o v a - t o v á b b nem az, h o g y lehet-e, h a n e m az hogy érde-
mes-e? E t e k i n t e t b e n pedig az esetek t öbbségében a gazdaság i szempontok 
a döntőek. H a s o n l ó köve t e lmények t á m a d t a k — a közlekedési ü z e m t a n ki-
fej lődésével p á r h u z a m o s a n — nemcsak egyes gépek, berendezések megalko-
t á sáva l , de a fo rga lom lebonyol í tás i m ó d j á v a l , a közlekedési technológiákkal 
szemben is, ame lyeknek rész le tes , d i f ferenciá l t vizsgálata először a v a s ú t n á l 
f e j l ődö t t ki, de m a már v a l a m e n n y i közlekedési ágaza tná l meghonosodo t t . 
A fej lődésnek ez az iránya v á l t o t t a ki az egyre fokozódó é rdeklődés t a műszak i 
szakemberek k ö r é b e n a gazdaság i kérdések i r á n t , ami pl . a m i hazai műszak i 
f e l sőok ta t á sunk ez irányú fe j lődésében is t ük röződ ik . Hason lóképpen v a n n a k 
e redmények a t ek in t e tben , h o g y a közgazdászok képzésében is helyet k a p j o n 
a közlekedés műszaki - technológia i a l ap j a inak megismerése. 

Előál lot t az a helyzet, h o g y a köz lekedésgazdaság tan sikeres művelése 
n e m képzelhető el a közlekedésben, illetőleg egyes á g a z a t a i b a n használ t álló-
a lapok és az e z e k segítségével lebonyolódó termelési , üzemi fo lyama tok m ű -
szak i és szervezési sa j á tossága inak beha tó ismerete né lkül . „Aki e l szakí t ja 
a közlekedés g a z d a s á g t a n á t a szervezési és technológiai kérdések tő l , az absz t -
r a k t sémákhoz j u t , t e rméke t l en e lmélkedésekbe esik és kép t e l en azt a t u d o -
m á n y t A g y a k o r l a t céljaira f e lhaszná ln i " (T. HACSATUROV). A műszaki -üzemi 
a l apok b e h a t ó ismeretének b i r t o k á b a n v é g z e t t igényes gazdaság i elemzések 
viszont r e n d k í v ü l t e r m é k e n y e k lehetnek, v i s szaha tnak a konst rukciós és 
technológiai m u n k á r a , — m i n t az t a közlekedésben is s z á m t a l a n pozit ív pé lda 
b izony í t j a . 

Ily m ó d o n k o r u n k b a n — a k o m p l e x köz lekedés tudományok kere té -
b e n — a köz lekedésgazdaság tan rendkívül szoros kapcsolatba kerül t a t u d o -
mánycsopor t m á s t u d o m á n y a i v a l . H a t á s a a t u d o m á n y c s o p o r t o n belül k isu-
gárz ik a köz lekedés techn iká ra , t e h á t a he lyvá l t oz t a t á s lé t rehozásához szük-
séges műszaki elemek te rvezés i , építési (gyár tás i ) és f e n n t a r t á s i ( javí tás i ) 
kérdéseivel foglalkozó t u d o m á n y o s á g a z a t o k r a ; t a lán m é g nagyobb m é r t é k -
b e n a közlekedési üzemtan ra , amely — s z e m b e n a közlekcdés technika f iz ikai-
mechanika i je l legével — a közlekedés berendezéseinek op t imá l i s ha szná l a t á t , 
az üzem és m u n k a f o l y a m a t a i n a k megszervezését , a f o rga lom lebonyol í tásá t 
szolgálva, m á r a sa já t t u d o m á n y o s t e rü l e t én sem t u d meglenn i a gazdaság i 
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v o n a t k o z á s o k erőtel jes bekapcsolása né lkül ; a közlekedés jogi kérdéseivel 
foglalkozó diszcipl inákra, amelyek az ember i m a g a t a r t á s no rmá i t a l k o t j á k 
meg, de csak akkor sikeresen, ha a közlekedés műszaki , üzemi sa j á tos sága i 
mellett a n n a k gazdasági sa já tossága i t , az ehhez fűződő közösségi és egyéni 
é rdekeket helyesen mérlegelik. 

A köz lekedésgazdaság tan is szerepet vá l la l t t e h á t k o r u n k n a k a b b a n a 
nagyje len tőségű f o l y a m a t á b a n , hogy a t e rmésze t - és t á r s a d a l o m t u d o m á n y o k 
közti merev kor lá tok e l t űn j enek és kifejezésre j u s sanak az anyagi világ va ló-
ságos összefüggései a t u d o m á n y o k fe j lődésében, b izonyí tva az egyes t u d o m á -
nyok elkülönülési lehetőségeinek viszonylagosságát , illetőleg egymásba va ló 
á t m e n e t é t . 

Ami mos t már a közlekedésgazdaságtan belső problematikáját illeti, n a g y 
á l ta lánosságban megá l l ap í tha tó , hogy az főleg öt t é m a k ö r köré csopor tosul : 

— a közlekedés helye és szerepe a népgazdaság ú j ra te rmelés i f o l y a m a -
t á b a n , 

— a közlekedés ágaza ta inak ha t ékonyság i elbírálása, a közlekedési 
koordináció p r o b l é m á j a , 

— a közlekedés üzemi, technológiai f o l y a m a t á n a k gazdasági leképe-
zése, elemzése és befolyásolása , — a közlekedés vál la la t i gazdálkodása , 

— a közlekedés é r ték- és á rképző szerepe, 
— a közlekedés fej lesztésének gazdasági p rob l ema t iká j a . 
Anélkül , hogy t e m a t i k a i tel jességre t ö r ekednénk , megeml í tünk n é h á n y 

jel legzetes t é m a k ö r t , amely n a p j a i n k köz lekedésgazdaság taná t foglalkoz-
t a t j a . I l y e n : a közlekedés szerepe és f e l ada ta i a népgazdaságban ; a t e r ü l e t i 
(nemzeti és nemzetközi ) munkamegosz tásbó l , a lakosság személyi szükség-
leteiből f a k a d ó közlekedési szükségletek; a közlekedés kapcsola ta i más nép-
gazdasági ágaza tokka l ; a közlekedés — m i n t népgazdasági ág — jel lemzői és 
a ránya i (a nemzet i jövede lemmel , a fe lha lmozásokkal , a be ruházásokka l , az 
á l lóalapokkal , a m u n k a e r ő á l l o m á n n y a l s tb . összefüggésben); a szál l í tások 
s t r u k t ú r á j á n a k és gazdaságosságának v izsgá la ta ; a közlekedési a p p a r á t u s 
gazdasági elemzése, a munkaeszköz , a m u n k a t á r g y a és az emberi m u n k a 
szerepe a közlekedésben; a közlekedés ágaza ta inak , a különféle szál l í tási 
kombinác ióknak gazdasági ha tékonyság i összehasonl í tása; a közlekedési ága-
zatok fogla lkozta tás i a r ányvá l tozása inak gazdasági elemzése, a közlekedési 
koordináció vizsgálat i és realizálási módszere inek k ia lak í tása ; a közlekedés 
vál lalat i gazdá lkodásának problémái : r á fo rd í t á s , bevéte l , ren tabi l i tás vizs-
gá la ta ; a közlekedési üzemi t e l j e s í tmények és szolgál ta tások gazdaságossági 
elemzése: a közlekedési rá ford í tások dif ferenciál t számí tásbavéte le , az ön-
köl t ségszámítás m e t o d i k á j a ; a közlekedési be ruházások ha t ékonysága , az 
ál lóeszközgazdálkodás i rányelvei ; energ iagazdá lkodás , munkae rőgazdá lko -
dás; a közlekedés é r ték- és árelmélete, a d í j szabáse lméle t ; a közlekedési és 
ezen belül a száll í tások fej lesztésének, te rvezésének prognoszt ikai és gazda -
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sági ha t ékonyság i kérdései a meglevő közlekedési a p p a r á t u s fog la lkoz ta tása , 
a tervezet t ú j á l lapot és az á t m e n e t megvalós í tása t ek in t e t ében s tb . 

A köz lekedésgazdaság tan tá rgya , belső t e m a t i k á j a és ka rak te re lénye-
ges el téréseket m u t a t a t őkés és a szocialista t u d o m á n y b a n . A polgári gazda-
ságtudományokban a pol i t ikai gazdaság tan és az ágazat i gazdaság tanok elha-
tárolása sem o lyan világos, m i n t a szocial is ta g a z d a s á g t u d o m á n y o k b a n . A 
tőkés v i szonyok közt m ű v e l t köz lekedésgazdaság tan t nagy m é r t é k b e n u ra l j a 
a kapi ta l i s ta f uva rp i ac keres le t -k ínála t t ö r v é n y e , a közlekedési verseny és 
ezzel összefüggésben az á l l amha ta lom m i k é n t i beava tkozásának , a közleke-
dés kereskedelmi , p rof i thozás i lehetőségeinek, illetőleg közszolgál ta tás jelle-
gének p r o b l e m a t i k á j a . A szocialista közlekedésgazdaságtan v iszont — a marx i s t a 
politikai g a z d a s á g t a n a l a p j á n — előtérbe helyezi a t e rvgazdá lkodás , a szoci-
alista építés igényeinek, a közlekedés és a népgazdaság , va l amin t a közlekedés 
belső t e rvsze rű összehangolásának és fe j lesz tésének szempon t j a i t . 

3 . A közlekedésgazdaságtan l egú jabb fejlődési i rányai 

A köz lekedésgazdaság tan legú jabb fej lődési i ránya i t vizsgálva, minde-
nekelőt t — m i n t a legfontosabb, ál ta lános és jel lemző f o l y a m a t o t — meg lehet 
ál lapítani a k u t a t á s egzakt szellemének rohamos erősödését , a matematikai-
statisztikai módszerek e rő te l jes beha to lásá t e t u d o m á n y terü le tére . Elvá lasz t -
ha ta t l anu l összefügg ez azzal , hogy a köz lekedésgazdaság tan egyre szorosab-
b a n kapcsolódik a közlekedés műszaki, technológia i a lapja ihoz . Ez — mikén t 
f en tebb k i f e j t e t t ü k — része a n n a k az á l t a l ános f o l y a m a t n a k , amely a gazda-
sági t u d o m á n y o k n a k , f ő k é n t az ágazat i g a z d a s á g t u d o m á n y n a k a t echn ika 
felé való egy re erősödő vonzódása során a laku l ki. 

A gazdaság i t u d o m á n y o k b a n a m a t e m a t i k a a lka lmazására való tö rek-
vés nem ú j ; m á r a X I X . század első fe lében meg te t t ék a sikeres kezdet i lépé-
seket (pl. T H Ü N E N , C O U R N O T ) . A m a t e m a t i k a i — főleg pedig a m a t e m a t i k a i -
s tat iszt ikai — módszerek rendszeres fe lhaszná lása a gazdasági v izsgála tok-
hoz azonban csak mintegy fél évszázadra t e k i n t h e t vissza. 

T o v á b b i egy-két év t izedre volt a z o n b a n még szükség ahhoz, hogy a 
spekulat ív , t ú l n y o m ó a n k v a l i t a t í v ka t egó r i ákka l operáló közlekedésgazda-
ságtan a t é n y e k leírásához, az összefüggések m a g y a r á z a t á h o z — először leg-
inkább csak i l lusz t ra t ív jel leggel — igénybe vegye az elemi s ta t i sz t ika és ma te -
mat ika eszközei t . Az i l y e n f a j t a tö rekvések főleg a ké t v i l ágháború közt erő-
södtek meg. Az ú j a b b fe j lődés i szakasz a mi évt izedeinkben b o n t a k o z o t t ki, 
amikor a t e rme lés i és kö l t ségfüggvények fe lhasználásával egyre va lósághűbb 
— bár t ú l n y o m ó a n sz tochaszt ikus jel legű — közlekedési model leket dolgoz-
nak ki. I ly m ó d o n egyre t ö b b olyan közlekedési jelenség, f o lyama t , sőt rend-
szer, illetőleg fejlesztési elgondolás k v a n t i t a t í v gazdasági jellemzése, vá l to-
zásainak nyomonköve t é se vá l ik lehetségessé, amire k o r á b b a n gondolni sem 
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mer tek . H a t a l m a s lökés t adot t a közlekedésgazdasági jelenségek számszerű-
s í thetőségének is az e lekt ronikus számí tógéptec l in ika kifejlődése, amely le-
dön tö t t e a sok ese tben a nagy tömegű manuális m u n k a miat t mel lőzöt t szá-
mí tások e lvégezhetőségének kor lá ta i t is. 

T U R Á N Y I I. t a n u l m á n y a , ame ly a m a t e m a t i k a szerepével és jelentősé-
gével lényegében a köz l ekedés tudományok egésze szempon t j ábó l foglalkozik, 
nélki i lözhetővé teszi , l iogy a m a t e m a t i k a i módszerekke l i t t részletesebben 
fogla lkozzunk. E h e l y e t t inkább n é h á n y , a köz lekedésgazdaság tan oldaláról 
je lentkező p rob lémát k í v á n u n k fe lve tn i . 

Azok a lehetőségek, amelyeket a valószínúségszámítás , a l ineáris (és 
nem lineáris) p rogramozás i e l járások és más f e j l e t t ma temat ika i - s t a t i sz t ika i 
módszerek , va lamin t a gépi számí tás technika — külön-külön is, de gyakran 
együ t t e sen és így f o k o z o t t eredményességet b i z to s í t va — k íná lnak , jól érzé-
ke lhe tően serkentőleg h a t n a k a közlekedési k u t a t á s r a . A p r o b l é m á k mate-
ma t ika i és gépi számí tás t echn ika i kezelhetősége, illetőleg az e r edmények 
valósághűsége ugyan i s a t t ó l függ, h o g y mennyire s ikerül a közlekedés tény-
leges f o l y a m a t a i b a n érvényesülő összefüggéseket e g z a k t módon fe l t á rn i . 

H a a közlekedést áramlási je lenségnek f o g j u k fel, akkor az anyagi-
tá rgy i (u tasok és á r u k ) , az energia és az információ háromféle mater iá l i s á ram-
lásához egy negyedik f a j t a „ á r a m l á s " - t : az á l t a luk hordozot t gazdasági érté-
kek áramlását s eközbeni vál tozásai t kel l hozzárende lnünk . Ez u t ó b b i a k „ á r a m -
lá sa" u g y a n nem lé tez ik az előbbiek nélkül, de vá l tozása i nem köve t ik line-
árisan az előbbiek vá l tozása i t . Miközben az u t a s o k és az áruk, az őket moz-
gató energia és az á l t a l u k hordozot t (vagy ró luk előáll í tott) in formáció bo-
nyolul t egységgé f o n ó d i k össze, e b b e n az összetett á r amlásban az á l t a luk kép-
viselt gazdasági é r t ékek vá l toznak, különböző „ g a z d a s á g i h a t á s f o k k a l " átala-
ku lnak , ú j ér tékek t e rme lődnek (pl. az á ru értéke a szállí tás é r tékével megnő), 
a f o l y a m a t során a t e r m e l ő és nem termelő jel legű fogyasztás jelenségei egy-
a rán t e lőfordulnak (pl. az utasok a szállí tás „ t e r m é k é t " azonnal „e l fogyaszt -
j a k " ) . 

E z e k n e k az é r t é k v á l t o z á s o k n a k , á t a l a k u l á s o k n a k minél b e h a t ó b b és 
pon to sab b ismerete azé r t szükséges, mer t a közlekedési áramlás minél t u d a -
tosabb levezetése, befolyásolása , szabályozása s o r á n egyre m a g a s a b b szín-
vonalon g a z d á l k o d n u n k is kell, m i n d a háromféle á ramlás s í k j á n (részopti-
mumok) , sőt az i n t eg rá l t áramlás t e l j e s egészét t e k i n t v e is (össz-opt imum). 

Az e l m o n d o t t a k b ó l az is k i t űn ik , hogy a m é l y r e h a t ó gazdasági vizsgá-
lat fel tételezi a közlekedés jelenségeinek, f o l y a m a t a i n a k na tu rá l i s (fizikai) 
mér tékegységekben v a l ó fe l tá rásá t , a közlekedési t e l j e s í tmények vál tozásai-
nak differenciál t műszak i - üzemi jel lemzését , m a j d ezek függvényében kell 
hogy megválaszol ja az é r t ékvá l tozásoka t , u g y a n c s a k számszerűen (á l ta lában 
pénzér tékben) k i fe jezve . Az elvi e lha tá ro lás é r t e l m é b e n az előbbi a közleke-
d é s t u d o m á n y o k m ű s z a k i és üzemi t u d o m á n y a i n a k , az u tóbbi a közlekedés-
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g a z d a s á g t a n n a k szellemi b i r t o k á l l o m á n y á b a t a r t o z i k . A k a p c s o l a t azonban 
oly szoros — mind az e lméletben, a metod ika i m u n k á b a n , m i n d a gyakor la t -
b a n — bogy alig is lehet a közlekedés mater iá l is f o l y a m a t a i n a k számszerű 
v izsgá la tá tó l az é r t ékek vá l tozása inak v izsgá la tá t kü lönvá lasz tan i . Ügy vé-
lem, i t t v a n a gyökere az ágazat i gazdaság tanok , köz tük a közlekedésgazda-
ság tan szoros kö tődésének a t e rme lés technológiai a lapjaihoz, s ez egyben 
b iz tos í téka is a gyors t o v á b b f e j l ő d é s ü n k n e k . 

Je lenleg azonban még az a he lyze t , hogy a közlekedés f o l y a m a t a i b a n 
érvényesülő összefüggések számszerű fe l tá rása , modellezése, m é g i n k á b b azok 
gyakor la t i fe lhasználása e lmarad a m a t e m a t i k a i és számí tás t echn ika i lehető-
ségek m ö g ö t t . A fe j lődésnek ezt a s a j á t o s szakaszá t — többek k ö z t — az aláb-
b iak je l lemzik. 

K ia l aku l t — az első v i l ágháború u t á n — a polgári k ö z g a z d a s á g t a n n a k 
egy ú j i r á n y z a t a , az ökonomet r i a , a m e l y a gazdasági élet menny i ség i össze-
függései t m a t e m a t i k a i módszerekkel vizsgál ja . A legtöbb e r e d m é n y t a kon-
juk tú ra -p rognóz i sok fe lá l l í tásában, a piaci v i szonyok k i a l aku l á sának fel tárá-
sában , a keres le te lemzésben, m a j d m é g inkább a t őkés gazdasági szervezetek 
i rány í tás i p r o b l é m á i n a k mego ldásában , a nemzetgazdasági mér legek és mér-
legelemzési módszerek k ido lgozásában érte el. A polgár i ökonomet r i a azonban 
elősegí tet te o lyan m a t e m a t i k a i - s t a t i s z t i k a i módszerek k i fe j lesz tésé t , ame-
lyeknek l egeredményesebb a lka lmazása éppen a szocialista t e r v g a z d a s á g vi-
szonyai k ö z t vál ik lehetségessé (LANGE). 

A másod ik v i l ágháború a la t t és u t á n a lakul t ki , mint v i szony lag önálló 
t u d o m á n y o s t evékenység az operációkutatás, a m e l y a bonyolul t szervezetek 
— így a gazdasági szervezetek — működésé t e lemzi m a t e m a t i k a i módsze-
rekkel , t á j é k o z t a t a lehetséges döntésekrő l , segíti a szervezetek opt imál is irá-
n y í t á s á t . E r e d m é n y e i üzemi, iparági és népgazdaság i szinten e g y a r á n t hasz-
nos í t ha tók . 

N a g y j á b ó l egyidős az operác ióku ta tássa l a kibernetika (WIENER), amely 
a vezérlés és szabályozás á l ta lános tö rvényszerűsége i t k u t a t j a ; ezek n a g y m é r -
t é k b e n függe t l en í t he tők a konkré t rendszer sa já tosságai tó l . A k ibernet ika 
egyik fő cél ja , hogy f e l t á r j a a k o m p l e x szervezetek vezérlésének és szabályo-
zásának logikai és m a t e m a t i k a i tö rvényszerűsége i t és elősegítse, h o g y a vezér-
lés és szabályozás funkc ió i t minél n a g y o b b m é r t é k b e n gépekre b ízhassuk . A 
k ibe rne t ika , amelynek sem a t á r g y k ö r e , sem a módszerei nem a l a k u l t a k még 
k i egészen, szoros kapcso la tban v a n az e lek t ron ikus számí tógépek techniká-
j áva l , az információelméle t te l , az a u t o m a t á k elméletével . 

Ezek az ú j t u d o m á n y o k , t u d o m á n y á g a k te rmésze tesen n e m hagyták 
ér in te t lenül a közlekedést sem, sőt a l k a l m a z á s u k n a k sok v o n a t k o z á s b a n éppen 
a közlekedés az egyik leg többet ígérő terüle te . A köz l ekedés tudományoknak 
nemcsak a műszak i és üzemi t u d o m á n y a i b a h a t o l t a k be, hanem a közlekedés-
g a z d a s á g t a n b a is; i lyen é r te lemben beszélnek közlekedési ökonomet r iá ró l , 
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közlekedési operác iókuta tás ró l , közlekedési k ibe rne t iká ró l . E g y m á s h o z való 
v i szonyuk azonban m a még jórészt t i sz táza t lan . V a n olyan vé l emény , hogy 
az ökonomet r i a i e r e d m é n y e k , módsze rek g y a k o r l a t b a n való a lka lmazása az 
ope rác ióku ta t á s f e l a d a t a . . . " f e l ada t a ibó l k i fo lyólag az ope rác ióku ta t á s t 
végző szakember k b . ú g y viszonylik a gazdasági t eo re t ikushoz , m i n t a mér-
nök az elmélet i f i z i k u s h o z " (KÁDAS K . ) . Kérdés a z o n b a n , hogy az ökonome t -
ria v a l ó b a n önálló gazdaság i t u d o m á n y n a k t e k i n t h e t ő - e , vagy c s a k „mód-
s z e r - t u d o m á n y " , az ökonomet r ikus azonosnak v e h e t ő - e a gazdasági teoret i -
kussal? T o v á b b á : az o p e r á c i ó k u t a t á s va lóban csak gyakor la t i j e l l egű tevé-
kenység, v a g y létezik t u d o m á n y o s e lméle te , illetőleg m e t o d i k á j a , a m e l y eset-
ben i t t is felmerül, h o g y önálló t u d o m á n n y a l vagy c s a k módsze r - tudomány-
nyal állunlc-e szemben? N e m kevésbé p rob lemat ikus a k ibernet ika a lka lma-
zási t e rü l e t e in k ia l aku l t „ágaza t i k i b e r n e t i k á k " ké rdése . A k ibe rne t ikában 
haszná l t logikai és m a t e m a t i k a i módszereke t „ m a t e m a t i k a i k i b e r n e t i k a " 
néven s z o k t á k összefoglalni, beszélnek t o v á b b á m ű s z a k i , biológiai, gazdasági 
k iberne t ikáró l . U tóbb i osztódása r é v é n léteznék a „közlekedésgazdasági 
k i b e r n e t i k a " is. 

Ú g y vélem, hogy ezeknek az ú j t u d o m á n y o s i r á n y o k n a k a k i fogás t a l an 
köz lekedés tudományi ka tegor izá lása a fejlődés m a i szakaszában m é g nem 
oldható meg. A l eg fon tosabb azonban n e m is ez, h a n e m az a közös v o n á s u k , 
hogy m i n d a n n y i a n seg í t enek a közlekedési jelenségek, fo lyamatok számszerű 
f e l t á r á s á b a n , gazdasági leképzésében és az op t imum i r á n y á b a n va ló befolyá-
solásában, — ese tenkén t , pl. a szá l l í tásoknak l ineár is p rogramozássa l való 
opt imal izá lásánál , h a t á r o z o t t sikerrel . K i i lön ta r t á suk , viszonylagos önálló-
ságuk a köz l ekedés tudományokon be lü l is egy ideig m é g — mint a fe j lődés 
ténye — tudomásu l v e h e t ő . De ha módszere ik h a s z n á l a t a a j ö v ő b e n ál talá-
nossá vá l ik ma jd a k ö z l e k e d é s t u d o m á n y o k , s így a köz lekedésgazdaság tan 
egész t e rü l e t én , és ezá l t a l e t u d o m á n y a maga törvényszerűségei t t ú l n y o m ó a n 
k v a n t i t a t í v e t u d j a k i f e j ezn i , t o v á b b á ennek megfelelően áta lakul a közleke-
désgazdaság t an t a g y a k o r l a t b a n a lka lmazó s z a k e m b e r e k felkészültsége és 
szemlélete, kü löná l lóságuk — v é l e m é n y e m szerint — a közlekedésgazdaság-
t a n t e r ü l e t é n is jórészt elveszíti é r t e l m é t . 

A fe j lődésnek ezen az ú t j á n a z o n b a n nehézségek, sőt bizonyos veszélyek 
is j e l en tkeznek . 

A nehézségek egy ike abban áll, h o g y sok e s e t b e n h iányoznak a közle-
kedési jelenségekre, f o l y a m a t o k r a v o n a t k o z ó statisztikai megfigyelési adatok, 
illetőleg azok mennyisége, az ál ta luk reprezentá l t t é n y e k köre nem kielégí tő, 
vagy m a g u k az a lap információk sem megbízha tóak . N é h a valóban az a hely-
zet — m i k é n t azt m á r régebben egy i ronikus megá l l ap í t á s vasút i v o n a t k o -
zásban leszögezte — h o g y : „ A v a s ú t i s ta t iszt ika a m e g b í z h a t a t l a n a d a t o k 
precíz fe ldolgozása" . A t u d o m á n y o s a n megalapozot t r ep rezen ta t ív s ta t i sz-
tikai megfigyelés , i l letőleg információszerzés — pl. a forgalomszámlálások-
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n á l — ugyan m á r meghonosodo t t a közlekedésben, de á l t a l ánossá válásáról 
m é g nem beszé lhe tünk . Fontos f e l ada tkén t j e len tkez ik t e h á t a közlekedési 
s t a t i s z t ika , n a g y á l t a l ánosságban : az információszerzés r endsze rének lénye-
ges továbbfe j l e sz té se , e r endsze rben magában is a gazdaságosság követelmé-
n y e i n e k érvényes í tése , aminek egy ik fő eszköze lehet va l ami fé l e „dominó-
r e n d s z e r " k i a l ak í t á sa a rendszeres közlekedési s ta t i sz t ika i megf igyelésben. 

A csökkent é r t ékű a l a p - a d a t o k fe lhasználása nagy m é r t é k b e n diszkre-
d i t á l h a t j a a f e j l e t t ma temat ika i - s t a t i sz t ika i módszereket , akadá lyozza gya-
k o r l a t i f e lhaszná lásuka t . Hasonló veszélyeket r e j t magában az a n e m is r i t kán 
m e g m u t a t k o z ó tö rekvés , amiko r kellő operác iókuta tás i e lőzmények nélkül, 
a közlekedési t é n y e k és összefüggések megfelelő számszerű f e l t á r á s a hiányá-
b a n kidolgozot t „mode l l " a l a p j á n p róbá lnak programozni . Az i lyenfa j ta 
„ m a t e m a t i k a i bűvészkedés" i n k á b b h á t r á l t a t j a , min t segítené a közlekedés 
gazdaság i va lósága inak , tö rvényszerűségeinek pontosabb fe l ismerését , azok 
gyakor l a t i f e lhaszná lásá t . 

Egy t o v á b b i veszély a b b ó l származik, h o g y miközben a k v a n t i t a t í v 
tö rekvések , a v o n a t k o z ó számí tá s i módszerek e lönt ik a közlekedésgazdaság-
t a n egész t e r ü l e t é t — ami összességében f e l t é t l enü l pozitív és k iha tása iban 
m a még alig is f e l m é r h e t ő je lenség — sokszor h á t t é r b e szorul a teoretikus munka, 
sőt bizonyos lebecsülés is j e l en tkez ik az ú n . „verbál is közgazdászok" -ka l 
s zemben , akik ú j gondola ta ika t — esetleg c s a k megsej tése ike t , probléma-
fe lvetése iket — n e m öltöztetik azonna l v a l a m i l y e n m a t e m a t i k a i formulába . 
V i g y á z n u n k kell t e h á t arra, h o g y a fej let t m a t e m a t i k a és s t a t i s z t i ka , a gépi 
s zámí t á s t echn ika , a numerikus p rogramozás k o r á b a n a módsze reke t ne fet i -
s i zá l juk az á l t a l u k kezelt t a r t a l o m rovására , megőrizzük az a lko tó ember i 
gondo la tnak a r a n g j á t , amely ezeke t az eszközöket , módsze reke t is létre-
h o z t a . 

A k u t a t á s egzak t i r ánya iva l függ össze, h o g y a köz lekedésgazdaság tan 
t e r ü l e t e , p r o b l e m a t i k á j a n a p j a i n k b a n r e n d k í v ü l kiszélesedik, gazdagodik. 
I g e n erőteljes a fe j lődés a köz lekedés „mikro^"'-tartományaiban : a közlekedési 
á g a z a t o k n á l a vá l la la tokon , ü z e m e k e n belüli jelenségek, f o l y a m a t o k egyre 
d i f fe renc iá l tabb fe l t á rásában , az üzemgazdaság i v izsgá la tokban . Ezzel szo-
r o s a n összefügg az önköl t ségszámí tás m e t o d i k a i gazdagodása , önálló disz-
c ip l ínává való terebélyesedése, az e téren elér t je lentős haza i fe j lődés is. Na-
g y o n lényeges e r e d m é n y a b e r u h á z á s o k ha t ékonyság i v i z s g á l a t á n a k el ter je-
dése , amely k ü l ö n ö s e n az azonos célú be ruházás i vá l toza tok gazdasági elbí-
r á l á s a terén a g y a k o r l a t b a n is meghonosodo t t . Ma már o t t t a r t u n k , hogy a 
v a s ú t te rü le tén , d e egyre i n k á b b a többi közlekedési ágaza tok területén is a 
r á fo rd í t á sok , bevé te l ek , v a l a m i n t a rentabi l i tás — a legkisebb üzemi egysé-
gekre , műve le tekre és rész-művele tekre is — metodika i lag sz in te h iány ta lanu l 
n y o m o n k ö v e t h e t ő ; a kérdés c s a k az, hogy a d o t t esetben é rdemes-e a pa rány i 
é r ték-d i f fe renc iák k i m u t a t á s á r a eset leg igen n a g y anyagi á l d o z a t o t hozni. 
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Ű j h a j t á s a , diszcipl ínája a köz lekedésgazdaság tannak a közlekedési ága-
zatok h a t ékonyság i e lbírálásával , összehasonl í tásával , a t u d a t o s fo rga lom-
megosz tás t és az ágaza tok e g y ü t t m ű k ö d é s é t célzó megoldások v i z sgá l a t áva l 
foglalkozó koordináció elmélete és m e t o d i k á j a . Kifej lesztését a közlekedéspoli-
t ika gyakor l a t i igényei ve t e t t ék fel. A k u t a t á s egzakt i r ánya ezen a t e r ü l e t e n 
főleg a szocialista országokban — így h a z á n k b a n — fe j lődö t t ki, m i n t h o g y a 
t e rvgazdá lkodás v iszonyai e p r o b l é m á k opt imális megoldásához sokka l j o b b 
fe l té te leke t t e r e m t e n e k . Olyan p r o b l é m á k megoldása, min t a k i s fo rga lmú 
v a s ú t v o n a l a k és á l lomások komplex ha tékonyság i v izsgála ta , a f o rga lom 
koncen t r á l á sa kevesebbszámú á l lomásra , az ún. körzetesí tés , a r ö v i d t á v ú 
vasú t i f uva rozások közú t r a terelése, az ipa rvágányos forgalom, a k o m b i n á l t 
szál l í tások gazdaságosságának fe l t á rása jelzik ennek a diszcipl ínának gya-
kor la t i s ikerei t . 

S z á m o t t e v ő — b á r több nehézséggel j á r — a fe j lődés a közlekedésgaz-
d a s á g t a n „makro"-tartományaiban : a közlekedés és a népgazdaság összefüg-
gései t e rü le t én . I t t a klasszikus, k v a l i t a t í v és spekula t ív jelleg lasabbar i vá l t 
át a mennyiségi leg k i fe jezhető összefüggések b e m u t a t á s á r a . De az e lőrehala-
dás i t t is jól fe l i smerhető , pl. a népgazdaság i ágazat i kapcso la tok mér legének 
módszere segítségével végzet t v izsgála tok , elemzések fej lődésében, a szállí-
tási szükségle teknek a népgazdasági ágak fej lődéséből, a demográf ia i és tele-
pülési vá l tozásokból való de r ivá lásában , a szállí tások t á g a b b a n é r t e lmeze t t 
op t imal izá lásában , a zokban a k ísér le tekben , amelyek a gazdasági lag „ szük -
séges" v a g y „ i n d o k o l t " szállítások mennyiségének számszerű m e g h a t á r o z á -
sára i r á n y u l n a k s tb . 

A közlekedésgazdaságtan mikro- és makro-ter i i le te i , vizsgálat i mód-
szerei és modell jei te rmészetesen n e m függet lenek egymástó l , e g y m á s r a ha t -
nak , sőt t ö b b ese tben feltételezik e g y m á s t . A makro-model lek és p a r a m é t e r e k 
elsősorban a népgazdasági tervezés, a közlekedéspol i t ikai i rányí tás s z á m á r a 
n y ú j t a n a k segítséget , míg a mikro-v izsgá la tok h a z á n k b a n az ú j gazdaság-
i rányí tás i rendszer kere tében , a gazdasági i rány í tás bizonyos fokú decen t -
ra l izá lásával k a p t a k fokozot t je len tőséget . 

A közlekedésgazdasági k u t a t á s h i v a t o t t a r ra , hogy az új gazdaságirá-
nyítási rendszerben a közlekedési vá l l a l a tokon belül , v a l a m i n t azok e g y ü t t -
működésében , illetőleg kor lá tozot t f u v a r p i a c i ve rsenyében , a f u v a r o z t a t ó k 
és a közlekedés re lác ió jában az anyag i érdekel tség (beleértve a m ű s z a k i fej-
lesztésben való érdekel tség) összetevői t , a gazdasági emelők h a t á s á t és azok 
esetleges kor rekc ió inak mér téké t fe l t á rn i , megha tá rozn i segítsen. 

A közlekedésgazdaságtan egyik ú j , gyorsan fe j lődő diszcipl ínája , amely 
a k ö z l e k e d é s t u d o m á n y o k többi t u d o m á n y a i v a l ugyancsak szorosan össze-
szövődik: a közlekedési prognosztika, ame ly része a n a p j a i n k b a n k i b o n t a k o z ó 
ú j t u d o m á n y n a k , a jövő t á r sada lmi -gazdaság i és t u d o m á n y o s - m ű s z a k i vál-
tozása inak , azok i r á n y á n a k és ü t e m é n e k fe l t á rásá ra vállalkozó futurológi-
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giának. A „ t u d o m á n y o s j ö v ő b e l á t á s " lehetőségei a lapozzák meg a közleke-
dés táv la t i fe j lesz tése fő i r á n y a i n a k e lő i rányzásá t is, m a j d a t o v á b b i lépések 
so rán egy e lé rendő , t áv la t i á l l apo t tervezését , a lehetséges t e rv -v áz l a to k gaz-
daság i minősí tésé t , h a t é k o n y s á g u k e lbí rá lását , végül a meglevő és az e lérni 
k í v á n t á l lapotok köz t i á t m e n e t optimális mego ldásá t . 

Ez a p r o b l é m a - k o m p l e x u m rej t i m a g á b a n t a l án a l e g n a g y o b b nehéz-
ségeket , a m e l y e k n e k jó megoldása ma még a legkevésbé t i s z t á z o t t . Amikor 
közlekedési á g a z a t o k , vagy é p p e n az egész közlekedési rendszer fej lesztéséről 
v a n szó, a h a t é k o n y s á g i e lb í rá lás szinte b e l á t h a t a t l a n u l b o n y o l u l t t á vá l ik , 
amelynek még a fő opt imal izálás i pa r amé te r e i sem eléggé t i s z t á z o t t a k , még 
kevésbé k i fogás t a l an a me tod ika i megoldásé. Nemcsak az i lyen mére tű , de 
az ennél sokkal k i s ebb v o l u m e n ű közlekedésgazdasági f e l a d a t o k is egyszeri-
b e n nehézzé v á l n a k , mihelyt a statikus v i z sgá l a toka t dinamikus v i z sgá la tokká 
k í v á n j u k fe j lesz teni , amikor az idő t ényező jé t is belcvisszük a v izsgá la tokba . 
A táv la t i fe j l esz tés gazdasági ha tékonyság i minősí tésénél ped ig mindig i lyen 
fe lada tokról v a n szó. Az i lyen te rvek , i l letőleg fo lyama tok egzak t ér tékelé-
sére szolgáló m ó d s z e r e k fe j lődésének még csak a kezdetén t a r t u n k . 

Éppen a p rognosz t ika i vizsgálatok, a t á v l a t i tervezés igényei f o r d í t j á k 
l egú j abban a f i g y e l m e t a történeti vizsgálatok felé is. Kül fö ld i közgazdászok 
je len tős s ikereket é r t ek el pl . a t ö b b évszázados t á v l a t b a n számszerűen vizs-
gá l t termelési r á fo rd í t á sok , á r a k és bérek v á l t o z á s a i n a k elemzésével , az ezek-
b e n tá rsada lmi és tö r téne lmi mére tekben m e g m u t a t k o z ó t e n d e n c i á k n a k prog-
noszt ikai célokra való fe lhasználásával . A hason ló v izsgá la toka t a közleke-
dés v o n a t k o z á s á b a n jórészt nélkülözzük, k i fe j lesz tésük: egy számszerű é r té -
k e k e t fel táró „köz l ekedés -gazdaság tö r t éne t " d iszc ip l iná jának k ia lak í tása 
sok haszonnal kecseg te tne . 

Sajátos p r o b l é m a k ö r és a gyakorla t igényei , a népgazdaság érdekei 
s zempon t j ábó l n a g y f o n t o s s á g ú a nemzetközi közlekedési kapcsolatok gazdasági 
elemzése, h a t é k o n y s á g á n a k megítélése. Ezzel a t émakör re l a közlekedésgaz-
daság t an az e x p o r t - , import - és t ranz i t szá l l í t ások , a devizahozam és a deviza-
kímélés s z e m p o n t j á b ó l eddig is fogla lkozot t . Üj p rob l émakén t je lentkezik 
azonban a szo rosabb nemzetköz i közlekedési e g y ü t t m ű k ö d é s , a közlekedési 
ágaza tok t ö b b ország v i szony la tában való koord inác ió ja (pl. n y u g a t o n az 
E u r ó p a i Közös P i ac , keleten a KGST ke re t ében) , akár csak egy közlekedési 
ágazat ró l (pl. a v a s u t a k közös kocs iparkja) , m é g inkább lia t ö b b közlekedési 
ágazat ró l van szó. I lyen e se t ekben a gazdaság i ha tékonyság elbírálása m á r 
t ú l n ő egy-egy ország , illetőleg népgazdaság k e r e t é n . Ezen a t é ren még ugyan-
csak a kezdeti lépéseknél t a r t u n k . 

Az eml í t e t t és más ú j fej lődési i r á n y o k köve tkez tében a közlekedés-
gazdaság tan p r o b l e m a t i k á j a szünte lenül b ő v ü l , mind a közlekedésgazdaság 
t énye i t , je lenségei t jórészt klasszikus m ó d o n rendszerbe foglaló, b e m u t a t ó , 
ér tékelő fe jezetei , mind az érvényesülő összefüggéseket magya rázó t eo re t ikus 
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részek, mind ped ig a k o n k r é t gazdaságossági v izsgála tokra szolgáló m e t o -
d ikák , az a l k a l m a z o t t m a t e m a t i k a i - s t a t i s z t i k a i el járások kidolgozása t ek in -
t e t ében . 

Kü lönösen jellemző a metodikai munka rohamos bővülése . Min thogy a 
gazdasági v izsgá la tok r endk ívü l sok részjelenségre, sokféle t ényező f ü g g v é -
nyében való vá l tozás k i m u t a t á s á r a , e l térő viszonyokra s t b . i r á n y u l h a t n a k 
és sokféle m u t a t ó s z á m m a l dolgoznak, a számí tásokhoz haszná l t konk ré t m e -
t o d i k á k lehetséges száma is szinte végtelen. Valóban m u t a t k o z n a k is a „ m e -
tod ika i t ú l b u r j á n z á s " jelenségei . Ennek el lensúlyozására v i szont j e l en tkeznek 
a közlekedésgazdasági p r o b l é m á k , f o l y a m a t o k egy-egy jel legzetes c sopor t -
j á r a vona tkozó , átfogó m e t o d i k á k , ame lyeke t vezérfonalúl lehet fe lhaszná ln i 
a konkré t v izsgá la tok speciális m e t o d i k á i n a k k ia lakí tásához. A számsze rű 
közlekedésgazdasági v izsgála tok gyakor la t i el terjedése s z e m p o n t j á b ó l igen 
fontos , hogy következe tesen é rvényes í t j ük a "metodikai megfelelőség" elvét, 
ami azt j e len t i , hogy a gazdaság i számí tásokná l az a l k a l m a z o t t módszereke t 
és az elérni k í v á n t pontosságot összhangba kel l hozni a v izsgá la t cél ja ival . 

Ma a közlekedésgazdasági k u t a t á s a r r a törekszik, hogy a közlekedés 
minél t öbb je lenségét , f o l y a m a t á t — üzemi (vállalati) , ágaza t i és n é p g a z d a -
sági szinten e g y a r á n t — miné l soko lda lúbban gazdaságilag leképezze, ele-
mezze és a beköve tkeze t t , i l letőleg v á r h a t ó v a g y t e rveze t t vál tozások a k t í v 
és passzív h a t á s a i t — komplex hatékonysági vizsgálat ke re tében — k i m u t a s s a . 
E n n e k során igyekszik a számszerűs í the tő h a t á s o k a t minél i n k á b b é r t é k m u -
t a tókka l , ha ez nem lehetséges, naturál is és minőségi m u t a t ó k k a l je l lemezni , 
de a nem számszerűs í the tőeke t is minél t e l j e sebben , legalább kva l i t a t íve k i m u -
t a t n i . A fe j lődés során egyre t ö b b a számszerűen , ezen belül is é r t é k m u t a t ó k -
kal je l lemezhető ha tás . Mindemel le t t még igen sok ha tás kielégítő közlekedés-
gazdasági f e l t á r á s á t né lkülözzük, ami ped ig éppen a közlekedésfej lesztés fő 
i r ánya inak e lői rányzásánál igen fontos v o l n a . 

I lyen — t ö b b e k közt — a nap ja ink köz lekedés t echn iká já t annyi ra fog-
la lkozta tó sebességnövelés e lőnyeinek számszerű k i m u t a t á s a az árú-, de főleg 
az u t a s f o r g a l o m b a n ; a balesetveszély, i l letőleg a biztonság megfelelő é r t éke -
lése; a közlekedési szolgál ta tások színvonalát je lentő egyéb tényezők ( rend-
szeresség, megbízhatóság , pontosság , kénye l em stb.) gazdasági minős í tése ; 
á l t a lánosságban a közlekedési szolgál ta tások, va lamin t az egyéni közlekedési 
eszközök használati értékének k i m u t a t á s a s t b . Szüntelenül „ u t á n t á p l á l j a " a 
megoldandó vizsgálat i f e l a d a t o k a t a közlekedéstecl inika fe j lődése is, n e m c s a k 
az újfajta közlekedési eszközök, módok, technológiák megjelenése mia t t , h a n e m 
az üzemlebonyolítás és irányítás l egújabb lehetőségeinek (k iberne t ika , a u t o -
matizálás) gyakor la tbavé te le fo ly tán is. Ú j és rendkívül é rdekes t e rü le t pl . 
a korszerű információs há lóza t , a gépi p rog ramozás és az a u t o m a t i z á l t ü z e m -
lebonyolí tás gazdasági h a t á s a i n a k fe l tá rása , ami szinte t e l j es egészében m é g 
e lő t tünk álló fe lada t . 
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N e m kétséges, h o g y a gazdaságosságra való tö rekvés a közlekedésben 
szüntelenül erősödő f o l y a m a t . A gazdasági szempontok érvényesítése a z o n b a n 
a közlekedés m ű k ö d t e t é s é b e n és fe j lesztésében nemcsak azon múlik, h o g y a 
p á r h u z a m o s a n je len tkező egyéb — nem gazdasági — érdekek mellet t a gaz-
dasági é r d e k e k milyen súl lya l esnek l a t b a , hanem azon is, hogy mi lyen mér-
t ékben s ikerü l — a t u d o m á n y segítségével — a gazdasági előnyöket és há t -
r ányoka t h i á n y t a l a n u l és valósághűen fe l t á rn i . Ez d o m b o r í t j a ki a közleke-
déssel foglalkozó gazdasági t u d o m á n y á g a k nagy t á r s a d a l m i jelentőségét . 

4. Közlekedéspoli t ika és közlekedésgazdaságtan 

Ma m á r á l t a lánosan e l fogado t tnak t e k i n t h e t ő az a vélemény, h o g y a 
közösségek, elsősorban az ál lamok veze tésében létezik egy viszonylagosan 
önálló i r á n y í t ó t evékenység : a közlekedéspolitika, ami lényegében az ország 
gazdaságpol i t iká jának egy ik szektora, szoros k a p c s o l a t b a n a gazdaságpoli-
t ikai i r ány í t á s más te rü le te ive l . 

A m i k o r a közlekedéspol i t ikát a gazdaságpol i t ika részének t e k i n t j ü k , 
akkor n e m z á r j u k ki belőle a nem gazdaság i m o t í v u m o k a t , pl. az á l t a l ános 
politikai, szociális, ku l tu rá l i s , honvédelmi s tb . s zempon toka t , csupán a leg-
jel lemzőbb, legát fogóbb v o n á s á t : gazdasági karakterét eme l jük ki. Mint aho-
gyan az iparpo l i t iká t , az agrárpol i t iká t s t b . is a gazdaságpol i t ika részének 
t e k i n t j ü k , b á r ezek is fogla lkoznak hasonló , nem t i s z t án gazdásági igények 
és érdekek mérlegelésével, illetőleg kielégítésével. 

A közlekedéspol i t ika — mint a közlekedésben megvalósuló i r á n y í t ó 
t evékenység l egmagasabb szint je — gyakor l a t i t evékenység . A tudományos 
munkának o lyan é r t e l emben tárgya , hogy — vé leményem szerint a „köz le -
k e d é s t a n " t u d o m á n y á n a k egyes fe jezete i t a lkotva (min t fentebb m á r érin-
t e t tük ) — a közlekedéspol i t ika gyakor lásának elvi kérdései , eszközei és mód-
szerei képezhe t ik a t u d o m á n y o s rendszerezés, elemzés, értékelés t á r g y á t . 

A közlekedéspol i t ika és a t u d o m á n y k a p c s o l a t á b a n azonban — n a p j a i n k -
ban , amikor a t u d o m á n y közvet lenül t e rmelőerővé vá l ik — az a l eg fon tosabb , 
liogy a közlekedéspol i t ika céltudatos igénylője és felhasználója legyen a t u d o -
mányos m u n k á n a k . A szub jek t ív , k izárólag az empí r i á ra t ámaszkodó közle-
kedéspol i t ika fokoza tosan helyet ad a t u d o m á n y o k r a — ese tünkben elsősor-
ban (de n e m kizárólag) a köz lekedés tudományokra — támaszkodó közleke-
déspol i t ikának . 

Miközben a közlekedéspol i t ika egyre j o b b a n t á m a s z k o d i k a t u d o m á n y o k -
ra , a t u d o m á n y o s e r e d m é n y e k e t egyszerűen elfogadó, ér tékesí tő m a g a t a r t á s 
helyet ad a cé l tudatos „ m e g r e n d e l ő " m a g a t a r t á s á n a k . K o r u n k b a n , a m i k o r a 
t u d o m á n y o s k u t a t á s is egyre inkább „ ü z e m s z e r ű v é " vá l ik , a k u t a t ó i n t é z m é -
nyek, a k u t a t ó k száma, a ku ta t á s r a f o r d í t o t t anyag i áldozatok n e m c s a k 
abszolút összegükben, de relat íve is r o h a m o s a n nőnek , ezt te rmészetes fo-
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l y a m a t n a k kell tek in teni . A t a p a s z t a l a t o k a r ra t a n í t a n a k , hogy az á tgondo l t , 
cé l tuda tos és a körü lményekke l reál isan számoló k u t a t á s „ j ó üz le t" . V a n n a k 
azonban a fe j lődésnek o lyan p r o b l é m á k k a l terhes szakaszai , amikor a tudo-
m á n y segítsége egyenesen né lkülözhete t len . Ugy vé lem, a közlekedés mai 
helyzete is i lyen. 

A közlekedéspol i t ika igényei s z e m p o n t j á b ó l a közlekedés gazdaság i 
p rob lémáiva l foglalkozó közlekedésgazdaságtan több t e k i n t e t b e n k i t ü n t e t e t t 
he lyzetben v a n . Nem azér t , min tha az ál lami vezetés a köz lekedés tudomá-
nyok más t u d o m á n y a i n a k eredményei re nem t á m a s z k o d n é k . Csupán arról 
van szó, hogy a közlekedéstechnika ű j e redményeinek ha tékony fe lhaszná-
lása sem lehetséges ma m á r az alapos gazdasági elemzés, minősítés né lkül . 
A közlekedésgazdasági k u t a t á s ta lán m é g f o k o z o t t a b b a n fontos a kis orszá-
gok s z á m á r a , amelyek a rohamos t u d o m á n y o s - t e c h n i k a i haladás k o r á b a n 
igen nagy mér t ékben a n a g y költséggel e lér t külföldi e redmények á tvé te l é re 
kényszerü lnek , ahe lye t t , hogy a m ű s z a k i ku ta t á s t e l j e s s p e k t r u m á b a n az 
önálló k u t a t á s r a vá l l a lkozha tnának . Ezze l szemben az erőtel jes közlekedés-
gazdasági k u t a t á s t és a k o n k r é t műszaki-gazdasági e lemző m u n k á t n e m nél-
külözhet ik , m e r t e t e k i n t e t b e n nagy sú l lya l esnek l a t b a az illető ország helyi 
sa já tosságai , amelyek e ldönt ik , hogy az egyetemes köz lekedés technika i fej-
lődés lehetőségei t mikor , hogyan, mi lyen mér tékben és ü t emben h a s z n á l j á k 
fel leghelyesebben a gazdasági , az ember i ha ladás é rdekében . Nem h a g y h a t ó 
f igyelmen k ívü l ugyanis az a tény, h o g y valamely ország földrajzi fekvése , 
gazdasági fe j le t tsége, termelésének szerkeze te , az é le tsz ínvonal és a közleke-
dés fe j le t t sége szoros kö lcsönha tásban v a n n a k egymássa l , szerves egységet 
képeznek, még akkor is, ha ezek az összefüggések t u d o m á n y o s a n m a még 
nem te l j e sen t i s z t ázo t t ak . 

A cé l tuda tos közlekedéspoli t ikai i r ány í t á s t ehá t a köz l ekedés tudomány i 
ku t a t á s , ezen belül a közlekedésgazdasági ku t a t á s fe j lesztésében, ső t tema-
tikai befolyásolásában is egyre nagyobb szerepet vállal . A népgazdaság fej lő-
désének a d o t t szakaszában más és m á s p rob lémakör hangsú lyozo t t k u t a t á -
sára i r á n y í t j a az erőket . P l . a közlekedésgazdaságtan klasszikus fe jeze te inek 
t e k i n t h e t ő k azok, amelyek az é lőmunka problémáival , a munkae rőgazdá l -
kodással fogla lkoznak a közlekedésben. Mégis olyan országokban, i l letőleg 
időszakokban , ahol és amiko r a közlekedési munkaerő biztosí tása n e m okoz 
nehézséget , az ilyen i r á n y ú k u t a t á s o k k a l alig is fogla lkoznak. A fej lődés o lyan 
szakaszában azonban , amiko r a szükséges munkaerő biz tos í tása nehézségbe 
ü tköz ik , illetőleg ilyen fejlődési pe r iódus előre l á t h a t ó (pl. a köz i smer t en 
munkaerő igényes gép já rműköz lekedés erőte l jes felfej lesztésének pe r iódusá -
ban) , a cé l tuda tos közlekedéspoli t ikai i r á n y í t á s jóelőre gondoskodik a m u n k a -
gazdasági , munkaerőgazdá lkodás i k u t a t á s o k fejlesztéséről. Hasonló ak tuá l i s 
igények még sok más t é m á b a n is j e l en tkeznek . így p l . a közlekedés t á v l a t i 
te rveinek k i m u n k á l á s a különösen nehéz f e l ada t , ha az á l t a la kiszolgált t ö b b i 
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népgazdasági á g a k jövendő száll í tási szükségle te iket (mennyiségileg, minő -
ségileg, főbb t é r - és i ránybel i , illetőleg időbeli je l lemzőkkel) n e m ismerik. Az 
i lyen, az egész népgazdaság fe j lődésé t , a regionál is fe j lesz tés t , a városfej lesz-
t é s t a közlekedés a spek tusábó l fel táró k u t a t á s o k a t u g y a n c s a k a közlekedés-
poli t ikai veze t é snek kell in ic iá lnia . Azonban nemcsak a k u t a t á s t á r g y á r a , 
h a n e m módszereire is sokszor n a g y befo lyás t gyakoro lha t a közlekedéspoli-
t i k a . Közismer t , hogy n a p j a i n k b a n igen h a t é k o n y a k — sok esetben m á s k é n t 
e redményesen al ig is f o l y t a t h a t ó k — az o l y a n ku t a t á sok , amelyekben a leg-
kü lönbözőbb szakképze t t s égű k u t a t ó k a t kel l az ilyen é r te lemben k o m p l e x 
m u n k á r a összefogni . A k ö z l e k e d é s t u d o m á n y o k n a k éppen a l egbonyo lu l t abb 
problémái azok , aliol a m a t e m a t i k u s o k , m é r n ö k ö k , közgazdászok, sőt m á s 
szakemberek — pl . b iológusok, pszichológusok, szociológusok, jogászok — 
összefogásának szükségessége egyre jobban m e g m u t a t k o z i k . Azokat az a k a -
dá lyoka t , a m e l y e k a t rad íc iók , a szubjek t ív szempontok , a meglevő szerve-
ze t i keretek m i a t t az ilyen közös m u n k á v a l szemben j e l en tkeznek , a közle-
kedéspoli t ikai i r ány í t á s t u d j a a legsikeresebben legyőzni. 

H a z á n k b a n jelenleg — s ez igen ö r v e n d e t e s fejlődés — a közlekedés-
poli t ikai i r á n y í t á s messzemenően igényli a t u d o m á n y o k segítségét, éspedig 
egyre inkább o l y a n akt ív é r te lemben , a h o g y a n azt f e n t e b b vázol tuk . P é l d a 
e r re a nemrég az Országgyűlés által is e l f o g a d o t t közlekedéspoli t ikai kon -
cepció, amely n e m is j ö h e t e t t volna létre a m a g y a r köz l ekedés tudományok 
erőtel jes, kb . e g y évtizedes megalapozó m u n k á s s á g a nélkül . T ö b b szempont -
bó l erősítésre v á r azonban az a kutatási bázis, amellyel s z e m b e n a közlekedés 
gyakor la ta e g y r e növekvő igényeke t t á m a s z t , a közlekedésgazdasági m u n k a 
v o n a t k o z á s á b a n mind a t e o r e t i k u s és m e t o d i k a i ku t a t á s , de még i n k á b b a 
k o n k r é t gazdaság i v izsgá la tok tömeges l e fo ly t a t á sá t b iz tos í tan i h i v a t o t t 
appa rá tusok megerősí tése , i l letőleg lé t rehozása v o n a t k o z á s á b a n . Csak í g y 
lesz képes a h a z a i közlekedésgazdasági k u t a t á s m a r a d é k t a l a n u l szolgálni a 
m a g y a r közlekedéspol i t ika a lapkoncepc ió já t , amely „az egész országra ki-
t e r j e d ő olyan egységes közlekedési rendszer lé t rehozása, amely t e rv sze rű 
koordinációval kapcsol ja össze a közlekedés v a l a m e n n y i á g a z a t á t , b iz tos í tva 
az ágazatok k ö z t az opt imál i s fo rga lommegosz tás t és e g y ü t t m ű k ö d é s t , v a l a -
m i n t az a r ányos és komplex fe j lesztés t , a l egkorszerűbb t u d o m á n y o s és t e chn i -
k a i e redmények a lka lmazásáva l . 
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Economic Bases of t h e New Trends of Transport Deve lopment . A u t h o r out l ines in the 
f i r s t p lace t he position of t r a n s p o r t economics in the sys t em of sciences a m o n g the other 
sciences, presents the h i s t o r y of deve lopmen t of economic k n o w l e d g e related t o t he t rans-
po r t a n d explains the p r o b l e m s of t he science of t ranspor t e c o n o m y of our days . Fur the r , 
he ana lyzes the la tes t t r e n d s of d e v e l o p m e n t of the economics of t r a n s p o r t , t h e incre-
asing u t i l iza t ion of t h e m a t h e m a t i c a l - s t a t i s t i c a l methods ( inc luding the i nhe ren t impli-
ca t ions a n d dangers), de f ines t he new requ i rements and p r o b l e m s present ing themselves 
in t h e micro and macro r a n g e s of the t r a n s p o r t raised by t he t echn ica l and economic develop-
m e n t , claims of t he long- range p lann ing a n d by extending i n t e rna t i ona l re la t ions . Finally 
he t r e a t s of the most i m p o r t a n t connect ions and in te rac t ions be tween the t r a n s p o r t policy 
a n d t r a n s p o r t economy. T h e t imely p rob lems of t ranspor t in H u n g a r y are exposed which 
fol low f r o m the adop t ion of t h e new gu idance in nat ional e c o n o m y and t r a n s p o r t policy 
concep t ion , also a d o p t e d b y t he na t iona l assembly. 

Wir t schaf t swissenschaf t l iche Grundlagen der neuen En twick lungs r i eh tungen im Ver 
k e h r . Der Verfasser stellt e r s t ens die Lage de r Verkehrswir tsc l ia f t als Wissenschaf t u n t e r den 
ande ren Wissenschaf ten inne rha lb des Wissenschaf t ssys tems d a r , d a n n schildert er die his-
tor i sche Entwick lung de r Wi r t scha f t swis senscha f t im Z u s a m m e n h a n g mit dem Verkehr und 
en twicke l t die P rob lema t ik der m o d e r n e n Verkehrs -Wir t schaf twissenschaf t . I m weiteren 
w e r d e n die neuesten E n t w i c k l u n g s r i c h t u n g e n der Verkehrs -Wir t schaf t swissenschaf t sowie 
die i m m e r mehr z u n e h m e n d e B e n u t z u n g der ma themat i sch-s ta t i s t i schen Methoden unter 
(Berücks ich t igung der zugehör igen Schwierigkei ten und G e f a h r e n ) behande l t u n d die neuen 
A n s p r ü c h e und Aufgaben def in ie r t , die in den Mikro- u n d Makrobere iehen des Verkehrs 
a u f t a u c h e n und aus den Anfo rde rungen de r technischen u n d wir t schaf t l i chen Entwick lung , 
de r pe r spek t iven P l a n u n g u n d aus der E r w e i t e r u n g der aus l änd i schen Beziehungen ergeben. 
Z u m Schluß werden die wicht igs ten Beziehungen und Wechse lwi rkungen zwischen der Ver-
kehrspol i t ik und Verkehrswi r t scha f t e rö r te r t . Nachdem werden die ze i tgemäßen Aufgaben des 
Verkeh r s in Ungarn b e h a n d e l t , die aus der E i n f ü h r u n g des n e u e n Wi r t scha f t s sys t ems und aus 
der a u c h durch den R e i c h s t a g genehmig ten verkehrspol i t i schen Konzept ion folgen. 

K A J A N B É L A : 

A m ű s z a k i t u d o m á n y o k és a t á r s a d a l o m t u d o m á n y o k kü löná l l á s a és a k ö z t ü k lévő éles 
h a t á r v o n a l va lóban szükségszerűen megszűnőben van. Különösen erősen érvényesül ez a köz-
l e k e d é s t u d o m á n y t e r ü l e t é n , ame ly nem nélkülözhet i ezek e r e d m é n y e i n e k együ t t e s felhasználá-
sá t . CzÉRE B. t a n u l m á n y á b a n igen világos levezetés u t án h a n g s ú l y o z o t t a n szerepel az a meg-
á l lap í tás is, hogy a köz lekedésgazdaság t u d o m á n y á n a k műve lő i n e m érhetnek el eredménye-
k e t a közlekedéstechnika, a közlekedési ü z e m t a n eredményeinek i smere te és ezek felhasználása 
nélkül . E z t a té tel t én m e g f o r d í t v a sze re tném hangsúlyozni . A közlekedés műszaki technológiai 
f e l a d a t a i n a k megoldásánál , a n n a k fej lesztési v a g y tervezési m u n k á i n á l , de különösen ilyen 
f e l a d a t o k a t vizsgáló és megoldó k u t a t á s o k n á l a legtöbb t e r ü l e t e n szembe t a l á l j u k m a g u n k a t 
azzal a kérdéssel, hogy egy adott feladat megoldására milyen műszaki színvonal a legmegfelelőbb. 
Az ipar i fejlődés, az ú j épí tési technológiák rohamos fe j lődése fo ly tán számos különböző 
sz in tű k ia lak í tás képze lhe tő el u g y a n a z o k n a k az igényeknek a kielégítésére. Ezek a ineg-
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oldások és az igénybeve t t közlekedési a p p a r á t u s szint je nagyon sok ese tben kielégítik az ado t t 
f e l a d a t megoldásánál adódó mennyiség i igényeket , de a f e l a d a t tel jesí tését b iz tos í tó közlekedési 
megoldás a szállí tás vagy u tazás idő szükségletében, b iz tonságában , k é n y e l m é b e n igen nagy 
e l téréseket m u t a t h a t . Például egy 1500 j m / ó közúti fo rga lmi mennyiség á tbocsá t á sá r a keskeny 
k é t n y o m ú ú t is a lka lmas , u g y a n a k k o r au tópá lya sz intű szolgál tatás is e lő í rha tó az igények 
kielégítésére. I lyen egymástó l l ényegesen eltérő szintű műszak i megoldások közöt t csak úgy 
v á l a s z t h a t u n k , ha a forgalom lebonyolítására jellemző körülmények gazdasági vizsgálatát is 
elvégezzük és csak a minden h a t á s t f igye lembevevő gazdasági vizsgálat a d h a t t á j ékoz t a t á s t 
a r r a a kérdésre , hogy a megoldások k ö z ü l melyiket is vá lasszuk. I lyen d ö n t é s e k meghozatalá-
hoz vagy á l ta lános i r ánye lvkén t szolgáló ér tékek megha tá rozásáná l a k u t a t á s és opera t ív 
m u n k a te rü le tén meg kell k ívánn i , h o g y a műszaki kérdésekkel fog la lkozó szakemberek 
gazdaság i szakemberek is legyenek és a pol i t ikai gazdaság tanon , ill. ezen be lü l a közlekedés-
g a z d a s á g t a n o n a lapuló és a n n a k e r e d m é n y e i t felhasználó döntéseke t hozzanak . Fontos 
t e h á t , hogy a közlekedés műszaki kérdésével foglalkozó kutatók, mérnökök igen alupos gazdasági 
képzést is kapjanak. Ez a képzés g a z d a s á g i mérnöki s z a k o k t a t á s e l ind í tásáva l m á r biztosí tot t , 
de az ilyen gazdasági gondolkozásra n e v e l t műszakiak száma még m i n d i g nagyon kevés. 
I l y e n többolda lú szakemberek s z á m á n a k növelése az ú j t u d o m á n y o s e r e d m é n y e k e n alapuló 
közlekedésfe j lesz tésnek e lengedhete t len fel té te le , különösen a k u t a t á s o k t e r ü l e t é n . 

A m a t e m a t i k a és ezen belül a va lósz ínűségszámítás és a ma tema t ika i - s t a t i s z t i ka az 
az eszköz, amelynek használa ta egyre egyenletesebbé és szélesebb t e r ü l e t e k e t felölelővé teszi 
a v izsgá la ta inka t . CZÉRE B. t a n u l m á n y á b a n ennek fon tosságá t és tú lbecsü lésének , fetisizálá-
s á n a k veszélyeit is igen helyesen e m e l t e ki . Túl azonban azon, hogy vé l eményem szerint 
az elméleti m a t e m a t i k a i fe lkészül t ségünk fokozására is szükség van , a l eg fe j l e t t ebb ma tema t ika i 
módszerek a lka lmazásának egyik l e g n a g y o b b akadálya az o lyan korszerűbb közlekedési számító-
központ kapacitás hiánya, mely a tudományos és statisztikai feldolgozásának legszélesebb területeit 
kiszolgálna. 

A kezdő lépések m á r m e g t ö r t é n t e k ebben a vona tkozásban . V a n v a s ú t i számítógép-
k ö z p o n t u n k , a k u t a t ó k és tervezők m á r t ö b b összetet t műszaki -gazdasági kérdésben kezdik 
megismern i és ha szná l a tba venni a számí tógépeke t , de a rendelkezésre álló gépek sok és éppen 
a l egnagyobb fon tosságú vagy l e g m a g a s a b b szintű f e l ada t elvégzésére n e m alkalmasak. 
Sokszor je lentkezik az a félelem is, h o g y ilyen drága berendezés t nem t u d u n k gazdaságosan 
k ihasználn i . E r r e vona tkozólag meg ke l l jegyezni , hogy pl. Csehsz lovákiában a Közlekedés-
ü g y i Minisztér ium közú t i s z á m í t ó k ö z p o n t j á b a n egy n a g y t á ro lókapac i t á sú és gyors L E O 
603-as számítógép működik . Ez a k ö z p o n t a Minisztér ium gép já rműköz lekedés i és közút i 
s zakágaza t a i számára fo rga lombiz tonság i vizsgálatok, a n y a g n y i l v á n t a r t á s , mene t rend terve-
zés , tömegközlekedési üzemi há lózat i p r o g r a m o k opt imal izá lásának v i z sgá l a t a i t végzi el és 
üzembelépése ó ta mos t már ké t é v e n keresztül há rom m ű s z a k b a n t e l j e s kihasznál tsággal 
i g é n y b e veszik. Az igen összetet t , sok számí tás i m u n k á t igénylő és sok v á l t o z a t kidolgozását 
m e g k í v á n ó komplex gazdaság i -műszak i vizsgálatok csak i lyen nagy t e l j e s í tményű számító-
g é p üzembeá l l í t á sáva l oldhatók m e g . 

A gazdaságosság egyik d ö n t ő tényezője a személyszállí tási közlekedési igények 
koord inác ió j ának és opt imál is k ie légí tésének is. Ezen a k u t a t á s i terüle ten a V a s ú t i Tudományos 
K u t a t ó In téze t , az Autóközlekedési T u d o m á n y o s K u t a t ó i n t é z e t és az Ú t ü g y i K u t a t ó In téze t 
je lenleg együ t t dolgozik és a kérdés t i s z t ázásának első legfontosabb lépésének t a r t j á k , hogy 
a közlekedési igényeke t a maguk össze te t t ségében részletesen meg kell i smern i . Az igények 
részle tes i smerete fog ja biztosí tani az a l a p a d a t o k a t a koord iná lás és opt imál is szétosztás munká -
j á h o z . Az ilyen jel legű ada tok , sa jnos , közlekedési s ta t i sz t ikánkból eddig h i á n y o z t a k . A közút i 
közlekedés igényeinek v izsgá la tá ra , a közúthá lóza t fe j lesz tés i tervezés gazdaság i és műszaki 
f e l a d a t a i n a k elvégzésére a közút i f o r g a l o m felvételében m á r másfél év t izede k ia laku l t és azóta 
nemzetközi leg e l fogadot t felvételi m ó d s z e r t a lka lmazunk. E z a módszer a közút i forgalom 
lebonyol í tása köve te lményeinek meg i smerésén alapul és lényegében az operác ió-ku ta tás és 
a m a t e m a t i k a i s ta t i sz t ika módszerei t a lka lmazza ezen a t e rü le ten . Szükséges azonban hang-
súlyozni , hogy i lyen t u d o m á n y o s v i z sgá l a tokka l mega lapozo t t felvétel i módszerek a l ap ján 
m e g kell i smernünk az ország egész t e rü l e t é r e vona tkozóan a személyszál l í tás i közlekedési 
i gényeke t és ennek é rdekében 1970-ben, amiko r nemzetközi köte lezet tségek a l a p j á n a nemzet-
köz i u t a k o n egyébkén t is fo rga lomszámlá lás t r endezünk , országos és m i n d e n közlekedési 
á g a z a t r a k i t e r j edő közlekedési igény fe lvé te l t kell t a r t a n i . A felvétel módszerének elvi ki-
a l a k í t á s a m á r meg is t ö r t é n t , s ez b i z t o s í t j a az t , hogy a közlekedési igények felvétele a külön-
böző közlekedési á g a k n á l egyenér tékű m ó d o n megtör ténhessék. A felvétel o l y a n jellegű ada t -
t ö m e g begyű j t é sé t b iz tos í t j a , amely a személyközlekedési igények fa j l agos é r t ékének , a jelen-
legi közlekedési m u n k a m e g o s z t á s n a k , a személyszál l í tásban szükséges u t a z á s i időknek, az 
össze te t t u t a z á s o k n a k s tb . gazdasági e lemzésé t b iz tos í tha t ja . I lyen felvétel t öbbször i megismét-
lése a személyközlekedésben é rvényesü lő gazdasági t endenc iák elemzését is lehetővé teszi. 
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A módszer o p e r a t í v a lka lmazásának v izsgá la tá t és k ia lak í tásá t a k ö v e t k e z ő évben 
kellene elvégezni. Az együ t tes k u t a t ó m u n k a fo ly t a t á sa va lóban a tényleges közlekedési 
igények ismeretén a lapu ló koordinál t közlekedésfej lesztési p rogramok összeál l í tását teszi 
m a j d lehetővé és r e n d k í v ü l sok ny i to t t közlekedésgazdasági kérdésre ad m a j d vá lasz t . 

P A P P E N D R E : 

CzÉRE B . A t a n u l m á n y a f igyelmet szentel a politikai gazdaságtan és a közlekedésgazda-
ságtan — m i n t ágaza t i gazdaság tan — összefüggéseinek elemzésére. 

A szocia l izmusban érvényesülő gazdasági t ö rvény a különböző gazdasági jelenségek 
közö t t fennál ló szükségszerű, lényegi, t a r t ó s összefüggés, amely az emberek t u d a t á t ó l és 
a k a r a t á t ó l függe t lenü l létezik. Az emberek , k i indulva az ob j ek t í v gazdasági kö rü lményekbő l , 
t u d a t o s t evékenységükke l a termelési v iszonyok olyan f o r m á i t hozha t j ák lé t re , amelyek 
közö t t egyes gazdaság i tö rvények h a t á s a kor lá tozódik , mások működése s z á m á r a t á g a b b 
lehetőség nyílik, a k ö z g a z d a s á g t u d o m á n y a z o n b a n a szocial izmusban sem képes a t á r s a d a l m a t 
a maga egészében k i fe jezn i , v isszatükrözni . E b b ő l köve tkez ik , hogy a szocializmus gazdasági 
t ö rvénye i is csak megközel í t ik a valóságot , de n e m azonosak közvet lenül a bonyo lu l t ságuk-
b a n összete t t va lósággal . 

A poli t ikai gazdaság t an törvényei t e h á t elsősorban i r á n y m u t a t ó szerepet tö l tenek be 
és ezeknek a közlekedés te rü le tén való a lka lmazása is csak bizonyos ve tü le tben je lentkezik . 

Még n a g y o b b a nehézség a köz lekedésgazdaság tan sa j á tos belső tö rvényszerűsége i 
te rén . Tudomásu l kell venni , hogy a közlekedésben az egyes gazdasági viszonyok el térő vál to-
z a t b a n je len tkeznek , ezér t azokból á l ta lános tö rvényszerűségeke t levonni igen nehéz. A nehéz-
séget csak növeli, h o g y azok a módszerek, amelyek a t e r m é s z e t t u d o m á n y o k b a n rendelkezésre 
á l lnak, a közlekedésben — min t gazdasági megfigyelések — v a g y egyál ta lában nem, vagy alig 
haszná lha tók fel. 

A tö rvényszerűség megál lapí tására l ega lka lmasabb módszer a kísérlet. A közlekedésen 
belül olyan kísérletek bevezetésére, m i n t a f i z ikában , v a g y kémiában szinte n incs is lehető-
ség. Meg kell á l l a p í t a n u n k , hogy a kísérlet i módszer , mely oly rendkívül i s ikereke t ér t el a 
t e r m é s z e t t u d o m á n y o k te rén , csak sovány e redményekke l d icsekedhet a t á r s a d a l m i és ezen 
belül a közlekedésgazdasági t u d o m á n y o s megf igyelésekben. 

A kísérleti módsze rnek ugyanis z á r t rendszerre v a n szüksége, melyet mesterségesen 
elszigetelhetünk a külvi lágtól . l i a pl. az t a k a r j u k m e g t u d n i , hogy a víz mi lyen fel tételek 
mel le t t éri el a f o r r p o n t o t , bizonyos t ényezőkke l elszigetel jük a hőforrás t , a l omb iko t , a folya-
dékot . E g y előre m e g h a t á r o z o t t n y o m á s alá helyezzük azoka t és ily módon n a g y j á b a n 
k iküszöbölünk minden lehetséges külső b e h a t á s t . 

A kísérletező módszer megkövetel i az t is, hogy a kísér le te t bá rmikor m e g lehessen 
ismételni , e l l enpróbákka l megerősíteni. Ez a közlekedésen belül a gazdasági megfigyelések 
körében aligha íelietséges, hiszen az é le tviszonyok vá l tozása köve tkez tében azonos fe l té te leket 
ké t szer szinte képte lenség létrehozni. 

Megá l l ap í tha t juk t e h á t , hogy a kísér letezésnek ilyen lehetősége a közlekedésben nincs 
meg, ez pedig a tö rvénysze rű megál lapí tások megté te lé t megnehezí t i . A kísér le tek he lye t t 
t e h á t csupán a megfigyelések m a r a d n a k . A megfigyelésnél pedig szintén fennáll a n n a k a veszélye, 
hogy az egyes elemek o lyan kísérő je lenségekkel kapcso lódnak , amelyek lényegesen befolyásol-
h a t j á k a tö rvényszerűségek megjelenését . 

Hasonló a he lyze t a közlekedésen belül a l k a l m a z o t t modell v o n a t k o z á s á b a n is. I t t 
mos t nem a m a t e m a t i k a i modell a lka lmazásáró l v a n szó. A model l mint a va lóság célszerűen 
k ics iny í te t t mása , á t v i t t ér te lemben a k k o r is haszná la tos kifejezés, ha va l ami t o lyan körül-
mények közö t t k í v á n u n k vizsgálni, ahol csak a megfigyelésre szánt elemek je len tkeznek , 
lehetőség szerint az ezt zavaró és a megfigyelések e r e d m é n y é t esetleg m e g v á l t o z t a t ó elemek 
kikapcsolásával . 

Mindkét k i fe jezés t a közlekedésgazdasági k u t a t á s o k b a n gyakran h a s z n á l j á k . Pl. 
Ka rcag és Kaposvá r á l lomások a körzetesí tés kísér le té t szolgál ják, vagy: a d a r a b á r u körzetesí-
tés lényegében a kocs i r akományú á ruk körzetes í tésének a model l je . 

Mindebből a r r a a következte tésre kell j u t n i , hogy 
a ) a közlekedésgazdasági törvényszerűségek megá l l ap í t á sának a lapvető eszköze a meg-

figyelés. A megfigyelésnél további nehézséget j e len t a zava ró hatások kiszűrése, 
b) a közlekedésgazdasági megfigyeléseknél tö rekedn i kell olyan helyzet t e remtésére , 

ahol a t ip ikus je lenségek megfigyelhetők, sőt bizonyos h a t á s o k mesterségesen képezhetők 
is legyenek. 
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CZÉRE B. t a n u l m á n y a felsorol n é h á n y olyan je l legzetes t émakör t , a m e l y n a p j a i n k 
a köz lekedésgazdaság taná t fog la lkoz ta t j a . Ehhez az a l á b b i a k néhány o lyan p rob léma fel-
ve téséve l kapcso lódnak , amelyek mego ldásá t a gyakor l a t i közlekedéspoli t ika a t u d o m á n y t ó l , 
e lsősorban a köz lekedésgazdaság tan művelő i tő l v á r j a . 

Közismer t MARX megál lapí tása , h o g y a közlekedés „ t e rme lé s " , az u t ó b b i időben azon-
ban m i n d gyakrabb; n hangz ik el, hogy a közlekedés „ szo lgá l t a t á s " . A szolgá l ta tás kife jezést 
n e m mindig annak közgazdaság i t a r t a l m á b a n vet ik fel . Szolgá l ta tásnak u g y a n i s személyek 
és vá l l a l a tok részére v é g z e t t olyan t evékenysége t ér t a pol i t ika i gazdaságtan , a m e l y közvet le-
nül ú j j a v a k a t nem ál l í t elő. A termelő szolgál ta tások ped ig közve tve vesznek részt az a n y a g 
j a v a k , ú j ér ték t e rme lésében , mint a p r o d u k t í v m u n k a részei. A szolgáltatás k i fe jezés t azon-
b a n egészen más s z e m p o n t b ó l hangsúlyozzák: azt k í v á n j á k vele érzékeltetni , h o g y a közlekedés 
közhasznú t evékenysége t l á t el, vagyis m i n t k o m m u n á l i s szolgál ta tás je lenik meg. 

A probléma u g y a n i s az, hogy a közlekedés , a m a g a je len tős állóeszköz igényével egyike 
a legköltségesebb b e r u h á z á s o k k a l rendelkező népgazdaság i ágaza tnak . Hol v a n az a h a t á r , 
amiko r egyes szo lgá l t a t á soka t akkor is f e n n kell t a r t a n i , ha az a vál lalat belső gazdaságossága 
s zempon t j ábó l nem l u k r a t i v , vagy egyenesen ráf izetéses? E n n e k a h a t á r n a k a megál lap í tása 
mos t a közlekedéspol i t ika i koncepció e l fogadása u t á n m é g égetőbben j e l en tkez ik , amikor 
a közlekedés minőségi pa raméte re inek kidolgozása fo ly ik és o lyan előírásokat kell m a j d te l je-
sí teni , amelyek a köz lekedés üzemi, vá l l a l a t i érdeke s z e m p o n t j á b ó l igen súlyos megterhe lés t 
j e l en tenek . 

Az elméleti közgazdászoknak , a köz lekedésgazdaság tan művelőinek t e h á t t i sz tázn i 
kell a h a t á r t e r ü l e t e k e t és az t az ú j gazdaság i m e c h a n i z m u s szellemében kell helyére t enn i . 

Az ú j gazdasági mechan izmus , a m e l y a piaci v i s zonyoka t helyezi e lő térbe , ú j gazdasági 
v izsgá la toka t tesz szükségessé. A p i a c k u t a t á s eddig is i s m e r t te rü le te vol t a gazdaság i vizsgá-
l a t o k n a k , de a piac szabályozása még m o s t kezd t u d o m á n y o s igénnyel j e len tkezn i . A kereslet 
és k í n á l a t e lasz t ic i tásának vizsgálatára kap i t a l i s t a közgazdászok többféle e lméle te t dolgoztak 
m á r ki , de nálunk a p i a c m á s elemekkel je len tkez ik . I t t á l lamilag szabályozot t ke re tek k ö z ö t t 
folyik a verseny. E z e k e t a kere teket elméleti leg is meg kell ha tá rozni és — a m i még ennél is 
f o n t o s a b b és a t u d o m á n y o s k u t a t á s cé l j á t szo lgá l ta t ja — meg kell á l lap í tani a z o k a t a mód-
szereket , melyek segí tségével a p iac-szabályozás p o l i t i k á j á t meg lehet h a t á r o z n i . 

Mindez nemcsak közlekedési p r o b l é m a és ezért az első lépések megté te le n e m is a köz-
lekedésgazdaságtan f e l a d a t a . Ennek ellenére sok o lyan s a j á t o s jelenség f igye lhe tő meg, m i n t 
a közlekedési p iac egyenet lensége, az egyes ese tekben megnyi lvánuló gazdaság i monopol-
he lyze tből eredő egyo lda lú szemlélet s t b . Szükséges t e h á t , hogy ezekkel a je lenségekkel 
t u d o m á n y o s elemző módsze r segítségével fogla lkozzunk és köz lekedésgazdaságtan t e rü l e t én 
dolgozókkal ide jében végez tessünk o lyan k u t a t á s o k a t , a m e l y e k megelőzhetik az e t é ren esetleg 
fel lépő indokola t lan t ú l zá soka t . 

Végezetül a közlekedéspol i t ika f o g a l m á v a l és az ebből l evonha tó köve tkez te tésekke l kell 
foglalkozni . CZÉRE B . t a n u l m á n y a a köz lekedéspo l i t ikának az i rány í tó - tevékenység jel legét 
emeli ki , amely m i n t a z ország gazdaságpo l i t iká jának egyik szektora, szoros k a p c s o l a t b a n áll 
a gazdaságpol i t ikai i r á n y í t á s más terüle te ivel . 

A közlekedéspol i t ika az ál talános po l i t i kának és ezen belül a gazdaságpol i t ikának része. 
A Magyar n y e l v értelmező szó tá ra (Akadémia i K i a d ó 1961.) a pol i t ika foga lmáról 

a köve tkező t í r j a : „ a z ál lamvezetés és k o r m á n y z á s egészében vagy egy-egy á g a z a t á b a n és 
a nemze tköz i k a p c s o l a t o k b a n köve te t t osz tá lyé rdekek tő l megha t á rozo t t a l ape lvek összessége 
és a megva lósu lásukra i r ányu ló t á r s ada lmi t evékenység" . 

Hasonló elvek szer in t fogalmazza m e g a gazdaságpo l i t iká t : „Valamely ország k o r m á n y -
z a t á b a n a gazdasági é l e t e t i rányí tó in tézkedések a lape lve inek összessége, rendszere , i l letve 
ezek érvényes í tése" . 

H a most de f in i t í v megha tá rozásá ra tö rekszünk , a k k o r a logika szabályai szer int a genus 
p r o x i m u m keresése az első fe ladat . A k é t i s m e r t e t e t t megha tá rozóbó l az t ű n i k ki , hogy a poli-
t ika k e t t ő s genus p r o x i m u m o t t a r t a lmaz , az egyik „ a z a lape lvek összessége", a más ik „ezek 
érvényesí tésére v o n a t k o z ó gyakorla t i t evékenység" . E z t a ke t tős m e g h a t á r o z á s t célszerű 
a lka lmazn i t ehá t a közlekedéspol i t ika f o g a l m á n a k megha t á rozásáná l is. 

A definíció m á s i k eleme: a d i f ferencia specifica. A közlekedéspol i t ika — természe t -
szerűleg — a közlekedés i rendszer fej lesztésével , i r á n y í t á s á v a l foglalkozik. Összefoglalva 
t e h á t a közlekedéspol i t ika fogalmát megközel í tően ú g y l ehe tne meghatá rozn i , hogy a közle-
kedéspolitika nem más, mint a közlekedési rendszer fejlesztésére és irányítására vonatkozó alap-
elvek meghatározása és ezek gyakorlati érvényesítésére irányuló tevékenység. 

A közlekedéspol i t ika teljes t e r ü l e t é t há rom v e t ü l e t b e n célszerű á t t ek in t en i . 
A legfelsőbb sz in t az t jelenti , h o g y i t t az a l ape lveke t összefoglaló koncepc ióka t kell 

megáUapí tani . A koncepc ió megha t á rozá sában v a n megha tá rozó szerepe a t u d o m á n y o s 
m u n k á n a k . I t t a t u d o m á n y o s k u t a t á s o k és tö rvényszerűségek ismeretében kell dön ten i és 
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a dön téseke t n a g y o b b t áv l a to t felölelő koncepcióban kidolgozni . A közlekedés terén ez éppen 
a köze lmúl tban t ö r t é n t meg, amikor az Országgyűlés is e l fogadta a m a g y a r közlekedéspoli t ikai 
koncepc ió t , amely hosszabb időre i r á n y t m u t a t a közlekedési rendszer fej lesztéséhez. 

Következő a „s t ra tég ia i s z i n t " , amikor a szabályozás i m u n k á k kerü lnek sorra. I t t 
t ö r t é n i k meg a vég reha j t á shoz szükséges el járást szabá lyozó i rányelvek k iadása . 

Ha rmad ik a „ t a k t i k a i s z in t " , aho l a konkrét dön téseke t kell m e g h o z n i és a végre-
h a j t á s t ennek megfelelően i rányí tan i és ellenőrizni. 

Nem szabad az egész r endsze rben megfeledkezni a visszacsatolásról , amely adot t eset-
b e n a gyakorla t i végreha j t á sbó l k i i n d u l v a visszahat a koncepcióra, ső t — ezen tú lmenően 
— a t u d o m á n y o s k u t a t á s r a is. 

A közlekedéspoli t ika keretén be lü l különös f igye lemmel kell kísérni , a z o k a t az e lemeket , 
a m e l y e k a rendszer d inamikus fe j lesztése érdekében, v a g y a r i tmus szabá lyozása terén szerepet 
j á t s z h a t n a k . 

Tudomásul kell venni , hogy a közlekedés a t á r s a d a l m i jelenségek egyik igen bonyolu l t 
k o m p l e x rendszere, melynek t u d o m á n y o s elemei sz in te va lamennyi t u d o m á n y t e r ü l e t r e ki-
t e r j e d n e k és — m i n t a lka lmazot t t u d o m á n y — o lyan széleskörű b o n y o l u l t v izsgá la tokat 
t e sz szükségessé, me lyek csak egységes i rányí tás és sokoldalú t u d o m á n y o s felkészültség 
m e l l e t t végezhetők el. 

Visszatérve a közlekedéspol i t ika fogalmi megha tá rozásához , a def iníc ió lényeges e leme 
t e h á t az, hogy a közlekedéspoli t ika n e m c s a k a közlekedés i rányí tásához szükséges döntéseke t 
és legfelsőbb i r á n y í t á s á t foglalja m a g á b a n , hanem a veze té s többi e lemeit és a vég reha j t á s t 
is a közlekedéspol i t ika keretében v o n j a . 

A közlekedéspoli t ika a j á n l o t t megha tá rozása n e m c s a k abból a szempontbó l je lentős , 
h o g y szélesebbre n y i t j a a kört , h a n e m a ta r ta lmi kü lönbség szemléletbeli vál tozást is hoz 
m a g á v a l . Azzal, h o g y a közlekedéspol i t ika magában fog la l j a a konkré t g y a k o r l a t i vég reha j t á s t 
is, ezzel nemcsak a közpon t i i r ány í t á s t , h a n e m a közlekedés va lamennyi v é g r e h a j t ó dolgozóját 
is a közlekedéspol i t ika akt ív részesévé teszi. 

H U N K Á R D É N E S : 

Elöl já róban m e g kell említeni , h o g y a köz lekedés tudomány a l k a l m a z á s á r a , ill. a p r a k -
t i k u m által f e lve te t t szakkérdések ke l lően , t ehá t t u d o m á n y o s a n mega l apozo t t megválaszolá-
sára hazánkban n e m c s a k a magya r közlckedésgazdaság terü le tén v a n n a g y szükség, h a n e m 
i lyen i rányú igény gazdasági é le tünk egyéb területein is megjelenik. A köve tkezők a közleke-
d é s t u d o m á n y eddigi és jövőbeni e r edménye inek országunk kü lkereskede lmében tör ténő alkal-
m a z á s á v a l ill. i lyen i r ányú te rmésze tes igényeivel k a p c s o l a t b a n néhány gondo la to t ó h a j t a n a k 
fe lve tn i . I lymódon is demonstrá lni k í v á n j á k a köz l ekedés tudománynak rendk ívü l k o m p l e x 
je l legé t és igen széleskörű a lkalmazás i te rü le té t . 

A nemzetközi tá rsadalmi m u n k a m e g o s z t á s b a t ö r t é n ő mind f o k o z o t t a b b bekapcsolódá-
s u n k köve tkez tében , országunk és a fö ldra jz i lag közve t l enü l hozzákapcsolódó területek, ill. 
a nemzetközi gazdasági társulások ( K G S T , Közös Piac, E F T A stb.) országai te rü le tén tú lmenő-
en is, fogla lkoznunk kell a köz lekedés tudomány körébe t a r t o z ó p rob lémákka l . 

A szinte ko r l á t l an nemzetközi f uva rp i ac i ve rseny köve tkez tében , a nemzetközi f u v a r -
p i a c o n jelenlevő egyes vállalatok t evékenységé t a köz lekedés tudomány módszereivel , néme ly 
e se tben azok üzemgazdasága szint jé ig célszerű, sőt g y a k r a n szükséges is elemezni , hogy jövő -
ben i piaci versenyképességük lehetőségei t objekt íven t u d j u k megítélni. K o n k r é t példa e r re 
az , hogy a nemzetköz i légifuvarozási ill. tengerhajózás i beruházása ink ill. egy-egy ú tvona lon 
t ö r t é n ő forgalomfelvéte l előtt , a p i a c o n m á r jelenlevő konkurens vá l l a l a tok üzemgazdasági 
a d a t a i segítségével, b e h a t ó elemzések ú t j á n , igen fon tos közlekedésgazdasági köve tkez te tésekre 
j u t h a t u n k a f u v a r p i a c o n követendő, j ö v ő b e n i m a g a t a r t á s u n k a t és üz l e tpo l i t i kánka t i l letően. 

Ugyancsak külország te rü le té re , gazdasági kö rnyeze té re v o n a t k o z ó a n kell közlekedés-
gazdaság i kérdésekkel fogla lkoznunk, a m i k o r magyar v a s ú t i ill. közút i j á r m ű v e k e t k í v á n u n k 
expor t á ln i . Minél é lesebb ugyanis az ér tékesí tés i piacon a verseny — a m e l y piacot ezért min -
d e n k o r vevő p i a c a k é n t kell t e k i n t e n ü n k — annál e lengedhete t lenebb, h o g y az adot t ország 
v o n a t k o z á s á b a n , az á l ta lunk expor t á ln i k íván t j á r m ű , az o t t an i gazdasági , üzemeltetési kö-
r ü l m é n y e k közöt t , a vevő ill. üzeme l t e tő szempont jábó l felmerülő, f a j l agos költségeket lehető-
leg a konkurens g y á r t m á n y o k v o n a t k o z ó üzemeltetési ada t a iva l összevetve , előre t u d j u k ki-
ka lku lá ln i . I lyen összehasonlí tások p rezen tá l á sa a vevő felé — közvet len t apasz t a l a t a ink sze-
r i n t is — rendkívül előnyösen be fo lyáso l j ák expor te ladása ink lehetőségeit . 

Er re azonban csak akkor v a n lehetőség, ha az é r tékes í tő kü lkereskede lem szakemberei , 
a köz lekedésgazdaság tan-üzemtan t e r ü l e t é n , bel- és kü l fö ld i v i szony la tban egyaránt , a lapos 
j á r t a s ságga l rendelkeznek . 
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R á kell mu ta tn i a r ra is, hogy köz lekedés tudományunk eddig i i smere tanyagáva l , vala-
min t ú j a b b és ú j a b b ku t a t á s i e redményeivel j e l en tős mér tékben j á r u l hozzá külkereskedelmünk 
h a t é k o n y s á g á n a k fokozásához oly esetekben is, amikor hazai f uva re szköz devizakímélő ill. — 
-szerző tevékenységtő l te l jesen függet lenül is, a világ úgyszólván minden részével f o l y t a t o t t 
kü lkereskede lmi á ru fo rga lmunk kapcsán , az opt imál is f u v a r i r á n y í t á s i ú t v o n a l a t k í v á n j u k 
megá l l ap í t an i annak é rdekében , hogy e x p o r t u n k a t versenyképesebbé , i m p o r t u n k a t olcsóbbá, 
t r anz i t - fo rga lmunka t a k o n k u r e n s ú tvona lakhoz képes t pedig v o n z ó b b á tegyük. A nemzetközi 
f uva rozás és szál l í tmányozás gazdaságilag op t imá l i s lebonyol í tása ugyanis a közlekedés-
technika je lenleg is t a p a s z t a l h a t ó rohamos fe j lődése köve tkez tében igen komoly, nemzetközi 
közlekedésgazdasági , ü z e m t a n i és közlekedéspol i t ikai ismeretek ill. azok állandó t o v á b b i bő-
vítése és á l landó szinten t a r t á s a nélkül , ma m á r al igha lehetséges. 

Műssaki Tudomány 42, 1969 
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