HANS SCHMIDT

PROBLEME DER UMWANDLUNG UND DES
WIEDERAUFBAUS DER STADTZENTREN DER DDR

I. Allgemeine Grundlagen

Die DDR besitzt neben einer Reihe von Grofistidten mit iiber 150 000
Einwohnern — Berlin, Leipzig, Dresden, Magdeburg, Karl-Marx-Stadt, Halle.
Erfurt, Rostock — eine grolle Zahl mittlerer und kleiner Stidte, die, wenn
auch unterschiedlich fiir den nordlichen und siidlichen Landesteil, eine rela-
tiv hohe stidtische Besiedlung des Landes ergeben.

Fast alle Stidte der DDR gehen auf mittelalterliche Griindungen zuriick
und erlebten in dieser Zeit ihre erste Bliite. Die Entwicklung der Industriali-
sierung in der zweiten Hiilfte des 19. und im Beginn des 20. Jahrhunderts
hatte in der Regel zur Folge, dal} die Einwohnerzahlen rasch anstiegen und
die Flichenausdehnung der Stidte sich vervielfachte. Die bauliche Aus-
dehnung vollzog sich in der fiir die kapitalistische Periode des Stidtebaus
charakteristischen Form des ungeregelten, chaotischen Wucherns, bei der die
baukiinstlerischen Erfahrungen des friiheren Stidtebaus immer mehr ver-
loren gingen. Die Stadtzentren, die bei den grofieren Stidten den Charakter
der »City« erhielten, entwickelten sich in der Regel im Bereich des historischen
Stadtkerns. Sie wurden mit entsprechenden Neubauten durchsetzt, wobei
nicht nur der historische Charakter, sondern auch der frithere Mafistab geopfert
wurde. Einzig bei den kleineren Stidten, deren okonomische Umwandlung
von geringem Umfang war, oder in solchen Ausnahmefillen, wo sich das neue
Geschiiftszentrum auBlerhalb des historischen Zentrums entwickelte, blieben
der urspriingliche Charakter und Malfistab der iiberlieferten Strafien und
Plitze zuniichst erhalten.

Durch den Krieg wurden die Zentren simtlicher GrofBstidte der DDR
mit Ausnahme von Halle mehr oder weniger vollstindig zerstért. Von den
mittleren und kleineren Stidten wurden vor allem eine Reihe von Stidten im
ostlichen Landesteil und westlich von Berlin die Stidte Potsdam, Branden-
burg, Dessau, Halberstadt und Zerbst betroffen.

Mit dem Wiederaufbau dieser Stidte mulite sich notwendigerweise das
Problem ihrer Umwandlung und Erneuerung stellen. Bei den Stadtzentren
mullite von folgenden Notwendigkeiten ausgegangen werden:

— funktionelle Umwandlung infolge der verinderten Bedingungen und
Anforderungen der sozialistischen Stadt,

— bauliche Erneuerung infolge technischer Uberalterung oder Unzweck-
mifigkeit des vorhandenen Bestandes,

— Ubergang zum industriellen Bauen und zur offenen Bebauung.
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1. Funktionelle Umwandlung des Stadtzentrums

Die funktionelle Umwandlung des Stadtzentrums ergibt sich aus den
verinderten Bedingungen und Anforderungen der sozialistischen Stadt. Das
Stadtzentrum, das im Zuge der kapitalistischen Entwicklung immer mehr
zum ausschlieBlichen »Geschiaftszentrum« wurde, dient als Element der sozi-
alistischen Stadt den verschiedensten Bediirfnissen und Zwecken, von den
zentralen Einrichtungen des Einkaufs, der Unterhaltung und Erholung bis zu
den wichtigsten kulturellen und politischen Einrichtungen der Stadt. Die
Bedeutung, der Inhalt des Stadtzentrums wird vielfiltiger und erfordert neue
Arten von Gebiduden.

Dabei ergeben sich einschneidende Umwandlungen insbesondere durch
die neuen, sozialistischen Formen des Handels. Die bisherige Form der vielen,
an den Geschiiftsstrallen des Stadtkerns aufgereihten, privatwirtschaftlich
betriebenen und vielfach noch mit der Wohnung des Inhabers verbundenen
Einzelliden kann aus o6konomischen und sozialen Griinden nicht aufrecht
erhalten werden. s miissen 6konomischere Formen wie das Warenhaus, die
Kaufhalle mit Selbstbedienung, die Ladengalerie fiir Spezialgeschifte ange-
wendet werden. Damit mul} sich das Gesicht des Stadtzentrums auch archi-
tektonisch entscheidend gegeniiber dem bisherigen Zustand verindern.

2. Bauliche Erneuerung des Stadtzentrums

Die Stadtzentren der DDR zeigen, soweit sie nicht zerstért wurden,
einen Bestand an Gebiuden, der im allgemeinen stark iiberaltert ist. Dies
betrifft namentlich die mittleren und kleinen Stiadte. Im Durchschnitt sind
rd. 209, der Wohngebiiude iiber 100 Jahre alt, 459, iiber 60 Jahre alt. Dazu
kommt, dal in einem groflen Teil des Landes der Fachwerkbau iiblich war,
der gegeniiber dem Steinbau eine stark beschrinkte Lebensdauer besitzt.

Die Bebauung in den bestehenden Stadtzentren ist aber nicht nur in
technischer Benehung iiberaltert, sondern auch in stidtebaulicher Beziehung
unbrauchbar geworden. Die Randbebauung mit relativ engen Straflen und
abfr(schl()bscn(n Hofen entspricht nicht mehr den hygienischen, verkehrs-
technischen und baukiinstlerischen Anforderungen der sozialistischen Stadt.

Es muf} also auch da mit einer griindlichen Umwandlung der Stadt-
zentren gerechnet werden, wo keine Zerstorungen durch den Krieg stattge-
funden haben. Zeitpunkt und Tempo dieser Umwandlung hingen von den
6konomischen Moglichkeiten ab. Sie zwingen vorlidufig dazu, die Altbausub-
tanzin den nicht zerstorten Stadtzentren so gut wie moglich fiir die heutigen
Zwecke zu nutzen und nur da Abbriiche vorzunehmen, wo dies nicht mehr
moglich ist.

Gleichzeitig ist es aber notwendig, die Umwandlung zur sozialistischen
Stadt schon heute auf Grund der fortschrittlichsten Anforderungenund Erkennt-
nisse so vorzubereiten,dal} die zukiinftige Gestalt in der besten Form verwirklicht
werden kann.

3. Industrielles Bauen wund offene Bebauung

Das Bauwesen der DDR geht in grofle Umfang zu dem Methoden des
industriellen Bauens iiber. Damit werden radikale Standardisierung und
Typisierung zu einer wichtigen Grundlage der Architektur. Dies gilt
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nicht nur fiir den Industrie- und Wohnungsbau, sondern auch fir die
gesellschaftlichen Bauten. Die typischen gesellschaftlichen Gebiude des
Stadtzentrums miissen in der Form von Typenbauwerken bzw. Typen-
segmenten fiir die industrielle Bauweise entworfen werden. Dies erlaubt,
beim Aufbau der Stadtzentren die rationellsten Methoden der Flielfertigung
anzuwenden.

Es entstehen also nicht nur neue Typen von Gebiuden, sondern auch
ein neuer Ausdruck der Architektur, bei dem sich die Moglichkeiten der
Variation mit dem einheitlichen Charakter und Malistab der Bauweise ver-
binden.

Das industrielle Bauen verlangt den allseitig freistehenden, einfachen
Baukorper. Es unterstiitzt damit die allgemeine stidtebauliche Forderung der
offenen Bebauung. Fiir die Architekten und Stidtebauer ergibt sich daraus
die Aufgabe, neue Mittel und Methoden der ridumlichen Komposition zu fin-
den, wie sie der neuen, offen und weitriumig gebauten Stadt entsprechen.

II. Stiidtebauliche und baukiinstlerische Probleme

Sowohl fiir den Fall der Umwaldung der bestehenden Stadtzentren als
auch fiir den Wiederaufbau zerstorter Stadtzentren ergeben sich eine Reihe von
stidtebaulichen und baukiinstlerischen Problemen.

1. Funktionelle und riaumliche Ordnung des Stadtzentrums

Die fiir die funktionelle und ridumliche Ordnung des Stadtzentrums
wichtigsten Gesichtspunkte sind:

— die Lage des Stadtzentrums in seiner Beziehung zum Gesamtorganis-
mus der Stadt,
— die Gliederung des Stadtzentrums in seine verschiedenen Bereiche.

Die Zentren der Stidte der DDR liegen, wie dies im Prinzip fiir alle
Stidte gilt, an den durch die wichtigsten Verkehrswege, FluBliiberginge usw.
bestimmten Hauptkompositionsachsen der Stadt. Dies sichert ihnen von vorn-
herein eine beherrschende Lage im Gesamtorganismus der Stadt. Das Stadt-
zentrum mul} gleichzeitig so mit der Verkehrsfithrung verbunden werden,
dal es moglichst allseitig mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen ist.
Voraussetzung ist, dafl durch die Anlage oder Projektierung von Umgehungs-
oder Ringstrallen der nicht fiir das Stadtzentrum selbst bestimmte Automobil-
verkehr ferngehalten wird.

Die Gliederung des Stadtzentrums in bestimmte Bereiche ist eine der
wichtigsten Maflnahmen der Stadtplanung. Sobald eine Stadt eine bestimmte
GroBe iiberschreitet, entfillt die Moglichkeit, die verschiedenen Einrichtungen
des Stadtzentrums auf einen Bereich zu konzentrieren, dessen Ausdehnung
innerhalb der Distanz bleibt, die vom Bewohner oder Besucher der Stadt zu
Fuf} zuriickgelegt wird. Es ist in diesem Falle notwendig, das Zentrum nach
verschiedenen Funktionen aufzuteilen.

Ein erster Bereich mul} diejenigen Einrichtungen umfassen, die tiglich
aufgesucht werden und zu denen die zentralen Verkaufsstitten, Restaurants,
Cafés, Kinos, Varietés usw. gehoren. Die Erfahrung zeigt, dafl es erwiinscht
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ist, diese Einrichtungen auf einen Bereich zu konzentrieren, dessen Ausdeh-
nung 1000 Meter nicht iiberschreitet.

Ein zweiter Bereich, der unter Umstianden in verschiedene Teile zer-
fallen kann, umfaf3t diejenigen Bauwerke und Einrichtungen, die nur zu
besonderen Zwecken und bei besonderen Gelegenheiten von allen Bewohnern
und Besuchern der Stadt aufgesucht werden. Dazu gehoren die Bauten mit
kultureller Bestimmung, wie Theater, Konzerthiuser, Ausstellungsgebiude,
KongreBhallen, Museen, ferner die Bauten mit politischer Bestimmung, die
Plitze fir Versammlungen, Feste und Demonstrationen und schliefilich die
historischen Bezirke, die in ihrem besonderen Charakter zu erhalten sind.

Die auf diese Weise entstehende funktionelle Gliederung des Stadt-
zentrums wird auf Grund der spezifischen Bedingungen einer Stadt (Topo-
graphie, iiberlieferte Struktur der Stadt, Lage der Altstadt) in jedem konkre-
ten Falle zu einer eigenen charakteristischen Form fiihren. Fiir die dieser
Gliederung entsprechende riumliche Ordnung lassen sich keine bestimmten
Regeln aufstellen. Allgemein mul} als Grundsatz gelten, dal3 die unterschied-
lichen Bereiche eines Stadtzentrums in einem leicht erfallbaren ridumlichen
Zusammenhang stehen sollten, der ein abwechslungsreiches und lebendiges
Ganzes ergibt.

Dabei werden die einzelnen Bereiche sehr verschiedene riumliche For-
men annehmen miissen. Fiir den Bereich des tiglichen Lebens ergibt sich aus
der Forderung der Konzentration bei nicht zu groflen Weglingen eine gewisse
Dichte. UbermiiBig breite Stralen, zu groBe Plitze, ausgedehnte Griinanlagen
fithren dazu, dal} ein solcher Bereich auseinanderfiillt und damit seinen Zweck
nicht erfiillt. Umgekehrt erlauben die Bereiche fiir die Bauten mit kultureller

1. Berlin, Schema des Stadtzentrums

1 Marx-Engels-Platz 4 Friedrichstralle
2 Brandenburger Tor 5 Alexanderplatz
3 Unter den Linden 6 Straussberger Platz

7 Karl-Marx-Allee

Die historisch gegebene Lage des politisch-kulturellen Zentrums im Bereich der
Spreeinsel hat zur Folge, daB sich zwei Zentren des tiglichen Lebens entwickeln
(FriedrichstraBe — Unter den Linden und Alexanderplatz)

Berlin. A varoskozpont szerkezete. A Spree-sziget teriiletén levé politikai-kulturalis
kozpont torténetileg adott helyzete azt eredményezte, hogy a mindennapi élet két
kozpontja fejlédott ki (Friedrichstrafle—Unter den Linden és Alexanderplatz)
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2. Berlin, Wiederaufbauplan des Stadtzentrums (1961)
Berlin. A varoskozpont ujjaépitésének terve (1961)

und politischer Bestimmung eine gewisse Weite in der Form von Plitzen oder
Griinanlagen.

Die Praxis des Wiederaufbaus der Stadtzentren der DDR hat die hier
theoretisch aufgestellten Forderungen in vollem Umfang bestitigt.

Die Wiederaufbaupline der grofien Stidte zeigen in der Anlage der
Stadtzentren eine grundsiitzlich neue Qualitit. An Stelle der fritheren kom-
pakten, engen und kleinmaBstiblichen Bebauung ist ein neuer groBerer Mal3-
stab und eine bisher nicht vorhandene Weitraumigkeit getreten. Dank der
Befreiung von den Fesseln der kapitalistischen Grundstiicksverhiltnisse war
es moglich, beim Wiederaufbau der Stidte Berlin, Dresden, Leipzig, Karl-
Marx-Stadt usw. eine grofBziigige und klare Komposition zu verwirklichen.

So erhiilt die Hauptstadt Berlin, deren wichtige West-Ost-Achse friiher
am echemaligen Schlof} totlief, durch die Fortfithrung dieser Achse nach
Osten ein kompositionelles Riickgrat, das der topographischen Lage der
Stadt im FluBtal der Spree entspricht und sich am historischen Ubergang
iiber die Spree zum reprisentativen politisch-kulturellen Zentrum erweitert
(Abb. 1/2).

Der Wiederaufbauplan von Dresden verwirklicht auf der Grundlage der
mittelalterlichen und barocken Stadt eine neue Anlage, bei welcher die nord —
siid gerichtete Straflen- und Platzfolge Prager Stralle — Altmarkt — Histori-
sches Zentrum — Strafle der Befreiung auf der Neustidter Seite zusammen
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3. Dresden, Schema des Stadtzentrums

1 Altmarkt 5 Wilhelm-Kiilz-Ring
2 Postplatz 6 StraBe der Befrei-
3 Pirnaischer Platz un,

4 Théalmannstralle 7 Platz der Einheit

Das Zentrum des téglichen Lebens entwickelt
sich um den wiederaufgebauten Altmarkt. Die
geplante Prager Strafle verbindet als Fullginger-
bereich den Altmarkt mit dem Hauptbahnhof

Drezda. A véroskoézpont szerkezete. A minden-

napi élet kozpontja az ujjaépitett Altmarkt

kortil fejlodott ki. A tervezett Prager Stralle

gyalogosforgalommal koti dssze az Altmarktot
a fépalyaudvarral

mit der Querachse der Thilmannstrafle und dem Wilhelm-Kiilz-Ring eine
grofiziigige, auf die Elbe bezogene Komposition bildet (Abb. 3/4).

Beim Wiederaufbau von Magdeburg und Potsdam bildet der Ubergang
itber den Flufy das Hauptmotiv fiir die Ausbildung der Stadtzentren. In
dhnlicher Form soll der Theaterplatz in Rostock mit einem neuen Ubergang
iiber die Warnow verbunden werden. In anderen Fillen bestimmt, wie in
Karl-Marx-Stadt oder Frankfurt/Oder, eine bestehende Hauptstrafie die Kom-
position des Stadtzentrums. Einen Sonderfall bildet Leipzig, dessen Stadt-
zentrum mit dem zu rd. 709, zerstorten mittelalterlichen Stadtkern zusam-
mentfillt. (Abb. 5). Hier geht es darum, den — bei der spiteren Entwicklung
verlorengegangenen — Zusammenhang des mittelalterlichen Stadtkerns mit
den die Lage der Stadt charakterisierenden Hauptverkehrsachsen sichtbar zu
machen.

In allen genannten Fillen bildet der Anschlull an das Netz der offent-
lichen Verkehrsmittel ein wichtiges Element des Stadtzentrums, wobei durch
Ringstrafien oder tangierende Schnellverkehrsstrafien dafiir gesorgt wird,
daf3 das Stadtzentrum vom Durchgangsverkehr frei bleibt.

Ein weniger klares Bild zeigt die bisherige Praxis in der Frage des
funktionellen Aufbaus des Stadtzentrums und der Gliederung in seine ver-
schiedenen Bereiche. Beim Wiederaufbau in den Jahren nach dem Kriege
muBte das Hauptgewicht auf die Beschaffung von Wohnraum fiir die Bevol-
kerung gelegt werden. Der Aufbau der Zentren einer Reihe von Stidten voll-
zog sich deshalb hauptsichlich in der Form des Wohnungsbaus. Damit wurde
ein funktionelles Element in die Stadtzentren getragen, das dort eigentlich
nicht am Platze ist. Die Erdgeschosse der Wohnbauten wurden in der Regel
mit Verkaufseinrichtungen oder Gaststitten belegt. Das hatte neben Unzu-
triaglichkeiten fiir die Bewohner eine Zersplitterung der Ladenkapazitit zur
Folge, die dem 6konomischen Prinzip der Konzentration widerspricht.

Ausgehend von den Beschliissen von Partei und Regierung, die den
beschleunigten Aufbau der Stadtzentren fordern, sehen die inzwischen vor-
gelegten Pline vor, den bisherigen Riickstand in der Errichtung von gesell-
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4. Dresden, Wiederaufbauplan des Stadtzentrums — PS — Gebiet der projektierten
Prager Stralle

Drezda. A varoskézpont Gjjaépitésének terve — PS — a tervezett Prager Strafle tertilete

A
5. Leipzig, Schema des Stadtzen- ‘ /« % /—
trums =
1 Marktplatz “Q/;?’/;/
2 Karl-Marx-Platz

3 Ring
Das Zentrum des téglichen Lebens
fallt mit dem historischen * Kern

zusammen (
Lipese. A varoskozpont szerkezete.
A mindennapi élet kozpontja egy-
beesik a torténelmi maggal
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6. Neubrandenburg, Wiederaufbauplan
Neubrandenburg. Ujjaépitési terv

schaftlichen Bauten des Stadtzentrums aufzuholen. In Berlin wird mit der
Errichtung einer Reihe von Bauten begonnen, die vor allem den besonderen
Funktionen der Hauptstadt der DDR dienen. In den weiteren Aufbaustidten
sind es hauptsichlich die zentralen Hiuser der Kultur, daneben Kaufhiuser,
Hotels und Verwaltungsbauten, die den Zentren das neue Gesicht geben sollen.
Als typische Strale des Einkaufs, der Unterhaltung und Erholung wird die
Prager Strafle in Dresden geplant, die den Hauptbahnhof mit dem Altmarkt
verbindet (Abb. 4).

e——
7. Hoyerswerda, Neue sozialistische Stadt (1959)
Hoyerswerda. Uj szocialista varos (1959)

CEEESSS
8. Dresden, Seevorstadt-West (1959). Beim Wiederaufbau waren zum Teil ehemalige
StraBlenziige und einzelne Gebiude zu beriicksichtigen. Die malerisch aufgeloste Be-
bauung widerspricht dem stéddtischen Charakter des Wohngebietes
Drezda. Seevorstadt-West (1959). Az djjaépitésnél részben figyelembe kellett venni
az egykori utvonalakat és egyes épiileteket. A festdien fellazitott beépités ellentmond
a lakoteriilet varosi jellegének
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9. Halberstadt, Wiederaufbauplan des Stadtzentrums (1959)
Halberstadt. A vAEosk zpont ogjAZp tdshek terve (1959)

2. Sadtzentrum und  Architektur

Die erste Etappe des Wiederaufbaues in der DDR f |It mit einer Periode
in der Entwicklung der sozialistischen Architektur zusammen, die sich, unter
Hintansetzung der funktionellen, bautechnischen und konomischen Seite der
Architektur, einseitig mit der k nstlerischen Form besch ftigte.

Im St dtebau wurde zwar die gesellschaftliche Bedeutung der Stadt
richtig erkannt, aber auch hier lag das Schwergewicht einseitig bei der monu-
mentalen, repr sentativen Erscheinung. Bei den Neubauten der zerst rten
St dte wurde versucht, im Sinne der nationalen Traditionen an die Formen
der Vergangenheit anzukn pfen. Die Stra en- und Platzbilder wurden nach
dem Prinzip der geschlossenen Randbebauung entworfen (Abb. 6).

Die Wende in der Architektur der DDR wurde im Jahre 1957 durch
den bergang zum industriellen Bauen und zur verst rkten Typenprojektierung
eingeleitet. Damit ver nderte sich auch das Gesicht des St dtebaus. Das
industrielle Bauen forderte die Verwendung von Typenprojekten f r Woh-
nungen und gesellschaftliche Bauten und die Anwendung der offenen Bebau-
ung als Voraussetzung f r den Montagebau. Das im Jahre 1957 ausgearbeitete
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10. Halberstadl, Gegenvorschlag Stadtzentrum (Entwurf des Verfassers 1961). An
Stelle der malerisch aufgel sten Bauk rper der ffentlichen Geb ude werden einfache
Bauk rper in industrieller Bauweise (Raster 6,00 m) vorgeschlagen, die klare r um.
liehe Beziehungen ergeben
Halberstadt. Ellenjavaslat a vAEosk zpontra. (Szerzi terve 1961). A k z@p letek fes-
trien fellaz tott t megei hely@&e egyszerB, zemi @ t&i m don alapul (6,00 m-
raszter) t megeket javasol, melyek vilAgos t@& kapcsolatokat adnak

Projekt f r den Bau der sozialistischen Stadt Hoyerswerda zeigt bereits den
vollen bergang zur offenen Bebauung, wobei die Formen dieser Bebauung
offensichtlich an den zu Beginn der 30er Jahre erreichten Stand ankn pfen.
Charakteristisch ist im Vergleich zum Plan von Eisenh ttenstadt, der zur
ersten Etappe des Wiederaufbaus zu rechnen ist die Aufl sung der Stra e
und die Anlage des Stadtzentrums in der Form eines »fl chigen Zentrums«
(Abb. 7). Bei den seither in gro er Zahl erhauten st dtischen Wohngebieten
und selbst ndigen Siedlungen setzten sich lockere, halbl ndliche Formen der
Bebauung durch, die als Kontrast zur Stadt gedacht waren. In Dresden,
Potsdam, Gera, Halberstadt und anderen Orten wurden in dieser Art kom-
ponierte Wohngebiete in unmittelbarem Anschlu an das Stadtzentrum ange-
legt. Die h ufig ausgesprochene Kritik, da die Stadt den Charakter der
»Siedlung« erhalte, ist darauf zur ckzuf hren (Abb. 8).
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Die freie, sog. »malerische«x Methode der Bebauung ist auch nicht ohne
Einflu auf die seither weiterentwickelten oder neu bearbeiteten Pl ne f r
die Stadtzentren geblieben. Bezeichnend ist eine Vorliebe f r versetzte oder
gebrochene Baufluchten, f r komplizierte und verschachtelte Hausk rper, f r
die Aufl sung von Verkaufseinrichtungen in einzelne freistehende Pavillons
usw. Diese Methoden stehen nicht nur im Gegensatz zu den Anforderungen
des industriellen Bauens, das einfache und klare Bauk rper verlangt. Sie
verhindern auch die klare und gro z gige architektonisch-r umliche Ord-
nung des Stadtzentrums (Abb. 9/10).

Es ist kein Zufall, da wie die in der DDR beim Bau von Wohnge-
bieten gemachten Erfahrungen zeigen sehr oft st dtebauliche Entw rfe,
die in Pl nen und Modellen bestechend aussehen, in Wirklichkeit entt uschen.
Es fehlen einfache und ausdrucksvolle Raumbildungen und klare Beziehungen,
die die Orientierung im Raum unterst tzen w rden. Die Ursache liegt darin,
da die offene Bebauung sehr oft als ein Spiel mit Bauk rpern betrachtet wird,
die man, um der gef rchteten »Uniformit t« zu begegnen, in allen m glichen
Richtungen aufstellt, ohne diein Wirklichkeit entstehende r umliche Wirkung
zu bedenken.

Besondere Bedeutung besitzt der Raum als Mittel des k nstlerischen
Ausdrucks bei der Anlage des Stadtzentrums. Nicht zuletzt durch seine r um-
liche Wirkung wird das Stadtzentrum zum gemeinsamen, gesellschaftlich ver-
bindenden Element der Stadt.

Nat rlich kann es sich nicht darum handeln, einfach die Mittel der
Raumwirkung zu bernehmen, wie sie die Stadtbaukunst der Vergangenheit

in den geschlossenen Pl tzen des Mittelalters oder im System der Achsen
und points de vue der Barockzeit angewendet hat. Es ist notwendig, von
diesen k nstlerischen Erfahrungen zu lernen. Aber gleichzeitig mu man mit
den ver nderten Bedingungen rechnen, die sich f r die heutige Stadt ergeben.

Diese sind:

die Weitr umigkeit der heutigen Stadt, die sich nicht zuletzt aus den
gro en FlI chenbedarf des rollenden und ruhenden Verkehrs ergibt,

die Offenheit der heutigen Stadt, eine Konsequenz der offenen Bebau-
ung, die sich den Vorstellungen vom geschlossenen Raum scheinbar wider-
setzt,

das Auftreten neuer Geb udetypen im Stadtzentrum, wie Saal-
bauten, Ladengeb ude von maximal zwei Geschossen, Warenh user, Aus-
stellungsgeb ude, die zwar durch ihren Ma stab und ihre Ma e, aber nicht
durch ihre H henentwicklung hervortreten.

Die ver nderten Bedingungen beeinflussen vor allem die Stra e und den
Platz als die wichtigstell Raumformen der Stadt.

a) Stra e

Die typische »Gesch ftsstra e« des 19. Jahrhunderts mit ihrer Kom-
bination von L den, Gastst tten usw. im Erdgescho und B ror umen oder
Wohnungen im Obergescho entspricht nicht mehr ihrem Zweck. Es ent-
wickeln sich besondere Geb udearten f r den Verkauf (mehrgeschossige
Warenh user, Einkaufszentren) und die Verwaltung (Gro b roh user), die
mit der geschlossen bebauten Korridorstra e in Widerspruch geraten. Der

96



ffentliche Geb ude- Zwei- bis dreigeschossige Wohnh user

Warenh user Neun- bis dreiiehngeschossige Wohnh user!

11. Rotterdam, Wiederaufbau des Gesch ftszentrums

1 Stadthaus 3 B rse
2 Postamt 4 Warenhaus »Bijenkorf«

Az zletk zpont ogjAZp tdse
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n chste Schritt ist die Differenzierung und Konzentration nach spezia-
lisierten Bereichen des Stadtzentrums (Einkaufsbereich, Bereich der B ro-
geb ude).

Typisch f r die Entwicklung unter kapitalistischen Bedingungen ist die
Anlage des neuen Stadtzentrums von Rotterdam. Das rd. 100 ha umfassende
Stadtzentrum gliedert sich in einem rd. 30 ha gro en Einkaufsbereich (L den,
Warenh user, Gastst tten usw.), einen rd. 50 ha gro en Bereich der ffent-
lichen Geb ude, Verkehrsstra en und Pl tze, w hrend der Bereich der B ro-
geb ude der gro en Konzerne usw., die zum gr ten Teil bereits am Rande
des eigentlichen Zentrums liegen, nur noch rd. 20 ha belegt. Der Einkaufs-
bereich ist z. T. an den Hauptstra en angeordnet, z. T. wird er im bekannten
Ladenzentrum der Lijnbaan untergebracht, das einschlie lich von sechs Wohn-
hochh usern, die offensichtlich aus Renditegr nden eingef hrt wurden, eine
FI che von rd. 10 ha einnimmt. Bezeichnend ist, da die gro en Warenh user
an den Hauptstra enz gen liegen, w hrend die Lijnbaan den kleineren Einzel-
gesch ften dient (Abb. 11).

Mit dem Verschwinden der bisherigen Gesch ftsstra e stellt sich die
Frage, ob die Stra enform f r das Zentrum des t glichen Lebens (Einkauf,
Gastst tten, Unterhaltung) berhaupt noch funktionell zweckm ig ist oder
ob sie zugunsten von in fl chig angeordneten Einkaufsbereichen aufgegeben
werden mu , indem an Stelle der Aufreihung von Einzell den die Gruppierung
von Ladengeb uden im Pavillonsystem tritt.

Die Aufreihung hat den Vorteil, da die Belieferung ohne St rung der
Frontseiten von r ckw rts erfolgen kann. Aus diesem Grunde bestehen selbst
reine Einkaufszentren wie Coventry, Rotterdam Lijnbaan u. a. im Prinzip
aus Ladenstra en mit r ckw rtiger Belieferung. Sie hat den weiteren Vorteil,
da sich f r die Besucher des Zentrums eindeutige, klare Wege ergeben.
Dadurch wird die Orientierung und das Aufnehmen der F Ile der Eindr cke
erleichtert, w hrend ausgedehntere fl chige Anordnungen leicht un bersicht-
lich werden.

Es besteht also von der praktischen Seite her kein Anla , die Stra e
zugunsten der fl chigen Anordnung aufzugeben. Sie wird, auch wenn
sie die bisherige Form der »Gesch ftsstra e« und innerhalb des Stadtzen-
trums in der Regel auch die Funktion einer Hauptverkehrsstra e auf-
gibt, weiterhin ein wichtiges funktionelles Element des Stadtzentrums dar-
stellen.

Die Stra e bildet aber auch ein wichtiges Element der r umlichen Ord-
nung der Stadt. Sie verdeutlicht dier umliche Ausdehnung des Zentrums und
seine Beziehungen zur ganzen Stadt. Diese r umliche Bedeutung der Stra e
wurde von jener durch besondere bauk nstlerische Mittel wie einheitliche
Hausfronten, Kolonnaden, Baumallecn unterstrichen. Es stellt sich allerdings
die Frage, ob bei den heute vom Verkehr geforderten Stra enbreiten und beim
Verzicht auf die geschlossenen Fronten der Randbebauung solche Mittel noch
tauglich sind.

Richtig ist, da bei Hauptverkehrsstra en mit R cksicht auf den Ver-
kehrsl rm Stra enquerschnitte mit seitlichen Schutzzonen n tig werden, deren
Breite das gewohnte Raumbild sprengt. Solche F Ile sollten jedoch im Bereich
eines Stadtzentrums durch eine richtige Verkehrsplanung vermieden werden.
Wo der ffentliche Verkehr und nur ein Teil des Automobilverkehrs durch
das Zentrum gef hrt wird, wie das in den gro en St dten der DDR nicht zu
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12. Moskau, Itoter Platz mit den unter Katherinall. erbauten Kaufreihen (2. H Ifte
des 18. Jh.)

Moszkva. A V r s T&, all. Katalin alatt @p tett zletsorokkal (18. sz. mAsodik fele)

umgehen ist, kommt man mit Stra enquerschnitten von 40 -60 Metern aus,
vorausgesetzt, da diese Stra en nicht mit Wohnh usern bebaut werden.
Eine Stra enbreite von rd. 60 Metern (Unter den Linden Berlin) kann aber
r umlich noch durchaus als einheitlicher Raum erfa t werden.
Die Bebauung einer Stra e im Stadtzentrum wird k nftig je nach der
rtlichen Situation und den jeweiligen Bed rfnissen eine Kombination ver-
schiedener, typischer Geb udearten darstellen: mehrgeschossiges Warenhaus,
ein- bis zweigeschossige Ladenzeile, B rohaus mit L den etc. im Erdgescho |,
einzelstehende Geb ude wie Gro gastst tten, Kaufhallen, Ausstellungsge-
b ude, Kinos usw. Aus praktischen Gr nden mu diese Behauung eine gewisse
Dichte und Konzentration aufweisen, wie sie die fr here Ladenstra e besa .
Vom baulichen und architektonischen Gesichtspunkt empfiehlt sich die als
Mehrzweckgeb ude ausgebildete »Ladengalerie«, die je nach der Situation
und dem Bedarf eine k rzere oder | ngere Stra enfront einnehmen und auch
zweigeschossig oder mit Galeriegescho gebaut werden kann, so da in belie-
biger Folge Spezialgesch fte, Imbi stuben, Friseursalons, Ausstellungsge-
b ude, Lesecafes usw. untergebracht werden k nnen. Diese Geb udeform
geh rte vor dem Auftreten des »Gesch ftshauses mit L den im Erdgescho «
zu den repr sentativen, durch eine sorgf Itige Architektur ausgezeichneten
Bauten einer Stadt. Im Ru land des 18. Jahrhunderts bildete sich ein eigener
architektonischer Typ der »Kaufreihen« (torgowye rjady) und »Kaufh fe«
(gostynny dwor) heraus (Abb. 12/13). In dieselbe Kategorie geh rt der von
F. Schinkel projektierte Kaufhof Unter den Linden in Berlin (Abb. 14).
bertragen auf die Bedingungen des sozialistischen Handels, w re damit eine
Geb udeform geschaffen, die, vom provisorischen Charakter der berall auf-
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13. Moskau, Roter Platz, Lageplan mit Kaufreilien (1782)
Moszkva. V r s T&. Helysz nrajz az zletsorokkal, (1782)

tretenden »Pavillons« befreit, zu einem architektonisch und st dtebaulich
wirksamen Element der Bebauung werden kann (Abb. 15).

Die »Ladengalerie« als typische Form der Bebauung einer Stra e im
Stadtzentrum h tte auch architektonische Vorteile. Sie k nnte als ein die
verschiedenen gr eren und h heren Geb ude verbindendes Element die
erforderliche Ruhe und Harmonie in den Ablauf der Stra enfront bringen.
Dabei ist wichtig, da die Stra e, bei allem plastischen Reichtum, den der
Wechsel verschiedener Bauk rper bringt, architektonisch vor allem als lang-
gestreckter, in die Tiefe f hrender Raum wirkt. Bei sehr breiten Stra en

. Il ” ”
,, Im imk :an ! »

14. Berlin, Kaufhof Unter den Linden (Entwurf Fr. Schinkel 1827). Foto: Staatl.
Museen, Berlin

Berlin. Unter den Linden kereskedi-udvar (Fr. Schinkel terve 1827).
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(40 bis 60 m) kann die Tiefenwirkung
durch eine entsprechende Gliederung des
Querschnitts, am besten durch Baum-
aleen, verst rkt werden.

H ufig wird die Regel aufgestellt,
da eine Stra e unbedingt einen Ab-
schlu erhalten m sse. Richtig ist daran,
da es zum Wesen der Stra e geh rt,
stets auf ein Ziel gerichtet zu sein.
Es w re aber eine falsche Ableitung
aus dem mittelalterlichen oder barocken
St dtebau, dieses Ziel nur in einem Ab-
schlu etwa durch enen Hoch-
hausk rper zu sehen. Das Ziel, der
Blickpunkt, kann im Sinne der moder-
nen, offen gebauten Stadt, sehr wohl
der Ausblick ins Freie, in die Land-
schaft sein.

Die Vorstellung vieler St dtebauer
der DDR, eine _Stra e m sse unter alen 15 Ladengalerie aus Fertigteilen (Ent -
Umst nden optisch abgeriegelt werden, wurf des Verfassers)

ist also nicht berechtigt. zletsor k@Zszelemekbi |. (Szerzi terve)

b) Platz

Neben den Hauptstra en f It den Pl tzen eine wichtige Aufgabe bei
der Komposition der Stadtzentren zu. Durch die Anlage eines Platzes kann
die Bedeutung des Stadtzentrums r umlich hervorgehoben werden. Bei den
historischen St dten ist dies sogar die Regel.

Stra e und Platz bilden r umliche Gegens tze. Bei der Stra e geht es
um die Ausdehnung im Raum, um die Bewegung in einer bestimmten Rich-
tung. Beim Platz geht es um die Konzentration, die Sammlung im Raum,
wobei die Bewegung der Stra e unterbrochen wird, und zur Ruhe kommt.
Dabei m ssen Stra en und Pl tze in einem r umlichen, kompositioneilen
Zusammenhang stehen.

Bei der mittelalterlichen und barocken Stadt ergaben sich f r das Ver-
h Itnis von Platz und Stra e ebenso wie f r das Verh Itnis von Platz und
umschlie ender Bebauung bestimmte M glichkeiten der r umlichen Wirkung,
die auf der geschlossenen und verh Itnism ig engen Bebauung der St dte
beruhten.

Bei der heutigen Stadt, die nach dem Prinzip der offenen Bebauung
angelegt wird und sich durch ihre Weitr umigkeit und ihren gr eren Ma -
stab auszeichnet, ver ndern sich diese Bedingungen. Die Hauptstra en
werden, ganz abgesehen von ihrer gr eren oder geringeren Bedeutung f r
den Verkehr, zum wichtigsten r umlichen Element. Damit wandelt sich das
Verh Itnis von Stra e und Platz, ebenso wie unter den Bedingungen der
offenen Bebauung, das Verh ltnis von Platz und umschlie ender Bebauung
ein anderes wird.

Ver ndert hat sich zun chst das ma st bliche Verh Itnis von Stra e
und Platz. F r eine Hauptstra e im Stadtzentrum mu mit einem Quer-
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profil von 40 60 Metern als Norm gerechnet werden. Ein Platz, der im
notwendigen Kontrast zur Stra e steht, m te theoretisch die dreifache
Breite, also 120 180 Meter aufweisen, so da man zu Platzgr en von 2 3,5
ha kommt. Solche Pl tze werden im Zentrum des t glichen Lebens, das eine
gewisse Dichte und Konzentration verlangt, leicht zu leeren, vom Leben
nicht ausgef llten Stellen. Wo sie als Pl tze f r besondere Veranstaltungen
in solcher Gr e sinnvoll und berechtigt sind, sollten sie wie der Rote Platz
in Moskau, der Schlo platz in Leningrad oder der Marx-Engels-Platz in
Berlin in solchen Teilen des Zentrums liegen, die ihrer besonderen Bestim-
mung entsprechen und unter Umst nden auch die geschlossene Platzform
zulassen.

In der Regel wird ein Platz im Stadtzentrum mit einer Hauptstra e

vielfach sogar mit der Kreuzung zweier Hauptstra en verbunden sein.
Er verliert seine fr here Selbst ndigkeit und Abgeschlossenheit und wird zu
einem Teil des r umlichen Systems, das von den Stra en bestimmt wird.
Wichtig ist dabei die Lage der Stra en. Wo der Verkehr die Platzfl che
durchschneidet, geht die r umliche Wirkung des Platzes fast immer verloren.
Der Platz mu also so liegen, da er von der oder den Hauptstra en nur tan-
giert wird. Er wird damit zu einer einfachen Erweiterung des Stra enraumes.

Ebenso sind die besonderen Bedingungen zu betrachten, die sich f r
die Platzbildung aus der offenen Bebauung ergeben. Mit der geschlossenen
Randbebauung entfallen auch die zusammenh ngenden Platzw nde, die lange
Zeit als Voraussetzung f r die Platzbildung galten. Die einen Platz beherr-
schenden Geb ude wirken in der Regel nicht mehr als W nde von einheit-
licher Gesimsh he, sondern erheben den Anspruch, als allseitig wirksame K r-
per wahrgenommen zu werden.

Es stellt sich die Frage, ob unter diesen Umst nden die r umliche Kon-
zentration, die ein urspr ngliches Element des Platzes bildet, verloren gehen
mu . Die Erfahrung zeigt, da diese Konzentration auch bei einer weitgehend
aufgel sten, offenen Platzform erreicht werden kann. Um die n tige Samm-
lung des Raumes zu erreichen, gen gt es, die platzbildende Wirkung einer
dominierenden, gerichteten Geb udefront ins Spiel zu bringen

Ein weiteres Problem ergibt sich aus dem Umstand, da die gesell-
schaftlichen Geb ude eines Stadtzentrumsin der Regel eine beschr nkte Gesims-
h he aufweisen. Vielfach wird versucht, diesem scheinbaren Nachteil dadurch
zu begegnen, da man Hochh user als »Dominanten« am zentralen Platz
anordnet. Das Hochhaus ist daf r aber weder funktionell noch architektonisch
geeignet. Es ist die typische Form f r ein kleinzelliges Geb ude, also das B ro-
oder Wohnhaus, das richtigerweise nicht am zentralen Platz, sondern am
Rande des Stadtzentrums liegen sollte. Architektonisch ist es deshalb nicht
geeignet, weil es infolge seiner H he zwar raumbildend, aber nicht platzbil-
dend wirkt. Es kann sogar dazu f hren, da es den Platz erdr ckt und ver-
kleinert.

Die richtige Konzeption des zentralen Raumes einer Stadt m te davon
ausgehen, mit den gegebenen gesellschaftlichen Geb uden ein Maximum an
Weitr umigkeit zu schaffen. Diese Weitr umigkeit, die nicht gleichbedeutend
mit berm ig gro en Platzfl chen zu sein braucht, und der besondere Ma -
stab, der sich aus den gesellschaftlichen Geb uden ergibt, bilden dann den
notwendigen Kontrast zu der das Zentrum umgebenden Bebauung, die unter
Umst nden bedeutend h her gef hrt sein kann.
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I1l1. Die Einbeziehung historischer Bauten und Stadtteile
1. Allgemeine Probleme

Die Frage der Einbeziehung von Baudenkmalen einzelnen Bauten
oder zusammenh ngenden Stadtteilen mu f rdieSt dte der DDR zun chst
gesondert behandelt werden, jenachdem es sich um eine unzerst rt gebliebene
oder eine mehr oder weniger zerst rte Stadt handelt. Beide F lle sind aber
grunds tzlich unter dem Gesichtspunkt der fr her oder sp ter notwendigen
Umwandlung der St dte, insbesondere ihrer Stadtzentren, zu betrachten.

a) Nicht zerst rte St dte

Bei den nicht zerst rten St dten der DDR es sind dies vor allem
kleinere und mittlere St dte stellt sich das Problem in allgemein-st dte-
baulicher, bautechnischer, funktioneller und nicht zuletzt konomischer
Beziehung.

Die Erhaltung bzw. Sanierung setzt voraus, da

das historische Geb ude oder der Stadtteil in die Struktur der Stadt
(vor allem die Verkehrsf hrung) aufgenommen werden kann, ohne die not-
wendige Umwandlung der Stadt zu behindern,

- die bauliche Substanz sich in einem Zustand befindet, der die Erhal-
tung technisch erm glicht,

eine zweckm ige Nutzung der Geb ude auch unter den ver nderten
funktionellen, sozialen und konomischen Bedingungen gew hrleistet ist,
die konomische Belastung zumutbar ist.

Die genannten Fragen stellen sich weniger bei einzelnen Bauten, wo
die Erhaltung als Baudenkmale, vorausgesetzt, da sie technisch m glich
ist, den brigen Gesichtspunkten vorangeht, als bei ganzen Stadtteilen. Hier
liegen die Verh Itnisse sehr verschieden.

In den Altstadtteilen von G rlitz, Gera, Rostock und teilweise auch in
Potsdam, wo es sich um solide Steinbauten handelt, bietet die Erhaltung
keine technisch un berwindlichen Schwierigkeiten. Die in G rlitz gemachten
Erfahrungen zeigen auch, da die Altstadth user nach durchgef hrter Sanie-
rung, bei angemessenem konomischen Aufwand, brauchbare Wohnungen
ergeben haben. In der berwiegenden Mehrheit der kleinen und mittleren
St dte der DDR sind die historischen Wohnbauten jedoch in Holzfachwerk
errichtet. lhre Erhaltung ist bei der beschr nkten Lebensdauer dieser Bau-
weise in Frage gestellt. Grunds tzlich wird damit gerechnet, da der vor dem
Jahre 1900 errichtete Bestand an Wohnbauten abgebrochen werden mu ,
wobei eine vorl ufige weitere Nutzung der Altsubstanz durch Sanierung f r
15 20 Jahre angenommen wird. F r die Erhaltung der k nstlerisch wert-
vollen Stadtteile von Quedlinburg, Wernigerode, Halberstadt u. a. stellt die
beschr nkte Lebensdauer der Fachwerkbauten ein sehr schwieriges Pro-
blem dar.

Die Erhaltung des Baubestandes in den Stadtzentren kann aber nicht
nur von der bautechnischen, sondern ebensosehr von der funktionellen Seite
in Frage gestellt sein. Die Altbausubstanz kann unter ver nderten sozialen
und konomischen Bedingungen dem sog. »moralischen Verschlei « unter-
liegen. In den Zentren der kleineren und mittleren St dte der DDR ist ein
Geb udetyp blich, der im Erdgescho einen Laden oder eine Werkstatt und
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dar ber die Wohnung enth It. Die Gesch ftsstra en sind mit einer gro en
Zahl kleiner L den, Gastst tten usw. besetzt, deren Betrieb eine gro e Zer-
splitterung und einen un konomischen Arbeitsaufwand mit sich bringt und
der notwendigen Konzentration des Handels in der Form der Selbstbedienungs-
| den, Warenh user usw. widerspricht. Auch die Wohnungen entsprechen,
selbst im sanierten Zustand, in der Regel nicht mehr den heutigen Anforde-
rungen.

Aus den angef hrten berlegungen ist es notwendig, auch bei den Stadt-
zentren der nicht zerst rten St dte der DDR sehr gr ndliche Umwandlungen
ins Auge zu fassen, die je nach den konomischen M glichkeiten in n chster
oder fernerer Zukunft durchgef hrt werden m ssen. Das Bild aller dieser
St dte wird sich entscheidend ver ndern. Bisher f r die Umwandlung solcher
St dte gemachte Studien (Erfurt, Gotha usw.) zeigen, da es sich um eine
sehr schwierige Aufgabe handelt (Abb. 16). Sie ist aber unumg nglich. Dabei
wird die Erhaltung historischer Anlagen sich auf den von Gesichtspunkten
der Denkmalpflege erw nschten und konomisch vertretbaren Mindestum-
fang beschr nken m ssen.

by Zerst rte St dte

Beim Wiederaufbau der zerst rten Stadtzentren wird in der DDR der
Weg der Umwandlung zur neuen Stadt im Allgemeinen ohne den Versuch
der Wiederherstellung oder der Anpassung an den fr heren Zustand be-
schritten.

Dabei wird die Wiederherstellung wertvoller historischer Bauten und
zusammenh ngender st dtebaulicher Anlagen nicht nur als kulturell wichtige
Aufgabe, sondern auch als Bereicherung des charakteristischen Gesichtes einer
Stadt gesehen. Es wurden deshalb seit dem Ende des Krieges bedeutende
Mittel f r die Wiederherstellung einer gro en Zahl von weltlichen und kirch-
lichen Baudenkmalen der DDR aufgewendet.

In verschiedenen F llen wurden auch zusammenh ngende st dtebau-
liche Anlagen (Forum Unter den Linden Berlin, Domplatz Magdeburg,
einzelne Stra enz ge in Potsdam) wieder aufgebaut. Hier handelt essich jedoch
um Anlagen, die au erhalb des belebtesten Teiles des Stadtkerns liegen.
Bei den St dten der DDR f |It aber in der Regel der belebteste Teil des heuti-
gen Stadtzentrums mit dem historischen Stadtkern zusammen. Die Erhaltung
oder Wiederherstellung des fr heren Zustandes, etwa nach dem Vorbild der
Altstadt von Warschau oder Danzig, konnte deshalb nur in solchen F llen
in Frage kommen, wo der historische Kern, wie in G rlitz oder Gera, nicht mit
dem heutigen Stadtzentrum zusammenf [It (Abb. 17 19).

16. Gotha, Experimentalentwurf f r die sozialistische Umgestaltung (Entwurf: Deutsche

Bauakademie, Inst, f r Gebiets-, Stadt- und Dorfplanung 1961). In die Endstufe wird

die historische Bebauung des Hauptmarktes als Baudenkmal bernommen. Die neue

Bebauung mit typisierten Wohnh usern ist r umlich nocli zu sehr zersplittert und
ber cksichtigt nicht den st dtischen Charakter

Gotha. K sleti terv a szocialista Atalak tAsra. A v@hsi Atlapotban a lauptmarkt
t rtéhelmi bedp tB@ mBRemlkkent veszik A. A tipizAt lak hAzakkal val o bedp tds
t&belileg m@y nagyon sz@darabolt @& nem veszi figyelembe a vAosi jelleget.
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GOTHA

a) Plan des Bestandes jelenlegi AHapot



b) Zweite Stufe der Umgestaltung az Aalak tA8 m/ABodik Idpesije



c) Endstufe vhsi Al apot
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17. G rlitz, Plan der Altstadt. In den Jahren 1958/59 wurde der Block bei der Peters-
kirehe (Mitte rechts) mit g nstigen funktionellen und konomischen Ergebnissen saniert
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18. G rlitz, Bestandsplan. G rlitz. Jelenlegi Atlapot terve

SANI ERUNGS PLAN

19. G rlitz, Sanierungsplan. G rlitz. Szan/AAi terv

G rlitz. Az vAos terve. 1958/59-ben a Peterskirche melletti t mb t (jobb k z@p)
kedvezi funkcionAtis & gazdasAgi eredm@hnyel szanAtt/Ak
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20. Nordhausen, Wiederaufbauplan des Zentrums. Der Wiederaufbau der auf einer

Anh he liegenden, stark zerst rten Altstadt umfa t einen reduzierten historischen

Bestand (oben links), eine erste Etappe des Wiederaufbaus bis 1956 (Wohnbauten unten
links) und eine gr ere Anzahl projektierter zentraler Einrichtungen

Nordhausen. A k zpont ofj/A&p tdsi terve
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Sadtzentrum Nordhausen
Masstab 1:1000

21. Nordhausen, Gegenvorschlag Stadtzentrum (Entwurf des Verfassers 1960)
| Bestehendo Bauten Il Zu erhaltende, unter Denkmalschutz stehende Bauten
Il Neubauten: 1 Stadthallo (2000 PI tze) 2 Hotel (150 Betten) 3 Kaufhaus

4 Ladentrakt - 5 Caf@d 0 Schule (20 Klassen) 7 Turnhalle - 8 Aula
Die projektierten Neubauten entsprechen architektonisch und st dtehai ich den Prin-

zipien der industriellen Bauweise und der offenen Bebauung

Nordhauson. Ellenjavaslat a vAEosk zpontra. (Szerzi terve 1960). A tervezett og @ -
letek @ t@bszetileg & vAEOSEp t szetileg megfelelnek az ipari @ t@di m d & a nyitott

bep t& elveinek
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2. Architektonische Probleme

Zu den Baudenkmalen, die als historisches und k nstlerisches Erbe in
die neue Stadt miteinzubeziehen sind, geh ren sowohl einzelne Geb ude als
auch unter Umst nden ganze Stra enz ge und Platzanlagen.

Vorausgesetzt wird, da dietechnischen Fragen der Erhaltung, Sanierung
oder Wiederherstellung ebenso wie die Fragen einer konomisch vertret-
baren Nutzung gel st sind und da durch die Erhaltung nicht entscheidende
Schwierigkeiten f r die Umgestaltung z. B. Verkehrsbehinderung
entstehen.

Sind diese Fragen in befriedigender Weise gel st, so bleibt als eigent-
liches st dtebauliches Problem die Entscheidung, wie das zu erhaltende Alte
mit dem entstehenden Neuen zu verbinden ist.

In der ersten Etappe des Wiederaufbaus, als die Probleme des Indu-
tsriellen Bauens noch nicht im Vordergrund standen, wurde versucht, die Auf-
gabe auf dem Wege der Anpassung des Neuen an das Alte zu | sen. Man
versuchte nicht nur in der Architektur der Geb ude an die vergangenen For-
men anzukn pfen, sondern auch die fr heren st dtebaulichen Prinzipien zu

bernehmen. Mit der Durchsetzung der strengen Typisierung und des indu-
striellen Bauens und dem bergang zur offenen Bebauung werden diese Mittel
unm glich. Es m ssen neue Prinzipien gesucht werden (Abb. 20/21).

5 10152025
]

¢
Lt

2

22. Vermittlung des Ma stabs zwischen einem historischen und einem modernen
Bauwerk

A 1tk egyeztet@be egy t rt@neti @& egy modern @b let k z tt

112



23. Nordhausen, Barf sserga e. R umliche und ma st bliche Vermittlung zwischen
historischer und moderner Bebauung (vgl. Abb. 21 links oben)
Nordhausen. Barf sserga e. A t rt@heti @& modern bedp ts tdbeli & |ptekbeli
egyeztet@se (IAd 21. Abra bal oldalt fent)

Grunds tzlich mu von der Tatsache des Kontrastes zwischen dem
Alten und dem Neuen ausgegangen werden. Die Beachtung des Kontrastes
macht es notwendig, das Alte und das Neue so auseinanderzur cken, da
beiden Elementen der ihnen eigene Ma stab und die besondere r umliche
Wirkung gesichert wird. Die Erfahrung hat gezeigt, da es falsch w re, eine
neue Bebauung ohne deutliche Unterbrechung einfach an die alte Bebauung
anzuschlie en. Ebensowenig ist m glich, neben ein historisches Geb ude ein
neues Geb ude zu setzen oder eine neue Stra enfront einer alten Front gegen-

berzustellen, ohne eine r umliche und ma st bliche Vermittlung zwischen
diesen kontrastierenden Elementen zu schaffen. Die notwendige Vermittlung
des unterschiedlichen Ma stabes alter und neuer Geb ude kann durch archi-
tektonisch wirksame Baumpflanzungen oder Kleinbauten bewerkstelligt wer-
den (Abb. 22/23). Es ist auch nicht in jedem Falle notwendig, das Prinzip
der Weitr umigkeit, dasf r den Wiederaufbau gilt, bei alten Geb uden zugun-
sten der Enge aufzugeben, die f r die historischen St dte charakteristisch war.
Gerade die Weitr umigkeit erlaubt, historische Geb ude in ungezwungener
Weise r umlich in die neue Bebauung aufzunehmen. Das gilt insbesondere
f r gr ere, freistehende Bauten der Vergangenheit. Gr ere Schwierig-
keiten bereiten einzelne kleinere historische Bauten, die nur als Teile einer
fr heren, heute neu zu errichtenden Stra enfront bestehen konnten. Im
u ersten Falle bleibt nur die M glichkeit, ein solches Geb ude unter Ver-
wendung der alten Fassade in geeigneter Umgebung wiederaufzubauen.

Mit besonderer Vorsicht sind solche F |le zu behandeln, wo der Versuch
naheliegt, ein historisches Geb ude durch moderne Erweiterungen und Anbau,
ten f r bestimmte Zwecke brauchbar zu machen. Solche Versuche f hre,
meist zu architektonisch unbefriedigenden und konomisch zweifelhafte,

Zwittergebilden.

8 113



Die Einbeziehung historischer Bauten und st dtebaulicher Anlagen in
das Bild der neuen Stadt verlangt vom Architekten, neben dem notwendigen
Verst ndnis f r die fr here Baukunst, ein gro es Ma von Beweglichkeit,
Vorstellungskraft und k nstlerischem K nnen. Sie tr gt aber entscheidend zur
Vielfalt und Lebendigkeit und zum charakteristischen Ausdruck unserer
St dte bei.

HANS SCHMIDT

A V' ROSK ZPONT " TALAK"T® ST NAK S JRAFEL P"T S NEK
PROBL M1 A N MET DEMOKRATIKUS K ZT® RSAS GBAN*

A N@met Demokratikus K ztAEsasAg ogysz IvAA minden vAEosAnak eredete a
k z@Zpkorba nyatik vissza @& azok akkor @t@k virAgkorukat.

A City" jellegl3 vAEosk zpontok a nagyobb vAosokban t bbnyire a t rt@helmileg
kifejlird tt vAEosi mag k r | alakultak ki.

A hAboroban a N@met Demokratikus K ztAEsasAg valamennyi nagyvAEosApak
centruma Halle kivtel@vel teljesen elpusztult. A k z@&p nagysAgoe & kisebb vAosok
k z | mindenekelitt szAmos, a keleti orszAgr@szben levi VvAEos, valamint a Berlinti|
nyugatra fekvi Potsdam, Brandenburg, Dessau, Halberstadt @& Zerbst szenvedtek.

Nem elegendi azonban a N@met Demokratikus K ztAEsasAg vAEosk z@ppontjai-
nak Atalakul SAE kiz/A lag az o3jAp tds szempontjAb | n@kni. Itt a szocialista v/Aos-
@ t& Afog feladatA | van sz .

Az a v/Aosk zpont, amely a kapitalista fejli d& sorAa egyre kizA lagosabban

zleti k zponttA v/At, a szocialista vAEos elemek@ht a legk | nb zibb sz ksdyletek
kiel@ tsde @& cdokra szolgA, nevezetcsen a k zponti beszerz@si szervekti| kezdve,
a sz rakozAson s d I@sen A a v/Aos legfontosabb kulturAis @& politikai |@&es tm 'nyeiig.

A VvAosk zpont zleti utcAnak ment@h sorakoz szAmos magAaszemdyek Attal
vezetett @& gyakran a tulajdonos lakASAval sszekapcsolt egyes boltok eddigi formAkt
gazdasAgi @& szociZis okokb | tovAbb fenntartani nem lehet. Ezzel egyidejBleg a vAEos-
k zpont arculatAbak az eddigi AHlapothoz k@pest @p t@bzeti szempontb | is d ntien meg
kell vAE znia.

" tlagosan a lak @b letek kereken '20%-a sz/& @resnd idi sebb @& 45%-a 00 @vnd
rdgebben ¢ It.

A bep ts viszonylag szRk utcAkkal @& z/At udvarokkal a szocialista vAEos
eg@bzsy gyi, k zleked@stechnikai @& @b t1 mRvdszeti k vetelmhyeit mA nem el@ ti Ki.

fgy h& azokban a vAosokban is, ahol hAboros pusztul A& nem k vetkezett be.
a vAEosk zpont alapos Aalak tAAWal kell szAmolni.

A v/Aosk zpont tipikus tAsadalmi @p leteinek tervez@s@ t pus-@p letelemekk@ht
75 t pus-szegmensekk@ht ipari @p t&i m don kell tervezni. Ez/Atal a fut szalagos gy AtAsS
leg@sszerBbb m dszerei alkalmazhat k a vAEosk zpontok fel@p t@&sehd.

Az @ ti mRvszek @& vAEos ti k szAmAEa ebbi| az a feladat ad dik, hogy meg-
tal AEj Ak a t@beli kompoz ci  og eszk zeit @ m dszereit, olyanokat , amelyek megfelelnek
az g, nyitott @& nagyterB@n P tett vAEosnak.

Az elker I, illetve k rodszer3 cdvonalak elhelyez@@vel, ill. tervez@s@el tAwol
kell hogy tartsuk a magAhoz a vAEosk zponthoz nem tartoz aut forgalmat.

Mihelyt a vAEos nagysAga bizonyos mreteket meghalad, lehetetlennd vZAik a
VAEosk zpont k | nb z1 berendez@seit egy ter letre sszpontos tani, melynek Kiterje-
dZse nem baladja meg azt a tAvolsAgot, amit a vAEos lak i vagy |Aogat i gyalog meg-
tehetnek. Ebben az esetben sz ks@pess@ vAtik a k zpontot k | nb zi funkci k szerint,
feloszt ani.

Az elsi ter letnek kell magAba foglalnia azokat a berendez@seket, amelyeket
naponta |AEogatnak.

A mAsodik ter let azokat az @b leteket @& berendez@bseket foglalja magAba,
melyeket a vAEos valamennyi lak ja & az oda |Afogat ba @&kezi k csak k | nleges c@dok-
b | @& k | nleges alkalmakkor keresnek fel.

* A Ndinet p t@szeti Akad@mia Attal rAsban k |d tt referAum Kkivonata.
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A N@mnet Demokratikus K ztAfsasAf§ vAEosk zpontjainak ogjA&h tse az itt
elmdetileg tAmasztott k vetelm@hyeket teljes m@t@kben igazolta. A nagyvAEosok
o] AEp t@ki terveinek elvi mini s@ge a vAEosk zpontok elhelyez@s@ illeti en az eddigiekti |
teljesen elt@d . A r@ebbi kompakt, szRBk @& kism&retl? bedp t helyZbe nagyobb m@etek
@& eddig mdy nem alkalmazott bi kezR3 t&kihasznAEAS | @pett. A kapitalista t elekviszonyok
bilincseibi | megszabadulva, leheti vd vAt Berlin, Drezda, Lipcse, Karl-Marx-Stadt stb.
o} /&b tZke sorAp nagyvonaloe sj | Atekintheti kompoz ci k kialak tAsa.

SzAmos vAosk zpont fel@ tdse, fileg lak hAzak @ tBben sszpontosult. EzAttal
funkcion/Zis elem ker It a vAosk zpontba, aminek ott tulajtionk@ppen nem volna helye.
A lak hAak f Idszinti helyis@geibe rendszerint zleteket & vend@glA ipari zemeket
helyeztek el.

A vAosk zpontok fel@p t@&s@ el r pAt- & kormAdyhatAozatokb | kiindulva,
az idik zben elk@bz tett tervek eliirAayozzA&k azt, hogy a vAosk zpont tAesadalmi
?p leteiben mutatkoz IemaradASt behozzAk.

A v/Zosk zpont kialak tASAAE a tdrnek, mint a mBvdszi kifejez@m d eszk z@hek,
k | nleges jelenti sdge van. Az, hogy a vAEosk zpont a vAEos k z s, tAEsadalmilag ssze-
k t1 eleme lesz, nem utols sorban t@&hatASAEa vezethet! vissza.

Term@bszetesen nem arr | van sz , hogy a modt vAEos@p t@bzet@hek t@rhatAs-
eszk zeit nevezetesen a k z@pkor z/Et tereit vagy a barokk-korszak tengely-
rendszer@ @ points de vue-it egyszerf3en Akvegy li, azonban felt@len | tanulnunk Kkell
ezekbl | a mRv@szi tapasztalatokb |. Ugyanakkor azonban a mai vAos@ t@sbi|l ad d
vAttozott felt@elekkel is szAmolni kell.

Ezek:

a mai vAEos szdes tere, amely nem utols sorban a g rd I @& nyugv k zleke-
dgs nagy fel let-sz ks@gletébi| ad dik,

a mai VAEos nyitottsAga, ami a nyitott bedp t@ k vetkezm@nhye, ez a zAet tdri |
alkotott elk@pzel@Beknek nyilvAaval an ellene szeg I,

o &b letek fellgpte a vAEOSKk zpont ban, ilyenek: a termek, az zleti @b letek,
ez ut bbiak magassAga maximAisan k@ emelet, AEuh/Azak, kiAH tAsi csarnokok, amelyek
k I n sen mfeteik @& nagysAguk, de nem magassAguk folytAn tBnnek fel, m g ugyan-
akkor a kis, cellaszerR helyis@geket magAban foglal irodA& @& lakAs cdjaira alkalmas
magas@p letek csak felt@elesen tartozhatnak a vAEosk zponthoz.

Gyakorlati szempontb | nem indokolja semmi azt, hogy az utcA a t@ben elnycg-
tott elrendez@® kedvddt feladjuk. Az utca akkor is, lia eddigi zleti" jellege meg is
szRBnik, & lia a vAEosk zpont ter let¢h AttalAban t bb@ mA mint fiI k zleked@si otvonal
nem fog szerepelni, a vAEosk zpontnak tovAbbra is IZhyeges funkcionAtis eleme marad.

A Dbolt-gal@ia" mint, a vAEosk zpont egyik utcAApak be@p t@si formAa, arehi-
tektonikus szempontb | is eliny s lehet.

A v/Aos k zponti ter¢hek helyes koncepci ja abb | kell hogy kiinduljon, hogy
a meglevi szociAis @ letekkel a nagy t@hatAs maximumA &jeel. Ez a nagy t@hat/s,
amely azonban nem jelent egyszersmind todsAgosan nagy t@&fel loteket, saz a k | n-
leges m@&ce, amely a szociZis @b letekbi| ad dik, adjAk azutAa centrumot k r lvevi
bedp t@s sz kshes ellent@@, amely bizonyos esetekben sokkal magasabbra emelheti.

MRBemlZkek, egyes @b letek vagy sszef ggi vAeosrdszek bevonAsApak probl@
mAta a N@met Demokratikus K ztAEsasAgban k | n komplexumot k@pez att | f ggien,
hogy a hAboroban s& It nem szenvedett, vagy t bb@kev@sbd lerombolt vAosr |
van-e sz .

Stetlen vAEosoknAk - ezek elsisorban kisebb vagy k zepes nagysAgoak
a probl@ma AttalAban vAEos@p t@si, ¢p t@stechnikai, funkcionAis @& nem utols sorban
gazdasAgi vonatkozAsaiban jelentkezik.

A N@net Demokratikus K ztAEsasAf§ hAboros pusztul ASt nem szenvedett v/Aosai-
nak k zpontjAban igen alapos Atalak tAst kell tervbevenni @& gazdasAgi leheti sdgekti |
f ggien a k zelebbi vagy tAwolabbi j viben elv@hezni.

A lerombolt vAEosk zpontok ogjAp t&h@ a N@met Demokratikus K ztAEsasAg-
ban k vetkezetesen @& AttalAban a rdyi Atlapot helyredtl tASApak szApd@ka ndk |
vagy ahhoz val alkalmazkodAs leheti sdh@hek m&legel@Be ndk | t rténik az agj/A&
Dp ti.

Ennek sorAh azonban az @tZkes t rthelmi @b letek helyreAtl tASAE ugyanez
vonatkozik az sszef ggi vAosi |@&es tméhyek helyreAtl tASAa is fontos kulturAtis
feladatnak, sit azon todmeni en a vAos jellegzetessdyhek fokozAsaként tokintik. ppen
ezt a hAborce ta a N@met Demokratikus K ztAesasAgban jelentis sszegeket Adoztak
szAmos vilAgi & egyh&i mRemlZk helyre/l tAS/Aa.
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Ha ezek a krddsek kieldy ti en megoldhat k, akkor a vAEosp t@szeti szempontb |
az a probl@ma marad meg, hogy d nten nk kell, mik@ppen kapcsoljuk ssze azt, amit
a rdgi vAeosb | meg akarunk tartani, a |@des tendi ogjal.

A leglZhyegesebb kiindulAsi alapelv az, hogy a rdi @& az o k z tti kontrasztot
ne tvessz k szem elil. Ennek figyelembev@&ele megk vAbja, hogy a rdji & az o eleme-
ket ogy kapcsoljuk ssze, hogy mindketti r@sz&e biztos tsuk a rAuk jellemzi mreteket
75 a saj Akos t@&hatAsokat. Nem volna tehAE helyes, a rdgi bedp t@dshez egyszerfRen hozz/A
kapcsolni az ogat, a t rt@helmi @ lethez og ¢p letet, vagy a r@i utcafronthoz ogat
i piteni andk |, hogy k z tt k t@beli vagy m&etbeli Amenetet teremtenghk.

K I n sen vatosan kell eljZni olyan esetekben, amikor nagym@t@kben fennAtl
a k st arra, hogy at rt@helmi @b letet modern kibiv t@sel s toldal@k-Zp letekkel
bizonyos cdokra alkalmass/&tegy k. Az ilyen k s&t@snek ha enged nk, t bbnyire @ ti-
mRv@szeti szempontb | nem megfelell & gazdasAgilag k@des &rtekB, jellegtelen k@pzi d-
m@ny sz letik.

A t rthelmi @b letek & vAEosEp tdszeti |@es tmhyek bevonASa az o VvAEOS-
kZpbe, megk vAhja az @b ti mRv@ezti| a rdyi @b ti mRvszet irApti megdtdsen kv I,
hogy rugalmasan, bi fantA&iAval & kelli mBv@szi tudASsal |ASsa el feladatAE. Ez jelenti -
sen hozzAAtul v/Aosaink v/AtozatossAgAboz, detk@pessdyhez s jellegzetes Kifejez@bi
st lusAhoz.
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