HOZZASZOLASOK
DISKUSSIONSBEITRAGE

DR. BORSOS JOZSEF

A konferencian eddig targyalt kérdésektdl eltérs jellegli két problé-
mahoz

a varosi kozlekedés és
a kozmiivesités szerepéhez

szeretnék néhany megjegyzést tenni. Bar ennek a két feladatnak a megoldasa
f6ként mérnoki tevékenység, a varosok rekonstrukciéja soran a legszorosabh
kapesolatba keriil a varosépitési, varosképi szempontokkal.

A véarosodas, vagyis a varosi lakossag szamaranyanak novekedése vilag-
jelenség, ami egyuttal az egyes varosok lakossigszaméanak gyors gyara-
podasat is jelenti. A kozép- és nagyvarosnak pedig a lakossdg kommundlis
ellatasarél magas szinvonalon kell gondoskodnia. Az ellatds korszeri meg-
olddsa az életszinvonal emelésének velejaréja. A varosokat vérosiassd is
kell tenni.

A viarosodas és varosiasodas kettds, parhuzamosan alakulé folyamata
a varosi ellatas, a varosépitési egyiittes egyes elemeinek egyre fokoz6dé tech-
nizélédasdhoz vezet. E folyamatokkal a magyar torténelmi vérosokban és
azok varosépitési szempontbdl értékes kozpontjaiban is szamolnunk kell. Az
optimélis megoldasok kialakitdsdhoz véleményem szerint meg kell vizsgalni
a kovetkezd kérdéseket :

a) miként és milyen nagysigrendben jelentkeznek ezek a mérnoki jel-
legli sziikségletek a kérdéses varosokban,

b) milyen mddszerekkel és eszkozokkel lehet az igényeket kielégiteni.

c) sziikségszerfi-e, hogy e téren a mérnoki racionalizmus és a hagyoma-
nyokat, miiemléki egyiitteseket apol6é varosesztétikai szemlélet szembe ke-
riiljenek egymassal, végiil

d) taldlhatok-e redlis lehetOségek a mindkét szempontot kielégité meg-
olddasok megvalésitasara?

A négy felvetett kérdésre sajnos — ilyen iranyu hazai kutatasi anyag
hidnyaban — csak dltaldnossigban elvi szempontok szerint kereshetem a
valaszt. Mégis igyekszem a magyar viszonyok néhiny mozaikszer(i adat-
csoportjanak elemzésével a jelentésebb tényezSkre ravilagitani.

Mindkét vizsgaland6 feladatkor szorosan osszefiigg :

a) a telepiilés teljes lakossdgszdmdaval,

b) a torténelmi varoskozpontok (belteriiletek) kiterjedésével és brutto
laks(ir{iségével, valamint
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¢) az ott foglalkoztatott dolgozdk, vagy mas céllal oda bejardk (szérako-
zas, vasarlas) szamaval.

Varosaink jové fejlédését ezért elsGsorban a lakossagszam alakuldsa-
nak szempontjabol kell mérlegelni.

Dr. Perényi Imre és dr. Faragé Kalman vizsgalatai szerint hazankban a
racionalis varosnagysag 60—120 000, esetleg egyes kivételes esetekben 180 —
200 000 f6 koriil alakithaté ki. Tudomésom szerint varoshalézatunk tavlati
fejlesztési terve sem irdnyozza el ennél nagyobb telepiilésegységek kialaki-
tasat. Mivel vizsgalatainkb6l — mint azt dr. Perényi Imre professzor is le-
szogezte — a wildgvdrosi méretet eleve kizdrtuk, hiszen Budapestiink csak
egy van, Miskolenal (150—160 000 f6) csak kevéssel nagyobb, de tobbségiik-
ben 100—120 000, illetve ennél kevesebb lakossdgszamu varosokkal kell szé-
molnunk. Jellegzetesen torténelmi varosmaggal rendelkezé varosaink, Gyor
és Székesfehérvar kivételével rohamos fejldésre nem szamithatnak.

A magyar varoskozpontok, mint azt a beszamoldok is megallapitottak,
horizontdlis jellegiiek és még legvarosiasabb telepiiléseinkben sem érik el az
atlagos 2 emeletes beépitési magassagot. Ha tehat ezeket eredeti jellegiikben
meg akarjuk tartani, a brutté lakstirtiség a varoskézpontokban 200 f6/ha alatt
fog maradni. A laksiirliség értékének csokkenése varhat6, ha kozépiiletek,
irodahazak, iizletek foglaljak el a teriilet nagyobb részét. Kz természetesen
ujabb fontos kérdéseket vet fel. Ott maradjon-e a varoskozpont ahol a torté-
nelem folyaman kialakult, vagy a beépitési sulypont eltolodésanak meg-
felelGen 1j él6 varoskozpontokat alakitsanak-e kiés a régi muzedlis rezerva-
tumként valtozatlan maradjon? Ez a probléma meghaladja elhatarolt hozza-
sz6lasom keretét.

A két feladatkort kiilon-kiilon vizsgalom.

Varosi kozlekedés

A varosi kozlekedés két fétényezdje :
a) az egyedi jarmiivek és gyalogosok,
b) a tomegkozlekedés forgalma.

Egyedi kozlekedés

A kozuti jarmivek és gyalogosok kozlekedése felveti az utak teljesito-
képességének, a kozlekedési teriilet elcgtclcn%ogenek problémajat. A meg-
oldas kiilonosen a sziik utcikkal rendelkezé régi varoskozpontokban nehéz.

A vizsgalatokhoz szét kellene vilasztani :

az dlmeno és a

helyi célforgalom jarmiiveit.

Adatom sajnos csak 1953—57. évekrdl van. Az akkori forgalomszam-
lalasi eredmények szerint az atmend forgalom viszonylag kevés volt. A leg-
magasabb aranyszammal Hatvan 309, Gyongyos 289, Székesfehérvar 259
szerepelt. A gépjarmiikozlekedés azota bekovetkezett erds fejlédését is te-
kintve ezek a szamok mar tulhaladottnak tekintenddk.

Az atmend forgalmat a torténelmi varoskozpontok el6tt le kell valasz-
tani (Pées, Vac, Kecskemét, Gyongyos sikeres kisérletek). Ez a miivelet vi-
szonylag kis dldozattal mindeniitt elvégezhets.
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A jov6 fejlédésében a gépjarmiivek aranya, kiilonosen az ipari és idegen-
forgalmi centrumokban rohamosan novekszik, de hovatovidbb a mezégazda-
sagi jellegli virosokbdl is kiszoritja az allati erével vontatott jarmiiveket.
A gépjarmiiveknél a keriil6 ut alig jelent id6veszteséget, igy mindenképpen
moédot kell taldlni arra, hogy az atmend forgalom ne a torténelmi kézponton
haladjon keresztiil.

Belteriileten nagyobb atvagasokat ne tervezziink, a csak kozlekedést
szempontbol kezdeményezett szandlds rendszerint nem gazdasigos. Két pont
kozt a menetidét a varosi kozlekedésben nem a két pont tavolsiga, hanem
az utazasi sebesség hatirozza meg, ezt pedig szimos mas tényezd nagyobb
mértékben befolyasolja, mint a tavolsag.

A belsd varosrészek uthalézatanak teljesitéképességét a jovében fel-
tétleniil novelni kell.

Ennek két médja van :

a) forgalomtechnikai eszkozok, korszerti kozlekedésrendészeti tervezés,

b) bontasi-, épitési munkdlatok végrehajtisa.

Az Egyesiilt Allamokban — ahol koztudomds szerint a kozlekedési
teriilet hianya a legégetébb probléma — behaté vizsgalatokat végeztek a
kozlekedéstechnikai eszkozok hatdsanak felmérésére.

A Washingtoni Allami Terv- és Szabvanybizottsig megallapitisa sze-
rint az utcak teljesitGképessége a kovetkezd aranyokban novelhets :

@) nagyives bekanyarodés megsziintetése ........................ 9%
b) féuton hosszabb zold jelzés adasa ............ ... ... ... ... ... 149,
<) autébuszforgalony KItIIBASa: oo ciom woviiai s s 55555 @ e cmbifses o 415 149,
g ) Sehariontulom BIEERER . « o vvn o8 e 60w 5 wess woaides Giiie x Gis sall 259%,
¢) egyiranyld forgalom bevezetése .............cociiiiiiiiiiiiinn 239,
/) az tuttest egyik oldaldn parkoldsi tilalom ..................... 67%
g) a parkolds teljes megtiltasa, kétirdnyt forgalom ............... 789%,
%) a parkolas teljes megtiltisa, egyiranyu forgalom ............ ... 1349,

Mint latjuk, kevés koltséggel és f6ként a mliemlék épiiletek kimélésével
is elérheté a forgalom javitdsa. Ezzel szemben a rendkiviil koltséges 2 for-
galmi savra kiterjeds tttestszélesités csak 75%,-0s javulast hoz. Bontassal és
épitéssel tehat csak akkor kisérletezziink, ha a tobbi lehetGséget mar mind
kimeritettiik.

Sziik belteriileti utcakban gyakran alkalmazott mddszer az un. arkéa-
dositas (teljes, részleges, egy- vagy kétoldali). Ez csak akkor hatékony, ha
teljes forgalmi sdvszélesitésre nyujt lehetGséget. Korlatozott célja lehet a
gyalogos forgalom javitasa, egyes sziikiiletek megsziintetése is.

Az arkados megoldast megnehezitik:

a) a hatarolé épiiletek traktusmélységeinek, emeletmagassagainak kii-
lonbségel,

b) lejarékiiszobok, lépesGhazak, ha benytlnak az arkadositasi sivba,

c) az épiiletek allékonysdgianak biztositasa (régi vegyes falazatoknal
a veszély fokozodik),

d) varosképi, miiemlékvédelmi szempontok érvényesitése,

e) kozmiivezetékek elhelyezése (ez kapesolédik a kozmiialagutak problé-
méjahoz, melyre még visszatérek).
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Témegkozlekedés

ElsGsorban azt a varosképi szempontbdl fontos kérdést vetem fel,
szitkség van-e a magyarorszagi torténelmi varoskozpontokban vezetékes
tomegkozlekedési eszkozre (villamos, trolibusz). A vilaszom egyértelmi, egv
két kivételtsl eltekintve, NINCS.

Megallapitottuk, hogy egy 100—120 000 lakosi varosban megfelels
vonalelosztds mellett egy-egy vonal mentén a csicsérdban is éranként leg-
feljebb 5000 utas jelentkezik. A korszer(i csuklésautébusz teljesitéképessége
egy vonalon 8000 f§/6ra. Két-harom jél vezetett és jarmiivel megfelelGen
ellatott autébuszvonal tehat a forgalmat le tudja bonyolitani. J6 példa erre
Pécs, ahol a korszerfitlen, részint egyvaganyu villamoskozlekedést két iitemben
megsziintették. Az autébuszok a forgalmat nagyobb zokkend nélkiil atvették.

Vidéki varosaink koziill Miskolcon kiugréan nagy a fajlagos utazasi
igény, 1959-ben lakosonkint 574 év volt. Ha ezt 600-ra felkerekitem és egy
100 000 lakost varosra vetitem, napi 165 000 utazast kapok Ebbél kedve-
z6tlen 2,5-es egyenlGtlenségi tényezGvel szamolva a csucséra utasszama
17—18 000 f6. Ezt harom vonalra szétosztva egy vonalra 6000 utas jut. A
valésag tehat kozeljar az elméleti iton meghatarozott 500 f6/6ra értékhez.

Miskole a kivételek kozé tartozik. Telepiilésszerkezete egy iranyban
hosszan elnyult. Vasatallomasa és a nagy tomegeket foglalkoztaté munka-
helyek az elnyult telepiilés két ellentétes végén fekiisznek. Hossziranyu koz-
lekedési vonala csak egy van,itt tehat tovabbra is sziikség lesz a nagyobb
teljesitéképességii villamosra. Szeged és Debrecen teriileti kiterjedése igen
nagy, a villamoskozlekedés ezekben a varosokban is indokolt, de a villamos
elkeriilheti a torténelmi varosmagot.

Az elmondottak alapjan javaslataimat az aldbbiakban foglalom rovi-
den ossze :

1. Az atmend forgalmat a torténelmi varoskozpont elkeriilésével kell
keresztiilvezetni.

2. A belsé uthalézat teljesitGképességét olesé, f6ként forgalomtechni-
kai eszkozokkel kell novelni. Nagy bontasok elkeriilhetdk, az arkadositas lehe-
téségét meg kell vizsgalni.

3. A tomegkozlekedést korszerii, nagy teljesitGképességfi, jo vonalveze-
tésti autébuszjaratokkal kell kiszolgalni

4. A varoskozpont brutté lakstirtiséget a rekonstrukcios tervezés soran
az ésszerii hatarok alatt kell tartani.

5. Keriilni kell sokmunkahelyes iizemeknek, vallalatoknak, nagy lato-
gatottsagli tomegszérakozéhelyeknek a torténelmi varosrészekben vald el-
helyezését.

6. Fel kell tarni a gépjarmli parkolas lehetdségeit a varoskozponton
beliil, de f6ként annak peremén.

7. Az utakat régies jellegli ttburkolatokkal kell ellatni (kiskockakd.
esetleg mintas szines kivitelben).

Kozmiiellatas

Kozmiivek alap-, illetve kizponti berendezéseit belteriileten csak kivé-
teles esetekben telepitik. Villamos erémfiivek, gazgyarak, gaztarték elhelye-
zése ipari teriileten torténik. A vizellatds és csatornazas alaplétesitményeinek
a helyét mar a természeti adottsagok befolyésoljak, de rendszerint ezek sem
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keriilnek a véaroskozpontba. El6fordulhat esetleg az, hogy régi tornyokat
viztoronyként hasznalnak fel, ilyen esetben azonban a véarosképi kiovetelmé-
nyek kielégithet6k. A kozmiiveknél a kapesolat tehat nyilvin a vezetékhélo-
zatra szoritkozik.

Vérosképi szempontbdl a felszin folotti lathaté vezetékeket, tartéoszlo-
pokat keriilni kell. Ahol méd van ré, a vezetékeket oszlopok helyett az épiile-
tekre kell felfiiggeszteni, bar még a huzal atfeszités is zavaré6. Kiilon kell fog-
lalkozni a kozvilagitas megfelel6 megoldasaval.Sziik, régies utcakban elényos
lehet a stilusosan kialakitott lampakban elhelyezett gazvilagitas (pl. budai
varnegyed). Forgalmasabb ttvonalakon ez a vilagitastechnika mar nem ele-
gendd, itt igyekezni kell a kielégits fényerejti gazkisiilésti csoveket a varosrész
hangulatdat nem zavar6 keretbe beilleszteni. A legkedvez&bb szinhatds eléré-
sére is torekedni kell.

A sz(ik utcakban 0j vezetékek elhelyezésénél problémét f6ként a hely-
hiany jelent. Gyakran van sziikség az eloregedett vezetékek (fokent régi viz-
elvezetd csatornik) kicserélésére. Uj févezetékekkel el kell és rendszerint el
is lehet keriilni a torténelmi véaroskozpontokat.

Uj kozmiivezetékek elhelyezését sulyosbitjik az ij szabvéany elirdsai.®
A szlik utcdkban nem lehet betartani a vezetékek kozt eldirt tavolsagokat,
és a mélységi elrendezés is nehézségbe iitkozik. Kedvezd eldfeltételek esetén
elényos lehet az arkadositdas ebbdl a szempontbdl is.

Miiszakilag legtokéletesebb megoldas a kozmiialagit.

Elényei:

1. Kis helyen sok vezeték helyezhets el.
2. Az utburkolatok gyakori bontasa elmarad, ami el6nyos
a) forgalom ritkabb zavarasa,
b) a baleseti veszély csokkenése,
c) a mentok, tlizoltok jarmiiveinek akadalytalan kozlekedése,
d) a bontasok utan elkeriilhetetlen utélagos iilepedések és a kapeso-
latos katytuképz6dés elmaradasa, végiil
e) az ut ismételt helyreallitisi koltségének megtakaritiasa szem-
pontjabdl.
3. A kozmiivezetékek egy térben vannak, igy
a) allapotuk, miikodésiik ellendérzése konnyebb,
b) javitasuk, cseréjiik oles6bb,
¢) kapacitidsuk novelése akar csere, akar masodik vezeték elhelye-
zése révén egyszeriibb,
d) a viz- és gazveszteségek a jobb fenntartdsi lehetdségek miatt
csokkennek, a vezetékek élettartama nd.

Ezekkel az el6nyokkel szemben azonban tobb hkdtrdny is jelentkezik :
1. Az épitési koltségek magasak,
2. A beruhézas nincs megfeleléen kihasznalva, tehat nagy az amorti-
zacid, mert
a) a méretek a jarhatésig biztositasa érdekében foloslegesen

nagyok,
b) a tavlati fejlesztés céljaira is szabad teret kell fenntartani.

* M. Sz. 7487/1—S8. lapok.
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3. A gazvezetékek, ha azok is a kézmtalagutban kapnak helyet, kdrokat
okozhatnak, mert:

a) erGsebb a tobbi vezeték korrézidja,
b) a gazszivargas robbandasi veszélyt jelent.

4. A vizvezeték szabadon van, cs6torés esetén az egész alagutat pilla-
natok alatt elonti a viz.

5. Kozel vizszintes terepen a csatorna — mert alland6 esésben kell
vezetni — mélyebbre keriil é¢ kibujik az alagtatbél.

6. A gyenge- és erGsaramu vezetékek tulkozel keriilnek, egymas miiko-
dését zavarjak.

7. Nagyobb a fagyveszély, mert az alagat alland6 szellGztetésérdl kell
gondoskodni.

8. A hézi bekotéseket beépitetlen ingatlanokra is elére el kell készi-
teni, ha el akarjuk keriilni az atburkolatok felbontasat, ez pedig megint ki-
hasznalatlan beruhazéasokkal jar.

9. Fenntartasi munkak kozben a kozmivek dolgozéi egymis vezetékeit
megsérthetik, ami dlland6 vitdkra ad okot.

Ha az elényok és hatranyok mérlegét elkészitjiik, azt kell mondanunk,
hogy kozmiialagutak épitését csak abban az esetben tervezziik, ha ez a meg-
oldas elkeriilhetetlen.

A kozmiprobléma megoldasanak vizsgalata nem korlatozhaté a torté-
nelmi varoskozpontokra. Az egész telepiilés kozmivesitésének kerettervére
van sziikség. Csak ennek és a tavlati fejlesztés szempontjainak ismeretében
lehet a legmegfelel6bb megoldasokat megtalalni.

Kiilonosen a vizgazdalkodasi kozmiivek megoldasa veti fel a problémak
egész sorat. Gazellatas egyel6re kevés varosunkban van, tavfiitésnek a tor-
ténelmi varoskozpontokba valé bevezetése valészintitlen, ez f6ként a nagyobb
aj lakdegységek kérdése. Az elektromos és tavkozl§ vezetékek megfelels
vezetése nehézséggel nem jar, ezért néhany széval még a vizelldids és csator-
nizds szempontjaival foglalkoznék.

Vidéki varosaink viz- és csatornazasi ellatottsaga nagyon el van
radva. Kiilonosen érvényes ez a megallapitis a csatornazasra.

A 62 varos lakossaganak 57,29, -a, mint wizzel elldtott szerepel a sta-
tisztikaban. Kz nem sok, de a valé helyzetnél még mindig kedvezSbb képet
mutat. Ebben a szamadatban ugyanis a kézkutaktol 200 m tavolsagban lakék
is benne vannak. A vizvezetékhalézatba bekotott ingatlanok az egész ingat-
lanallomanynak csak 21,79;-4t alkotjak.

A csatorndzdsi elldtottsdg jellemz§ 2 szamadata: 39,69, a lakossag-
szamhoz és 16,7%, az ingatlanok szadmahoz viszonyitva. A kozeljovEben tehdt
mindkét teriileten hatalmas fejlesztési munkdkra van kilatas.

Vizsgaljuk meg, mennyiben érinti ez a fejlesztés a torténelmi varoskoz-
pontokat. Mint mar emlitettiik, vizsgalatainkat elegendd a vezetékhal6zatra
korlatozni. A vezetékhalézat fejlettségét az 1 ha-ra juté vezetékhossz az an.
fajlagos slirtiség” jellemzi. A 62 varos dtlagdban ez a mutatészam vizvezetéks
csére 30 fmlha, csatorndra 16,7 fm|ha. Ha a torténelmi jellegli és értékes
varosmaggal rendelkezi varosainkban megnézziik ezt a két mutatészamot,
azt taldljuk, hogy a vizesGhalézat siirtisége legnagyobb — 99 fm/ha — Eszter-
gomban és legkisebb — 44 fm/ha — Szegeden. A csatornahalézat legna-
gyobb siirlisége Székesfehérvaron 54,5 fm/ha, Debrecenben 21,5 fm/ha.
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Eszerint a torténelmi varosokban mindkét kozmiinél a minimdlis stirii-
ség s nagyobb, mint az orszagos dtlag. Ha a két kozmifajta egyiittes siirliségi
mutatoit kiszamitjuk, ennek sorrendjében a legstirtibb halézattal rendelkezé
varosok a kovetkezok:

Ve Keszthely
Székesfehérvar Eger
Esztergom Gyor
Sopron Veszprém
Pécs Miskole

A torténelmi varosok tehat viz- és csatornahdlozattal jol el vannak ldtva,
amib6l az kovetkezik, hogy a fejlesztési munkak soran ezek kozpontjaiban
viszonylag kevesebb vezetéképitésre lesz sziitkség.

VAC

SOPRON

SZEKSZARD

JELMAGYARAZAT :

[ belteriilet

= beépitett belterulet
vizvezetékkel elldtott

V22 teriilet

csatorndval elldtott
terilet

Ugyanerre az eredményre jutunk, ha a beépitett teriiletek és a viz-,
illetve csatornahdlézattal ellatott teriiletek kiterjedését és elhelyezkedését
vizsgaljuk.

A mellékelt abran Sopron és Ve, tehat két torténelmi varos, Szekszdard
egy régi megyeszékhely és Kiskunhalas egy mezégazdasigi jellegii kisvaros
teriileti ellatottsagat tiintettiikk fel. Az abra szerint:

a vizzel ellatott teriiletek mindeniitt nagyobbak a csatornaval ellatot-
taknal,

a teljes beépitett teriilet nagyobb a kozmivesitett teriiletnél,

a torténelmi varosokban az ellatott teriilet zart és a varoskozpontot
magaban foglalja,

a mezbgazdasagi jellegi varosban az ellatott teriiletek viszonylag kicsi-
nyek, csatorndzva csak egyes szigetek vannak, a vizellitas pedig sivos, a
fé6bb utvonalak mentére szoritkozik.



Ezek a megéllapitasok megerssitik azt, hogy a torténelmi varoskézpon-
tokat a wvezeték épitések kevésbé fogjdak érintens.

A javaslatok a kovetkezdk:

1. A véroskozpontokba kozponti kozmiilétesitményeket lehetSleg ne
telepitsiink.

2. A févezetékekkel meg kell keriilni a varosmagot.

3. A véroskézpontok laksiirtisége ne novekedjék, illetve kozmiigényes
intézmények ott elhelyezésre ne keriiljenek. Igy elkeriilhets, hogy a még
hasznalhaté vezetékhalézatot a kapacitds elégtelensége miatt kelljen at-
épiteni.

4. A kozmiivezetékeket lehetGleg térszin alatt kell elhelyezni. A térszin
folotti létesitményeket be kell illeszteni a véarosképbe.

5. A kozvilagitast esztétikusan és a varosépitési egyiittes hangulatanak
megfeleléen kell megoldani.

6. Sziikség esetén kozmiialagutat lehet tervezni esetleg arkadositassal
kombinélva.

Azt hiszem, hogy befejezésképpen az eddig elmondottak alapjan véla-
szolhatok az onmagamnak feltett kérdésekre is. A valaszok a kovetkezdk:

ad 1. A kivalasztott két mérnoki jellegli igény a magyar varosokban
nem jelentkezik talzott mértékben.

ad 2. Hazai viszonyaink kozepette gondos mérlegeléssel megtalalhatok
a megfelel6 miiszaki megoldasok.

ad 3. A mérnoki igényeknek és a varosépitési szemléletnek a szemben-
alldsa nem sziikségszert.

ad 4. A mérnoki és varosképi igény egyarant kielégithets, a szempon-
tok egybehangolt érvényesitése révén.

DR. JOZSEF BORSOS

Der ProzeB der Urbanisation erhéht die Bedeutung der technischen Konstruk-
tionen in der Struktur des Stidte. Es mul8 gekldrt werden ob der technische Rationalis-
mus und die stddtedsthetische Anschauung notwendigerweise antifisthetisch sind oder
nicht. Diese Frage wird unter Beriicksichtigung vom Verkehr und von der Versorgung
mit 6ffentlichen Werken der ungarischen historischen Provinzstidte analysiert.

Die Verkehrskapazitit des engen StraBennetzes vom Stadtkern laBt sich mit
verkehrstechnischen Mitteln um 9 bis 1349 erhéhen. Auch die Moglichkeit der Arkaden-
bildung kann in Betracht gezogen werden. Nach unseren Angaben werden die histori-
schen Stadtzentren vom Durchgangsverkehr — besonders vom Frachtverkehr — in
erheblichem Prozentsatz vermieden. Die Verkehrsinteressen bendtigen in den Innen-
gebieten der Provinzstédte sogar in der ferneren Zukunft keine gréere Abbruchsarbeiten.

Die Analyse der Angaben des Massenverkehrs zeigt, daBl in einer Stadt von
100 000 Einwohnern, selbst bei der Verkehrsspitze, nur mit 6000 Passagieren zu rechnen
sei. Der moderne Autobusverkehr entspricht der Beférderung von solchen Menschen-
massen, und somit kénnen jene Verkehrsmittel die das Stadtbild mit gebundener Bahn
und mit Oberleitungen sehr betrichtigen, vermieden werden.

Redner empfiehlt den Durchgangsverkehr vom historischen Stadtzentrum abzu-
leiten, die Verkehrskapazitit des inneren Stralennetzes mit verkehrstechnischen Mitteln
und mit Arkadenbildung zu erhéhen, und fiir den Massenverkehr Autobusse einzusetzen.
Es ist jedoch angezeigt, im Stadtzentrum die Brutto-Wohndichte nicht iiber gewisse
rationelle Grenzen hinaus zu erhoéhen, keine groBere Massen beschiftigende Betriebe
und keine Vergniigungslokale dort anzulegen und fiir die Parkierung einer groflen Anzahl
von Kraftfahrzeugen am Rande des Zentrums, entsprechende Vorbereitungen zu treffen.
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Die Probleme der Errichtung von Kommunal-Werken analysierend, wird fest-
gestellt, dall mit Riicksicht auf das Stadtbild das Anlegen von Leitungen iiber dem
Terrain zu vermeiden ist. Man mul priifen ob in den engen Gassen nicht die Notwendig-
keit und Moglichkeit bestehe durch Tunnelbau die Schwierigkeiten des Anlegens von
Kommunal-Werken zu lésen (viele Leitungen in einem kleinen Raum, das héufige
Aufreilen des Straenpflasters unterbleibt, die Erhaltung der Leitungen ist einfacher).
Von den Leitungen der Kommunal-Werke nimmt die Fernheizung den gré8ten Raum
ein, deren Einfithrung in das historische Stadtzentrum aber selbst in der ferneren Per-
spektive nicht wahrscheinlich erscheint, da diese Arbeiten die innere Umgestaltung unter
Denkmalschutz stehender Gebidude notwendig machen wiirden. Die spezifische Dichte
des bestehenden Wasser- und Kanalisierungsnetzes ist in den historischen Stadtzentren
hoch, so daBl der Bau von neuen Leitungen voraussichtlich nicht notwendig sein wird.

Die Gestaltung der versorgten Gebiete wird auch mit Abbildungen veranschau-
licht. Die Erhohung der Wohndichte ist natiirlich auch vom Gesichtspunkt der offent-
lichen Werke nicht wiinschenswert. Die &ffentliche Beleuchtung soll und kann im Ein-
klang mit dem Stadtbild gelést werden.

Seiner Ansicht nach kénnen auf dem Gebiete des Verkehrs und der Anlegung von
Kommunal-Werken in ungarischer Beziehung die entsprechenden technischen Losungen
mit sorgfiltiger Planung gefunden werden, so daB die Konstruktionen das Stadtbild
nicht stéren und die technischen und architektonischen Gesichtspunkte in Einklang
gebracht werden konnen.
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