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A Diesel-motorgyartéas hazai meginditisa B6sZORMENYI Jend nevéhez ffiz6dik. Mint
fiatal gépészmérnok a budapesti Fegyver- és Gépgydrba keriilt, ahol annak idején a Diesel-
motoroknak csak egyes alkatrészeit gyértottdk, Iit az 4altala vezetett konstrukciés iroda
tervei szerint késziilt el 1899-ben az elsé magyar Dieselmotor.

E dolgozat célja egy kivilé magyar mérnoknek, BoszORMENYI Jen8nek
a magyarorszagi Dieselmotor-gyartas meginditasiaval kapcesolatos tevékenysé-
gét ismertetni.

B0szORMENYI Jend miiegyetemi tanulmanyait Ziirichben végezte, ahol
1893-ban, 21 éves koraban szerzett gépészméinédki oklevelet. Ziirichbgl haza-
térve elébb a budapesti Danubius Gép- és Hajégyarban vallalt allast, majd
atkeriilt a Ganz-gyarba, ahol gézgépek és daruk szerkesztésével biztik meg.
1896-ban a budapesti Fegyver- és Gépgyar szolgilataba lépett, ahol a gyar
konstrukeciés irodajadban alkalmaztak. Itt annak idején csak szerszamgépek
szerkesztésével foglalkoztak, bar a gyar Dieselmotor-alkatrészek gyartasara is
kapott rendeléseket.

Azon idében valamely szabadalom nalunk csak akkor volt érvényes, ha
a szabadalom tirgyat magaban az orszigban gyartottdk. Ez természetesen
vonatkozott a Diesel-féle szahadalmakra is. Ezt a rendelkezést annak idején
gy jatszottak ki, hogy a teljes motor gyartdasa helyett csak egyes alkat-
részeinek hazai gyartasat inditottak el. Erre a célra a Fegyvergyarat szemelték
ki azért, mert az a fegyvergyartas révén igen preciz munkajarsl volt ismert.
Amde a megrendel§k a Dieselmotor-alkatrészek gyartasihoz csak egyszeri
vazlatokat bocsatottak a gyar rendelkezésére. Ez a korilmény sziikségessé
tette a gyarban egy konstrukeiés iroda megszervezését. Ennek létesitésére a
gyar BoszOrRMENYI Jendt szemelte ki.

A Diesel-motorokkal kapcsolatban a gyarba befuté rendelések tiizeld-
anyagszelepre, tiizelGanyag adagolészivattyira, inditészelepre stb. széltak,
és ezekhez kellett az irodanak a miihelyrajzokat elkészitenie. Az iroda a fel-
halmozott munka kovetkeztében gyorsan fejlddott, és rendesen 8—10 mérnok-
kel dolgozott. Ezek koziil meg kell emliteni ScHIMANEK Emilt, OkAnyr Jozsefet,
Wovrr Vilmost, ScaEIN Gyulat, tovibbid FEJEs Jend technikust. Az iroda
vezetését BOszORMENYIre biztik.

MTA VI. Osstdly Kézleményei 37, 1966



224 BALOGH ARTHUR

A Fegyvergyar akkori vezet§sége EPPERLEIN mérnokkel az élén, nagy
jelent8séget és jovt tulajdonitott a Dieselmotoroknak, mert olyan iizem-
biztos gépet ismertek fel benne, amelynél az égés a henger belsejében folyt le.
Jelent8s koriilmény volt az is, hogy a motor minden kiilonssebb elGkészités
nélkiil azonnal iizembe volt hozhaté. Ez a kériillmény az akkor még egyed-
uralkodé g6zgépekkel szemben igen nagy jelent§ségii volt, mert nem kellett
kazanhazat létesiteni kazanokkal és kéményekkel, és nem volt sziikség kiilon-
b625 eldmelegitd berendezésekre sem. A gdzgépet csak gy lehetett sziinetek
alatt iizemben tartani, ha a kazanok illandéan géz alatt voltak. Még kedvezdt-
lenebb volt a helyzet a szivégazmotorokkal, és amellett ily nagy teljesitményd
motorokat annak idején még nem is sikeriilt gyartani.

E koriilmények arra vezették a gyar vezet8ségét, hogy a Dieselmotor
gyartasira vonatkozé licencia megszerzésére targyalasokat kezdjen az Aktien-
gesellschaft fiir Dieselmotoren augsburgi céggel.

E targyalasok eredményeképpen megalakult nalunk a Részvénytdrsasdg
Dieselmotorok Szdmdra cég, budapesti székhellyel, amely egyittal a gyartasi
licenciat az akkori egész monarchidra megszerezte. Ez a cég hazankban is
szamos iizemnek adta meg a gyartasi licenciat, azonban késébb a motorok
gyaitasa egyediil a Fegyvergyarra harult, ahol megfelels miihelyek épitésével
és specialis szerszamgépek beszerzésével a gyartasra kellgképp berendezkedtek.

Ezzel 1898-ban megalakult az elsd komoly jelent§ségili és értéki Diesel-
motor konstrukciés iroda, ahol igen kivalé szerkeszt§mérnokok dolgoztak.

Aziroda elsé feladata 20 16ergs Dieselmotor miihely rajzainak elkészitése
volt. Ehhez jéforman alig allott komolynak vehet§ anyag rendelkezésre. Ezek
hidnyaban az egész motort tigyszélvan a szabadalmi iratok felhasznaldsaval
szerkesztették meg, mégpedig keresztfejes kivitelben. A motor fordulatszama
165 volt percenként.

Hivatalos kimutatisok szerint a motor 1899-ben késziilt el, és ekkor
helyezték iizembe.

Eza ﬁlotor, az elsé magyar Dieselmotor, magyar mérnokok és munkasok
kozremiikodésével jott létre. A legjobb igyekezet ellenére azonban a motoron
iizem kozben kiilonféle nehézségek mutatkoztak. Ezek elharitasaban a gyar
alkalmazottai teljesen magukra voltak utalva, vdgyhogy a motor iizembe-
hozatalaval hetekig kinlédtak. Féleg a tiizeldanyagszeleppel voltak nehézsé-
gek, mert erds robbanassal kisérve, korai gydjtisok jelentkeztek. Sok kisérlet
utan sikeriilt csak a tiizelSanyagszelep mozgatasara’ szolgalé biitykostarcsa
biitykének helyét alkalmasan kijelslni, és ezzel a heljfes elGgyijtast eltalalni.

Feltételezhets, hogy e kezdeti nehézségek okozhattak azutan azt, hogy
a bankérdekeltségek kezdettsl fogva bizalmatlanul viselkedtek a Diesel-
motorral szemben. Ez a bizalmatlansag késGbb sem sziint meg.

Sok iizemzavart okozott a légsiiritd is. A nagynyomasu levegd elGalli-
tasahoz kétfokozaty stiritésre volt szitkség. A masodik fokozathoz sziikséges
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kis nyomasd levegdt a motor hengeréb§l vontak el és stritették tovabb
az erre szolgilé berendezéssel. Természetesen a levegd a hengerbdl vezérelt
szelepen 4at jutott a kiilon hajtott nagynyomasi fokozatba, de a hengerbgl
szivott levegs tisztitalan volta sok iizemzavart okezott. Végiil is 6nallé lég-
stirit§ alkalmazasara kellett attérni.

A Fegyvergyir Dieselmotor szerkesztési irodaja BOszORMENYI Jend
vezetésével 6nalls konstrukciék megoldasaval is foglalkozott, amivel elismerést
érdemelt ki. BOszOrRMENYI Jend dolgozta ki tobbek kozt azt a tipust is, amelyet
DieseL felolvasasaiban ungarische Bauartként emlitett. Egy ilyen gépet 4
16erd teljesitménnyel 1899-ben a Magyar Cukoripar Rt-nak széllitottak.
E szerkezetnek az volt a kiilonlegessége, hogy a szelepek vezérléséhez csak a
fiiggbleges vezértengelyt hasznaltdk. Lényegénél fogva ez a megoldas esak
egyhengerli motor készitéséhez volt hasznalhaté. Ez a szerkezeti elgondolas
szorosan csatlakozott DIESEL felfogasihoz, mert 8§ még 1911. febr. 9-én a
Magyar Mérnok- és Epiiészegyletben tartott felolvasisiban is arrél beszélt,
hogy tizemekben, egyes miihelyekben csak egy-egy Dieselmotor fogja a
transzmisszi6t hajtani. Hogy ez az elképzelés azutan nem valésult meg,
annak az elektromossag hatalmas eldnyomulasa volt az oka. DiEsEL ittlétekor
maga is megtekintette iizem kézben a mir emlitett, Bosz6rMENYI Jend Altal
szerkesztett kis motort, és errsl a legnagyobb elismeréssel nyilatkozott.

Mikor a Dieselmotor hosszi kisérletezés utan végre iizembiztosnak volt
tekinthet§, szerte a vilagon a legfantasztikusabb problémak megoldésaval
kezdtek foglalkozni. Ez a jelenség volt észlelhetd DIESEL vezetése alatt allé
szerkesztési irodaban is, holott magan a motoron is akadt elég javitani valé,
kiilsnésen azért, mert a hengerck szdma névekedett, és igy a motor altal
kifejtett teljesitmény is allandéan fokozédott.

Igy nalunk is tervbe vették kétiitemd Dieselmotor készitését — mint
azt BOszORMENYI Jend visszacmlékezéseiben irja —, éspedig hiitéssel ellatott
dugattyival. Azonban BoszOrMENYI Jenének a gyarbél valé tavozasig e
motornak csak az 6sszeallitdsi rajza késziilt el, a motor maga kivitelre soha
nem keriilt.

Ugyancsak BOszORMENYI Jend emliti visszaemlékezéseiben, hogy még
a gyarbhél valé tivozasa elStt szerkesztett egy 25 lgerds kompresszor nélkiili
motort, ami el is késziilt. Azonban ez a motor csak iires jairasaban tudta az
elfirt fordulatszamot elérni, terhelni nem lehetett. Tokéletesitésére tovabbi
kisérletek lettek volna sziikségesek, ezeket a kisérleteket azonban a gyar kell§
eldrelatassal nem rendelkez8 vezetGsége nem tette lehetdvé. Ezzel elestiink
annak lehet8ségétsl, hogy mi alkossuk az els§ kompresszor nélkiili motort.
Elég kozel voltunk hozza, esak a kell6 megértés és a kitartas hiadnyzott.

BOszOrRMENYI Jend 1896. oktéber 16-t61 1902. méajus 31-ig dolgozott a
Fegyvergyarban. Ezalatt médja volt a motorositas 6ridsi jelent8ségével és
hatalmas jév§jével megismerkedni, és igy nem csodalkozhatunk azon déntésén,
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hogy teljes munkaerejét a motorépités terén kivanja hasznositani. Azonban az
akkori idében B6szORMENYI Jen§ nem varhatott sokat a Dieselmotortdl,
mert latta és érezte, hogy a fordulatszamok korlatozott volta miatt az akkori
szerkezetek gyorsjaratd Dieselmotorok szamara egyaltalaban nem voltak
alkalmasak. Pedig a gyorsjarat bevezetésének, valamint az ezzel jaré esckken-
tett méreteknek és silynak a motorépités terén igen nagy jelentségiik lett
volna. Ennek a torekvésnek a megvalésitdsa azonban a Dieselmotoroknil
akkor még rendkiviili nehézségekbe iitk$zott volna, aminek féleg a motorhoz
csatolt kompresszor volt az oka. Ezért BoszOrRMENYT Jend vgy dontstt, hogy
a Dieselmotorok munkateriiletét elhagyva, mas munkateriiletre, a belsGégésii
motorok teriiletére tér at. E téren kifejtett érdemes munkassigat jelen cikk
szerz8je kiilon tanulméany keretében mésutt kivanja ismertetni.
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