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A Diesel -motorgyártás hazai megindí tása BÖSZÖRMÉNYI Jenő nevéhez fűződik. Mint 
f iatal gépészmérnök a budapest i Fegyver- és Gépgyárba került , ahol annak idején a Diesel-
motoroknak csak egyes alkatrészeit gyártot ták . Itt az általa vezetett konstrukciós iroda 
tervei szerint készült el 1899-ben az első m a g y a r Dieselmotor. 

E dolgozat cé l ja egy kiváló m a g y a r m é r n ö k n e k , B Ö S Z Ö R M É N Y I J enőnek 
a magyarországi Diese lmotor -gyár tás megind í tásáva l kapcsola tos tevékenysé-
gét i smer te tn i . 

B Ö S Z Ö R M É N Y I J e n ő műegye t emi t a n u l m á n y a i t Zür ichben végezte , ahol 
1893-ban, 21 éves k o r á b a n szerzet t gépészmérnöki oklevelet. Zür ichből haza- « 
t é rve előbb a b u d a p e s t i Danubius Gép- és H a j ó g y á r b a n vá l la l t ál lást , m a j d 
á t k e r ü l t a Ganz-gyárba , ahol gőzgépek és d a r u k szerkesztésével b íz ták meg. 
1896-ban a b u d a p e s t i Fegyver- és Gépgyár szolgá la tába l épe t t , ahol a gyár 
kons t rukc iós i r o d á j á b a n a lka lmaz t ák . I t t a n n a k idején csak szerszámgépek 
szerkesztésével fog la lkoz tak , bá r a g y á r Dieselmotor-a lkat részek gyár t á sá ra is 
k a p o t t rendeléseket . 

Azon időben va l ame ly s zabada lom ná lunk csak akkor vo l t érvényes , h a 
a s zabada lom t á r g y á t magában az országban g y á r t o t t á k . Ez t e rmésze tesen 
v o n a t k o z o t t a Diesel-féle s z a b a d a l m a k r a is. E z t a rendelkezést a n n a k idején 
úgy j á t s z o t t á k ki , hogy a te l jes m o t o r gyá r t á sa helyet t csak egyes a lka t -
részeinek hazai g y á r t á s á t i n d í t o t t á k el. E r re a célra a F e g y v e r g y á r a t szemelték 
ki azé r t , mer t az a f egyve rgyá r t á s révén igen precíz m u n k á j á r ó l vo l t i smer t . 
Á m d e a megrendelők a Dieselmotor-a lkat részek gyár tásához csak egyszerű 
v á z l a t o k a t b o c s á t o t t a k a gyár rendelkezésére . E z a kö rü lmény szükségessé 
t e t t e a gyárban egy kons t rukciós i roda megszervezését . E n n e k létesítésére a 
gyár B Ö S Z Ö R M É N Y I J e n ő t szemelte ki . 

A Diese l -motorokkal k a p c s o l a t b a n a g y á r b a be fu tó rendelések tüzelő-
anyagszelepre , t üze lőanyag adago lósz iva t tyú ra , indítószelepre s t b . szól tak, 
és ezekhez kel let t az i rodának a m ű h e l y r a j z o k a t elkészítenie. Az iroda a fel-
h a l m o z o t t m u n k a köve tkez tében gyorsan f e j lődö t t , és rendesen 8—10 mérnök-
kel dolgozot t . Ezek közü l meg kell eml í ten i S C H I M A N E K Emil t , O K Á N Y I Józsefe t , 
W O L F Vilmost , S C H E I N Gyulát , t o v á b b á F E J E S J e n ő t e chn ikus t . Az iroda 
veze tésé t BőszÖRMÉNYire b íz ták . 
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A Fegyve rgyá r akkor i vezetősége E P P E R L E I N mérnökkel az é lén, nagy 
je len tőséget és j övő t t u l a j d o n í t o t t a Diese lmoto roknak , mer t o lyan üzem-
biztos gépet i smer tek fel benne, amelyné l az égés a henge r belsejében folyt le. 
Je len tős kö rü lmény vo l t az is, hogy a moto r minden különösebb előkészítés 
nélkül azonna l üzembe vol t hozható . E z a k ö r ü l m é n y az akkor m é g egyed-
ura lkodó gőzgépekkel szemben igen n a g y je lentőségű vol t , mer t n e m kellett 
k a z á n h á z a t létesí teni kazánokka l és kéményekke l , és n e m volt szükség külön-
böző előmelegítő berendezésekre sem. A gőzgépet csak ügy l ehe te t t szünetek 
a l a t t ü z e mbe n t a r t a n i , h a a kazánok á l l andóan gőz a l a t t vol tak . Még kedvezőt -
lenebb vo l t a helyzet a sz ívógázmotorokkal , és amel le t t ily nagy t e l j e s í tményű 
m o t o r o k a t a n n a k ide jén még nem is s ikerü l t gyá r t an i . 

E kö rü lmények a r r a vezet ték a gyá r veze tőségét , hogy a Dieselmotor 
gyá r t á sá ra vona tkozó licencia megszerzésére t á r g y a l á s o k a t kezdjen az Aktien-
gesellschaft für Dieselmotoren augsburgi céggel. 

E t á rgya lások e redményeképpen megalakul t n á l u n k a Részvénytársaság 
Dieselmotorok Számára cég, budapes t i székhellyel, a m e l y egyút ta l a gyár tás i 
l icenciát az akkori egész monarch iá ra megszerezte. Ez a cég h a z á n k b a n is 
számos üzemnek a d t a meg a gyár tás i licenciát, a z o n b a n később a motorok 
g y á i t á s a egyedül a Fegyve rgyá r r a h á r u l t , ahol megfelelő műhelyek építésével 
és speciális szerszámgépek beszerzésével a gyár tás ra kel lőképp be rendezked tek . 

Ezzel 1898-ban mega laku l t az első komoly je len tőségű és é r t é k ű Diesel-
mo to r kons t rukc iós i roda , ahol igen kiváló szerkesz tőmérnökök dolgoztak. 

Az i roda első f e l a d a t a 20 lóerős Dieselmotor m ű h e l y ra jza inak elkészítése 
vo l t . E h h e z j ó fo rmán alig ál lot t k o m o l y n a k vehető a n y a g rendelkezésre . Ezek 
h i á n y á b a n az egész m o t o r t úgyszólván a szabada lmi i ra tok fe lhasználásával 
sze rkesz te t t ék meg, mégped ig keresz t fe jes k iv i te lben . A motor fo rdu l a t s záma 
165 vol t pe rcenkén t . 

H iva t a lo s k i m u t a t á s o k szerint a motor 1899-ben készült el, és ekkor 
he lyez ték üzembe. 

Ez a motor , az első magya r Diese lmotor , m a g y a r mérnökök és munkások 
közreműködéséve l j ö t t lé t re . A leg jobb igyekezet e l lenére azonban a motoron 
üzem közben különféle nehézségek m u t a t k o z t a k . E z e k e lhár í t ásában a gyár 
a lka lmazo t t a i te l jesen magukra v o l t a k u ta lva , ú g y h o g y a m o t o r üzembe-
hoza ta l áva l hetekig k ín lód tak . Főleg a tüzelőanyagszeleppel vo l t ak nehézsé-
gek, mer t erős robbanássa l kísérve, k o r a i gyú j t á sok je len tkez tek . Sok kísérlet 
u t á n s ikerül t csak a tüze lőanyagsze lep mozgatására" szolgáló bü tykös t á r c sa 
b ü t y k é n e k helyét a lka lmasan kijelölni , és ezzel a he lyes e lőgyúj tás t eltalálni. 

Fe l té te lezhető , hogy e kezdet i nehézségek o k o z h a t t á k a z u t á n az t , hogy 
a bankérdeke l t ségek kezde t tő l f ogva b i za lma t l anu l viselkedtek a Diesel-
mo to r r a l szemben. Ez a b iza lma t l anság később sem s z ű n t meg. 

Sok ü z e m z a v a r t okozot t a l égsűr í tő is. A n a g y n y o m á s ú levegő előállí-
t á sához ké t fokoza tú sűr í tésre vol t szükség. A m á s o d i k fokoza thoz szükséges 
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kis nyomású levegőt a mo to r hengeréből v o n t á k el és s ű r í t e t t é k t o v á b b 
az erre szolgáló berendezéssel . Természetesen a levegő a henge rbő l vezérel t 
szelepen á t j u t o t t a külön h a j t o t t n a g y n y o m á s ú fokoza tba , de a hengerből 
sz ívot t levegő t i s z t á t a l an vo l ta sok üzemzava r t okozot t . Végü l is önálló lég-
sűr í tő a lka lmazásá ra kel let t á t t é r n i . 

A F e g y v e r g y á r Dieselmotor szerkesztési i rodá ja B Ö S Z Ö R M É N Y I J e n ő 
vezetésével önálló kons t rukc iók megoldásával is foglalkozot t , a m i v e l elismerést 
é rdemel t ki . B Ö S Z Ö R M É N Y I J e n ő dolgozta ki t ö b b e k közt azt a t í p u s t is, amelye t 
D I E S E L fe lo lvasása iban ungarische Baua r íkén t eml í te t t . E g y i lyen gépet 4 
lóerő t e l j e s í tménnye l 1899-ben а Magyar Cukor ipar R t - n a k szá l l í to t tak . 
E szerkezetnek az vol t a különlegessége, hogy a szelepek vezérléséhez csak a 
függőleges vezér tenge ly t h a s z n á l t á k . Lényegénél fogva ez a megoldás csak 
egyhengerű m o t o r készítéséhez vo l t haszná lha tó . Ez a szerkezet i elgondolás 
szorosan csa t l akozo t t D I E S E L fe l fogásához, m e r t ő még 1911. febr . 9-én a 
Magyar Mérnök- és Építészegyletben t a r t o t t fe lo lvasásában is arról beszélt , 
hogy üzemekben , egyes m ű h e l y e k b e n csak egy-egy Diese lmotor fogja a 
t ranszmissz iót h a j t a n i . Hogy ez az elképzelés azu tán n e m valósul t meg, 
a n n a k az e lekt romosság h a t a l m a s e lőnyomulása vol t az oka. D I E S E L i t t lé tekor 
m a g a is m e g t e k i n t e t t e üzem közben a már e m l í t e t t , B Ö S Z Ö R M É N Y I J enő á l ta l 
szerkesz te t t kis m o t o r t , és erről a legnagyobb elismeréssel n y i l a t k o z o t t . 

Mikor a Dieselmotor hosszú kísérletezés u t á n végre üzembiz tosnak vo l t 
t e k i n t h e t ő , szerte a világon a l eg fan ta sz t ikusabb prob lémák megoldásával 
kezd tek foglalkozni. Ez a je lenség vol t észlelhető D I E S E L veze tése a la t t álló 
szerkesztési i r odában is, holot t m a g á n a moto ron is akadt elég j av í t an i va ló , 
különösen azér t , m e r t a hengerek száma n ö v e k e d e t t , és így a motor á l ta l 
k i f e j t e t t t e l j e s í tmény is á l landóan fokozódot t . 

í g y ná lunk is t e rvbe v e t t é k k é t ü t e m ű Dieselmotor kész í tésé t — m i n t 
az t B Ö S Z Ö R M É N Y I J e n ő visszaemlékezéseiben í r j a —, éspedig hű tésse l e l lá to t t 
d u g a t t y ú v a l . Az onban B Ö S Z Ö R M É N Y I J enőnek a gyárból va ló távozásáig E 

m o t o r n a k csak az összeállítási r a j z a készült el, a motor m a g a kivi telre soha 
n e m kerü l t . 

Ugyancsak B Ö S Z Ö R M É N Y E I J e n ő említi v isszaemlékezéseiben, hogy még 
a gyárból va ló t ávozása előtt szerkesz te t t egy 25 lóerős kompresszor nélküli 
m o t o r t , ami el is készül t . A z o n b a n ez a m o t o r csak üres j á r á s á b a n t u d t a az 
előírt f o rdu l a t s zámo t elérni, t e rhe ln i nem l e h e t e t t . Tökéletes í tésére tovább i 
kísér le tek le t tek volna szükségesek, ezeket a k ísér le teket a z o n b a n a gyár kellő 
előrelátással nem rendelkező vezetősége nem t e t t e lehetővé. Ezze l elestünk 
a n n a k lehetőségétől , hogy mi a lkossuk az első kompresszor né lkül i moto r t . 
Elég közel v o l t u n k hozzá, csak a kellő megértés és a k i ta r tás h i á n y z o t t . 

B Ö S Z Ö R M É N Y I J e n ő 1896. o k t ó b e r 16-tól 1902. május 31-ig dolgozott a 
F e g y v e r g y á r b a n . E z a l a t t m ó d j a vo l t a motoros í t ás óriási je lentőségével és 
h a t a l m a s jövőjével megismerkedni , és így nem csodá lkozha tunk azon döntésén, 
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hogy t e l j e s munkae re j é t a motorépí tés t e r é n k íván ja hasznos í tan i . A z o n b a n az 
akkor i i dőben B Ö S Z Ö R M É N Y I Jenő n e m v á r h a t o t t s o k a t a Dieselmotor tól , 
mer t l á t t a és érezte, h o g y a f o r d u l a t s z á m o k ko r l á tozo t t vol ta m i a t t az akkori 
szerkezetek gyors j á ra tú Diese lmotorok számára egyá l t a l ában n e m vo l tak 
a lka lmasak . Pedig a g y o r s j á r a t beveze tésének , v a l a m i n t az ezzel j á r ó csökken-
t e t t mé re t eknek és s ú l y n a k a moto rép í t é s terén igen n a g y je len tőségük le t t 
volna. E n n e k a t ö r ekvésnek a megvalós í tása a z o n b a n a Diese lmotoroknál 
akkor m é g rendkívül i nehézségekbe ü t k ö z ö t t volna, a m i n e k főleg a moto rhoz 
csatol t kompresszor vo l t az oka. E z é r t B Ö S Z Ö R M É N Y I J e n ő úgy d ö n t ö t t , hogy 
a Dieselmotorok m u n k a t e r ü l e t é t e l hagyva , más m u n k a t e r ü l e t r e , a belsőégésű 
motorok terüle tére t é r á t . E téren k i f e j t e t t érdemes m u n k á s s á g á t je len cikk 
szerzője kü lön t a n u l m á n y kere tében m á s u t t k í v á n j a i smer te tn i . 

MTA VI. Osztály Közleményei 37, 1966 


	37. kötet / 1-2. szám

	BALOGH ARTÚR: Böszörményi Jenő és a Dieselmotor������������������������������������������������������

	Oldalszámok������������������
	223����������
	224����������
	225����������
	226����������


