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1. Bevezetés

A Dieselmotorral kapcsolatban az 1963-as évben két évfordulérdl kell
megemlékezni. Az elsd évfordulé azért emlékezetes, mert 70 éve annak, hogy
DieseL 1893. februar 23-an, 67 207 szam alatt német szabadalmat kapott.
A madsodik évfordulé mar szomorid, mert DIESEL 50 évvel ezeltt, 1913. szep-
tember 29-rl 30-ra virradé éjjelen, Angliaba valé utazasakor kéztudomas
szerint ongyilkos lett, és vilagjelent§ségl munkassidga utan pihengiil a hullam-
sfrt valasztotta. Réviden érdemes ennek okaival foglalkozni.

D1gseL eredeti elgondoliasain — mint azt a késébbiekben latni fogjuk —
igen sok, s6t lényeges valtoztatist kellett végrehajtani, amelyeknél mar igen
sokan kézremiikodtek, és emiatt DiESEL feltalaléi érdemeit nemesak kisebbi-
teni, de tobben egyenesen tagadni igyekeztek. A Dieselmotor elnevezését is
kifogasoltak. DIESEL természetesen e timadasokrél még idejében értesiilt, és
ha védekezett is, lelkiiletére igen lehangoléan hatottak. Anyagi gondok is
jelentkezhettek, mert nagy anyagi aldozatokkal egyhengeres, étléerds, 500
fordulatszdmid, kompresszoros Dieselmotorokat gyartatott, amelyek nem
valtak be, kiilonosen tébbhengeres kivitelben.

Silyosbitotta helyzetét még az a kériilmény is, hogy azok a szakemberek,
akik fellépésekor a MAN ésa Krupp gyaraknak DIESEL gondolatai megvalési-
tasat javasoltak, e nehéz idSkben teljesen cserben hagytik. Bizonyara az
ezekkel jaré idegdsszeomlas vezette Gt az dngyilkossiaghoz.

A Dieselmotorok esetében jellegzetes magyar iiggyel allunk szemben.
A vilagon ugyanis a legels6k kézé tartoztunk, akik a Dieselmotor oriasi
jelent8ségét felismertiik. Az els6 motor nalunk a Fegyvergydrban az ottani
miiszaki iroda rajzai szerint, keresztfejes kivitelben, 20 16erd teljesitménnyel
késziilt el, és 1899-ben mar futott is. Talan csak a svéjci Sulzer cég el6zhetett
meg benniinket idébelileg.

Jellemz6 még az is, hogy az egykori Osztrak —Magyar Monarchia Diesel-
iigyeit Budapestrdl intézték, mert itt székelt a Részvénytdrsasdg Dieselmotorok
Szdémdra, amelynek hataskéore az egész monarchiara kiterjedt.

Magyar iigy lett ebbdl azaltal, hogy az els6kbél utolsék lettiink, mert a
bankérdekeltségek szakértelem hijan a Dieselmotornak nem jésoltak jovét,
és igy az ittord munka megfeneklett.

15* MTA VI. Osudly Kosleményei 37, 1966



228 BALOGH ARTHUR

Egy izben tettiink szert memzetkézi hirnévre a Diesel-motorokkal kap-
csolatban, mégpedig a Ganz—Jendrassik-motorokkal. Megvan azonban a
reményiink, az djabb eredményeket tekintve, hogy a mulasztiast behozzuk,
és ismét vilagrangra keriiliink.

II. Diesel és a Dieselmotor

A miilt sz4dzad végén az uralkodé tipus a szivégazmotor volt. Uzeme sok
nehézséggel jart, mert kifogastalanul csak els6renddi faszénnel és koksszal
dolgozott. Azok a prébalkozasok, amelycknél fa és k&szén alkalmazasaval
kisérleteztek, a termelt katrany eltavolitdsanak nehézségei miatt teljesen
cs8dot mondtak. A hajdani Schlick gyar 1906 —1909 kézott Luther rendszerd
szivégazmotorokat gyartott, és bizony igen tekintélyes iizemzavarokkal kellett
megkiizdenie. ,

Joéformén csdd eldtt allott a bels§ égésti motorok iigye. Benzint nagy-
iizemre a Banki-féle vizbefecskendezéssel sem Ilehetett hasznilni. Egyéb
folyékony tiizeldanyaggal szimos kisérletet végeztek, mondhatni eredményte-
leniil. Sokan emlékeznek még az izzéfejes gépekre, amelyek folyékony iizem-
anyagot hasznéaltak ugyan, de sok volt az lizemzavar, és az inditas nehézségek-
kel jart. Nagyobb egységre nem lehetett ezeket hasznalni.*

Haladast jelentett a Brons-motor, amelynél az izzéfejet a henger belse-
jébe helyezték, azonban inditdsa igen koriilményes volt. Ezt tekintik egyébként
az elsé eldkamras motornak.

A szakmai érdekeltek a bels§ égésii motorok terén valami komoly és
értékes elérehaladast vartak, ﬁgyszélvén aleveg@ben volt valami, ami kedvezd
eredményt sejtetett. Tehat a legkisebb és talan még a legnehezebben meg-
val6sithaté javaslat is gazdéara talalt volna ebben az idében, csakhogy ezen a
téren elGbbre juthassanak.

Ilyen koriillmények kozott jelent meg 1893-ban a Springer konyvkiadé
cég kiadasaban Ruporr DIESEL brosiraja a kovetkez8 cimmel: ,,Theorie und
Konstruktion eines rationellen Wirmemotors™.

Ez a kényv lazba hozta a szakembereket és azokat a cégeket is, amelyek
a bels§ égésii motorok gyartasaval foglalkoztak. A Maschinenfabrik Augsburg-
Niirnberg { MAN ), a Krupp céggel tarsulva, felkarolta DIESEL javaslatait, és
szakvéleményezésre ZEUNER és SCHROTER professzoroknak adta ki. Szakvéle-
ményiik kedvezd volt, és a gyar hozzafogott DIESEL gondolatainak megvalési-
tasahoz, ill. kivitelezéséhez.

Igen nehéz feladatokat kellett megoldani, mert DiEsEL elméleti meg-
llapitdsai csak igen kériillményesen érvényesiilhettek a gyakorlatban. DIESEL

s 2 s

* Erre vonatkozdan részletes osszedllitds taldlhaté Balogh Arthur : ,,A bels§ égésii
motorok” cimii kényvében. Megjelent Athenaeum, Budapest 1924.
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a Carnot korfolyam megvalésitasat tiizte ki célul, és a bels§ égésii motoroknal
Orélt szénport — mert akkor a szén dominalt kiilénh6z8 valtozataival a tiizel§-
anyagok vonalin — fokozatosan, izotermikusan, a hengerhen uralkodé nyoma-
sok felhasznalasaval, gydjtkésziilék nélkiil kivant elégetni. Nehéz id8k kovet-
keztek, és 4 év kitarté munkajaval szamos elméleti és szerkezeti valtoztatassal,
ami 1893-t61 1897-ig tartott, sikeriilt egy lizemképes motort megépiteni, amely
sok tekintethen eltért az eredeti elgondolastél. DIESEL ezt a korszakot ,,Ent-
stehungszeit’’-nek nevezi.

A koévetkez§ feladat az volt, hogy az iizemképes motort iizembiztossa
alakitsdk at, ami kereken 2 évet vett igénybe. DIESEL ezt az id8szakot ,,Ent-
wicklungszeit”-tel jeloli.

E hat év alatt a motor konstruktiv szemponthél DIESEL eredeti elképze-
1éséhez képest teljesen dtalakult, és a végleges megoldas szamos kivalé szak-
ember kozremiikodésével késziilt el. Ezért DiESELt igen sok és silyos tamadas
érte, amit § igyekezett irodalmilag is kivédeni. Kétségtelen azonban az, hogy
DieseL kezdeményezése nélkiil ez a motor, amit ma Dieselmotor néven isme-
riink, nem sziiletett volna meg.

A teljesség kedvéért megemlitjiik, hogy abban az idében két szabadalom
és annak tovabbi fejleményei alakitottak at a motorvilag képét. Az egyik a
négyiitemid motor szabadalma (a német szabadalom szama 532), feltalaléja
Otro, valamint az elsd Diesel-szz;badalom, amelyet 1892-ben jelentettek be
67 207 német szabadalmi szam alatt, és 1893-ban adtak meg. E szabadalmak
nélkiil ma sem a személy-, sem a teherforgalmat, sem a hajézast, sem a repiilg-
gép kozlekedését clképzelni sem lehetne. '

A tovabbiak szempontjahél meg kell emliteni, hogy 1898. december
elscjén alakult meg az ,,Allgemeine Gesellschafi fiir Dieselmotoren” nevii cég
Augsburg székhellyel, és DIESEL 6sszes szabadalmainak értékesitését a tarsa-
sdgra bizta. A tarsasignak sajit szerkesztési irodaja volt, amely DiesgL fel-
iigyelete alatt dolgozott, és az irodaban alkalmazottak szorosan személyéhez
kotott munkatéarsai voltak RuporLr Diksgrnek. DIESEL maga minden kon-
strukciés munkaba befolyt.

III. Erney Méric és a Dieselmotor

DieseL és motorja lazba hozta a vilagot, mert mindenki, természetesen
elsGsorban a szakkorsk, alig vartik azt a motort, amelynek a legmesszebbmend
igényeket ki kell elégitenie. Elsésorban a fiatal mérnokok foglalkoztak lazasan
ezzel a kérdéssel, és érthetd, ha egyesek mindent elkévettek, hogy e munka-
korbe bevonassanak, és jelen legyenek a tovabbi konstrukeiés kialakitasoknal.

Egy fiatal 22 éves magyar mérnék — ErNEYy M6RrIC —, aki éppen hogy
elvégezte a budapesti Mlegyetemet, és valdsziniileg lathatta még azt a vilagito-
gazmotort, amely a régi Miegyetem fizikai épiilectének pincéjében jart, latta
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ennek egész primitiv mivoltat, gydjtokésziilékének kezdetlegességét, felvetette
magaban azt a gondolatot, hogy a Dieselmotor tovibbi fejlesztésére veti
magat, mert itt még a tokéletesitésnek igen nagy és tag terét sejtette, érezte.
A Diesel-motoroknak ugyanis az volt az éridsi jelentdségiik, hogy a hengerben
lefoly6 égéshez nem kellett kiilsé gyudjtékésziilék. Ezek a gytdjtéberendezések
minden motor legkényesebb részei, és igy — hacsak mell§zni lehet azokat —
ennek az iizembiztonsig szempontjabdl igen nagy a jelent8sége.

ERNEY egyetemi tanulmanyai és katonai tengerészeti szolgalata alapjan
ismerte az akkor legelterjedtebb és leghasznalatesabb gdzgépek iizemét a
kazanhazzal és a kazan rostélydval, hatalmas kéményével, valamint a gézgéphez
tartozé elémelegits és kondenzator iizemének nehézségeit. Tapasztalhatta azt
a tiizel§anyagpazarlast, ami a kazan felfiitéséhez, a g6zgép eldmelegitéséhez
és az iizemsziinet fenntartdsihoz sziikséges volt. Az emlitett berendezések és
az ezekkel jaré korulményességek a gézgépeknél elkeriilhetetlenek, a Diesel-
motornal viszont minden segédberendezés hidnyzik, és a tiizel§anyag a leg-
egyszerlibb korilmények kozdtt a hengerben alakul at munkivi. Ez azutan
maga utan vonja azt is, hogy az energiaidtalakulas alatt az ésszhatasfok a
legkedvez8bb, és ezzel vele jairnak a motor felallitasihoz sziikséges aranytala-
nul kisebb helysziikséglet és beruhazasi koltségek.

A mi fiatal mérnékiink tehat felismerte a Dieselmotor jelentségét és
jov8jét, és ezért szanta ra magat arra, hogy az iigy szolgalataba alljon. Kétség-
telen, és ezt belatta 8 is, hogy jelentkezését8l nem sokat varhat. Senki sem
hajlandé, kiilénssen ilyen esetben, mikor 1j szerkezetli motor tovabbfejleszté-
sér8l van szé, barmilyen egyént, kiilonosen kezd&t, és még hozza idegent,
foglalkoztatni.

ErNEY ennck tudataban fordult a Miegyetem akkoriban elismert pro-
fesszorahoz, AsBOTrH Emivrhez, aki 1899. oktdber 8-in Diesirhez intézett
levelében felhivta ErNEYre a figyelmet, és mert egyik legjobb tanitvanya
volt, alkalmaztatasat a legmelegebben ajanlotta, mert meggy6zGdése szerint
DiEsEL igen hasznos és értékes segéderdt fog ErRNEYben talilni.

Szitkségesnek véljik, hogy AsBéTHnak Dikserhez intézett levelét
forditdasban kézoljik:

,Hlgen tisztelt Diesel ur!

Augsburgi talilkozasunk alkalméval batorkodtam figyelmét egyik legjobb tanitvinyomra
felhivni és akkor On hajlandé volt irod4jiban, vagy a Dieselmotor Gesellschaft cégnél alkal-
mazni. Erney Méric 1rrél van szé, aki katonai szolgalatit a pdlai tengerészetnél teljesitette,
és batorkodom &t ismét a legmelegebben a figyelmébe_ajanlani. Meg vagyok gydzddve, hogy
On Erney tudisival, tehetségével és jellemével a legej}bb tapasztalatokat fogja szerezni, és
magam részérdl igen oriilnék, ha legaldbb ezzel is az On kivalé munkéssdgihoz egy hasznos
segéderGt biztosithattam.” ' .

fgy sz61 AspéTH levele.

Ugyanezen a napon ERNEY is levelet intézett DiEserhez, amelyben
adatokkal alatdmasztotta kérését, és igazolta gyakorlati készségét azzal, hogy
az osztrik—magyar tengerészetnél a gépészeti szakban igen hasznos gyakor-
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latot és tapasztalatokat szerzett. Levelében még azt is irja, hogy jelentkezésére
AsBOTH professzor animalta, aki DIESEL talalmanyénak igen nagy jovét josolt,
E levelében minddssze 100 marka havi fizetést kért.

1899. oktéber 13-an DieseL levelet intézett az Aktien-Gesellschaft fiir
Dieselmotoren céghez Augsburgba, és ebben felszélitotta a vallalatot arra, hogy
AsBOTH professzor ajanlatara ERNEYtT a feliigyelete alatt 4ll6 tervezd irodaban
konstruktfrként alkalmazzik. E levélhez mellékelte AsBOTH ajanlé levelét,

Az Allgemeine Gesellschaft fiir Dieselmotoren cég 1899. oktéber 14-én kelt
levelében felszélitotta ErNEYt, hogy a mellékelten kiildétt nyomtatvanyon
személyi adatait adja meg, illetve a nyomtatvéanyt téltse ki. A vallalathoz valé
belépését 1899. november l-re rogzitették. ERNEY MOrIC valaszlevele a
kitsltott személyi melléklettel oktéber 18-an érkezett rendeltetési helyére,
az Aktien-Gesellschaft fiir Dieselmotoren céghez.

Erdekes ErNEvnek a nevezett céghez 1899. oktéber 23-an intézett levele,
amelyben kozli, hogy a hazai, tehat a magyar Részvénytdrsasdg Dieselmotorok
Szdmdra cég is alkalmazni kivanta &8t, de ezt az allast azért nem fogadta el,
mert az kizarélag adminisztrativ jellegti lett volna, minden miiszaki elfoglaltsag
nélkiil, és mert AsBOTH professzor, aki, mint emlitettiik, nagy hive volt DIESEL-
nek, szintén a DieseL melletti mikodést ajanlotta.

1899. oktéher 23-an ErNEY végre elérte céljat, amennyiben az Aktien-
Gesellschaft fiir Dieselmotoren cég értesitette, hogy vezetdjének, DiEsSELnek
utasitdsara az ottani szerkeszt§i irodaban alkalmazzak, egyeldre 3 hénapi
probaiddre. E levélhen mentegetéznek, hogy ezt a prébaidét még az 8 esetében
sem engedhették el, mert ez niluk bevett szokas volt mindenki szdmara.

Mellékelték az alkalmaztatisi szerz8dést, melynek értelmében allasat az
Aktien-Gesellschaft fiir Dieselmotoren augshurgi irodajaban 1899. november 1-én
foglalja el, havi 100 marka fizetéssel. Az alkalmaztatasi szerz8dés terjedelme 4
gépelt oldal, és rendkiviil érdekes olvasméiny abbél a szempontbél, hogy a
munkaadénak mi mindenre terjedt ki figyelme, és milyen évatos volt kiilénésen
kiilfoldi egyének alkalmaztatasa esetén.

Ezzel tehat az els§ magyar mérnék részt vallalt DiEseL mellett a motor-
javal foglalkozé konstrukeids irodaban.

Az Aktien-Gesellschaft fiir Dieselmotoren cég 1900. februir 1-én kelt
levelében ERNEYL az addig kiféjtctt szorgalmanak és tudasinak elismeréseként
allasdban véglegesitette.

Erdekes ErNEvnek 1900. augusztus 6-4n a céghez intézett levele, amely-
ben azon kivansaganak tamogatasat kérte, hogy az angol Diesel Tarsasaghoz
keriiljon, ahol Diesel-motorok iizembehelyezésével foglalkoztak, és ebben
kivant kézremikodni. E kérésére a tarsasig 1900. augusztus 9-i levelében
egyelGre elutasitdlag valaszolt.

1900. augusztus 31-én a cég értesitette ErRNEYL, hogy a fizetését 140
méarkara emeli fel abban a reményben, hogy tovabbra is teljes tudasat, tehet-

Pl
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ségét az iigy szolgalataba allitja, és gy, mint eddig, a legéget6bb munkakat
az eldirt hataridGie elvégzi. Megjegyzendd, hogy Dieser 1901. aprilis 21-én
kelt levelében, amelyet a céghez intézett, ERNEY érdemeinek elismeréséiil
tovabbi fizetésemelést javasol. ERNEY 1901. szeptember 15-én tavozott az
Aktien-Gesellschaft fiir Dieselmotoren cégtdl. A cég altal kiallitott bizonyitvany-
bol a kovetkezSket kozoljiik:

,»A 16 foglalkozésa alkalmaztatdsa idején a szabadalmazott Dieselmotor dtkonstrudldsa
mellett kiilonleges kivitelek szerkesztési munkdinak, valamint az ezzel kapcsolatos h6technikai
szamitdsoknak az elvégzése volt.

Gyakorlati kiképzéséhez hozzajarult az is, hogy egy ideig a kisérleti dllomdsunkon a
motorok iizembehelyezésével, kisérleti anyaganak felvételével és az eredmények kidolgozasiaval
foglalkozott.

Erney magatartasa és teljesitménye teljes mértékben megelégedésiinkre szolgilt és
munkéjaban dthatotta a kitelességteljesités és a teljes lelkiismeretesség. Mint tehetséges és
hasznalhaté mérnokot a legmelegebben ajdnlhatjuk.”

A bizonyitvany részletesen ismerteti ERNEY munkakorét és elfoglaltsagat,
és feltehetd, hogy az ott eltoltdtt id§ elegendd volt ahhoz, hogy a Dieselmotor
iizemében szerzett tapasztalatait, megerdsitve konstrukciés tudéasaval, masutt
érvényesitse a motor tovabbi sikere érdekében. E tekintethen maga DIESEL
is kezére jart, mert a vele tortént megallapodas szerint — mint késébb latni
fogjuk — szamos Dieselmotorgyarté telepen érvényesitette és értékesitette
felkésziiltségét a motor tovabbi sikcre érdekében.

A teljesség kedvéért azonban meg kell jegyezni, hogy a 90-es években
még igen sok konstrukeiés munka akadt a Dieselmotoron, és az ezzel
kapcsolatos kezdeményezés DIESELtSl magatél, ill. az A. G. fiir Dieselmoto-
ren irodajabdl indult ki. A szerkezeti részletek tékéletesitése mellett az egy
hengerre esd teljesitményt is névelni kellett, amely munkaban sok konstruk-
térnek béven akadt munkaja.

Vissza kell térni azonban, bar réviden, DIESEL személyére, mert ebbdl
kifolyélag ismertethetjik ERNEY tovabbi mikodését.

DieseL sikere teljes volt, mert készen allott az iizembiztos motor,
azonban DIESEL elméleti elgondolasain sokat kellett viltoztatni, amihez sok
személy kiozremiikodésére volt sziikség. Néhany lényeges valtoztatist érdemes
felsorolni: .

. a) DIESEL ugy tervezte, hogy a munkahengert h@szigeteléssel kell
ellatni. Ehelyett a hiitévizképenyt vissza kellett allitani.

b) DieseL a Carnot-kérfolyammal nem érte el a céljat, és ehelyett az tn.
Diesel-, ill. kés6bb a Seiliger-korfolyamot valésitottak meg.

¢) DiEseL szénporral vélte motorjat iizemben tartani, és elgondolisa
szerint a tiizelanyagot a hengerbe kivanta bevezetni. Ez csak por alakban lett
volna lehetséges. Hamar rajéttek azonban arra, hogy ez az iizemanyag kelle-
metlen iizemzavarokhoz vezet, és igy it kellett térni folyékony tiizeldanyag
hasznalatdra, mégpedig petréleumra, ami azutdn igen tekintélyes szerkezeti
atalakitast vont maga utan. ‘
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d) DiESEL a szabalyozashoz a tiizelanyagszelep emelkedésének valtoz-
tatdsara gondolt, ami azonban nem valt be, \igyhogy a tiizelGanyagmennyiség
szabalyozasara a tiizelGanyagszivattyd kézremiikodésével kellett Aattérni.

e) A motor inditdsi nehézségeinek legyGzéséhez légsiiritét kellett a
motorhoz kapesolni, amelynek leveggje elémozditotta a tiizel§anyag porlaszta-
sat. Ehhez azonban indité- és porlasztéedénycket kellett a géphez csatolni,
amivel a motor egyszerlisége sokat szenvedett. Ezek a szerkezeti részletek a
motor késGbbi fejlddése folyaman elmaradtak.

Az alapvet§ elgondolasbél azonban megmaradt az, hogy DIESEL a
motoraban a korfolyamot megfelel§ kompressziéval és kiilon gyujtékésziilék
nélkiil bonyolitotta le, és a motorban elgallitott nagy kompresszié kovetkezté-
ben olyan jé gazdasagi hatasfokot ért el motorjival, amelyrdl addig almodni
sem mertek.

Tamadasi felillet tehat volt éppen elegend§, és ezt ki is hasznaltak. Az
aacheni miiegyetem tanara, név szerint LUDERs ,,Dieselmythus” cimen
hatalmas kényvet irt DiESEL ellen, és ezt kivették RIEDLER és KOHLER német
professzorok munkai is.

DieseL e tamadasokat azzal vélte kivédeni, hogy 1913-ban védeckezésére
a Julius Springer berlini kényvkiadé gondozasiban ,,Die Entstchung des
Dieselmotors” cimen kényvet jelentetett meg. DIESEL e kényvében igyekezett
visszaverni tamaddéinak térekvéseit, akik a motornak DIESEL utan valé6 elneve-
zését is vitattak.

DieseL e munkdjahoz, hogy teljes legyen a védekezése, adatokat kért
munkatarsaitol, és erre kérte fel ErNEYt is. Ez utébbi valasza oly érdekes,
hogy azt e helyen forditashan, teljes terjedelmében kozoljik. E levelet a
NIaséhinenfabrik Augsburg— Niirnberg (M AN) Diesel-miizeuma hocsatotta a
szerz§ rendelkezésére.* Meg kell jegyezni, hogy DIEsEL idézett munkajiban
olvashatjuk el§szér ERNEY nevét, és innen kiindulva volt lehetséges a kutatas
tovabb. i

Az 1912, szeptember 24-én kelt levél a kovetkez6képpen szél:

,»Mélyen tisztelt Doktor 1ir!

F. hé 9-én kelt nagybecs{i levelét megkaptam és természetesen a legnagyobh készséggel
allok rendelkezésére, hogy a birtokomban levé adatokat a Diesel-motor keletkezési idejének
torténeti osszeallitdsihoz kozoljem. A Diesel-motorral 14 évi tevékenységem dltal, amikoris
féként kezdethen kizarélag a motor tikéletesitésével voltam elfoglalva annyira szorosan
hozzdkapcsolédtam, hogy magam is a legnagyobb érdeklgdéssel varom kinyve megjelenését.

Az Allgemeine Gesellschaft fiir Dieselmotoren cégnél valé miikidésem ugyan csak
1899-ben kezddditt, tehat abban az idében, amikor a keresztfejes tipus konstrukciéja mar
elkésziilt és a fekvd kétiitemii motort mir kikisérletezték.

Ezeket a kisérleteket Noe, Meyer, Hallenkreutz és G. Schiiler mérnok urak végezték
az A. G. kisérleti telepén. A mértékadé kisérletek befejezése utdn még O. Lietzenmayer mérnik

ur is bekapesolédott a munkaba, és végiil rovid idére jémagam is, mégpedig kb. 1901. elején,
a kisérleti 4llomason.

* E helyen kiszonetet mond a szerz8 a Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg cég
Diesel-mizeumdnak és vezetéjének, GEORG STROSSNERnek, aki a levelezések rendelkezésére
bocsatdsdval lényegesen eldmozditotta az ERNEY-r6] 52616 tanulmény megirdsat.
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Idkozben az A. G. fiir Dieselmotoren konstrukeciés iroddjanak tevékenysége abban
meriilt ki, hogy a H. Giildner ltal tervezett, de be nem valt, fekvd kétiitemii motort nagyobb
tipusokra dtkonstrualja, tovabba a 70 16erés keresztfejnélkiili motor terveit készitse, amelyeket
az MAN cég bizonyos mértékben felhasznilt az els6 keresztfejnélkiili megolddsihoz és végiil
elkésziiltek a reverzalhaté hajémotor és egy kis motor tervei, azonban ezek az utébbi gépek
nem keriiltek kivitelre. Emellett dltalanos hasznilatra t4blizatokat és diagrammokat stb.
allitottunk dssze.

Munkatdrsaim H. Giilldner dr vezetése mellett az emlitett urakon kiviil Lukas Jonker
Czn. és H. Kreissle mérnék urak voltak. Az On 8ltal emlitett Bottcher, Dietrichs stb. urakat
csak régebbi kollegaim emlitéseib6l ismertem és igy ezek miikodésérdl sajnos nem szolgdlhatok
felvildgositassal.

A kisérleti jegyzdkonyvek megfogalmazisiban nem vettem részt, mert miikodésem
els@sorban az A. G. fiir Dieselmotoren cég szerkesztési iroddjdban jatszédott le. Mar akkor is
igen sajniltam, hogy nem tartoztam azok kozé, akik kezdetben a motor alapjait lefektették,
és csak a Diesel-motorok tovabbi fejlesztésében milkodtem kozre a kés@bbi allisaimban, a
Ganz és Tarsa Leobersdorf, a Carels Fréres, a Gent, a Diesel Engine Co. Ltd. London, a Franco
Tosi, Legnano, és most a Ganz és Tarsa Budapest cégeknél. Az egyes kollegakkal tovabbra is
sokaig fenntartottam a kapcsolatot, s6t némelyekkel még ma is.

Ha tovabbi adatokkal segithetnék, készséggel allok rendelkezésére.”

Az idézett levél részletes felvilagositast nyijt ERNEYnek a Diesel-motorok
terén kifejtett miikodésérdl.

Amikor a Dieselmotorral kapcsolatos munkara jelentkezett — mint
ahogy azt az idézett levelében irja — a Dieselmotor alapvetd munkalatai

elkésziiltek, és DIEseL irod4aja a motor konstrukciéjanak tokéletesitésével,
valamint olyan szerkezeti mcgol&ésokkal foglalkozott, amelyekkel a motor
tovabbi teriileteken valé alkalmazasat kivantik lehet8vé tenni. Ez a munka
elég tekintélyes és igen fontos volt.

ErNEY tehat 1899, november 1-t§l 1901, szeptember 15-ig volt az A. G.
fiir Dieselmotoren cég alkalmazasaban.

Szamos, a mér idézett levélben emlitett részlet koziil két korilményt kell
kiilonésen kiemelniink:

Az elsé az, hogy a viallalat konstrukeids irodajaban késziilt el az elsé
keresztfejnélkiili Dieselmotor terve, amelyet azutan lényegében a MAN is
atvett. Elgondolkoztatd, hogy miért kellett a g8zgép keresatfejes megoldasat
az egyszeresen mikodd motorra atvinni, majd kiilésn foglalkozni ennek a ki-
kiiszobolésével, és a ma mar szinte elképzelhetetlen motordugattyd konstrukeiét
kialakitani. '

A mdsik korilmény, amire érdemes felfigyelni, az, hogy a MAN szer-
kesztési irodaja bizonyos konstrukciés munkakat atvett az Allgemeine Gesell-
schaft fiir Dieselmotoren cégtdl, és azt tovabbfejlesztette, viszont az utébbi
tervezirodaban tobb olyan konstrukeié is sziiletett, amely nem keriilt kivitelre.

Igen fontos az, hogy egy gyar szerkesztési irodaja kozel legyen az elgon-
doldsok megvalésitasanak helyéhez, a miihelyekhez, mert csak igy érhetd el az,
hogy az elkésziilt szerkezeteket mikodésiik kozben figyelemmel lehessen
kisérni, és a megfigyelések alapjan a sziikséges mdédositasokat végre lehessen
hajtani. Ahol e feltételek hidnyoznak, ott a konstrukcié konnyen elszakadhat
az élettdl.
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Feltehetd, hogy ErNEY MORICot, aki izig-vérig mérndk volt, ez sarkalta
arra, hogy csaknem két éves szolgalat utdn munkahelyét megvaltoztassa,
annak ellenére, hogy az 4. G. fiir Dieselmotoren cég annyira meg volt elégedve
mikodésével, hogy fizetését rovid id6n beliil tobbszér is felemelte,

ErnEyvel kapesolatban még a kiovetkez§t kell megjegyezni: Mar az a
tény, hogy mint fiatal mérnék tanulményai befejezése utin felismerte a
Dieselmotor nagy jelent8ségét, nem kozénséges tehetségre vall, hiszen & is
tanulta egyetemi hallgaté kordban az er8gépek szerkezerét és miikodését,
mialtal felismerte a gazdasigi hatdsfok jelent8ségét, ami éppen a Diesel-
motorokkal tekintélyes névekedést jelentett. Kitlsn méltanylandé még az a
korilmény is néala, hogy kozvetleniil a tanulmanyai utan kellett a Diesel-
motorokkal foglalkoznia, amikor még sem egyetemi, sem irodalmi vonalon e
téren semminem{ anyag sem allott rendeclkezésére, tehat mérnski felkésziilt-
ségét egészen 1j és ismeretlen teriileten kellett érvényesitenie,

Aki ez id8ben a Dieselmotor teriiletén dolgozott, még igen sok megoldan-
dé problémaval talalkozott, amit tobb esethen egyszerdl eszkdzokkel nem
lehetett megoldani, és esak hosszabb kisérletezés utan jelentkeztek az esetleges
kedvezs eredmények. Ezek a problémak részhen az anyaggal, sokszor a szerke-
zettel, de még a megmunkalassal is dsszefiiggésben allottak. Kézenfekvg tehat
az a feltevés, hogy szamos ily probléma ErNEY elétt is felmeriilhetett.

A szerzbnek biztos tudomésa van arrél is, hogy a motoron kézvetlen,
tehat nagynyomasi levegd mell§zésével is végestek befecskendezési kiséilete-
ket, de az inditas miatt nem tudtak a légsiirit615l lemondani, holott a Diesel-
motor elfre nem lathaté fejlddése akkor kévetkezett be, amikor PRrOSPER

L’ORANGE a stirit6nélkiili motort kezdeményeazte, és amikor BUCHI a kipuffogé-
gazak értékesitésével 429, -0s gazdasagi hatasfokot ért el.

ErNEY idézett levelében mar ismertette, hogy amikor az A. G. fiir
Dieselmotoren cégt8l megvalt, szamos kiilfoldi gyarban dolgozott, és mindeniitt
a Dieselmotor fejlesztésével foglalkozott.

igy 1901. szeptember 20-t6l 1903. dprilis 3-ig a Leobersdorfer Maschinen-
fabrik von Ganz und Co., Leobersdorf bei Wien cegncl, ahol a gyar Dieselmotor
szerkesztési osztalyat és mithelyét vezette, az § kezdeményezésére indult meg
a Dieselmotorok gyartasa.

A cégnél ErRNEY mlkodésére tovabbi adatok nem voltak beszerezhetdk,
mert az irattaruk a habord alatt megsemmisiilt. Iddkézben a gyar neve is
megvaltozott.

1903. majus 1-t8l 1903. november 10-ig Belgiumban, a S. A. des Ateliers
Carels Freres, Gand cégnél dolgozott, és a Dieselmotorgyartas bevezetésével
foglalkozott.

Régi vagya teljesiilt, amikor 1904 elején Angliaba kerilt, ahol ugyan-
czen év augusztus havaig a Diesel Engine Co. Ltd., London cégnél foglalkozott a
Dieselmotorokkal.
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1904. augusztus 20-t6l 1909. szeptember 30-ig ismételten a leobersdorfi
gyarban dolgozott, f6mérnski beosztashan, mint a Dieselmotorgyartas vezc-
téje.

Innen keriilt az olaszorszigi Franco Tosi, Legnano céghez, ahol 1909,
oktdber 1-181 1910. jinius 11-ig dolgozott mint a Dieselmotorosztily vezetdje,
fémérnoki mindséghben. ,

ERNEY ezek utan hazakeriilt, és 1910. jinius 20-4n a Ganz és Tdrsa buda-
pesti céghez mint gégvezet§ fGmérnok lépett be, és 1919-ig mint a motorosztaly
vezetdje miiszaki igazgatoként mikodstt, ahol vezetése alatt tobbek kézott
Dieselmotorokat is gyartottak.

Mint ahogy ERNEY 1912. évi levelében DiEsELnek is megirta, eddig az
idGpontig 14 évet aldozott a Dieselmotor fejlesztésére, tehat e motortipus
sikeres fejlesztésében fontos szerepet toltott be.

ERNEY tavozott a Ganz gyartdl, és mas palyat valasztott. Tavozasa
bizonyira azzal volt ésszefiiggésben, hogy a.gyarban mar nem talilta meg
miikddési teriiletét., Ezek utan a Dieselmotorokkal csak kereskedelmi vonat-
kozasbart foglalkozott. Ily iranyd képviseleteket villalt. Tehat sem elméleti,
sem gyakorlati vonalon nem érvényesithette 14 évi tapasztalatait, mert erre a
kereskedelmi elfoglaltsidg nem nyuidjtott lehet§séget.

Kereskedelmi tevékenysége mellett a Ganz gyarbél valdé tavozasa utan
Ikarus néven auté- és repiilégépmotor hiit§ iizemet alapitott, olyan iizemet,
amely akkor egyediilallé volt. Ez az iizem keriilt azutidn a matyasfoldi gyarba
az Ikarus névvel egyiitt, és igy ERNEY lett a mai Ikarus autébuszok névaddja.

MTA VI Osztily Kiszleményei 37, 1966



	37. kötet / 1-2. szám

	BALOGH ARTÚR: Erney Móric (1877-1948), Diesel magyar munkatársa����������������������������������������������������������������������

	Oldalszámok������������������
	227����������
	228����������
	229����������
	230����������
	231����������
	232����������
	233����������
	234����������
	235����������
	236����������


