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DIESEL MAGYAR MUNKATÁRSA 

B A L O G H A R T H U R , 
A MŰSZAKI T U D O M Á N Y O K K A N D I D Á T U S A 

I. Bevezetés 

A Diese lmotorra l kapcso la tban az 1963-as évben ké t évfordulóról kell 
megemlékezni . Az első évforduló azé r t emlékezetes , m e r t 70 éve a n n a k , hogy 
D I E S E L 1893. f e b r u á r 23-án, 67 207 szám a l a t t n é m e t s z a b a d a l m a t k a p o t t . 
A második évforduló m á r szomorú, m e r t D I E S E L 50 évvel ezelőt t , 1913. szep-
t e m b e r 29-ről 30-ra v i r radó éj je len, Angl iába való u t azásakor k ö z t u d o m á s 
szer in t öngyilkos l e t t , és vi lágjelentőségű munkássága u t á n pihenőül a hul lám-
sír t vá l a sz to t t a . R ö v i d e n érdemes ennek okaival foglalkozni . 

D I E S E L e redet i elgondolásain — m i n t az t a későbbiekben lá tn i f o g j u k — 
igen sok, sőt lényeges vá l toz t a t á s t kel le t t v é g r e h a j t a n i , amelyeknél m á r igen 
sokan k ö z r e m ű k ö d t e k , és emia t t D I E S E L fel találói é rdemei t nemcsak kisebbí-
ten i , de többen egyenesen t agadn i igyekeztek . A Dieselmotor elnevezését is 
k i fogáso l ták . D I E S E L természetesen e t á m a d á s o k r ó l még idejében é r tesü l t , és 
ha védekeze t t is, lelkületére igen lehangolóan h a t o t t a k . Anyagi gondok is 
j e l en tkezhe t t ek , m e r t nagy anyag i á ldoza tokka l egyhengeres, öt lóerős, 500 
fo rdu l a t s zámú , kompresszoros Diese lmotoroka t g y á r t a t o t t , amelyek nem 
v á l t a k be , különösen többhengeres k iv i te lben . 

Sú lyosb í to t t a he lyze té t még az a kö rü lmény is, hogy azok a szakemberek , 
akik fellépésekor a MAN és a Krupp g y á r a k n a k D I E S E L gondola ta i megvalósí-
t á s á t j avaso l t ák , e nehéz időkben tel jesen cserben h a g y t á k . B izonyára az 
ezekkel j á ró idegösszeomlás veze t te ő t az öngyilkossághoz. 

A Diese lmotorok esetében jel legzetes m a g y a r üggyel ál lunk szemben. 
A v i lágon ugyanis a legelsők közé t a r t o z t u n k , akik a Dieselmotor óriási 
j e len tőségé t f e l i smer tük . Az első m o t o r ná lunk a Fegyvergyárban az o t t an i 
műszak i iroda r a j z a i szerint , keresz t fe jes k iv i te lben , 20 lóerő t e l j e s í tménnye l 
készül t el, és 1899-ben már f u t o t t is. Ta lán csak a svá jc i Sulzer cég e lőzhe te t t 
meg b e n n ü n k e t időbeli leg. 

Je l lemző még az is, hogy az egykor i Osz t rák — Magyar Monarchia Diesel-
ügye i t Budapes t rő l in téz ték , mer t i t t székelt a Részvénytársaság Dieselmotorok 
Számára, amelynek ha tásköre az egész monarch iá ra k i t e r j e d t . 

Magyar ügy l e t t ebből azál ta l , hogy az elsőkből u tolsók l e t t ü n k , m e r t a 
bankérdeke l t ségek szakér te lem h í j án a Diese lmotornak nem jóso l tak jövő t , 
és így az ú t tö rő m u n k a megfenekle t t . 
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Egy ízben t e t t ü n k szert n e m z e t k ö z i h í rnév re a Diese l -motorokkal kap -
cso la tban , mégped ig a Ganz—Jendras s ik -mo to rokka l . Megvan azonban a 
r e m é n y ü n k , az ú j a b b e r edményeke t t e k i n t v e , hogy a mulasz tá s t behozzuk, 
és i smét v i l ág rangra ke iü lünk . 

II. Diesel és a Dieselmotor 

A múl t s zázad végén az u r a l k o d ó t ípus a sz ívógázmotor vo l t . Üzeme sok 
nehézséggel j á r t , m e r t k i fogás ta lanu l csak elsőrendű faszénnel és koksszal 
dolgozot t . Azok a próbá lkozások , amelyekné l fa és kőszén a lka lmazásáva l 
k ísér le teztek, a t e r m e l t k á t r á n y e l t ávo l í t á sának nehézségei m i a t t te l jesen 
csődöt m o n d t a k . A h a j d a n i Schlick gyár 1906—1909 közö t t L u t h e r rendszerű 
sz ívógázmotoroka t gyá r to t t , és b izony igen tek in té lyes üzemzava rokka l kel le t t 
megküzdenie . 

J ó f o r m á n csőd előt t á l lo t t a belső égésű motorok ügye. Benz in t nagy-
üzemre a Bánki - fé le vízbefecskendezéssel sem lehe te t t használn i . E g y é b 
fo lyékony tüze lőanyagga l számos kísér le te t végez tek , m o n d h a t n i e redmény te -
lenül . Sokan emlékeznek még az izzófejes gépekre , amelyek fo lyékony üzem-
a n y a g o t h a s z n á l t a k ugyan , de sok vol t az üzemzava r , és az ind í tás nehézségek-
ke l j á r t . N a g y o b b egységre n e m l ehe t e t t ezeket használni .* 

Ha ladás t j e l e n t e t t a Brons -motor , amelyné l az izzófejet a henger belse-
j é b e helyezték, a z o n b a n indí tása igen kö rü lményes vol t . E z t t ek in t ik egyébkén t 
az első e lőkamrás m o t o r n a k . 

A szakmai érdekel tek a belső égésű m o t o r o k te rén va lami komoly és 
ér tékes e lő reha ladás t v á r t a k . Úgyszó lván a levegőben volt va lami , ami kedvező 
e r e d m é n y t s e j t e t e t t . Teliát a legkisebb és t a l á n még a legnehezebben meg-
va lós í tha tó j a v a s l a t is gazdára t a l á l t volna ebben az időben, csakhogy ezen a 
t é r e n előbbre j u t h a s s a n a k . 

I lyen k ö r ü l m é n y e k k ö z ö t t j e len t meg 1893-ban a Springer könyvk iadó 
cég k iadásában R U D O L F D I E S E L b r o s ú r á j a a köve tkező c ímmel : „Theor ie u n d 
K o n s t r u k t i o n eines rat ionel len W ä r m e m o t o r s " . 

Ez a k ö n y v lázba hozta a s zakembereke t és azoka t a cégeket is, amelyek 
a belső égésű m o t o r o k g y á r t á s á v a l fog la lkoz tak . A Maschinenfabrik Augsburg-
Nürnberg (MAN), a Krupp céggel t á r su lva , fe lkaro l ta D I E S E L j a v a s l a t a i t , és 
szakvéleményezésre Z E U N E R és SCHRÖTER p rofesszoroknak a d t a ki . Szakvéle-
m é n y ü k kedvező vo l t , és a gyá r hozzáfogot t D I E S E L gondola ta inak megvalósí-
t á sához , ill. kivi telezéséhez. 

Igen nehéz f e l ada toka t ke l le t t megoldani , mer t D I E S E L elméleti meg-
ál lapí tásai csak igen körü lményesen é rvényesü lhe t t ek a g y a k o r l a t b a n . D I E S E L 

* Erre vonatkozóan részletes összeállítás található Balogh Arthur : „ A belső égésű 
motorok" című könyvében . Megjelent Athenaeum, Budapest 1924. 
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a Carnot kör fo lyam megva lós í t ásá t t ű z t e ki célul, és a belső égésű m o t o r o k n á l 
őrölt szénpor t — mer t a k k o r a szén dominá l t kü lönböző vá l toza ta iva l a tüzelő-
anyagok vona lán — fokoza tosan , i zo te rmikusan , a henge rben ura lkodó n y o m á -
sok fe lhasználásával , gyú j tókészü lék né lkü l k íván t elégetni . Nehéz idők köve t -
keztek , és 4 év k i t a r tó m u n k á j á v a l számos elméleti és szerkezeti v á l t o z t a t á s s a l , 
ami 1893-tól 1897-ig t a r t o t t , sikerült egy üzemképes m o t o r t megépí teni , ame ly 
sok t e k i n t e t b e n el tér t az eredeti e lgondolástól . D I E S E L ezt a korszakot , ,En t -
s t ehungsze i t " -nek nevezi . 

A köve tkező f e l a d a t az volt , hogy az üzemképes mo to r t üzembiz tossá 
a lakí tsák á t , ami ke reken 2 évet v e t t igénybe . D I E S E L ezt az időszakot , , E n t -
wicklungszei t" - te l jelöli . 

E h a t év a la t t a m o t o r k o n s t r u k t í v szempontbó l D I E S E L eredet i elképze-
léséhez képes t tel jesen á t a l aku l t , és a végleges megoldás számos kiváló szak-
ember közreműködéséve l készül t el. E z é r t DiESELt igen sok és súlyos t á m a d á s 
ér te , ami t ő igyekezet t i rodalmilag is k ivédeni . Ké tség te len azonban az, bogy 
D I E S E L kezdeményezése né lkül ez a mo to r , ami t ma Dieselmotor néven isme-
rünk , n e m szüle te t t v o l n a meg. 

A tel jesség k e d v é é r t megeml í t jük , hogy abban az időben ké t s zabada lom 
és annak t ovább i f e j l eménye i a l ak í to t t ák á t a moto rv i l ág képé t . Az egyik a 
n é g y ü t e m ű motor s z a b a d a l m a (a n é m e t szabada lom száma 532), f e l t a l á ló ja 
OTTO, v a l a m i n t az első Diesel -szabadalom, amelye t 1892-ben j e l e n t e t t e k be 
67 207 n é m e t szabada lmi szám a la t t , és 1893-ban a d t a k meg. E s z a b a d a l m a k 
nélkül ma sem a személy-, sem a t ehe r fo rga lma t , sem a ha józás t , sem a repülő-
gép közlekedését e lképzelni sem lehe tne . 

À továbbiak szempontjából meg kell említeni, liogy 1898. december 
elsején alakult meg az , ,Allgemeine Gesellschaft für Dieselmotoren,'> nevű cég 
Augsburg székhellyel, és D I E S E L összes szabadalmainak értékesítését a társa-
ságra bízta. A társaságnak saját szerkesztési irodája volt , amely D I E S E L fel-
ügyelete alatt dolgozott, és az irodában alkalmazottak szorosan személyéhez 
kötött munkatársai vol tak R U D O L F DiESELnek. D I E S E L maga minden kon-
strukciós munkába befolyt . 

I I I . E rney Móric és a Dieselmotor 

D I E S E L és m o t o r j a l ázba hozta a v i lágot , mer t mindenki , t e rmésze tesen 
elsősorban a szakkörök, alig v á r t á k azt a m o t o r t , ame lynek a legmesszebbmenő 
igényeket ki kell elégítenie. Elsősorban a f i a t a l mérnökök foglalkoztak lázasan 
ezzel a kérdéssel , és é r t h e t ő , lia egyesek m i n d e n t e lköve t t ek , hogy e m u n k a -
körbe bevonassanak , és je len legyenek a t ovább i kons t rukc iós k ia lak í tásokná l . 

E g y f i a t a l 22 éves m a g y a r mérnök — E R N E Y M Ó R I C —, aki éppen hogy 
elvégezte a budapes t i Műegye temet , és valószínűleg l á t h a t t a még azt a vi lágí tó-
gázmotor t , amely a régi Műegyetem f iz ikai épüle tének pincéjében j á r t , l á t t a 
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e n n e k egész p r i m i t í v mivol tá t , gyú j tókészü lékének kezdet legességét , f e lve te t t e 
m a g á b a n az t a gondola to t , h o g y a Diese lmotor t ovább i fe j lesztésére ve t i 
m a g á t , mert i t t m é g a tökéle tes í tésnek igen n a g y és t ág t e ré t s e j t e t t e , érezte . 
A Diese l -motoroknak ugyanis az vo l t az óriási je lentőségük, h o g y a hengerben 
lefolyó égéshez n e m kellet t kü l ső gyű j tókészü lék . Ezek a gyú j tóbe rendezések 
m i n d e n motor legkényesebb részei , és így — hacsak mellőzni lehet azoka t — 
e n n e k az üzembiz tonság s z e m p o n t j á b ó l igen n a g y a jelentősége. 

E R N E Y egye t emi t a n u l m á n y a i és k a t o n a i tengerészet i szolgálata a l a p j á n 
i smer t e az a k k o r l ege l t e r j ed tebb és l eghaszná la tosabb gőzgépek üzemét a 
kazánházza l és a k a z á n ros té lyáva l , ha t a lmas kéményéve l , v a l a m i n t a gőzgéphez 
t a r t o z ó előmelegí tő és k o n d e n z á t o r üzemének nehézségeit . T a p a s z t a l h a t t a az t 
a t üze lőanyagpaza r l á s t , ami a k a z á n fe l fű téséhez , a gőzgép előmelegítéséhez 
és az üzemszüne t f e n n t a r t á s á h o z szükséges vo l t . Az eml í te t t berendezések és 
az ezekkel j á r ó körü lményességek a gőzgépeknél e lkerülhe te t lenek, a Diesel-
m o t o r n á l v i szon t minden segédberendezés h iányz ik , és a t üze lőanyag a leg-
egyszerűbb k ö r ü l m é n y e k k ö z ö t t a hengerben a lakul á t m u n k á v á . Ez a z u t á n 
m a g a u tán v o n j a az t is, hogy az energ iaá ta laku lás a la t t az összhatásfok a 
legkedvezőbb, és ezzel vele j á r n a k a motor felál l í tásához szükséges a r ány t a l a -
n u l kisebb helyszükségle t és be ruházás i köl tségek. 

A mi f i a t a l mérnökünk t e h á t fe l ismerte a Dieselmotor je lentőségét és 
j ö v ő j é t , és ezé i t s zán ta rá m a g á t a r ra , hogy az ügy szolgála tába ál l jon. Kétség-
t e l en , és ezt b e l á t t a ő is, hogy je lentkezésétől nem sokat v á r h a t . Senki sem 
h a j l a n d ó , kü lönösen ilyen ese tben , mikor ú j szerkezetű moto r továbbfe j l e sz té -
séről van szó, bá rmi lyen egyén t , különösen kezdő t , és még hozzá idegent , 
fog la lkoz ta tn i . 

E R N E Y ennek tudatában fordult a Műegyetem akkoriban elismert pro-
fesszorához, A S B Ó T H EMiLhez, aki 1 8 9 9 . október 8-án DiESELhez intézett 
levelében felhívta ERNEYre a f igyelmet, és mert egyik legjobb tanítványa 
vo l t , alkalmaztatását a legmelegebben ajánlotta, mert meggyőződése szerint 
D I E S E L igen hasznos és értékes segéderőt fog ERNEYben találni. 

Szükségesnek véljük, hogy AsBÓTHnak DiESELhez intézett levelét 
fordításban közöljük: 

„Igen t i szte l t Diesel úr ! 
Augsburgi ta lá lkozásunk alkalmával bátorkodtam f igye lmét egyik legjobb taní tványomra 
fe lhívni és akkor Ön hajlandó vol t irodájában, v a g y a Dieselmotor Gesel lschaft cégnél alkal-
mazni . Erney Móric úrról van szó, aki katonai szolgálatát a pólai tengerészetnél teljesítette , 
és bátorkodom őt i smét a legmelegebben a f igye lmébe ajánlani. Meg v a g y o k győződve, h o g y 
ö n Erney tudásáva l , tehetségével és jel lemével a legjobb tapasztalatokat fogja szerezni, és 
m a g a m részéről i gen örülnék, ba legalább ezzel is az Ön kiváló munkásságához egy hasznos 
segéderőt b iz tos í that tam." 

így szól A S B Ó T H levele. 
Ugyanezen a napon E R N E Y is levelet intézett DiESELhez, amelyben 

adatokkal alátámasztotta kérését, és igazolta gyakorlati készségét azzal, hogy 
az osztrák—magyar tengerészetnél a gépészeti szakban igen hasznos gyakor-
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l a to t és t a p a s z t a l a t o k a t szerzett . Levelében még az t is í r j a , hogy je lentkezésére 
A S B Ó T H professzor a n i m á l t a , aki D I E S E L t a l á l m á n y á n a k igen nagy j ö v ő t jósolt . 
E levelében mindössze 100 márka h a v i f izetést k é r t . 

1 8 9 9 . október 1 3 - á n D I E S E L levele t in téze t t az Aktien-Gesellschaft für 
Dieselmotoren céghez Augsburgba , és ebben fe lszól í to t ta a vál la latot a r r a , hogy 
A S B Ó T H professzor a j á n l a t á r a E R N E Y Í a felügyelete a l a t t álló te rvező i rodában 
k o n s t r u k t ő r k é n t a l k a l m a z z á k . Е levélhez mel lékel te A S B Ó T H a j á n l ó levelét . 

Az Allgemeine Gesellschaft für Dieselmotoren cég 1899. október 14-én kelt 
levelében felszólította ERNEYt, hogy a mellékelten küldött nyomtatványon 
személyi adatait adja meg, illetve a nyomtatványt tö l tse ki. A vállalathoz való 
belépését 1 8 9 9 . november l-re rögzítették. E R N E Y M Ó R I C válaszlevele a 
kitöltött személyi melléklettel október 18-án érkezett rendeltetési helyére, 
az Aktien-Gesellschaft für Dieselmotoren céghez. 

Érdekes ERNEYnek a nevezett céghez 1899. október 23-án intézett levele, 
amelyben közli, hogy a hazai, tehát a magyar Részvénytársaság Dieselmotorok 
Számára cég is alkalmazni kívánta őt, de ezt az állást azért nem fogadta el, 
mert az kizárólag adminisztratív jellegű lett volna, minden műszaki elfoglaltság 
nélkül, és mert A S B Ó T H professzor, aki, -mint említettük, nagy híve vo l t D I E S E L -

nek, szintén a D I E S E L melletti működést ajánlotta. 
1899. október 23-án E R N E Y végre elérte célját, amennyiben az Aktien-

Gesellschaft für Dieselmotoren cég értesítette, hogy vezetőjének, DiESELnek 
utasítására az ottani szerkesztői irodában alkalmazzák, egyelőre 3 hónapi 
próbaidőre. E levélben mentegetőznek, hogy ezt a próbaidőt még az ő esetében 
sem engedhették cl, mert ez náluk bevet t szokás vo l t mindenki számára. 

Mellékelték az a lka lmaz ta t á s i szerződést , m e l y n e k értelmében á l lásá t az 
Aktien-Gesellschaft für Dieselmotoren augsburgi i r o d á j á b a n 1899. n o v e m b e r 1-én 
foglal ja el, havi 100 m á r k a fizetéssel. Az a lka lmaz ta t á s i szerződés t e r j e d e l m e 4 
gépelt oldal , és r e n d k í v ü l érdekes o lva smány abbó l a szempontból , hogy a 
m u n k a a d ó n a k mi m i n d e n r e t e r j ed t ki f igyelme, és m i lyen óvatos vol t kü lönösen 
külföldi egyének a l k a l m a z t a t á s a ese tén . 

Ezzel t ehá t az első magyar m é r n ö k részt vá l la l t D I E S E L mel le t t a motor -
j áva l foglalkozó kons t rukc ió s i rodában . 

Az Aktien-Gesellschaft für Dieselmotoren cég 1900. február 1 -én kel t 
levelében E R N E Y Í az a d d i g k i fe j t e t t szorga lmának és t u d á s á n a k el ismeréseként 
á l lásában véglegesí te t te . 

Érdekes ERNEYnek 1900. augusztus 6-án a céghez intézett levele, amely-
ben azon kívánságának támogatását kérte, hogy az angol Diesel Társasághoz 
kerüljön, ahol Diesel-motorok üzembehelyezésével foglalkoztak, és ebben 
kívánt közreműködni. E kérésére a társaság 1900. augusztus 9-i levelében 
egyelőre elutasítólag válaszolt . 

1900. augusztus 31-én a cég értesítette ERNEYÍ, hogy a f izetését 140 
márkára emeli fel abban a reményben, hogy továbbra is teljes tudását, tehet-
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ségét az ügy szo lgá la tába á l l í t ja , és úgy, min t eddig , a legégetőbb m u n k á k a t 
az előírt h a t á r i d ő i é elvégzi. Megjegyzendő, hogy D I E S E L 1901. ápril is 21-én 
k e l t levelében, ame lye t a céghez in téze t t , E R N E Y érdemeinek elismeréséül 
t o v á b b i f ize tésemelés t javasol . E R N E Y 1901. szeptember 15-én t ávozo t t az 
Aktien-Gesellschaft für Dieselmotoren cégtől. A cég á l ta l kiál l í tot t b i zony í tvány-
bó l a köve tkezőke t közöl jük: 

„A fő foglalkozása alkalmaztatása idején a szabadalmazott Dieselmotor átkonstruálása 
mel le t t különleges k iv i te lek szerkesztési munkáinak, va lamint az ezzel kapcso latos hőtechnikai 
számításoknak az e lvégzése volt. 

Gyakorlati kiképzéséhez hozzájárult az is, hogy e g y ideig a kísérleti ál lomásunkon a 
motorok üzembehelyezésével , kísérleti anyagának fe lvéte lével és az eredmények kidolgozásával 
foglalkozott . 

Erney magatartása és te l jes í tménye teljes mértékben megelégedésünkre szolgált és 
munkájában á t h a t o t t a a kötelességteljesítés és a teljes lelkiismeretesség. Mint tehetséges és 
használható mérnököt a legmelegebben ajánlhatjuk." 

A b i z o n y í t v á n y részletesen i smer te t i E R N E Y munkakö ré t és e l fogla l t ságát , 
és fe l tehető , hogy az o t t e l töl töt t idő elegendő vo l t ahhoz, hogy a Dieselmotor 
üzemében szerze t t t apasz t a l a t a i t , megerősí tve konst rukciós t u d á s á v a l , m á s u t t 
é rvényes í t se a m o t o r további s ikere érdekében. E t ek in te tben m a g a D I E S E L 

is kezére j á r t , m e r t a vele t ö r t é n t megál lapodás szerint — m i n t később lá tn i 
f o g j u k — számos Diese lmotorgyár tó telepen érvényes í te t te és é r tékes í te t t e 
fe lkészül tségét a mo to r tovább i s ikere é rdekében . 

A teljesség kedvéért azonban meg kell jegyezni, hogy a 90-es években 
még igen sok konstrukciós munka akadt a Dieselmotoron, és az ezzel 
kapcsolatos kezdeményezés DiESELtől magától, ill. az A. G. für Dieselmoto-
ren irodájából indult ki. A szerkezeti részletek tökéletesítése mel lett az egy 
hengerre eső teljesítményt is növelni kellett, amely munkában sok konstruk-
tőrnek bőven akadt munkája. 

Vissza kell t é rn i azonban, b á r röviden, D I E S E L személyére, mer t ebből 
k i fo lyólag i s m e r t e t h e t j ü k E R N E Y t ovább i m ű k ö d é s é t . 

D I E S E L s ikere teljes vo l t , m e r t készen ál lot t az üzembiz to s motor , 
a z o n b a n D I E S E L elméleti e lgondolásain sokat ke l le t t vá l t oz t a tn i , amihez sok 
személy közreműködésére volt szükség . N é h á n y lényeges v á l t o z t a t á s t érdemes 
felsorolni : 

• a) D I E S E L ügy te rvez te , hogy a m u n k a h e n g e r t hőszigeteléssel kell 
e l lá tn i . E h e l y e t t a hű tőv í zköpeny t vissza ke l l e t t állítani. 

b) D I E S E L a Ca rno t -kö r fo lyammal nem é r t e el a célját , és ehe lye t t az ú n . 
Diesel-, ill. k é s ő b b a Sei l iger-körfolyamot va ló s í t o t t ák meg. 

C) D I E S E L szénporral vé l t e m o t o r j á t ü zemb en t a r t an i , és elgondolása 
szer in t a t üze lőanyago t a hengerbe k íván ta beveze tn i . Ez csak p o r a lakban l e t t 
v o l n a lehetséges. H a m a r r á j ö t t e k azonban a r r a , bogy ez az ü z e m a n y a g kelle-
m e t l e n üzemzava rokhoz vezet , és így át ke l le t t térni fo lyékony tüze lőanyag 
h a s z n á l a t á r a , mégpedig p e t r ó l e u m r a , ami a z u t á n igen t ek in t é lye s szerkezeti 
á t a l a k í t á s t v o n t maga u tán . 
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d) D I E S E L a szabályozáshoz a tüzelőanyagszelep emelkedésének vá l toz-
t a t á s á r a gondol t , ami a z o n b a n nem vá l t be, úgyhogy a t üze lőanyagmenny i ség 
szabályozására a t üze lőanyagsz iva t t yú közreműködéséve l kellett á t t é r n i . 

e) A moto r indí tás i nehézségeinek legyőzéséhez légsűrí tőt ke l l e t t a 
moto rhoz kapcsolni , a m e l y n e k levegője e lőmozdí to t ta a tüze lőanyag por lasz tá -
sá t . Ehhez azonban indí tó- és por lasz tóedényeket ke l l e t t a géphez csatolni , 
amivel a moto r egyszerűsége soka t szenvede t t . Ezek a szerkezeti részle tek a 
mo to r későbbi fejlődése f o l y a m á n e l m a r a d t a k . 

Az a lapve tő e lgondolásból azonban m e g m a r a d t az , hogy D I E S E L a 
m o t o r á b a n a kö r fo lyamot megfelelő kompresszióval és kü lön gyúj tókészü lék 
né lkül bonyo l í to t t a le, és a m o t o r b a n előál l í tot t nagy kompressz ió köve tkez té -
ben olyan jó gazdasági h a t á s f o k o t ért el mo to r j áva l , ame ly rő l addig á lmodn i 
sem mer t ek . 

T á m a d á s i felület t e h á t vo l t éppen elegendő, és ezt ki is haszná l t ák . Az 
aacheni műegye tem t a n á r a , név szerint L Ü D E R S „ D i e s e l m y t h u s " címen 
h a t a l m a s k ö n y v e t írt D I E S E L ellen, és ezt köve t t ék R I E D L E R és K Ö H L E R n é m e t 
professzorok munká i is. 

D I E S E L e t á m a d á s o k a t azzal vél te k ivédeni , hogy 1913-ban védekezésére 
a Ju l ius Springer berl ini k ö n y v k i a d ó gondozásában „ D i e E n t s t e h u n g des 
D iese lmoto r s " címen k ö n y v e t j e l en t e t e t t meg. D I E S E L e k ö n y v é b e n igyekeze t t 
v isszaverni t ámadó inak tö rekvése i t , akik a motornak D I E S E L u tán való elneve-
zését is v i t a t t á k . 

D I E S E L e m u n k á j á h o z , hogy tel jes legyen a védekezése , a d a t o k a t ké r t 
m u n k a t á r s a i t ó l , és erre k é r t e fel ERNEY't is. Ez u tóbb i vá lasza oly é rdekes , 
hogy azt e helyen f o r d í t á s b a n , te l jes t e r j ede lmében k ö zö l j ü k . E levele t a 
Maschinenfabrik Augsburg — Nürnberg (MAN) Diese l -múzeuma b o c s á t o t t a a 
szerzp rendelkezésére.* Meg kell jegyezni , hogy D I E S E L idéze t t m u n k á j á b a n 
o l v a s h a t j u k először E R N E Y n e v é t , és innen ki indulva vo l t lehetséges a k u t a t á s 
t o v á b b . 

Az 1912. szep tember 24-én kelt levél a köve tkezőképpen szól: 

, .Mélyen tisztelt Doktor ú r ! 
F. hó 9-én kelt nagybecsű leve lé t megkaptam és természetesen a legnagyobb készséggel 

állok rendelkezésére, hogy a b ir tokomban levő adatokat a Diesel -motor keletkezési idejének 
történeti összeállításához közöljem. A Diesel-motorral 14 évi t e v é k e n y s é g e m által, amikoris 
főként kezdetben kizárólag a motor tökéletesítésével voltam el fogla lva annyira szorosan 
hozzákapcsolódtam, hogy magam i s a legnagyobb érdeklődéssel v á r o m könyve megjelenését . 

Az Allgemeine Gesellschaft für Dieselmotoren cégnél való működésem u g y a n csak 
1899-ben kezdődött , tehát abban az időben, amikor a keresztfejes t ípus konstrukciója már 
elkészült és a fekvő kétütemű motort már kikísérletezték. 

Ezeket a kísérleteket Noe , Meyer, Hallenkreutz és G. Schüler mérnök urak v é g e z t é k 
az A. G. kísérleti telepén. A mértékadó kísérletek befejezése után még O. Lietzenmayer mérnök 
úr is bekapcsolódott a munkába, és végül rövid időre jómagam is, mégped ig kb. 1901. elején, 
a kísérleti állomáson. 

* E he lyen köszöne te t m o n d a szerző a Maschinenfabrik Augsburg-Nürnberg cég 
D i e s e l - m ú z e u m á n a k és v e z e t ő j é n e k , GEORG STRÖssNERnek, aki a levelezések rende lkezésére 
b o c s á t á s á v a l lényegesen e l ő m o z d í t o t t a az ERNEY-TŐI szóló t a n u l m á n y megí rásá t . 
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Időközben az A. G. für Diese lmotoren konstrukciós irodájának tevékenysége abban 
merül t ki, hogy a H. Güldner által t ervezet t , de be n e m vált , fekvő k é t ü t e m ű motort nagyobb 
t ípusokra átkonstruálja, továbbá a 70 lóerős keresztfej nélküli motor terve i t készítse, amelyeket 
az MAN cég b izonyos mértékben fe lhasznált az első keresztfej nélküli megoldásához és végül 
elkészültek a reverzálható hajómotor és egy kis motor tervei, azonban ezek az utóbbi gépek 
n e m kerültek kivitelre. Emellett á l talános használatra táblázatokat és diagrammokat stb. 
ál l í tottunk össze. 

Munkatársaim H. Güldner úr vezetése mellett az említett urakon kívül Lukas Jonker 
Czn. és H. Kreissle mérnök urak v o l t a k . Az Ön által említett Böttcher , Dietrichs stb. urakat 
c sak régebbi ko l legá im említéseiből i smertem és így ezek működéséről sajnos nem szolgálhatok 
felvilágosítással. 

A kísérleti j egyzőkönyvek megfogalmazásában nem vet tem részt , mert működésem 
elsősorban az A. G. für Diese lmotoren cég szerkesztési irodájában j á t s z ó d o t t le. Már akkor is 
i g e n sajnáltam, h o g y nem tar toz tam azok közé, akik kezdetben a m o t o r alapjait le fektették, 
és csak a Diesel-motorok további fej lesztésében m ű k ö d t e m közre a későbbi állásaimban, a 
Ganz és Társa Leobersdorf, a Carels Frères, a Gent, a Diesel Engine Co. Ltd . London, a Franco 
Tos i , Legnano, és mos t a Ganz és Társa Budapest cégeknél. Az egyes kol legákkal továbbra is 
sokáig fenntarto t tam a kapcsolatot , ső t némelyekkel m é g ma is. 

IIa további adatokkal seg í thetnék , készséggel állok rendelkezésére." 

Az idézett levél részletes felvilágosítást nyújt ERNEYnek a Diesel-motorok 
terén kifejtett működéséről. 

Amikor a Diese lmotor ra l kapcsola tos m u n k á r a j e l en tkeze t t — min t 
a h o g y azt az idéze t t leve lében í r j a — a Dieselmotor a l a p v e t ő m u n k á l a t a i 
e lkészül tek, és D I E S E L i r o d á j a a motor k o n s t r u k c i ó j á n a k tökéletesí tésével , 
v a l a m i n t o lyan szerkezeti mego ldásokka l fogla lkozot t , ame lyekke l a m o t o r 
t o v á b b i t e rü l e t eken való a l k a l m a z á s á t k í v á n t á k lehetővé t e n n i . Ez a m u n k a 
elég tek in té lyes és igen f o n t o s volt . 

E R N E Y t e h á t 1899. n o v e m b e r 1-től 1901. szeptember 15-ig volt az A. G. 
fiir Dieselmotoren cég a l k a l m a z á s á b a n . 

Számos, a m á r idézet t l evé lben eml í t e t t részlet közül k é t kö rü lmény t kel l 
különösen k i e m e l n ü n k : 

Az első az , hogy a v á l l a l a t kons t rukc iós i r odá j ában készül t el az első 
keresz t fe jné lkü l i Dieselmotor te rve , a m e l y e t azután l ényegében a MAN is 
á t v e t t . E lgondolkoz ta tó , h o g y miér t kel le t t a gőzgép ke resz t fe jes megoldásá t 
az egyszeresen jnűködő m o t o r r a á tvinni , m a j d külön fogla lkozni ennek a ki-
küszöbölésével , és a ma m á r sz in te elképzelhetet len m o t o r d u g a t t y ú kons t rukc ió t 
k ia lak í t an i . 

A másik körü lmény , a m i r e érdemes felf igyelni , az, h o g y a MAN szer-
kesztés i i r o d á j a bizonyos kons t rukc ió s m u n k á k a t á t v e t t az Allgemeine Gesell-
schaft für Dieselmotoren cég tő l , és azt t ovább fe j l e sz t e t t e , v i szont az u tóbb i 
t e rvező i rodában t öbb olyan kons t rukc ió is szü le te t t , amely n e m kerül t k ivi te l re . 

Igen f o n t o s az, hogy e g y gyár szerkesztési i rodája köze l legyen az elgon-
dolások megva lós í t á sának he lyéhez , a műhe lyekhez , m e r t c sak így érhető el az, 
h o g y az e lkészül t sze rkeze teke t m ű k ö d é s ü k közben f igye lemmel lehessen 
kísérni , és a megfigyelések a l a p j á n a szükséges módos í t á soka t végre lehessen 
h a j t a n i . Ahol e fel tételek h i á n y o z n a k , o t t a kons t rukc ió k ö n n y e n e l szakadha t 
az élettől. 
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Feltehető, hogy E R N E Y MÓRiCot, aki ízig-vérig mérnök volt, ez sarkalta 
arra, hogy csaknem két éves szolgálat után munkahelyét megváltoztassa, 
annak ellenére, hogy az A. G. für Dieselmotoren cég annyira meg vol t elégedve 
működésével, hogy f izetését rövid időn belül többször is felemelte. 

ERNEYvel kapcso l a tban még a k ö v e t k e z ő t kell megjegyezni : M á r az a 
t ény , hogy min t f i a t a l mérnök t a n u l m á n y a i befe jezése u t á n f e l i smer t e a 
Dieselmotor nagy je len tőségét , nem közönséges t ehe t ségre vall, h i szen ő is 
t a n u l t a egyetemi ha l lga tó ko rában az erőgépek szerkezeté t és m ű k ö d é s é t , 
miá l ta l fe l ismerte a gazdasági h a t á s f o k je lentőségét , ami éppen a Diesel-
mo to rokka l t ek in té lyes növekedés t j e l e n t e t t . Külön mé l t ány l andó m é g az a 
k ö r ü l m é n y is nála , hogy közvet lenül a t a n u l m á n y a i u t á n kel let t a Diesel-
mo to rokka l foglalkoznia , amikor még sem egyetemi, sem irodalmi v o n a l o n e 
téren s e m m i n e m ű a n y a g sem állott rendelkezésére , t e h á t mérnöki fe lkészül t -
ségét egészen ú j és i smere t len t e rü le ten ke l le t t é rvényes í tenie . 

Aki ez időben a Dieselmotor t e r ü l e t é n dolgozot t , m é g igen sok mego ldan-
dó p rob l émáva l t a l á lkozo t t , ami t t ö b b esetben egyszerű eszközökkel nem 
lehe te t t megoldani , és csak hosszabb kísér letezés u t á n j e len tkez tek az esetleges 
kedvező e redmények . E z e k a p rob lémák részben az anyagga l , sokszor a szerke-
zet tel , de még a megmunká lássa l is összefüggésben á l l o t t a k . Kézen fekvő t e h á t 
az a fe l tevés , hogy számos ily probléma E R N E Y előtt is f e lmerü lhe t e t t . 

A szerzőnek biz tos t udomása v a n arról is, bogy a motoron közve t l en , 
t e h á t n a g y n y o m á s ú levegő mellőzésével is végeztek befecskendezési kíséi le te-
ke t , de az indí tás m i a t t n e m t u d t a k a légsűr í tőiül l emondan i , ho lo t t a Diesel-
moto r előre nem l á t h a t ó fejlődése a k k o r köve tkeze t t be, amikor P R O S P E R 

L ' O R A N G E a sűr í tőnélkül i mo to r t kezdeményez te , és a m i k o r B Ü C H I a k ipuf fogó-
gázak ér tékesí tésével 42%-os gazdasági h a t á s f o k o t é r t el. 

E R N E Y idézet t levelében már i s m e r t e t t e , hogy amikor az A. G. für 
Dieselmotoren cégtől megvá l t , számos kü l fö ld i gyárban dolgozot t , és m i n d e n ü t t 
a Diese lmotor fe j lesztésével fog la lkozot t . 

í g y 1901. s zep tember 20-tól 1903. ápri l is 3-ig a Leobersdorfer Maschinen-
fabrik von Ganz und Co., Leobersdorf bei Wien cégnél, aho l a gyár Diese lmotor 
szerkesztési osz tá lyá t és műhe lyé t veze t t e , az ő kezdeményezésére i n d u l t meg 
a Diese lmotorok g y á r t á s a . 

A cégnél E R N E Y működésére t o v á b b i ada tok n e m vol tak beszerezhetők , 
mer t az i r a t t á r u k a h á b o r ú a la t t megsemmisü l t . I dőközben a gyá r neve is 
megvá l tozo t t . 

1903. m á j u s 1- tő l 1903. november 10-ig Be lg iumban , a S. A. des Ateliers 
Carels Freres, Gand cégnél dolgozott , és a Diese lmotorgyár tás bevezetésével 
fogla lkozot t . 

Bégi vágya t e l j esü l t , amikor 1904 elején Angl iába kerül t , ahol ugyan-
ezen év augusz tus havá ig a Diesel Engine Co. Ltd., London cégnél fog la lkozo t t a 
Diese lmotorokkal . 
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1904. a u g u s z t u s 20-tól 1909. szeptember 30-ig i sméte l ten a leobersdorf i 
g y á r b a n dolgozot t , főmérnöki beosz t á sban , m i n t a Diese lmotorgyár tás veze-
t ő j e . 

Innen k e r ü l t az olaszországi Franco Tosi, Legnano céghez, ahol 1909. 
o k t ó b e r 1-től 1910. jún ius 11-ig dolgozot t m i n t a Diese lmotorosztá ly veze tő je , 
f őm é rnök i minőségben . 

E R N E Y ezek u t á n hazake rü l t , és 1910. j ú n i u s 20-án a Ganz és Társa b u d a -
p e s t i céghez m i n t cégvezető f ő m é r n ö k lépet t be , és 1919-ig m i n t a motorosz tá lv 
v e z e t ő j e műszak i igazgatóként m ű k ö d ö t t , aho l vezetése a l a t t többek k ö z ö t t 
Diese lmotoroka t is gyá r to t t ak . 

Mint ahogy E R N E Y 1 9 1 2 . év i levelében DiESELnek is megírta, eddig az 
időpontig 14 é v e t áldozott a Dieselmotor fejlesztésére, tehát e motortípus 
sikeres fejlesztésében fontos szerepet töltött be. 

E R N E Y t á v o z o t t a Ganz gyár tó l , és m á s pá lyá t v á l a s z t o t t . Távozása 
b i zonyára azzal v o l t összefüggésben, hogy a . g y á r b a n m á r n e m ta lá l ta m e g 
működés i t e r ü l e t é t . Ezek u t á n a Diese lmotorokkal csak kereskedelmi v o n a t -
kozás i ja i t fog la lkozo t t . Ily i r á n y ű képvise le teket vál lal t . T e h á t sem elmélet i , 
s em gyakorlat i v o n a l o n nem é rvényes í the t t e 14 évi t a p a s z t a l a t a i t , mer t erre a 
kereskedelmi e l fogla l t ság nem n y ú j t o t t l ehe tősége t . 

Kereskedelmi tevékenysége mellett a Ganz gyárból va ló távozása u t á n 
I k a r u s néven a u t ó - és repü lőgépmotor hű tő ü z e m e t a l ap í to t t , olyan ü z e m e t , 
a m e l y akkor egyedülá l ló volt . E z az üzem k e r ü l t azu tán a má tyás fö ld i g y á r b a 
az Ika rus névvel e g y ü t t , és így E R N E Y let t A m a i Ika rus au tóbuszok n é v a d ó j a . 

MTA VI. Osztály Közleményei 37, 1966 


	37. kötet / 1-2. szám
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