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Tanulmanyunkban ismertetjiik, hogyan alakult az elmult szaz évben az aru- és személyszallitas egyes
moédozatainak, valamint a postai szolgaltatasnak a teljesitménye és hogyan valtozott az egyes jarmii-
vek allomanya. A technikai fejlédés és a modszertani valtozasok jelentésen befolyasoltak a szallitas-
statisztika egyes teriileteinek mérését és publikalasat. A Magyar statisztikai évkonyvek adatainak ki-
gyijtése és feldolgozasa alapjan kijelenthetjiik, hogy a naturalis mérészamok képesek a hosszl tava
tendenciak megragadasara, €s jol jellemzik az egyes korszakok kozlekedéspolitikai dontéseit, vala-
mint a gazdasag konjunkturaciklusait.

Targyszavak: szallitas, kozlekedés, posta, jarmiiallomany, utas, aru

In our study, we describe how the performance of certain modes of goods and passenger transport,
as well as the postal service, has developed over the past hundred years, and how the stock of indi-
vidual vehicles has changed. Technical development and methodological changes have significantly
influenced the measurement and publication of certain areas of transport statistics. Based on the
collection and processing of data from the Hungarian Statistical Yearbooks, we can state that natural
metrics are capable of capturing long-term trends and well characterize the transport policy decisions
of individual eras, as well as economic business cycles.

Keywords: transport, traffic, post, vehicle stock, passenger, freight

* Tanulmanyunkkal szeretnénk koszonetet mondani a Kozponti Statisztikai Hivatal kozlekedés- és szallitassta-
tisztikai teriileten dolgozo jelenlegi és volt munkatarsainak, akik lelkiismeretes és kitartd6 munkajukkal hozzaja-
rulnak, illetve hozzajarultak e szakteriilet fejlédéséhez. A tanulmany 1. része a Statisztikai Szemle 2024. juliusi
szamaban olvashato.
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Tanulményunkban a kiilonbozo szallitasi moédozatok és a posta teljesitményének

alakulasat ismertetjiik az elmult szaz évre visszatekintve, amihez hosszl tavu ido-
sorokat gyujtottiink 6ssze a Magyar statisztikai évkényvekbol (tovabbiakban: év-
konyvek), a Kézlekedési és hirkozlési évkonyvekbdl, Budapest Székesfévaros Sta-
tisztikai Hivatalanak kiadvanyaibol, a Kézlekedés, posta és tavkoziés, vizgazdal-
kodds adatai cimii kiadvanyokbol, tovabba mddszertani és fogalmakat ismertetd
tanulmanyokat valogattunk a Statisztikai Szemle korabbi szamaibol.

Vizsgalatunk soran két kérdésre kerestiik a valaszt: 1. A technikai fejlédések
hogyan jelentkeznek a hosszu tava iddsorokban, az egyes szallitasi médozatok ala-
kulasa leirhat6-e a tavkozléshez hasonldan logisztikus gorbékkel? 2. A kozleke-
dés- és klimapolitikai dontések hogyan hatnak az egyes szallitasi mddozatok fej-
16désére?

A tavkozlés teriiletén — Maténé Bella és Ritziné Kazimir (2021) szerint — egy
adott technologia alkalmazasa akkor kezd csokkenni, amikor megjelenik egy azt
helyettesito, 0j technologia. Ekkor a hanyatlo technoldgia elveszti a novekedésre
gyakorolt hatasat, kiilondsen, amikor az uj technologia elterjedése eléri az infle-
xi0s pontjat. A tavkozléshez hasonldan a szallitasban is jelentds technikai valtoza-
sok mentek végbe a 20. szdzadban az 0j jarmiivek elterjedésével és a korabbi szal-
litasi moédok megszinésével. Erre példa a lovaskocsiforgalom megsziinése és a
személygépkocsi elterjedése.

A szallitasban nemcsak a piaci viszonyok alakitottak a technikai fejlédést, ha-
nem — kiilonos tekintettel a személyszallitasra — kozlekedéspolitikai dontések is
befolyasoltak. A motorizacidhoz kdtddo technikai fejlodés azzal a kdvetkezmény-
nyel jart, hogy napjainkra a szallitas az egyik legjelentdsebb szén-dioxid-kibocsa-
tova valt. Az Eurdpai Kormyezetvédelmi Ugynokség (Eurdpai Parlament, 2019)
szerint 2019-ben a kozlekedés volt a felelds a teljes unids szén-dioxid-kibocsatas
negyedéért, aminek 71,7%-a kozuati kozlekedésbol szarmazott. ,,A 2011-ben jova-
hagyott unids kozlekedéspolitikai célkitlizés szerint 2030-ra a 300 kilométernél
hosszabb tavolsagl kozati arufuvarozas 30%-at, 2050-re pedig 50%-at mas kozle-
kedési mdodoknak, példaul a vasiti vagy a vizi kozlekedésnek kell atvallalnia.
A hazai stratégia szerint is cél a kozlekedés Osszetételének valtoztatasa, kozép-,
illetve hosszabb tavon a kornyezetkimélébb kozlekedési modozatokra valo atallas.
A teherforgalomban a kozuti forgalom helyett a vasuti €s a vizi kozlekedést segit-
heti a kornyezeti koltségeket jobban tiikrozd tarifaképzés, logisztikai kdzpontok
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kiépitése, azaz a kozlekedési alagazatok k6zos rendszerbe szervezése, dsszehan-
golasa. A vasutnal a korszert technologidk alkalmazasa, a pontossag, megbizha-
tosag novelése a cél” (KSH, 2021).

A klimacélokhoz kotddoen novekedhet a vastti és a vizi szallitas jelentdsége,
igy mindenképpen fontosnak tartjuk az egyes szallitasi modozatok torténeti fejlo-
désének attekintését.

1. Szallitas, kozlekedés torténeti attekintése a modozatok szerint

Ebben a fejezetben ismertetjiik az évkonyvek adataibol dsszeallitott idésorok se-
gitségével az egyes szallitdsi modozatok fejlodését. Eloszor a személyszallitast
(helykdzi, helyi), majd az aruszallitast tekintjiik at, végiil szot ejtiink a jarmiiallo-
many, azon beliil kiemelten a személygépkocsi-allomany alakulasarol, tovabba a
posta teljesitményérdl. Szeretnénk hangsulyozni, hogy az évkonyvek alapjan 0sz-
szeallitott iddsorokban torések figyelhetok meg, amelyeket gyakran fogalmi val-
tozasok, a megfigyelési kor modosulasai okoztak. Az évkonyvekben figyelmezte-
téseket talalunk, amennyiben az adatok egyaltalan nem, vagy csak korlatozottan
hasonlithatok 6ssze az egyes idGszakok kozott. Ennek ellenére ugy véljiik, nem
helytelen, ha a tartalmilag kozel azonos mutatok idobeli alakulasat egyazon abra-
ban mutatjuk meg, hiszen célunk az elmult szaz év fejlodésének felvazolasa.

1.1. Helykozi személyszallitas modozatok szerint

A személyszallitasi adatok a vasuti szallitds, az egyéb szarazfoldi szallitas, a vizi
szallitas (kivéve a révkozlekedést) és a légi szallitas dgazatokba sorolt, illetve sze-
mélyszallitasi tevékenységet folytatd kijelolt gazdasagi szervezetek szallitasi tel-
jesitményeit foglaljak magukba.

1.1.1. Vasuti személyszallitas

A vasiti szallitas a Kozponti Statisztikai Hivatal altal az egyik legrégebben vizs-
galt és mért teriilet, mar az els6, 1872-ben megjelent Magyar statisztikai évkonyv
is részletesen kozolt adatokat palyaszakaszonként, illetve vasuti tarsasagokra kii-
16n-kiilon az 1867., az 1868., az 1869. és az 1870. évre a vasuti forgalomra (sze-
mély- és malhaforgalom, bevételi és kiadasi adatok) és infrastruktirara vonatko-
z6an (vonalak hosszusaga, mozdonyok szama, befektetett toke).
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A 1. abra jol tiikrozi a vasuti személyszallitas alakulasat az elmult 100 évben.
Az orszag teriileti valtozasa miatt 1921-t61 gyijtottiik 0ssze a vasuti személyszal-
litast jellemzo utasforgalmi és utaskilométer-mutatokat. Mindkét mutatd rendel-
kezésre all az évkonyvekben, bar az utobbit még a két vilaghabort kozott személy-
kilométernek hivtak. Az 1920-as években kibontakoz6 konjunktira hatasara a vas-
uti személyszallitas folyamatosan novekedett, csucspontjat 1929-ben érte el, majd
a nagy gazdasagi valsag hatasara az utasforgalom kozel a felére csokkent. Az ada-
tok kozlése 1935-ben megszakadt, csupan a masodik vilaghabort utdn, 1949-ben
indult meg a folyamatos publikaci6, amely 6sszehasonlitasképpen az 1949-es érték
mellett még az 1937-re vonatkozo adatot is kdzolte.

A vasti forgalom alatt a kozforgalmu vasutak adatait (Magyar Allamvasutak,
Gy6r—Sopron—Ebenfurt Vasut {GYSEV}, MAV Gazdasagi Vasut, Budapesti He-
lyiérdekii Vasat {BHEV}), valamint a korlatolt kozforgalmi vasutak (erdei és ipar-
vasutak) adatait is elszamoltak. Emiatt az 1950-es évek évkonyvi adatait ovatosan
kell kezelni, mert nem Osszehasonlithatok a korabbi évek adataival. 1960-ban 1j
iddsorokat publikaltak 1937-ig visszamendleg, ami kiilon bemutatja az 5sszes vas-
uti forgalmat, és ezaltal a Budapesti Helyiérdekii Vasut forgalmi adatai levalaszt-
hatok. Az 1960-as években a vasuti forgalom részletes adatait minden évben ko-
z6lték, amibdl a kozforgalmil vasutak adatai évrél évre kiszamithatok. A publika-
cios gyakorlat az 1968-as vonatkozasi évre 1969-ben megvaltozott, ekkor mar csak
a kozforgalmu vasti adatokat tették kozzé idésorban.

A masodik vilaghabort utani nagymértékli novekedést az 1950-es évek elején
tapasztalhat6 stagnalas és az 1956-os visszaesés megtorte, de azt kovetden ujabb
feliveld szakasz kovetkezett. Az 1. abran lathato, hogy a vasiti személyszallitas
utasforgalom szerint 1967-ben, utaskilométer alapjan 1974-ben érte el csicspontjat.
Ez 6sszecseng a helykdzi autobuszkdzlekedés és a személygépkocsik szamanak né-
vekedésével. Mogottes oka az 1968. évi kozlekedésfejlesztési koncepcio jogszabalyi
rendelkezéseinek é€letbe 1€pése volt, aminek hatasara megindult a vonalak bezarasa
és felszedése. ,,A megsziintetési hullamban 722 kilométer normal, 1176 kilométer
keskeny nyomtavi vasutat szamoltak fel 1982-ig” (Majdan, 2014, 195. o.).

A vasuti személyszallitas mértéke 1989 utdn rohamos litemben csokkent, mély-
pontjat 1993—1994-ben érte el — akkor folytatodott a MAV-nal a mellékvonalak
megsziintetése —, majd lassu kilabalas indult. A 2000-es évek elején az utasszam
minimalis novekedést mutatott, mig az utaskilométer 1993 és 2004 kozott 25%-
kal emelkedett. Majdan (2014, 185. o.) beszamol arr6l, hogy a GYSEV a rend-
szervaltast koveten villamositotta, fejlesztette a kezelésében 1évé vonalait, ami-
nek hatasara a korabbi évi szazezer utas helyett egymillios forgalmat bonyolitott
le. A 2008-as pénziigyi valsag hatasara 2010-2011-ben volt egy Gjabb mélypont a
vasuti személyszallitasban, amit nem kdvetett a korabbi évekhez hasonld nagyobb
novekedési szakasz. A 2020-2021-es mélypont pedig a Covid19-jarvany miatti
lezarasok, illetve gazdasagi visszaesés miatt kdvetkezett be. A 2023-as novekedés
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az orszag- és a varmegyebérlet bevezetéséhez kotodik, ugyanakkor az adatok a
modszertani valtas miatt korlatozottan 6sszehasonlithatok a korabbi idészakokkal.

1. abra
A vasuti személyszallitas teljesitménye
Performance of rail passenger transport
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Forras: Magyar statisztikai évkényvek vonatkozasi €v szerinti megjelenései.

1.1.2. Vizi személyszallitas

A vasut mellett a vizi szallitds a masik olyan szallitasi médozat, amelyre vonatko-
zoan mar az elsé évkonyvekben talalunk statisztikdkat, azaz a vele kapcsolatos
hazai adatgytijtések — a vasuthoz hasonloan — szintén tobb mint 150 éves multra
tekintenek vissza. Az 1920-t6l 1934-ig publikalt utasszam- és utaskilométer-ido-
sorok a folyami kozlekedésre vonatkoztak.

A masodik vilaghabor( utdn 1949-t61 indult meg Gjra — az 1937-re vonatkozo
Osszehasonlitod adat kozlése mellett — a vizi személyszallitasi adatok publikalasa,
amely innentdl kezdve a folyami mellett a tavi kozlekedést is magaban foglalta,
emiatt az 1949 utani idésor korlatozottan 6sszehasonlithatd a masodik vilaghabort
elotti adatokkal. A névekvo belsd turizmus miatt, illetve a vallalati iidiiltetés elter-
jedésével megndvekedett a balatoni hajoforgalom. A folyami hajoézas mind a Du-
nan, mind a Tiszan tobb menetrend szerinti jarat miikodtetésével zajlott. Budapest
és Bécs kozott 1952-ben indult meg a szarnyashajok kozlekedése turisztikai cél-
bol. A Tiszan Szeged és Szolnok térségében bonyolitottak le menetrend szerinti
forgalmat (Majdan, 2014, 173. 0.). 1964-t61 a Fovarosi Hajozasi Vallalat vonalja-
ratai is szerepeltek az Osszesen adatokban, igy a megfigyelési kor boviilésével
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ujabb torés keriilt az adatokba. Bar az 1970 és 2000 kozotti idoszakra a helykozi
és a helyi vizi szallitasi adatokat kiilon lehet valasztani, az 1960-as évekre vonat-
kozoan ilyen jellegli bontast nem publikaltak, ezért ez a térés nem oldhato fel az
Osszesen adatokban. A jobb Osszehasonlithatosag miatt a 2. abran bemutatjuk
1970-t61 a helykozi vizi szallitasi és az sszesen adatokat is, amelyek tartalmazzak
a helyi személyszallitasi adatokat. 2000 utan az évkonyvekbe csak a helykdzi vizi
személyszallitasi adatok kertiltek be, azonban a rendelkezésre allo helyi személy-
szallitasi adatokat hozzaadtuk ezekhez, hogy a korabbi idészakokkal 6sszehason-
lithato legyen az Osszes viziutasszam- és -utaskilométer-adat.

A 2. abran jol lathato, hogy a févarosi helyi vizi személyszallitasi adatok kiugro
iddszakot okoznak az idésorban, példaul 2012. jalius 1-jén indult meg a BKV me-
netrend szerinti hajojarata, amelynek utasforgalma 2020-ban a Covid19-jarvany ko-
vetkeztében jelentsen visszaesett, ezenkiviil 2020 végén lejart az unids tamogatasi
szerz6désben vallalt szolgaltatasi idd, igy 2021-ben be is sziintették a mitkodését.

2. abra
A belvizi személyszallitas teljesitménye Magyarorszagon
Inland waterway passenger transport performance in Hungary
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

1.1.3. Légi személyszallitas

A 1égi személyszallitas adatainak publikalasa tobb mint 100 éve, 1922-ben kezdo-
dott az évkonyvekben, abban az évben 357 6 utazott hazankban repiil6géppel, mig
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1934-ben mar 8179 16. Ekkor utaskilométer-adatot még nem kozoltek, csak utas-
szdmot.

Varszeghy (1924) részletes betekintést ad a 1égi forgalmi jaratok alakulasaba.
1924-ben négy repiildtér allt rendelkezésre: Budapesten kettd, Matyasfoldon egy,
ezenkiviil a vizi replildgépek szamara volt egy dunai repiiléallomas, valamint Sze-
geden és Székesfehérvaron lizemelt még egy-egy repiil6tér. 1923-ban és 1924-ben
Magyarorszagon harom vallalat bonyolitotta le a 1égi forgalmat: a Magyar Légi-
forgalmi Rt., az Aeroexpress Rt. és a Francia—Roman Légi forgalmi Rt. Az 6sszes
nemzetkdzi 1égiforgalmi jarat a Budapest—Bécs és a Budapest—Belgrad utvonalon
kozlekedett 1924 els6 felében. A két magyar vallalat forgalmi személyzete 9 pilo-
tabol allott, akik 11 géppel lattak el szolgalatukat, a francia—roman tarsasag ma-
gyarorszagi vonalain ugyanezen ido alatt 28 gép fordult meg, amelyek vezetése 14
pilotara volt bizva.

3. abra
A légi személyszallitas teljesitménye
Performance of air passenger transport
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

A masodik vilaghaboru utan a hazai 1égi személyszallitasi adatok publikalasa
1949-t61 indult el. A belfoldi kozlekedési halozat atszervezése soran eldtérbe ke-
riiltek az expresszvonatok, aminek hatasara 1969-ben megsziintették a hazai me-
netrend szerinti 1égi jaratok kozlekedését. A MALEV eurdpai nagyvérosokba in-
ditott jaratai egyrészrol a kdrnyezd orszagok fOvarosaiba, masrészrol a nagy at-
szallo-repiiléterekre vitte az utasokat (Majdan, 2014, 212. 0.). A 3. dbran névekvo
trend figyelhetd meg, amit a rendszervaltaskor végbement gazdasagi atalakulas, a
2008-as pénziigyi valsag, a MALEV 2012-es csédje, valamint a 2020-2021-es
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Covid19-jarvany miatti visszaesések tortek meg. Az 1993 és 2000 kozotti ndveke-
dés osszefiigg azzal, hogy egyre tobb magyar utazott mas kontinensre, a MALEV
emiatt 1988-ban 7 Boeing, majd 1995-ben 6 Fokker gépet bérelt, illetve vasarolt.
1993-ban indult meg New Yorkba, késébb Atlantaba az elsé menetrend szerinti
jarat. Budapest mellett Sarmelléken és Debrecenben nyilt a rendszervaltast kove-
téen maganrepiilotér. A sarmelléki repiilotér igénybevételével foként Hévizre ér-
keztek turistadk, mig Debrecenbdl charterjaratok indultak példaul a gorog és a bol-
gar tengerpartra (Majdan, 2014, 214-215. o.).

1.1.4. Helykozi autobusz-kozlekedés

A helykdzi autobusz-kozlekedésre vonatkozo elsé hazai adatot az 1926-os €v-
konyvben talaljuk, ekkor még helyko6zi automobil-omnibusz néven. 1931-t61 kezd-
ték autodbuszjaratnak nevezni. A szallitott utasok szama 1 milli¢ f6rél kozel 6 mil-
1i6 fére emelkedett 1926 és 1933 kozott.

Varszeghy (1927, 666. 0.) beszamol arrol, hogy a Kozponti Statisztikai Hivatal
1922-t61 figyelte meg a motoros omnibuszok hazai terjedését, az errdl szolo pub-
likaciok 1926-ben indultak meg, amikor a forgalomban 1év6 autdobuszok szama
(helykdzi és helyi forgalomban) megtizszerez6dott. Viarszeghy (1927, 670. o.) a
,motoros omnibuszok” sokoldalusagat dicsérte, ugyanis azok egyrészrdl a vasuti
vonalakat nélkiil6z6 helységeket kotottek ossze egymassal, vagy a trianoni hatar
altal kettészelt, csonka vasutvonalak kozott létesitettek kapcsolatot, masrészrol
vasuti szarnyvonalat helyettesitettek, valamint megkozelithetové tették a varosok-
tol tavolabb es6 flirdd- és nyaralohelyeket. Varszeghy (1931b) 1931-ben ujra hang-
sulyozta, hogy a helykozi autobuszjaratok a varosok és kozségek kozotti forgalom
lebonyolitasara szolgalnak alapvetden.

Ugyancsak Varszeghy a Statisztikai Szemlében rendszeresen ismertette 1926
és 1933 kozott — kiilondsen a nagy gazdasagi vilagvalsag évei alatt — a helykozi
autobusz-kozlekedés alakulasat (1. tablazat). 1933-ban 82 vallalat lizemeltetett
rendszeres helykozi autobuszjaratot, 6sszesen 289 autdbusszal, az utak tobbsége
30 kilométernél hosszabb tavot jelentett. Ezenkiviil mar miikodtek nem rendsze-
res, illetve alkalmi személyszallito jaratok is. Elobbiek alapvetden nagyobb koz-
ségi vasarok esetén szallitottak utasokat, 5 vallalat végzett ilyen tevékenységet,
Osszesen 10 autobusszal. Az alkalmi személyszallité jaratok tobbségében kirandu-
lasi cél kielégitését szolgalta, amit 4 vallalat végzett, 6sszesen 10 autdbusszal (Var-
szeghy, 1934b).
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1. tablazat
A helykozi autébusz-forgalom alakulasa Magyarorszagon
Development of interurban passenger transport (autobus) in Hungary

By Helykdozi aut(?buszforgal{nat lebonyolitd Szallitott utasok széma, f6
véllalatok szama
1926 64 893 591
1927 129 2918072
1928 135 5014 586
1929 158 5425902
1930 156 5085 582
1931 117 5 635 663
1932 102 7219 810
1933 82 5951 696

Forrés: sajat szerkesztés, Varszeghy (1927, 1929, 1931b, 1934c) alapjan.

A masodik vilaghaborua utan, 1950-ben ,,tavolsagi autdobusz” megjeldléssel in-
dult Gjra a buszkdzlekedésrol szo16 folyamatos hazai publikacio. Az 1970. targyévi
adatokat tartalmazo Kézlekedési, posta és tavkoziési évkonyvben a ,,kdzhasznalatu
kozuti tavolsagi” személyszallitas fejezetrészen beliil a tavolsagi autébuszhald-
zatra kozoltek mind infrastrukturalis, mind teljesitményadatokat. A kozutfejlesz-
téssel parhuzamosan kiépiilt a belfoldi autobusz-halozat, volt olyan év (1970), ami-
kor 1000 uj autobusz allt forgalomba (Majddn, 2014, 193. 0.). A menetrendek lehe-
tové tették szinte minden telepiilésrdl a legkdzelebbi jarasszékhely, kisvaros naponta
tobbszori, autobusszal valo elérését. A legnagyobb buszforgalom az 1970-es és az
1980-as évek forduldjan zajlott, a személygépkocsik terjedésével csokkenésnek in-
dult (Majdan, 2014, 194. o.). A publikalt adatokban 1980-ban mddszertani valtas
tortént, ami miatt a korabbi adatokkal valo 6sszehasonlitas korlatozott, de a ten-
denciak igy is jol kirajzoloddnak a 4. abran.

A rendszervaltast kovetden 1993-ban volt a mélypont, ezt kdvetden a szallitott
utasok szama és az utaskilométer is emelkedni kezdett. A szallitott utasok szama
2002 é6ta folyamatosan cs6kken, ugyanakkor 2009 és 2019 kozott novekedést 1at-
hatunk az utaskilométer-adatokban, ami arra utal, hogy kevesebb utas nagyobb ta-
volsagra utazott ezekben az években. A Covid19-jarvany hatasara 2020-ban és
2021-ben ez a szallitasi modozat is jelentds visszaeséssel szembesiilt.

STATISZTIKAI SZEMLE, 102. EVFOLYAM 8. SZAM 837-871. OLDAL DOI: 10.20311/stat2024.08.hu0837



846 MATENE BELLA KLAUDIA — LOVASZNE SKACH EDIT

4. abra
A hazai vallalkozasok altal végzett helykozi személyszallitas teljesitménye
Performance of interurban passenger transport of domestic enterprises
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

1.1.5. A helykozi személyszallitas teljesitményének attekintése

Az 5. abra foglalja 6ssze a hazai helykozi személyszallitas fejlodését. A vasuti sze-
mélyszallitas a masodik vilaghaborat kovetd gyors ndvekedés utan 1966-ban érte
el utasszamot tekintve a maximumértékét (424 millio £6), egy évvel késobb a vastt
és az autobusz aranya mar kozel azonos volt. A vasti személyszallitas fejlodését
nem logisztikus gorbe irja le, ez a kozlekedési mod ugyanis a maximumérték utan
egyértelmll hanyatlasnak indult, mivel az Gjnak szamit6 autdbuszos kozlekedés
hatarozottan hatranyos helyzetbe hozta. Utobbi ardanya 1979-ig nétt, ekkor mar
éves szinten 777 milli6 utast szallitottak autobusszal, de ennek jelentdsége is csok-
kent az 1980-as évektdl, a személygépkocsik terjedésének koszonhetden (17.
abra). Mind a vasut, mind az autobusz altal szallitott utasok szama 2010 6ta stag-
naldst mutat, ami al6l egyediil 2020-2021 jelentett kivételt.

A Covid19-jarvany okozta visszaesés mértéke jol lathatd az abran, a 2020-ban
vastttal szallitott utasok szama (101 millié f6) az 1930-as évek elején mért érték
(1931: 111 milli6 £6) koriil alakult. 2023-ban a vasut és az autobusz teljesitménye
novekedett, ami az orszag- és a varmegyebérlet bevezetésének koszonheto.
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5. ébra
A hazai villalkozasok altal végzett helykozi személyszallitas teljesitménye,
a szallitott utasok szamanak alakulasa
Performance of interurban passenger transport, development of
the number of transported passengers of domestic enterprises
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

A 6. abran jol latszik a technikai fejlodés és a kozlekedéspolitikai intézkedések
hatdsa a harom szallitasi mod teljesitményén. Az utaskilométert tekintve a vasuti
személyszallitas és a helykozi autdbusz aranya az 1970-es évek végére egyenlito-
dott ki, ekkor a vasuttal szemben egyértelmiien az autobuszos kozlekedést része-
sitették elényben a kozlekedéspolitika dontéshozoi. 2018-ban a 1égi személyszal-
litas aranya 30%-ra ndvekedett, a vasuti személyszallitas 25%-ra csokkent, a hely-
kozi autdbusz kozlekedés pedig 45%-ot tett ki. Ha figyelembe vessziik, hogy a
vasuti ¢s az autébuszos kozlekedés adatainak egy jelentds része belfoldi teljesit-
ményt is takar, akkor még markansabb a nemzetkdzi forgalomban a repiildgép do-
minanciaja. A 2020-as és a 2021-es, a Covid19-jarvany okozta visszaesés mértéke
jol lathat6 a 6. abran, a vasuti utaskilométer az 1949-es szint alatt alakult. 2022-
ben mar gyors felpattanas lathatd, a lezarasok megsziinésével és az oltasok széles
korben valo alkalmazdsanak koszonhetden.

A vastti személyszallitas a klimacélok miatt eldnyben részesiil. Ennek kapcsan
felmeriilt benniink, hogy vajon egy olyan szallitdsi m6d, amely mar tal van a fej-
16dési palyaja csucspontjan, képes lesz-e megint dominans szallitdsi modozatta
valni. Vajon a kozlekedéspolitikai intézkedések hatasara a jelenlegi, kozel stag-
nalo allapot utan latunk-e ujra ndvekedést? Ezekre a kérdésekre még nem tudjuk
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a valaszt, de kiemelten fontos a vasut és a tobbi kozlekedési modozat mérése. Vé-
leményiink szerint a vasuti személyszallitas esetleges jovobeli novekedése, igy
ciklikussaga csak részben magyarazhat6 a technikai fejlddéssel, az nagyobb arany-

ban a kozlekedés- és klimapolitikai intézkedések hatasara kdvetkezik be.
6. dbra
A hazai villalkozasok altal végzett helykozi személyszallitas teljesitménye
Performance of interurban passenger transport of domestic enterprises
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

1.2. Helyi személyszallitas

A 2. tablazat alapjan jol kovethetd, hogy maganak a helyi személyszallitdsnak a
megnevezeése is sokat valtozott az elmult szdz évben. Az 1920-as és az 1930-as
években hasznalt ,,helyi” kifejezést a masodik vilaghabort utan néhany évre fel-
valtotta a ,,varosi” megnevezés. Az 1953 és 1961 kozotti évkonyvekben nem tala-
lunk ilyen 6sszefoglald kifejezést a vonatkozo tablak elott. 1962-t61 jelent meg a
helyi személyszallitas ujra az évkonyvekben, a kifejezés elé 1968-t01 egészen
1986-ig a ,kOzhasznalatu” el6tagot illesztették. 1987-t61 ugyanakkor jra helyi
személyszallitas lett a vonatkozo statisztika megnevezése.

A két vilaghaboru kozott a helyi autobusz-kozlekedés adatait publikaltak. A ma-
sodik vilaghabort utan ez kiegésziilt a (kozuti) villamosok és a HEV adataival. Ez
utdbbi igen mostohasorsot mutat, mivel hosszabb iddszakon at nem tekintették a he-
lyi kdzlekedés részének, a vasuti statisztikahoz soroltak — az 1950-es évektdl elte-
kintve — egészen 1981-ig. A metrok adatait 1970-t61 publikaltak rendszeresen.
A helyi hajokozlekedés és a taxis személyszallitas esetében az egyes korszakok meg-
itélésén mulott, hogy a helyi személyszallitas részeként kezelték-e vagy sem.
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2. tablazat
A helyi személyszallitas megnevezésének és tartalmanak valtozasa
Changes in the name and content of local passenger transport

1921- | 1949- | 1962— | 1968— | 1970— 1975 1976— | 1982— | 1985- 1987
1934 1952 1967 1969 1974 1981 1984 1986
varosi |helyi sze- helyi sze-
helyi |kozleke-| mély- kozhasznalath helyi személyszallitas mélyszal-
dés | szallitas litds

helyi | varosi

autobusz|autobusz autobusz
kozati | kozati villamos- e . . .
villamos vasutak kozati villamos villamos villamos, trolibusz
helyi-
érdeki - - - - - helyiérdekd vasut
vasut
B személyszélliy() taxi B taxi
bérautok (taxi)
- - - metro metro, foldalalatti
— - - - | =] hajé

Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

A 7. abran jol megfigyelheto a hazai helyi kozlekedés fejlédése az utasforgalmi
adatok alapjan. A két vilaghabort kozotti idészakban a helyi kozlekedéshez csak
a helyi autobuszjaratokat soroltak. Az els6 hazai menetrend szerinti buszjaratok
1903-ban Miskolcon, majd 1908-ban Aradon indultak el (Majdan, 2014, 101. o.).
Az els6 jarat Budapesten 1915-t61 kozlekedett, 2 autdbusszal, az egyik akkumula-
toros meghajtast volt. A 15 percenként indul6 jarat az Andrassy tton haladt, és
csak azokon a helyeken allt meg, ahol arra igény mutatkozott. 1917-re mar 11 busz
szolgalt a vonalon, majd ideiglenesen lealltak a habora miatt. 1921-ben indult Gjra,
a benzinhidny miatt viszont csak akkumulatoros jarmiiveket helyeztek forga-
lomba, ezért tovabbi 5 hasznalt elektromos buszt vasaroltak Bécsbdl, lizemelteté-
siiket az 1923. janudr 1-jén megalakult Székesfévarosi Autdbusziizem (SZAU) vé-
gezte. 1928-ra a SZAU és a Budapesti Autobusz-kozlekedési Rt. (BART) mar 12
vonalon dsszesen 67 jarmiivet iizemeltetett 1928-ban. A SZAU-t6] az autobuszos
kozlekedést 1930-ban atvette a Budapesti Székesfovarosi Kozlekedési Rt.
(BSZKRT), vagyis a koznyelvben Beszkartként hivott vallalat (Budapest Févaros
Leveltara, 2021; PestBuda, 2021).

A személyszallitasra berendezett, menetrend szerinti automobilomnibusz-jara-
tok elsO helyi (és helykdzi) adatat az 1926. évi Magyar statisztikai évkonyvben
talaljuk. Kiilon tiintették fel Budapest és a vidék adatat a helyi kozlekedés eseté-
ben. Varszeghy (1934c) leirta, hogy 1933-ban a févarosban 4, a vidéki varosokban
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és kozségekben 16 vallalat végzett helyi autdobuszos személyszallitasi szolgalta-
tast, 6sszesen 185 kozlekedési eszkozzel. Az autdbuszok befogadoképessége alap-
jén a 24-nél tobb személy szallitasara alkalmas jarmiibol 148 allt rendelkezésre.

Budapesten 1870-ben adtak at a 90 méter hosszu siklot, majd négy évvel ké-
sObb kezdte meg miikodését a gbzgéppel miikodo fogaskerekii vastt, ezek teljesit-
ményadatat kiilon nem talaltuk meg az évkonyvekben. Majdan (2014, 72., 97. 0.)
alapjan az 1910-es években a fogaskerekt évente kb. 300 ezer utast szallitott.

Az elsé normal nyomtavu villamos 1889. jalius 30-an indult el, amit a Buda-
pesti Varosi Vasut (BVV, kés6bb Budapesti Villamos Varosi Vasut Rt. {BVVV})
helyezett tizembe. A 20. szazad elején mar 7 villamosvasiti tarsasag mikodott
Budapesten. Az els6 vilaghabora utols6 évében 1072 villamosjarmii kozlekedett
Budapesten, kozel 400 millio utast szallitottak. A két vilaghaboru kozott a Buda-
pesti Egyesitett Varosi Vasutak (BEVV) révén egységes dijszabast vezettek be, de
ezen a téren tovabbi eredményeket a 1923-ban létrehozott BSZKRT tudott elérni
(Mészaros, 2018, Varszeghy, 1934b, 711. o.).

Pasztor (1927, 37, 39—40. o.) részletesen ismerteti Budapest helyi forgalmat az
1926-ban mért adatok alapjan. A becslések szerint naponta kb. 25 ezer {6 utazott
el Budapestrél nagyvastton €s hajon, akiket villamosvasut, autdtaxi és bérkocsi
(illetve részben maganautdk és maganfogatok) szallitottak az allomasokra. Ezzel
szemben naponta kb. 91-96 ezer f6 érkezett a fovarosba, akik nagyobb aranyban
hasznaltak a tomegkozlekedési eszkozoket a budapestiekhez képest, mivel atlago-
san naponta kétszer szalltak villamosra. A szamitasok szerint a BSZKRT napi
utasforgalmanak kozel negyedét (kb. 180 ezer utat) a Budapestre érkezdk utazasai
tették ki. Kozel 70 ezer 6 munkavégzés (gyar, hivatal), tanulas, vasarlas céljabol
utazott a fovarosba, mig a nagyvastton €s hajon érkezo kozel 25 ezer f6 motivacios
célja nem ismert. Pasztor megjegyzi, hogy a nyari honapokra sok budapesti hagyja
el a varost nyaralas céljabol tobb hétre, amit nem kompenzal a Budapestre érkez6
kiilfoldi, illetve a Szent Istvan-napokra érkez6é belfoldi turistdk szama sem. Ez
meglatszik az utcai forgalom alakulasaban és a villamosvastt forgalman is.

A masodik vilaghaboru soran, a févaros ostroma kozben a tomegkdzlekedés
teljesen megsziint Budapesten. A haborat kovetden csupan 147 autdbuszt, vagyis
az allomany felét sikeriilt izemképessé tenni. Oriasi karok keletkeztek a villamo-
sok vaganyhalozataban és a kiszolgalo létesitményekben is. A felsdvezetékek
84%-a megsemmiisiilt. A romos utcakon még a harcok idején, 1945. februar 7-én
indult el az els6 villamos Pesten, az ujpesti viztorony és a Forgacs utca kozott.
A varosrészek kozott csak 1946. augusztus 20-tdl kozlekedhettek tjra a villamo-
sok a Szabadsag hidon. A BVVYV Altal iizemeltetett villamosok szine sarga volt, a
BKVT jarmiivei barnak voltak (Mészaros, 2018).
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A helyiérdekii vasut (HEV) — mai besorolast hasznalva — a villamos és a fogas-
kerekii mellett a masik legrégebbi hazai helyi személyszallitasi eszkoz, 1étrehoza-
sarol az 1880. évi XXXI. torvénycikk rendelkezett. 1883-t6] mar talalunk adatokat
a helyi érdekii vasuti palyak hosszarol a vasuti infrastruktura adatok kozott. Ekkor
az utasforgalomra kiilon adat még nem allt rendelkezésre, mivel a vasut altal szal-
litott utasokhoz soroltak a HEV altal szallitott utasokat.

Budapesten szamos cég épitett HEV-vonalat (soroksari, cinkotai, szentendrei)
a 19. szazad végén, a 20. szazad elején, a mai halézat jogelddje a Budapesti He-
lyiérdekii Vasutak Rt. (BHEV) volt. A HEV-ek megnyitasa és a villamosok buda-
pesti megjelenése szinte azonos idSben tortént (MAV-HEV Zrt., 2019).

A HEV 19281932 kozétti budapesti utasforgalmarél az eladott jegyek szama-
bol kdvetkeztethetiink. Ebben az idészakban 1930-ban volt a legmagasabb az el-
adott jegyek szama: 11 841 028, ennek 95,4%-a négy nagyforgalmu allomasra
esett: Budapest, Kerepesi ut (35%), Budapest, Kézvagohid (26,2%), Budapest,
Gellért tér (24%), Budapest, Palffy tér (9,7%). 1932-ben a becsiilt utasforgalom a
budapesti HEV-jaratokon 21 327 204 £§ volt (budapesti és vidéki jaratokon pedig
Osszesen 23 918 428 f&), mig a MAV Budapest kornyéki jaratain 28 682 188 6
utazott (Zelovich, 1935, 21-23. o.).

A masodik vilaghdboru utan a févarosi kozlekedésben a széttagoltsag évei ko-
vetkeztek. A Fovarosi Villamosvasut Kozségi Vallat (FVKYV), illetve 1951-t6l Fo-
varosi Villamosvasut (FVV) legfontosabb feladata az 0j jarmiivek beszerzése volt.
Ekkor keriilt sor a kés6bb oly hires UV tipusu villamos kifejlesztésére is. Az 1956-
os forradalom utan az utcai harcokban a felsGvezetékek kevesebb mint a harmada
maradt épen, 109 villamos sériilt meg, vagy valt teljesen hasznalhatatlanna
(Mészaros, 2018).

1952 és 1958 kozott a HEV takarékossagi okokbol a MAV-hoz keriilt. 1958.
julius 1-jével tjjaalakult a BHEV, emiatt az 1960-as évkonyvben mar kiilon id6-
sort taldlunk a BHEV utasforgalméra visszamenéleg 1937-re és az 19491960 ko-
z0tti idészakra. Az 1960-as években a vasuti kozlekedés 6sszefoglalo adatai kozott
talaljuk a Budapesti Helyiérdekii Vasut adatait (palyaszakasz épitési hossza, szal-
litott utasok szama, utaskilométer, szallitott aruk sulya, drutonna-kilométer).

Budapest fovaros tandcsa 1968. januar 1-jével, a Févarosi Villamosvasut, a Fo-
varosi Autobusziizem, a Fovarosi Kishajozasi Vallalat, valamint a Budapesti He-
lyiérdekii Vasut dsszevonasaval létrehozta az 0j integralt kozlekedési vallalatot, a
Budapesti Kozlekedési Vallalatot (BKV) (MAV-HEV Zrt., 2019).

A villamosokra vonatkozoan az évkonyvekben nem taldlunk adatot a két vilag-
habort kozott. 1950-ben a varosi kozlekedés részének harom jarmivet, a kdzuti
villamost, a helyiérdekii vasutat és a varosi autobusz tekintették. Az 1952-es ada-
tok a villamosok és a HEV-ek egyiittes palyahosszat, a széllitott utasok dsszesen
szamat kozolték, visszamendleg 1937-re €s 1949-1952-re. 1958-t6l az 1958. julius
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1-jei atszervezést kovetéen mar kikeriilt a HEV adata, ekkor revidealtak az id3so-
rokat, innent6l a kozuti villamosvasutak teljesitményadata a villamosok és a troli-
buszok teljesitményét foglalta magaban. 1975-ig hasznaltak a ,,kdzati villamos”
kifejezést, 1976-t61 mar csak ,,villamos” megnevezést talalunk az évkonyvekben.

Az 1950-es években a villamos és a trolibusz egyiittesen kdzel négyszer annyi
utast szallitott, mint az autobuszok, majd az 1970-as évekre az autobuszon szalli-
tott utasok aranya megkozelitette, s6t meghaladta a villamos és a trolibusz egyiittes
aranyat. Az 1970-es években megkezddodott a villamoskozlekedés visszafejlesz-
tése. A vidéki nagyvarosokban (Szombathely, Nyiregyhdza, Debrecen, Szeged) a
villamosvonalakat jorészt megsziintették, az autobuszok vették at a vezetd szere-
pet. Szegeden és Debrecenben az autdbuszok mellett trolik is jartak az (jjonnan
épitett vonalakon (Majdan, 2014, 211. o0.). Budapesten a metrd kiépitésével meg-
sziintettek szamos vonalat, illetve a motorizacié névekedésével és a ,,panelprog-
ram” bevezetésével az autdbusz-kozlekedésben lattak akkor a ,,jovot” (Mészaros,
2018). A kék szinii autdbuszok vették at a ,,metréra rahordo” szerepet (Majdan,
2014, 209. o.). Ehhez az is hozzajarult, hogy Budapest autobuszos kézlekedésében
1960-ban jelentds valtozas tortént, amikor forgalomba allitottak az elsé csuklds
autobuszt, ami nagyobb szallitasi kapacitdssal rendelkezett (PestBuda, 2020).
A Viarosliget kornyékén 6sszefiiggd haldzatot alkoto trolibuszokat az olcsé lizem-
anyag rendelkezésre allasa miatt le akartak szerelni, de kozbeszolt az olajarrobba-
nas, ami miatt a Fovarosi Tanacs végiil a megsziintetés helyett a halozat fejleszté-
sére adott engedélyt, igy Zugloban ujabb vonalak épiiltek ki. A bovités sikeres
volt, népszert lett a Keleti és a Nyugati palyaudvart 6sszekoto jarat (Majdan, 2014,
209-210. o.).

Bar a Millenniumi Foldalatti Vasut 1896-ban kezdte meg miikodését, erre vo-
natkoz6 adatot a korai évkdnyvekben nem talalunk. Zelovich (1935, 32. 0.) szerint
1928 ¢és 1932 kozott az akkor Ferenc Jozsef Foldalatti Vasutnak (FAV) nevezett
vonalon 2,8-3,7 milli6 6 utazott éves szinten, ami a BSZKRT 6sszes utasforgal-
manak csupan 1,1-1,4 %-at tette ki. 1970-ben adtak at a 2-es metrévonal Deak
Ferenc tér és Ors vezér tere kozotti szakaszat, igy az 1970-es targyévi statisztikai
évkonyvben mar megjelent a metro altal szallitott utasok szama is, majd a metro-
halézat boviilésével a metrod egyre nagyobb részt hasitott ki a helyi személyszalli-
tasbol. 1987-ben a metro az utasforgalom kozel 10%-at tette ki, a villamos, troli-
busz a 22%-4t, a HEV a 3%-at, a helyi autobusz pedig a 65%-at.

1985-ben a Magyar statisztikai évkényvben kozolték eldszor a foldalatti vasut
motorkocsijainak darabszamat, valamint a vonalkilométer hosszat 1970-re,
1975-re, illetve 1980—1985-re. 1985-t61 moédosultak a teljesitmények szambavéte-
1énél alkalmazott szorzoészamok a budapesti tomegkdzlekedésben végrehajtott for-
galomszamlas eredményei alapjan.

STATISZTIKAI SZEMLE, 102. EVFOLYAM 8. SZAM 837-871. OLDAL DOI: 10.20311/stat2024.08.hu0837



A HAZAI KOZLEKEDES- ES SZALLITASSTATISZTIKA TORTENETI ATTEKINTESE — II. RESZ 853

Az 1987. évi évkdnyvben egy tablaban jelentek meg egyrészt a metron és a
foldalattin egyiittesen utazok szama és utaskilométer-adatai 1970-re, 1975-re,
1980-ra, 1986-ra, 1987-re. Ugyanebben a tablaban jelentek meg a helyiérdekii vas-
utak vonalhossza, épitési és vaganyhossza, utas- és az utaskilométer-adatai.

2016 novemberében Gjra a MAV kezelésébe keriilt a HEV, elészor BHEV,
majd 2017 februarjatdl teljes jogt leanyvallalatként MAV-HEV Helyiérdeki
Vastt Zrt. néven, de a tulajdonosvaltozas nem okozott fogalmi, modszertani val-
tozast (MAV-HEV Zrt. (2019).

A 2008-ban kibontakoz6 pénziigyi valsag masodik szakaszaban (2011-2012)
jelentds visszaesés tapasztalhatd, majd 2020-ban és 2021-ben a Covid19-jarvany
okozta gazdasagi visszaesés €s korlatozasok miatt lathatjuk a helyi személyszalli-
tas nagymértéki csokkenését.

7. abra

A helyi (varosi) kozlekedésben szallitott utasok szama Magyarorszagon
Number of passengers transported in local (urban) transport in Hungary
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

A 8. abra mutatja a helyi személyszallitas teljesitményét utaskilométer alapjan.
A 6. abran bemutatott helykozi személyszallitashoz hasonlo fejlédést figyelhetiink
meg, annyi eltéréssel, hogy az autdbuszos kozlekedéssel szemben nem a vasuti,
hanem a villamos és trolibusz teljesitménye all.

Az 1960-as évek kozepéig a helyi kozlekedésben a villamos és a trolibusz
egylittes teljesitménye masfélszerese volt a helyi autobuszokénak. Ugyanakkor a
kozlekedéspolitikai intézkedések hatasara megnétt az autobuszok szerepe a helyi
kozlekedésben. Ahogy a 7. abran lathatéan a szallitott utasok, Gigy a 8. abran az
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utaskilométer alapjan is 1987-ben érte el a helyi autobusz a maximalis teljesitmé-
nyét, azota csokkend tendencia figyelhetd meg. A helyi autdbusz személyszallitasi
teljesitménye szorosan Gsszefligg a személygépkocsik €s az autobuszok szamanak
alakulasaval, amit a 17. és a 18. abra mutat be. A klimacélok miatt ujra felértéke-
16dott a villamosvonalak szerepe a helyi kozlekedésben, valamint el6térbe keriilt
az elektromos autdbuszok hasznalata. Ez utdobbi mérése szintén fontos lenne, hi-
szen a mas hajtdoanyag miatt ez lényegében 1j jarmitipust jelent a helyi személy-
szallitasban. A helyi kdzlekedésben elterjedtek a megoszthato kdzosségi jarmiivek
is (pl. kerékpar, e-roller, elektromos személygépkocsi), amelyek fejlodését a KSH
is nyomon koveti, €s igyekszik a jovoben a hasznalatukra adatot szolgaltatni.

8. dbra

A helyi személyszallitas teljesitménye Magyarorszagon
Performance of urban passenger transport in Hungary
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései, 1966-ra nem all rendelkezésre
a villamos és trolibusz utaskilométer adata.

1.3. Aruszallitas modozatok szerint

A kovetkez0 fejezetben attekintjiik a vasuti, a vizi, a 1égi, a koziti €s a cs6-
vezetékes szallitas fejlodését.

1.3.1. Vasuti aruszallitas

A vasuti aruszallitas a személyszallitashoz részben hasonlé idébeli alakulast mutat
(9. abra). A 6 eltérés abban nyilvanul meg, hogy mig a vasuti személyszallitas
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mutatoi az 1960-as évek végétol kezdtek csokkenni, addig a vasuti aruszallitast
jellemz6 arutonna- és arutonnakilométer-mutatok csak az 1980-as évek elejétol.
Ekkorra teheté ugyanis a kozati arufuvarozas térnyerése, ami visszaszoritotta a
vasuti aruszallitast. A mélypontot szintén az 1993-as év jelentette, utana a vasuti
aruszallitas névekvo palyara allt. A 2008-2009-es pénziigyi valsag az arufuvaro-
zasban is éreztette hatasat, ugyanakkor a Covid19-jarvany — a vasuti személyszal-
litastol eltéré modon — nem gyakorolt jelentds hatast a vasuti arufuvarozasra.

9. dbra
A hazai vallalkozasok altal végzett vasiti aruszallitas teljesitménye
Performance of rail freight transport of domestic enterprises
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Forras: Magyar statisztikai évkényvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

1.3.2. Vizi aruszallitas

A vizi aruszallitas publikalasa a vizi személyszallitashoz hasonldéan nagy multra
tekint vissza. Mar az els6 évkonyvben talalunk a ,,hajok altal kozvetitett forgalom”
témakor alatt a folyami hajozasban szallitott aruk (,,teher”) mennyiségére vonat-
kozé adatokat 1870-re vammazsaban,' ami a késébbi években a tengeri aruszallitas
adataival is kiegésziilt. 1920-t6] kezdve részletes adatok érhetdk el a folyami aru-
szallitasra vonatkozoan, majd 1930 és 1934 kozott mar a hajorol vasutra, illetve a
vasutrol hajora atrakott aruk mennyiségét, fajtajat is kozoltek. Varszeghy (1931a,
284-285. o.; 1934a) részletesen bemutatja a hajozasi statisztika 1931-es meguji-
tasat és az 1934-re kialakitott adatgytijtéseket.

!'1 vammazsa = 50 kilogramm

STATISZTIKAI SZEMLE, 102. EVFOLYAM 8. SZAM 837-871. OLDAL DOI: 10.20311/stat2024.08.hu0837



856 MATENE BELLA KLAUDIA — LOVASZNE SKACH EDIT

A vizi aruszallitas id6sora 1949-t61 indult Gjra a masodik vilaghaborut kovetden
(10. abra). A vizi aruszallitas a szallitott aruk tomege alapjan az 1980-as évek ko-
zepén, az arutonna-kilométer alapjan pedig az 1980-as évek végén érte el teljesit-
ményének csucspontjat. A rendszervaltas nagy visszaesést hozott, 2004 6ta a vizi
aruszallitas az arutonna-kilométer alapjan stagnalo allapotot mutat.

10. abra

A hazai villalkozasok altal végzett vizi aruszallitas teljesitménye
Performance of inland waterway freight transport of domestic enterprises
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

1.3.3. Légi aruszallitas

A légi aruszallitas publikalasa pontosan 100 évvel ezel6tt, 1924-ben kezdddott,
ekkor métermazsaban® kozolték a széllitott termékek tomegét. 1924 és 1934 kozott
évente atlagosan 175 tonna arut szallitottak repiilégépen. A masodik vilaghabortt
kovetéen 1949-ben kezdodott Gjra a 1égi aruszallitasi adatok publikalasa, kiegé-
sziilve a tonnakilométer-adatokkal (11. abra).

A légi aruszallitas abrajan az 1980-as évek elején tapasztalhato cstics utdn csok-
keno tendencia figyelhetd meg a rendszervaltasig, azt kovetéen egy ujabb novekd
szakasz indult, amit a 2008-2009-es pénziigyi valsag, majd a MALEV 2012-es
csOdje tort meg. Az 1990-es években az aruk mennyiségénél sokkal jobban nétt a
tonnakilométer, ez arra utal, hogy ezekben az években megnott az atlagos szallitasi
tavolsag. A 2020-2021-es Covid19-jarvany hatasa a 1égi aruszallitasban is jelent-
kezett.

2 10 métermazsa = 1 tonna
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11. abra
A légi aruszallitas teljesitménye
Air freight performance
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

1.3.4. Kozuti aruszallitas

A modern értelemben vett koziti aruszallitasi adatok publikalasa 1926-ban kezdo-
dott A geéperejii kocsikkal lebonyolitott teherszallitas c. tablaban, és a két vilagha-
bort kdzott 1934-ig tartott.

Varszeghy (1931b,1934c, 1054, 1057. 0.) az arufuvarozast végzé vallalatok tel-
jesitményének alakuldsat ismerteti részletesen, valamint az arufuvarozo vallalatok
adatgytijtésérol is beszamol. A géperejii jarmiivekkel arufuvarozast végzo vallala-
tok, akik a Magyar Teherfuvarozok Orszagos Kozponti Szovetkezetének
(MATEOSZ) tagjai voltak, alkalomszeriien vallalt arufuvarozast végeztek. A val-
lalatok 479 gépjarmiivel rendelkeztek, tobbségiik 1,1-2,5 tonna teherbirasu kocsi
volt. Ekkor a szallitott aruk mennyiségét még métermazsaban mutattak be az év-
konyvekben.

A masodik vilaghaboru utani idészakra vonatkozdan szekérfuvarozas- €s szal-
litmanyozasadatokat talalunk csak, a tehergépjarmiivekkel végzett koziti aruszal-
litasi adatok publikalasa 1960-ban indult ujra, 1958-as kezdé datummal. Ekkor a
teherauto-fuvarozasi vallalatok, a célfuvarozasi vallalatok és a koziiletek altal tize-
meltetett tehergépkocsikkal végzett szallitasi teljesitményt publikaltak. A 12. abran
lathat6 arutonnakilométer-adatok 1960—1962-re vonatkozoan nem tartalmazzak a
koziiletek tehergépkocsijaira vonatkozo adatokat, mivel azok nem alltak rendelke-
zésre. Az 1962-es évkonyvben a Teherszallitas cimmel publikalt tablazatban még a
kozati aruszallitas kozé soroltak a fentiek mellett a kozati kotottpalyas szallitast
(kozati villamosvasutak) és a szekérfuvarozast is. Az idésor 1964-t61 a domperek
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teljesitményét is magaban foglalta, illetve 1968-t61 a termeldszovetkezetek kozuti
aruszallitasi adataval is bovitve lett.

A koziti szallitasban 1990 és 1994 kozott jelentds szervezeti valtozasok tortén-
tek, a korabbi nagyvallalatok, trosztok megsziintek, mikdzben tdmegesen alakul-
tak kisvallalkozasok. A KSH a kozati teherszallitast végzo vallalkozasok belfoldi
aruszallitasi tevékenységének mérése érdekében 1995. julius 1-jét6l egy alapjai-
ban 0j rendszerii évkozi, mintavételi eljarasra alapozott adatfelvételt inditott el.
A megfigyelési egységet a Magyarorszagon lizemben [évo legaldbb 1 tonnas te-
herbirasu kozuti gépjarmiivek, a tehergépkocsik és vontatok jelentették, amelyek
a BM Adatfeldolgozo Hivatal Orszagos Kozutigépjarmii-nyilvantartasa alapjan
keriiltek kivalasztasra. 1998-t6l a kozuti aruszallitas adatai a szallitasi agazatokba
sorolt tarsas vallalkozasok és egyéni vallalkozok 1 tonna vagy annal nagyobb te-
herbirasu kozati aruszallitdé gépjarmiiveinek szallitasi-szolgaltatasi és sajat szam-
las teljesitményeit tartalmazzak. 2002-t6l a kdzuti aruszallitasi adatok az aruszal-
litasi szolgaltatast nytjto, tovabba sajat szamlas szallitast végzo szallitasi aga-
zatba, illetve mas agazatokba tartozo vallalkozasok és egyéni vallalkozok a
3,5 tonna vagy azt meghaladoé teherbirast kozati aruszallito gépjarmiiveinek telje-

sitményeit tartalmazzak (KSH, 2021, 292. o.).
12. abra
A hazai vallalkozasok altal végzett kozuti aruszallitas teljesitménye
Performance of road freight transport of domestic enterprises

Ezer tonna Milli6 tonnakilométer
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

Az iddsor egyes szakaszai (1926-1934, 1958-1963, 1964-1967, 1968—-1989,
1990-1994, 1995-2001, 2002-2022) a megfigyelési kor valtozadsa miatt nem ha-
sonlithatok 0Ossze, ugyanakkor a hossz tavi fejlodést képesek megragadni.
Az arutonnakilométer-adatok alapjan kijelenthetjiik, hogy Magyarorszag Europai
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Uniodhoz val6 csatlakozasaval dinamikus névekedés indult meg, ami kisebb meg-
torpanas mellett egészen 2017-ig tartott. A pihendiddére és a minimalbérre vonat-
koz6 jogszabalyok betartasa miatt a magyar fuvarozok piacot veszitettek, ami a
nemzetkdzi fuvarozasok csokkenésében jelentkezik.

A vastti aruszallitas elonybe részesitése unios célkitiizés, ez alapjan a kozuti
aruszallitas teljesitménye (arutonnakilométer) a jovoben akar csokkend tendenciat
is mutathat.

1.3.5. Cs6vezetékes szallitas

A Szlovakiabol érkez6 Baratsag 1. kéolajvezeték elsé magyarorszagi szakasza
1962-re késziilt el, kapacitasa évi 3,5 millié tonna volt, amit 2015-re évi 6 milli6
tonnara bévitettek. Az Ukrajnabol érkez6 Baratsag I1. k6olajvezeték 1972-re ké-
sziilt el, kapacitasa évi 7,9 milli6 tonna volt. Ennek a két cs6vezetéknek a megépi-
tése inditotta el a hazai csGvezetékes szallitasi adatok publikalasat.

Az 1963-ban megjelent 1962-es Magyar statisztikai évkényv publikalt el6szor
csOvezetékes szallitasi adatokat, majd az 1974-es évkonyv kozolte Gsszehasonlitd
adatként az 1960-as évre vonatkozo adatot (13. abra).

13. abra
A csévezetékes szallitas teljesitménye
Performance of pipeline transport
Ezer tonna Milli6 tonnakilométer
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Forréas: Magyar statisztikai évkényvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

Szeretnénk megjegyezni, hogy csdvezetékes szallitas mar joval korabban, még
az elsd vilaghabora el6tt megindult Magyarorszagon, amikor 1914-ben atadtak
Erdélyben a 73 kilométer hosszu Kissarmas—Torda—Marosujvar gazvezetéket, Eu-
ropa akkori leghosszabb gazvezetékét (FGSZ, 2014).
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1958-1966 kozott kiépiilt a Budapestet és a nagyobb iparvidékeket ellatd gaz-
vezetékrendszer. 1966 és 1974 kozott a hazai termelési foldgaz szallitasat bizto-
sitd gerincrendszer is elkésziilt. A Kdolajvezeték Vallalat 1974-re 5100 dolgozot
foglalkoztatd orszagos nagyvallalatta fejlodott, tevékenységi korébe tartozott a
cs6tavvezeték-épités, a hirkozlési halozatok épitése, lizemeltetése, az orszagos
nagynyomasu szénhidrogén-tavvezetékek lizemeltetése és a PB-gaz szolgaltatas is
(FGSZ, 2014).

1974-ben a Kdolajvezeték Vallalatot atszervezték, julius 1-jén két vallalat jott
létre, a Koolajvezeték-épitd Vallalat (KVV) és a Gaz- és Olajszallito Vallalat
(GOV). Megtortént a kdolaj- és foldgaz-tavvezetékrendszer és az olajipari hirkoz-
16rendszer épitésének €s lizemeltetésének szétvalasztasa. 1975-re — a megnoveke-
dett igények miatt — 0sszekototték a magyar €s a szovjet gazvezetékeket. A veze-
tékhal6zat hossza 1990-re duplajara nott, a szallitasi teljesitmények is megdupla-
zodtak (FGSZ, 2014).

1980-ra megépiilt az Adria kdolajvezeték, amelyen korabban Jugoszlavia, most
Horvatorszag feldl érkezik kdolaj Magyarorszagra. A csévezeték kapacitasa évi
10 milli6 tonna. A délszlav haboru alatt sziinetelt a szallitas, 2007-ben indult Gjra.

Magyarorszagnak az Eurdpai Unidhoz torténd csatlakozasaval jelentOsebb
szervezeti atalakulas kovetkezett be a foldgazszallitasban is, 2004-ben 1étrejott a
Mol Foldgazszallitd Rt., 2007-ben a Mol Foldgazszallitd Zrt., 2008-ban a MOL
Nyrt. 100%-os tulajdont leanyvallalataként az FGSZ Zrt.

2009-2011 kozott tovabbi szallitovezetékek épiiltek, megvalosult a magyar—
roman és a magyar—horvat vezetékrendszer dsszekdtése.

2020-ban jelentds csokkenés figyelheté meg az adatokban. Ennek egyik ma-
gyardzata az, hogy 2019-ben a szokasosnal nagyobb mennyiségli foldgazt taroltak
be, mikdzben a téli honapok (2020 eleje) enyhék voltak és kevesebb foldgazt hasz-
naltak fel belfoldon. Ennek kovetkeztében a 2020-as szallitasi igények is csokken-
tek (FGSZ, 2021).

2021-ben a hazai fogyasztasra szallitott gdz mennyisége 2020-hoz képest kozel
azonos szinten alakult, azonban az exportatszallitasi igények Horvatorszag, Ro-
mania és Ukrajna felé jelent6sen elmaradtak az el6z6 évhez viszonyitva, és 0sz-
szességében 2020-hoz mérten kdzel 18%-kal elmaradé szallitasi mennyiséget €s
feladatot eredményeztek. 2021-ben a Szerbidba és Bosznia-Hercegovinaba ira-
nyulé szallitisok lealltak, mivel 2020 végén iizembe helyezték a Balkani Aramlat
vezetéket (FGSZ, 2022).

A 2022 februarjaban kitort orosz—ukran konfliktus nagymértékben befolyasolta
a piaci és a miikodési kornyezet alakulasat. A korabban dominans északkeleti be-

rrrrr

kozel 16%-o0s csokkenését a tarolasi feladatok novekedése ellensulyozta, azonban
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az atszallitasi igények Horvatorszag, Romania és Ukrajna felé¢ nagymértékben el-
maradtak az el6z6 évitdl (FGSZ2, 2023).

1.3.6. Az é4ruszallitas 6sszefoglalo adatai

Az aruszallitas a két vilaghabora kozott hazankban talnyomorészt vastton és ki-
sebb részben vizi Uton zajlott. Az 1960-as évektdl a kdzati aruszallitas fontossaga
megnott, ami egyrészrdl a technikai fejlédéssel (motorizacid), masrészrol kozle-
kedéspolitikai dontésekkel magyarazhatd. A 14. abran lathato, hogy az 1960-as
évektol a szallitott aruk tomegét tekintve a kozuti aruszallitdas dominalt, mig a 15.
abra alapjan elmondhat6, hogy akkor vasuton kevesebb arut, de nagyobb tavol-
sagra szallitottak, mint kozton. A vizi aruszallitas az 1970-es és az 1980-as évek-
ben kozel azonos stllyal rendelkezett, mint a kdzuti aruszallitds, majd a rendszer-

valtas utdn jelentdsége lecsokkent.
14. abra
A hazai villalkozasok altal szallitott aruk mennyiségének alakuldsa
Amount of delivered goods of domestic enterprises
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

A rendszervaltast kdvetd gazdasagi visszaesés utan a kozati aruszallitasban
megnott a szallitasi tavolsag, ami alapjan a kdzuti aruszallitds dominancidja jol
kivehet6 a 15. abran. Ez 6sszefiigg azzal, hogy a magyar fuvarozok hazanknak az
Eurépai Unidhoz valo csatlakozasaval jelentds piacot szereztek a nemzetkozi fu-
varozast illetben, a ndvekedés egészen 2017-ig tartott.

A bevezetében emlitett unids kdzlekedéspolitikai cél szerint 2030-ra a 300 ki-
lométernél hosszabb tavolsagh kozati arufuvarozas 30%-at, 2050-re 50%-4t mas
kozlekedési modoknak, példaul vasuti vagy vizi kozlekedésnek kell atvennie
(KSH, 2021). Ennek értelmében a jovoben ujra hangstlyosabba valhat a vastti és
a vizi arufuvarozas, mig a kozuti arufuvarozas teljesitménye csokkenhet.
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15. abra
A hazai villalkozasok altal végzett aruszallitasi teljesitmény alakulasa
Freight transport performance of domestic enterprises

Milli6 tonnakilométer
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

1.4. Kozutijarmi-allomany

A személygépkocsikra vonatkozo els6 hazai statisztikai adat az 1904-ben megje-
lent Magyar statisztikai évkonyvben talalhatd és a posta altal a kozati szallitasban
hasznalt automobilokra vonatkozik. A posta 1903-ban 27 személygépkocsit hasz-
nalt, 1917-ben pedig mar 217 darabot.

Az elsé részletes statisztikat hazankban a kozitijarmii-allomanyra vonatkozoéan
az 1927-ben megjelent Magyar statisztikai évkonyv kozolte. Ebben a személyszal-
lito, teherszallitéo gépjarmiivek és a motorkerékparok alakulasat lathatjuk 1920 és
1925 kozott, évenkénti bontasban. Ezt kovetéen a forgalomban 1évo jarmiivek al-
loményat mar részletes bontasban publikaltak. Az autébuszokat eldszor az egyeb
rendeltetési kocsikhoz soroltak, 1927-t61 talalunk kiilon az autdbuszok szamara
vonatkoz6 adatot (1931-ig ,,automobil-omnibuszok™ megnevezés alatt).

A 16. abra mutatja a forgalomban 1év6 kozuti gépjarmiivek allomanyat 1920 és
1937 kozott. A személygépkocsik szama 1920-ban 1413 volt, 1930-ban elérte a
13 394 darabot. Az éabra jol tiikrozi, hogy a nagy gazdasagi vilagvalsag alatt a sze-
mélygépkocsik szama jelentOsen visszaesett, 1933-ban 8472 darab volt forgalomban.
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16. abra
A forgalomban 1évé koziti gépjarmiivek allomanya Magyarorszagon
The stock of road vehicles in Hungary
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

A tehergépkocsik szdma 1920-ban 259 volt, a két vilaghdboru kozott
1932-ben érte el maximumat, akkor 4642 tehergépkocsi volt forgalomban. A nagy
gazdasagi vilagvalsag hatasara 1933-ban a tehergépkocsik szdma 2552-re csok-
kent, amit lassi ndvekedés kdvetett, ugyanakkor 1937-ben is a korabbi maximum-
nal joval kevesebb, 3486 tehergépkocsi volt forgalomban.

A motorkerékparok szama is dinamikus névekedést mutatott 1921 és 1931 ko-
zott. 1921-ben 161 motorkerékpar volt forgalomban, mig 1931-ben szamuk elérte
a 11 161-et. A személygépkocsik szamahoz hasonléan 1933-ban volt a mélypont
a 8206 nagysagu allomannyal.

Az autdbuszok szama 1927-ben 342 volt, két év mulva megduplazodott (690).
Ezt kovetden az allomany nagysaga folyamatosan csokkent, 1933-ban 519 volt az
autobuszok szama, majd lassu novekedés kezdédott 1937-ig, amikor kozel 100
autobusszal volt kevesebb forgalomban (pontosan 596), mint 1929-ben.

A masodik vilaghabortt kovetéen mind a személygépkocsik mind a motorke-
rékparok szama dinamikusan boviilt. Az 1951-ben megjelent Magyar statisztikai
évkonyvben talalunk el6szor adatokat a masodik vilaghaborut kovetd kozutijarmi-
allomanyra, mégpedig a személygépkocsik, az autobuszok, a tehergépkocsik, az
egyéb rendeltetésii gépkocsik és a motorkerékparok 1937, illetve 1946—1949 ko-
zOtti allomanyara. Az évkonyv alapjan a személygépkocsik allomanya 1937-ben
16 451, a haboru utan, 1946-ban pedig csupan 6639 darab volt.
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Ezt kovetden a Magyar statisztikai évkonyvek 15 éven keresztiil egyaltalan nem
kozoltek a kozatijarmii-allomanyra vonatkozo adatokat. Az 1966-ban megjelent
Magyar statisztikai évkonyv potolta ezt a hianyossagot és kozzétette az 1950 és
1965 kozotti idészakra vonatkozo éves allomanyi adatokat, de kizardlag a sze-
mélygépkocsikra €s a motorkerékparokra vonatkozolag. Ezt kdvetden mar éves
rendszerességgel megjelentek az allomanyi adatok erre a két jarmiitipusra az év-
konyvekben. A tehergépjarmiivek és autébuszok allomanyi adatat 1970-t61 publi-
kaltak éves gyakorisaggal, a korabbi évekre (pl. 1960, 1965) csak egy-egy 0ssze-
hasonlito adat lelhetd fel a Magyar statisztikai évkényvekben. Ugyanakkor a Koz-
lekedési és hirkozlési évkonyv, 1971 c. kiadvanyban kozolték az orszagos kozuti-
jarmii-allomany, igy a teherszallito és kiilonleges célu gépjarmiivek adatait is
1954-1971 kozotti idészakra.

17. abra
A forgalomban 1évé személygépkocsik szima Magyarorszagon
End-of-year stocks of passenger cars in Hungary
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.

A forgalomban 1év6 személygépkocsik szama 1958-ban érte el és haladta meg
el6szor a haboru elotti értéket a 17 908 darab nagysagt allomannyal (17. abra).
1966-ra az adllomany mérete mar meghaladta a szazezret, 1975-ben az 6tszazezret,
1980-ban pedig az 1 milliot, alig tiz évvel késébb, 1991-ben mar a 2 milli¢ dara-
bot, 2007-ben a 3 millio, 2021-ben pedig a 4 millié darabot is. A 17. abra alapjan
elmondhatjuk, hogy az idésor idaig logisztikus gorbe feliveld szakaszat mutatja,
amely egy id6 utan elérheti a telitettségi pontot. Ugyanakkor amennyiben az 6sszes
hajtéanyagtipust személygépkocsibol levalogatjuk az elektromos személygépko-
csikat, kijelenthetjiik, hogy azok novekedési palyaja még a kezdeti szakaszban
van, a kés6bbi években mutathat nagyobb felfutast.

A 18. abra kozli az autobuszok szamanak alakulasat 1928-t6l kezdve évente,
csupan a masodik vilaghabortra nem all rendelkezésre adat. Az idébeli alakulés
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Osszecseng a helykozi €s a helyi személyszallitasnal mar emlitett utaskilométer-ada-
tok alakulasaval. Helykdzi viszonylatban 1982-ben, helyi viszonylatban 1987-ben
érte el a személyszallitas teljesitményének csucspontjat a vizsgalt iddszakban, a 18.
abran lathato, hogy szintén az 1980-as években, mégpedig 1987-ben volt a legna-
gyobb az autobuszok szama.

18. abra
Az autébuszok év végi allomanya Magyarorszagon
End-of-year stocks of buses in Hungary
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései, ill. kézi kartonrendszer adata.

A 19. abran a motorkerékparok szamanak hazai idébeli alakulasat figyelhetjiik
meg. Ha sszevetjiik a személygépkocsik szamaval, latszik, hogy a motorkerék-
parok allomanya a masodik vilaghaborat kovetden joval dinamikusabban ndveke-
dett, mint a személygépkocsiké. 1975-ben a motorkerékparok allomanynagysaga
750 ezer, a személygépkocsiké 568 ezer darab volt.

1983-ban jelentds valtozas figyelheté meg a motorkerékpar-allomany alakula-
saban: a 125 cm® -es, illetve az alatti motorkerékparokat atrendszamoztak, ennek
soran mintegy 200 ezer darab, el6zdleg nyilvantartott kismotorkerékparra nem
kértek 11j rendszamot.

A személygépkocsik elterjedése egyiitt jar a motorkerékparok allomanyanak
csokkenésével, ennél a kozlekedési eszkoznél 1975 és 1999 kozott folyamatos
visszaesés figyelheté meg, majd az allomany 2000-t6l ujra boviil, de ennek mér-
téke nem kozeliti meg a személygépkocsik novekedési litemét.
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19. abra
A motorkerékparok év végi Allomanya Magyarorszagon
End-of-year stocks of motorcycles in Hungary
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései, illetve a kézi kartonrendszer adata.

20. abra
A tehergépkocsik, domperek, kiilonleges céli gépjarmiivek és vontatok
év végi allomanya Magyarorszagon
End-of-year stocks of trucks, dumpers, special purpose vehicles and tractors in Hungary
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései, illetve a kézi kartonrendszer adata.

A 20. abra a teherszallito és kiilonleges célu gépjarmiivek szamdnak alakulasat
mutatja be a masodik vilaghaboruat kdvetden. Jol lathato a ndvekvo tendencia, ami
Osszecseng a kozuti arufuvarozas térnyerésével. Mig 1955 és 1990 kozott az allo-
many 19 ezer darabrol 244 ezer darabra nétt, addig 2023-ra az elérte a 673 ezret.

Az adatok forrasa a masodik vilaghaborut kdvetden a Beliigyminisztérium volt,
késobb a Kozlekedési Fofeliigyelet, 1989-t61 az Orszdgos Rendor-fokapitanysag
Igazgatasrendészeti Foosztaly Informatikai K6zpont nyilvantartasa, 2007 és 2016
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kozott a KEK KH (Kozigazgatasi €s Elektronikus Kozszolgaltatasok Kozponti Hi-
vatala), 2017-t6] a Beliigyminisztérium (BM) Nyilvantartasok Vezetéséért Felel6s
Helyettes Allamtitkarsag. Jelenleg a BM a magyarorszagi kozatijarmii-allomany
adatait évente kétszer, mig a Magyarorszagon els6 alkalommal forgalomba helye-
zett jarmivek allomanyanak adatait évente négyszer adja at a KSH-nak.

1.5. Posta

Mar az els6 Magyar statisztikai évkonyv kozolt a postai forgalomra vonatkozo
részletes adatokat, igy a vasuti és a vizi szallitds mellett a posta is tobb mint 150
éves statisztikai multra tekint vissza. A levélpostai kiilldemények koz¢é soroltak a
kozonséges leveleket, az ajanlott leveleket, az arumustrakat, a keresztkotésii szal-
litmanyokat® és nyomtatvanyokat, valamint a hivatalos leveleket. Mind a belfold-
6l feladott, mind a kiilfoldrél érkezo levélpostai kiilldemények adatait kozolték, a
legutolsé év adatat pedig postaigazgatosagi (teriileti) bontasban. 1870-ben az egy
fore jutd kozonséges €s ajanlott levelek szama 2,23 volt.

A postai kiilldemények id6sorat 1920-tol allitottuk 6ssze, mivel a korabbi évek
adata a Trianon el6tti Magyarorszag teriiletére vonatkozik. 1920 és 1937 kozott a
levélpostai kiilldemények koz¢ a levelek, a levelezdlapok, a nyomtatvanyok, iizleti
papirok, az aruminték, a dijmentes levélpostai kiildemények és az atalanyozott diju
hivatalos levélpostai kiildemények tartoztak. 1920 és 1930 kozott a levélpostai
kiildemények 0sszesen adataba beleszamitottak a hirlapok szdmat is, ezt mi kivon-
tunk az Osszesen értékbol. Varszeghy (1924) leirja, hogy 1924-ben a légi vallalatok
postai és egyéb kiilldeményeket is szallitottak 1égi ton.

A masodik vilaghaboru alatt az évkdnyvek megjelenése korlatozott volt, igy a
teriileti valtozdsok miatt az adatok szintén nem Osszehasonlithatok. Az 1950.
targyévi Magyar statisztikai évkonyv ugyanakkor kozli 6sszehasonlitd bazisadat-
ként az 1937. évi értéket, majd 1947-t6l kezdve évenként a szallitott levélpostai
kiildeményekét. 1965-t6l Gjabb modszertani valtozas tortént a kozonséges levél-
postai kiilldemények szambavétele miatt, ezért az adatok az 1947-1964-es, illetve
az 1965 utani id6szak kozott nem 6sszehasonlithatok. Az 1969-re vonatkozo Ma-
gyar statisztikai évkonyvben még harom f6 kategoriat talalunk: kozonséges, ajan-
lott és expressz levélpostai kiilldeményeket, majd 1976-t61 a levélpostai kiildemé-
nyek kategoria a kdzonséges levélpostai kiildeményeket, az ajanlott levelet és az

3 Azon folyoiratokat, melyek évenként legalabb tizenkétszer nem jelentek meg, k6zonséges nyomtatvanyok (ke-
resztkotési szallitmanyok) gyanant szallitottak (Magyar sajtojogi szabalyok annotalt gyGjteménye, 18481989,

(oszk.hu).
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értéklevelet foglalta magéaba. Ezen beliil kiilon kimutattdk az expressz és a 1égi-
postai kiilldemények adatait is.

A KSH hosszu idésorban kozli minden évben a Magyar statisztikai évkonyvben
a levélpostai kiilldemények adatait, ugyanakkor 1990 elétt csak 5 évente (1960,
1965, 1970, 1975, 1980, 1985), igy a hianyzo adatokat az adott targyévi Magyar
statisztikai évkonyvekbol gyujtottiik ki.

A 21. abran lathato, hogy az 1923-t6]l meginduld gazdasagi fellendiiléssel
egylitt a levélpostai kiildemények szama is dinamikusan fejlodott. A nagy gazda-
sagi vilagvalsag idején, 1929 és 1933 kozott jelentdsen visszaesett a levélpostai
kiildemények szama, 356 milli6 darabrol 269 millié darabra. Bar a masodik vilag-
habort utan hivatalosan a szocialista rendszerben nem volt konjunkttraciklus, az
adatok alapjan mégis tobb hosszabb-rovidebb fellendiilés (1947-1955, 1959—
1964, 1965-1978, 1984-1986) és visszaesés (1955-1958,1979-1982, 1987-1989)
lathatd. A rendszervaltast kovetden a levélpostai kiildemények szama 1993
és 1996 ko6zott oriasi mértékben zuhant, az 1992-ben mért 946 millié darabrol
1996-ban 693 milli6 darabra. Osszehasonlitdsképpen, 1971-ben 714 milli6 volt a
levélpostai kiilldemények szama.

Az 1980-as évek végén és az 1990-es évek kozepén lathatd visszaesés a tech-
nolégiai fejlodéssel magyarazhato, kiilondsen, ha figyelembe vessziik a telefonhi-
vasok és a levelek egymast helyettesitd ardnyanak idobeli alakulasat (Maténe
Bella—RitzIné Kazimir, 2021, 403. o.). A telefonhivasok aranya 1987-1989, vala-
mint 1993-1996 ko6zott rendkiviili mértékben megndtt, ami magyarazza a levél-

postai kiildemények drasztikus csokkenését.
21. abra
A levélpostai kiildemények szimanak alakuldsa Magyarorszagon
Development of postal consignments in Hungary
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Forras: Magyar statisztikai évkonyvek vonatkozasi év szerinti megjelenései.
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Mindenképpen érdekes a 21. abra alapjan, hogy 1996 és 2005 k6zott még volt
egy nagy felfutas, a levélpostai kiilldemények szdma ugyanis a teljes id6sort te-
kintve 2005-ben érte el a legmagasabb értéket (1302 millié darab), utana dramai
mértékii csokkenés kovetkezett be. Utobbi visszaesést mar a vezetékes internet,
majd 2012-t61 az okostelefonok terjedése magyarazhatja.

2. Osszefoglalas

Tanulmanyunkban attekintettiik a szallitasstatisztika fobb teriileteinek torténeti
fejlodését. Tobbek kozott a személyszallitas, az aruszallitas, a jarmtidllomany €s a
posta teljesitményét vizsgaltuk az elmult 100 évre vonatkozolag. Terjedelmi okok
miatt az infrastruktara, a varosi kozlekedés és a személysériiléses kozuti balesetek
statisztikdira nem tértiink ki részletesen.

A kozlekedésben igen jelentds a technikai fejlodések szerepe. Az 0j jarmiivek
elterjedése bizonyos esetekben logisztikus gorbével irhato le (pl. személygépko-
csi), mig mas esetben a korabbi domindns modozat a maximumpontja utan hanyat-
lasnak indul és teljesen visszaszorul (pl. motorkerékpar).

A szallitasi modozatok fejlodését részben a technikai fejlodések, részben koz-
lekedéspolitikai intézkedések alakitottak. A helykdzi személyszallitasban a korab-
ban dominans vasuti szallitas visszaszorulasat egyrészrél a motorizacio €s az au-
tobusz térnyerése, masrészrol politikai dontések befolyasoltak. Hasonlo a helyzet
a helyi kozlekedésben a villamos- €és az autobusz-forgalom viszonyaban. Az aru-
széllitasban szaz évvel ezelOtt a vasuti €s a vizi szallitds dominalt. A tehergépjar-
miivek megjelenésével és a gazdasagpolitikai intézkedések hatdsara az 1970-es
évektol egyértelmiien a kozutra terel6dott az aruszallitas, a korabban meghatarozo
szallitasi formak visszaszorultak. A jelenlegi unids klimacélokkal 6sszhangban
mind a személyszallitisban, mind az aruszallitasban ujra felértékelddhet a vastt és
a vizi szallitas szerepe. Amennyiben ezek a célok megvaldsulnak, a vasuti €s a vizi
szallitas egyértelmiien ciklikus fejlédést fog mutatni.

A szaz évvel ezel6tt mar létez6 klimabarat jarmiivek (pl. az akkumulatoros
meghajtasti autobuszok megjelenése hazankban az els6 vilaghaboru el6tt) a belsd
égésli motorok elterjedésével nem valtak meghatarozova, de jelentdségiik a jovo-
ben tovabb néhet.

Bar Magyarorszagon akkor még nem terjedt el, érdemes megemliteni, hogy
1915 és 1922 kdzott az Egyesiilt Allamokban mar sokan (pl. postasok) hasznaltak
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elektromos rollereket. A fenntarthatésag kérdéseinek eldtérbe keriilésével ugyan-
akkor jra azok a kozlekedési és szallitasi eszk6zok és a kapcsolodo infrastrukti-
rak keriilnek a figyelem kdzéppontjaban, amelyek szaz évvel ezel6btt is hasznalat-
ban voltak.

A kozlekedés és a szallitas fontossdga nem kérdéses. A nemzeti szamlak forras
¢és felhasznalas tablai alapjan elmondhat6, hogy a szallitasi szolgaltatas szorosan
kotédik az ipar, a kereskedelem, a mezdgazdasag €s az épitdipar tevékenységéhez.
Mindennap részt vesziink a kozlekedésben munkaba, iskolaba jaraskor, illetve a
turisztikai vagy egyéb célu utazasaink soran. A technologiai fejlédéssel napjainkra
szamos modozat jott 1étre, amelyek mérése fontos a gazdasagi dontéshozok, az
elemzok és egyéb felhasznalok szamara. Emiatt az adatigény nétt az elmult évek-
ben. Bar a masodik vilaghabort utan a KSH-ban vezetett kézi kartonrendszert6l
napjainkra az informatikai fejlédéssel felgyorsult és konnyebbé valt az adatgytijtés
¢és adatfeldolgozas, nyilvanvalo, hogy a kapacitasok miatt az adatgytijtés csak a
legfontosabb teriiletekre terjed ki, kiillondson azokra, amelyek megfigyelését unios
jogszabalyok irjak el6. Ugyanakkor a szallitasstatisztika mindig is igyekezett
mérni a legajabb jelenségeket, igy a jovOoben varhatoan képet kaphatunk az 0j ti-
pust kozlekedési eszk6zok hasznalatarol is.

Irodalom

Budapest Févaros Levéltara (2021): A 16vasuttol az autobuszig. ..
https://bparchiv.hu/fotomesek-a-lovasuttol-az-autobuszig/

Eurdpai Parlament (2019): Tények és adatok az autok szén-dioxid-kibocsatasrol.
https://www.europarl.europa.eu/topics/hu/article/20190313STO31218/tenyek-es-adatok-az-au-
tok-szen-dioxid-kibocsatasrol-infografika

FGSZ (2014): 100 éves a magyar foldgazszallitas.
https://fgsz.hu/file/documents/0/0005/100_eves a magyar fold

FGSZ (2021): Az FGSZ Zrt. éves jelentése 2020.
https://fgsz.hu/file/documents/2/2114/fgsz_evesjelentes_2020_hu_final.pdf

FGSZ (2022): Az FGSZ Zrt. éves jelentése 2021.
https://fgsz.hu/file/documents/2/2216/fgsz_eves_jelentes 2021 final.pdf

FGSZ (2023): Az FGSZ Zrt. éves jelentése 2022
https://fgsz.hu/file/documents/2/2552/fgsz_2023_eves_jelentes_hu.pdf

Koézponti Statisztikai Hivatal [KSH] (2021):
https://ksh.hu/s/kiadvanyok/fenntarthato-fejlodes-indikatorai-2022/3-42

Kozponti Statisztikai Hivatal [KSH]: Magyar statisztikai évkonyv 1871-2022-es kotetei.

Majdan J. (2014): 4 kézlekedés torténete Magyarorszagon (1700-2000). Pro Pannonia Kiadoi Ala-
pitvany, Pécs.

Maténé Bella K. — Ritzlné Kazimir 1. (2021): A tavkozlés torténeti fejlédése és hatasa a magyar
GDP-re. Statisztikai Szemle, 99(5). 401-426. https://doi.org/10.20311/stat2021.5.hu0401

vazszallitas 2014.pdf

STATISZTIKAI SZEMLE, 102. EVFOLYAM 8. SZAM 837-871. OLDAL DOI: 10.20311/stat2024.08.hu0837



A HAZAI KOZLEKEDES- ES SZALLITASSTATISZTIKA TORTENETI ATTEKINTESE — II. RESZ 871

MAV-HEV Zrt. (2019): A MAV-HEV térténete. (2019. december 2-i datummal az eredetibél archi-
valva). https://web.archive.org/web/20170820220058/http://mav-hev.hu/hu/tortenelem

Meészaros A. (2018): 4 budapesti villamos kozlekedés miiltja, jelene, jévije.
https://docplayer.hu/106033895-A-budapesti-villamos-kozlekedes-multja-jelene-jovoje-mesza-
ros-andras-forgalmi-uzemviteli-mernok.html

PestBuda (2020): Hatvan éve jelentek meg a csuklos buszok Budapesten.
https://pestbuda.hu/cikk/20201106_hatvan_eve jelentek_meg_a_csuklos_buszok budapesten

PestBuda (2021): Szdz éve indult tjra a budapesti autobusz-kozlekedés.
https://pestbuda.hu/cikk/20210923 szaz_eve_indult ujra _a budapesti_autobusz_kozlekedes

2(7-8), 311-313.
https://www.ksh.hu/statszemle archive/all/1924/1924 07-08/1924 07-08_0311_0313.pdf

Varszeghy J. (1927): Az autbbusz- és teherautovallalatok 1926. évi forgalma. Statisztikai Szemle,
5(7), 665-672.
https://www.ksh.hu/statszemle_archive/all/1927/1927 07/1927 07_0665_0672.pdf

Varszeghy J. (1929): Az autdbusz- és teherautovallalatok 1928. évi forgalma. Statisztikai Szemle,
7(6), 643-651.
https://www.ksh.hu/statszemle archive/all/1929/1929 06/1929 06_0643_0651.pdf

Varszeghy J. (1931a): A hajozasi statisztika megujitasa. Statisztikai Szemle, 9(3), 284-285.
https://www.ksh.hu/statszemle archive/all/1931/1931 03/1931 03_0277_0283.pdf

Varszeghy J. (1931b): Az autdbusz- és teherautdvallalatok 1930. évi forgalma. Statisztikai Szemle,
9(8), 790-795.
https://www .ksh.hu/statszemle archive/all/1931/1931 08/1931_08_0790_0795.pdf

Varszeghy J. (1933): Az autobusz- és teherautovallalatok 1932. évi forgalma. Statisztikai Szemle,
11(11), 880-882.
https://www.ksh.hu/statszemle archive/all/1933/1933 11/1933 11 0880 0882.pdf

Varszeghy J. (1934a): Magyarorszag folyami kiko6tdinek aruforgalma az 1933. évben. Statisztikai
Szemle, 12(5), 409-411.
https://www .ksh.hu/statszemle archive/all/1934/1934 05/1934 _05_0409_0411.pdf

Varszeghy J. (1934b): Budapest kozuti vasuti kozlekedésének fejlédése 1865-1922. és a
B.Sz.K.R.T. tizévei miikodése 1923—1933. Statisztikai Szemle, 12(8), 710-711.
https://www.ksh.hu/statszemle archive/all/1934/1934 08/1934 08 0710 0711.pdf

Varszeghy J. (1934c): Az autdbusz és teherautdvallalatok 1933. évi forgalma. Statisztikai Szemle,
12(12), 1053-1057.
https://www .ksh.hu/statszemle archive/all/1934/1934 12/1934 12_1053_1057.pdf

Zelovich K. (1935): Budapest Kozlekedése (1928-1932). In: Illyefalvi 1. L. (szerk.): Statisztikai Koz-

lemények, 67(2).

https://adt.arcanum.com/hu/view/BpStatKozlemenyek 067 2/?pg=2&layout=s

STATISZTIKAI SZEMLE, 102. EVFOLYAM 8. SZAM 837-871. OLDAL DOI: 10.20311/stat2024.08.hu0837



	04_előlap_szemle_2024_8
	Matene-Lovasz_2


<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


