14. ABRA. Aszombathelyi
nyitojarat induldsa a rakosi
,Aero napon’. Aképen

az aszodi gyartdsu Phonixek
mindhdrom motorverzidja
[dthato: aH-0P9-es 225 LE-s
Daimler, a H-OP15-6s

200 LE-s Daimler és

a H-0P-18-as 230 LE-s Hiero
motorral (Forras: Winkler
Aero Archiv)
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A MAGYAR PHONIX C.I-ES
REPULOGEPEK TORTENETE w.

szerz6 cikksorozata az elsé
A két részben bemutatta a Pho-

nix C.l repiil6gép fejlesztését
és magyarorszagi alkalmazasat,
kitérve az eddig ismert harci be-
vetésekre. A publikacié befejez6 ré-
szében a civil repilégéppé atalakitott
Phonixek torténetét ismerhetjik meg.

A LLOYD PHONIXEK CIVIL
JELZESSEL

Az 1920 elején magyar kézben 1évé
repilégépgyarak a megmaradt nyers-
anyagok és szerszamgépek segitségé-
vel legyartottak néhany repllégépmo-
tort, és hozzavetdleg 40 Uj replil6gépet
[48;793.0]. A gyarak termelésére a do-
kumentumok hidnyaban kizarélag
a repll6gépek jelzésrendszere alapjan
tudunk kovetkeztetni. Ezeknek kb.
az egynegyede volt egyiléses? harci
gép. A maradék haromnegyed rész ké-
tiléses volt, amelyeket két repildgép-
gyar allitott eld. [48] [49] [50] A MARE
1920 elejéig még dsszeszerelt legalabb
3db 369-es sorozatszamu Hansa-
Brandenburg CI (H-EBI1-tél jelzéssel)

és 6 db UFAG CI (H-ECI1-tél jelzés-
sel) felderitégépet. [48] [51] Az U.CI-k
némileg atépitve ,NL sportgépként”
kertltek a repllécsapatokhoz. Ugyan-
is a gyarat marciusban megvette
a Neuschloss-Lichtig  Flugzeugwerke
und Holzindustrie AG, amely els6sorban
batorgyartassal foglalkozott. A ,repi-
|6gépgyartas” kifejezés alatt ezt ko-
vetéen mar csak javitdsokat és néhany
prototipus épitését lehetett érteni.

A masik beszéllité az aszodi Lloyd
repllégépgyar volt, amely még 1919
végén harci repllégépeket ajanlott
megvételre [52] a roman féhadiszal-
lasnak. Az adasvétel azonban meghi-
Usult a romanok szerinti tul magas ar
miatt. Mindez jelzi, hogy voltak még
kész-félkész repiilégépek a gyarban,
és a roman zsakmanyolds utan még
maradt egy minimalis gyartasi kapa-
citas. Ennek kiegészitéseként a ha-
zai repulémotor-gyartas is beindult
a MAG-nal és a Ganz-FIAT gyarnal,
de csupan néhany darabos széridk
készilltek el [48; 796-800.0]. Az (j
magyar azonositd szamok alapjan

23 Az egyiléses repiilék tipusai és lajstromszdmai bévebben: Haditechnika 2020/4. 66-68. 0.
24 Magyar Repiilégépgyar Rt., német nevén UFAG (Ungarische Flugzeugwerke A.G.).
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tudunk a termelésre kovetkeztet-
ni, példaul ismerjik a 1097-H 206.4
jelzési [48] 200 LE-s Hiero motort.
A roman forrdsok emlitik, hogy
a bécsi Sterzog cég budapesti kép-
visel6je repiléket, valamint 230 LE-s
és 240 LE-s Hiero, illetve Austro Da-
imler motorokat is kindlt megvételre
szamukra [52], de ez az lzlet is meg-
hitsult a tdlzottan magas ar miatt.
A késébbi magyar jelentésekbdl is
kitlnik, [48; 796-800.0.] [53] [68],
hogy id6vel megugrott a repi-
|6motorok szama, ami nagyrészt
a megsemmisitésre kijel6lt osztrak
készletekb6l [48; 796-800 o] [53]
szarmazhatott. Ugyanakkor ismert
az a 1920 augusztusi incidens [54]
is, amikor osztrdk vamosok 2 autét
tartoztattak fel a hatdron, amelyek
,aero anyagokat” hoztak volna be
a Magyarorszagra.

Az aszodi Phénixek a jellegzetes
megfigyeld korsinnel késziltek [55],
amiket még 1920 nyardig megtar-
tottak, és csak utdna szerelték le és
alakitottak at a hatso Glést az elsével
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megegyezére. [49] [50] [56] Lajtrom-
szamuk H-OP1-t61* kezdddott, a leg-
magasabb ismert szam a H-OP.20 volt.
[55] [56] Tobb magyar, illetve kilfoldi
tanulmany a H-OP azonositoju re-
pll6ket tévesen osztrak eredetlinek
tartja, (mig a H-HP-t magyarnak). Ez
a feltételezés azonban nem igaz, mert
a géppuskakorgydrik, a motorleme-
zek és a Lloyd-os gépek tipikus zart
motorfedele egyértelmiden meghata-
rozzak a gyartasi helyeket. A replék
teljesen civil festést, a torzs gyarilag
lakkozott fat, a hordfellletek vila-
gos lakkozott vaszonboritast kaptak.
A motorburkolat természetes fém-
szin(, a kormanysikok fehérek, mig
az azonositoszam fehér alapon fekete
bet(ikkel ldthato. [57]

A legyartott aszodi Phonixeket
harom? kilonbdz6 tipusi motorral
szallitottdk le [14.dbral. A fényké-
pek alapjan 225 LE-s Daimler-motort
kaptak a H-OP1, H-OP4, H-OPs6,
H-OP9, H-OP10, H-OPM, H-OP12,
H-OP17, H-OP.20 jelzés( példanyok.
Kisebb teljesitmény( 200 LE-s Da-
imler-motorral szerelték fel a H-OP1,
H-OP15, H-OP16, H-OP19 repiiléket.
A legerésebb 230 LE-s Hiero mo-
torral lattdk el a H-OP2, H-OPS,
H-OP18 gépeket. A H-OP1-es hasz-
nalt 200 és 225 LE-s Daimler-motort

is, itt csak annyi tampontunk van,
hogy egy 1920. november 19-én de-
dikalt foton [58] 225 LE-sel szerepel,
és a motorhaz at van festve, ami ké-
sébbi javitasra utal.

A rendelkezésre allo repllégépmo-
torok is tébb helyrél szarmaztak, pél-
daul, ha megvizsgaljuk az 1919-1921-
benMagyarorszagonhasznalt 230 LE-s
Hiero motorok jelzéseit, nyilvanvalg,
hogy a tébbség még a monarchia ide-
jén, a habora alatt késziilt. Taldlunk
eredeti bécsi Hiero gyartasut (34230
szamd), és voltak a licenszben épi-
tettek pl. a bécsi FIAT gyarbal (34890,
34407 sz), a pragai Breitfeld-Danek
izembdl (35002 sz) és a budapesti
Ganz-FIAT gyarbdl (35212, 35213 sz)
is. A Ganz-FIAT a roman kivonulds
utdn még osszeszerelt néhany dj ma-
gyar jelzés( 230 LE-s Hiero motort
(Hg230.8 sz) is. [59] [60] [48] [51] Ezt
a valtozatossagot fényképek is ta-
nusitjak, hiszen a H-OP2-es hat ki-
pufogdcsove egy vonalban van, ez-
zel szemben a H-OP18-as kipufogoi
az enyhe Iépcsézetesség miatt kései
szériara utalnak. A Hiero motoros
aszodi repiléket egyes — nem tu-
domanyos - cikkekben mar osztrak
eredet(inek tartjak, ami téves, hiszen
az elébb emlitett H-OP.2-est tipikus
Lloyd megfigyeld korsinnel dbrazoljak.

HADITECHNIKA-TORTENET

A HASZNALT, JAVITOTT PHONIXEK

A H-Jxx lajstromszamu repilégépek
kozott is voltak Phonixek. A ,J" jelzés-
sel ellatott — vélhetden "Javitott" — re-
pilék a kordbban a monarchia, illetve
a tandcskoztarsasag alatt gyartott és
hasznalt gépeket takarta. [48] [51] [64]
A megmaradt repilégépeket 6ssze-
gy(jtotték (féleg Szegedrdl és Szom-
bathelyrél), és a hasznalhatdkat djra
izembe helyezték. A gépanyag Ujra
replléképessé tételében a fdszerep
a szegedi Replil6gép-javitd Mdhelyé
volt, amely azonban csak 1920 marciu-
satol tudott djra tizemelni. [48] [65] [72]

25 AH-OP lajstromszamban az ,0" az aszodi Lloyd gyar, a ,P" Phonix C.| tipusjelzése, de ,P" a Postarepiilére vald utalds is lehet egyben. (A tobbi tipus-

jelzést abc sorrend szerint osztottak ki.)

26 A motor beazonositasahoz tdampontot adnak a [55] [61] [62] [63] forrdsokban szerepld fotdk és abrak.
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15. ABRA. AH-0P12-e5

orran, arepildgép miiszaki
paraméterei kozott
szerepel egy 60-as szam.
Egyes vélemények szerint
ez a gyartdsi sorszam
(49.60?), err6l azonban
nincs hivatalos forras
(Forras: Winkler Aero Archiv)

16. ABRA. Az egyik
legismertebb kép

a MAEFORT postarepiildird.
AH-0P18-as torzse
eredetilakkozassal
[athatd, amotorlemezek
fémszindek. AH-0P1-es
atesett egy motorcserén,
atorzsét ésamotor
takardlemezeket mar
atfestették

(Forras: Winkler Aero Archiv)
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Az osztrak

gyartasi H-1.106-ost

Szegeden javitottak (Iasd
a,J" betii formdjat)
ésatfestették.
Alevegdhen aszintén
osztrak eredeti
H-HP3-as lathatd

Azonosito Harcaszat-technikai adatok

H-0P1

H-0P2

H-OP3

H-OP4

H-0P5
H-OP.6

H-0P7

H-0P.8

H-OP.9

H-OP10

H-OP1
H-0P12
H-0P13

H-0P14

H-0P15

H-0P16

H-OP17

H-0P18

H-0P19

H-0P.20

AH-0P azonositdji Phonix C.I repiildgépek rovid torténete

Matyasfold fotok. Motorcsere; Matyasf. 1920.1.19.
Ejtéernyds ugrds Uveges Jozsef; Postajarat 1920.11.11-12,, és
1920.12.18-19. Bp. <> Szombathely.
Matyasfold jav. hangdrban fotd; 1921.09.20. Matyasfoldon,
fotén megsemmisitve.

Szeged 1921 elején repiilt a KIKO-ban; tavasszal Gizemen
kivil.

Rakos 1920.11.07. eje. ugrds Kovacs Endre;

fotd Szombathely kikép. rep. kdzott. Vonaton 1921.06.07.
Szombathely — Szeged.

Szeged 1921 tavasz jav. miihelybdl kitolva, nem repiilt.
Matyasféld foto.
Szeged 1921 tavasz repiilt; 1921.05.25. Janyapuszta,
Bonyhad, elrejtve

Szeged 1921 tavasz, KIKO repiilt; 1921.04.09. Gyorffy
vizsgarepiilése Szeged <> Bp.;1921.05.21. Gerjenmajor,
Kalocsa, elrejtve. Tipus atképzés Szegeden;
1921.06.13. Szegeden lezuhant Lengyel t, Pirker sér.
Postajarat, 1920.11.07. Rakos — Szombathely el6tt
kényszerleszallt, 1920.11.12. Szombathely — Bp.;
1921.09.20. Matyasfoldon, foton megsemmisitve.
Rakos 1920.11.07. bemutatd repiilés. Postajarat 1920.11.09-10.,
Bp. Szombathely; 1920.12.17. startndl dsszetort.
Matyasféld fotd. Atvagodott.

Postajdrat, 1920.12.10. Bp. — Szombathely.

Szeged 1921 tavasz repiilt, 1921.05.25. Janyapuszta,
Bonyhad, elrejtve.
Matyasféld fotok. Postajarat 1920.11.07.

Rékos — Szombathely eldtt kényszerleszallt.
Matyasfold fotok. Postajarat 1920.11.09.
Szombathely — Bp.; Szeged 1921 tavasz repiilt;
1921.05.21. Gerjenmajor, Kalocsa, elrejtve;
Matyasfold fotd. Postajarat 1920.12.16. Bp. — Szombathely.
Matydsfold fotdk. Postajaratok: 1920.11.07.

Rékos — Szombathely el6tt kényszerleszallt; 1920.11.09.
Szombathely — Bp.; 1920.11.13. Bp. — Bp. kdd miatt vissza;
1920.12.18-19. Bp. <> Szeged.

Postajarat, 1920.11.11-13. és 1920.12.18-19., 1920.12.28.

Bp. <> Szombathely; 1921.09.21. Miskolcon megsemmisitve.

Maétyasfold fotd. Szeged 1921 tavasz repiilt; 1921.05.21.
Gerjenmajor, Kalocsa, elrejtve.
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A helyzet viszonylagos normalizdldsa
utan visszaszerezték a rejtés miatt
kikolcsonzott gépeket, és az addig si-
keresen megdvott tobb tucat géptorzs
és szarny felhaszndldsaval elkezdték
a javitasokat. [48][72] A lajstromsza-
mok itt sem adnak pontos tamponto-
kat, a tipusok azonositdsa? - az ada-
tok hidnya miatt — szintén korlatozott.
A'legmagasabb szam a H-J130-as volt,
de nem valészin(, hogy minden sza-
mot kiosztottak. [48] Tudjuk azonban,
hogy tobb gép az ismételt javitas utdn
magasabb sorszamot kapott. [51] [64]
A hasznélt repllék jelzéseinél tobb faj-
ta sablont alkalmaztak, ezért arra ko-
vetkeztetlink, hogy a repiilégépgyarak
is részt vettek a javitasokban.

A jelzésrendszerrdl tobb hazai és ide-
gen nyelv(i szakirodalomban is olyan
altaldnositasok olvashatok, amelyek
az egyes repilégépek sorsanak ismere-
te nélkdl hibas megallapitasok forrasa-
va valhatnak. [48] Az egyik ilyen elter-
jedt informdcio, hogy a H-J101 - H-J.112
kozotti példanyok Phonixek voltak.
[49] Ez részben igaz, ugyanis a H-J101,
H-J102, H-J103 biztosan U.C.I-k voltak,
s6t a H-J102 jelzése H-J111-re, a H-J103
szama pedig H-J110-re valtozott. [57]
[64] A tobbi kozott is valdban tala-
lunk bizonyitottan Phénix Cl-eseket:
a H-J104, H-J105, és a H-J106-ost. [65]
Fényképekrél tudjuk, hogy a H-J104
és a H-J106 osztrak gyartasuak vol-
tak, mert a jellegzetes motorburkold
lemezek és a 230 LE-s Hiero motor jol
felismerhetdk. A javitas utan a torzset
és a motorlemezeket is valdszinlleg

lefestették szlirkére. Tovabbi hasznalt
Phonix is lehetett még dllomanyban, ku-
tatds targya a H-J.04, H-J.41[66], H-J107,
H-J108 [67] jelzés( replil6k. Ez a lista ad-
dig nem lehet teljes, amig az dsszes H-J
jelzés(i gépet be nem azonositjék. Erde-
kességként emlithetd, hogy létezik egy
foté?® amelyen egy 121-es gyartmanyu,
nem azonosithaté hasznalt repulé sze-
repel, a torzsén lévé H" jelzés formdja
eqyik ismert ,Javitott” Phonix ,H" jelé-
vel sem egyezik. [56]

A MAEFORT POSTAREPULOI

Az elkésziilt és feltjitott repll6gé-
peket immar az 1920. februdr 11-én
megalakitott civil Magyar Aerofor-
galmi Rt. (MAEFORT) kapta meg.
[48] [53] [68] Az elsé magyar légitar-
sasag nyilvanos célja a polgari Iégi
forgalom fejlesztése volt, de valgja-
ban a magyar katonai repiilés fedd-
szerveként mikodott. A minisztériu-
mokban és a MAEFORT-ban kézel 130
f6 kordbbi repilétisztet alkalmaztak
[48; 796-800.0.]. Novembertdl légi-
postat, hirlapokat, ritkdn utasokat
is szallitottak a vidéki repiléterekre,
a kozbensd varosokra pedig ejté-
ernyével dobtdk le a csomagokat.
A MAEFORT keretében tiz egyiiléses,
tizenkét kétiléses gép raktdrozasa,
két szazadnyi repilészemélyzet al-
kalmazdsa, szamukra havi 90 perc
repilési idé biztositasa valt lehetévé
[53; 643.0], amely kiegésziilt egy re-
pllégépjavito-mihellyel és anyag-
szertarral is. Ezzel pdarhuzamosan
létrehoztdk a Kiképzé Osztalyt (KIKO)
Szegeden, késébb Szombathelyen s,
amelyek kilon parancsnokkal telepil-
tek a forgalmi allomdsokra. A kétulé-
ses repilék zome a ,postaforgalmi”
Phonixekbdl allt, ezekkel végezték
a hagyomanyos kereskedelmi repi-
lést. A szénhidny miatt ugyanis ritkan
jartak a vonatok, ezért a postarepiilék
besegitettek a postai kiildemények
vidékre torténd szallitasaba. A légitar-
sasag 50 millié korona alaptdkével ala-
kult meg [53; 642-647.0], a repll6gé-
pek és az ingatlanok kilénbozé fiktiv
szerz6désekkel (25 éves bérlet) jutot-

27 Kiilonosen a repiilési tilalom el6tt valt zavarossa, felbukkantak a jelzés nélkiili vagy lefestett
azonositd szamu repil6k is. De érdekes a H-J.88-as azonositdszam is, amit két kilonboz6 forma-
tumban ismeriink, az egyik egy megsemmisitett roncsra volt festve, a masik egy miikoddképes

repllégépre, amit elrejthettek.

28 A fotot az el6z6 (II.) részben, 13. dbraként kozoltiik: Haditechnika 2024/2 VIII. évf., 72.0. DOI:

10.23713/HT.58.2.12



tak a birtokukba. A vallalat 1atszdlag
magancég volt, de er6s kormanyzati
feligyelettel, és 10 millié koronas al-
lami szubvencigval.

A polgdri replléterek kiépild ha-
|6zata is katonai szempontok szerint
tortént. Szeged és Szombathely — a két
korabbi Flek bazis, tobb hangarral -
postaforgalmi és kiképzdallomasként
is haszndlhato volt. [50] A Budapesten,
Matyasfoldon a Magyar Altaldnos Gép-
gyar (MAG) repuil6terén (két hangarral,
egyéb épiletekkel, valamint a Vaci Ut
69. szam alatti irodahdzzal és anyag-
szertarral rendelkezett) alakitottak ki
az elsé nemzetkozi légikikotét. [68]
Atalakitottak a gazgyarral és asztalos
tizemmel rendelkezé vilaghaborus lég-
hajobazist Székesfehérvaron, (késéhb
oda koltozott at a szegedi javitomU-
hely), de a kifutdpalya révidsége miatt
még nem tudtdk dzemszerien hasz-
nalni. [48] 1921-ben, 2 millié korondért
Uj repiléallomast épitettek Miskolcon
egy hangarral. Bar a korabeli sajtd
szamolt vele, de Gizemen kivil maradt
a debreceni repulétér. A replil6tér-ha-
l6zat egyes pontjai azonosak voltak
a 7 katonai korzet székhelyével, [53]
(valamint Gyér, Nagykanizsa), a repl-
I6allomassal nem rendelkezéknél lega-
labb eqy fiives leszallohelyet jelltek ki.

A még bizonytalan hatdrok miatt
tébb incidens és erédemonstracio is
tortént a kisantant allamok részérél. [69]
Az eqyik ilyen esemény a csehszlovak
csapatosszevonds volt Satoraljadjhely
kérnyékén, ugyanakkor a kisantant alla-
mok repiil6i — elsdsorban a csehszlovak
gépek — gyakran végeztek |égi felderi-
tést az orszag felett. Bevetéseik néhany-
szor kényszerleszallassal [53] végzddtek,
példaul 1920. junius 7-én vagy 1921.
aprilis 6-an Miskolc térségében. Szinte
rogtén a MAEFORT megalakuldsa utan
felvet6dott a miskolci repulétér kiala-
kitasanak kérdése, valdszin(ileg a cseh-
szlovakok? térekvései miatt. A korabeli
lapok 1921. februar 11-én mar arrol tudo-
sitottak, hogy a repiildallomas elkészilt,
és hamarosan egy kis Brandenburg
gép (a Hansa-Brandenburg B. tipus
kdzkedvelt véltozata) és 5 db UCI fog
odatelepiilni [70] [71] a Budapest—Mis-
kolc légi jarat beinditasara. Végil pos-
taforgalmat nem bonyolitottak onnan,

esetenként személyszallitast végeztek
Budapestrél. Janius végén repilték at
kiképzésre a H-J.04-est, majd augusztus
9-én a H-J.46-0st, ez utdbbi 3 dras repl-
|6 utat tett meg Szegedrdl. (A korabeli
Ujsagban [48] [66] [72] [74] [82] Phonix-
eknek irtak le 6ket)

A 6 postaforgalmi repildallomas
Matyasfoldon [53] [68] volt, oda tele-
piltek az egyiiléses ,gyors postagé-
pek”is. Valdszin(leg a kis hatétavolsdg
miatt nem végeztek szallitast, valds
feladatuk a budapesti gyarak védelme
volt. A tényleges postaforgalmi repi-
|6k z6me ott dllomasozott. A korabeli
fényképek alapjan a budapesti repilé-
téren tohb Phonix is allt, leggyakrab-
ban a H-OP1, H-OP15, H-OP16, H-OP18
és a H-OP20 szamuakat kaptdk len-
csevégre. Ezek itt sokaig civil festéssel,
de még felszerelt megfigyeld korsin-
nel voltak lathatdk, akkor szerelhették
le azokat, amikor beindult a valddi légi
forgalom. Amikor mar utastléssel ren-
delkeztek, sok civil érdeklédé is latha-
t6 volt mellettiik.

Az els6 hivatalos légipostajarat
[65] [68] [75] majus 12-én 15.30-kor
indult Albertfalvéardl, fedélzetén 1600
darab Uj Nemzedék ciml djsaggal,
Risztics Janos pildtaval, és Barkasz
Emil kisérével. Nagykéroson és Kis-
kunfélegyhazan alacsonyra ereszked-
ve csomagokat dobtak le, majd 16:50-
kor sikeresen leszalltak Szegeden.
A légi jaratok egy ideig sziineteltek,
hivatalosan tesztelték még a légi Ut-
vonalakat kéltséghatékonysdg célja-
bol, valdjaban intenziv kiképzés folyt
a repllégépeken.

Alégi postajaratok hivatalosan 1920.
november 7-én a rakosi ,Aero meeting”
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alkalmabal, annak zard eseményeként
indultak meg Szombathely végallo-
massal [49] [50] [53] [68]. A haboru
utani elsé repilénapon a résztvevd
20-25 gép tobb mint a fele Phonix
volt, fényképek alapjan beazonosita-
ni lehetett a H-OP1, H-OP4, H-OPJ,
H-OP10, H-OP15, H-OP18, H-HP3,
H-J104, H-J106 példanyokat. A repi-
I6nap f6 eseménye a magyar repi-
léstorténet elsé repilégépbdl torténd
hivatalos ejtéernyds ugrdsa volt egy
Phonixhdl, ezért ezzel az eseménnyel
részletesen foglalkozunk.

Kordbban a fronton mar ugrot-
tak repilégépbél [58] magyarok ej-
téernyével, példaul Hefty Frigyes
vagy Boksai Antal [74], és Szegeden
is folyt [72] ejtéernyds oktatds, de
végll a rakosi ,Aero napon” tértént
akcidt tekintjik az elsé hivatalos ma-
gyar ugrasnak. A Kern Dezsé vezette
H-OP.4-esbdl [68] Kovacs Endre had-
nagy ugrott ki 2000 méterrél a lentrdl
figyel6 Ujsagird [81] szerint, ,vagy 70
métert hirtelen zuhandssal esett, akkor
kinyilt az ejtéernyd s szép nagy lengé-
sekkel jott lefelé. Két perc, 9 mp. alatt
ért a foldre. A szél kb. 500 méterrel vitte
odébb”. Kovacs Endre egy héttel ké-
sébb nyilatkozott a Szeged Ujsagnak
[76], ebbdl kozlink néhany szemel-
vényt, amelybdl kidertl, hogy a sajat
nézépontjabdl hogyan latta az ug-
rast. ... Szegeden mar 6tszor ugrottam
ejtéernydvel ... Mikor azutan a magas-
sagmérénk 2000 métert mutatott, ...
Jobblabbal az dlésre alltam, megfog-
tam a gép eqy fix pontjat és ballabam-
mal erdsen elrugaszkodtam a géptél
és mint a vizbe, fejjel lefelé ugrottam.
A szél azonnal a hatamra forditott,

29 Acsehszlovdkok erdteljes tevékenységet folytattak Miskolc megszerzésére, 1919.05.02-an el is foglaltdk, de a magyar vords csapatok mar majus
20-an visszaszerezték a varost. A trianoni békekatéskor is igényt tartottak ra, sét a 2. vildaghabort utan is megprébaltak elcsatolni. [69]

18.ABRA. Néhany forras
LHOP" néven is emliti
atipust. AH-0P.2-es torzse
kocsin, aH-0P.6-0s motort
melegit, a H-OP11-es
atvagodva, ésa H-0P.20-as
amatyasfoldi hangar el6tt
(Forras: Winkler Aero Archiv)
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19.iBRA. Kovacs Endre
hadnagy all ejtdernyds
felszereléshenaH-0P.4-es
elgtt. Akét vékony zsineget
mar a repiilhoz rogzitették
[68]

20. ABRA. Ardkosi
repiilénapon a lovaskocsirol
postazsakokat raknak be
aSzombathelyre induld
H-0P15-dshe. Erdekes
modon az irott forrdshan
H-0P16-o0snak emlitik
arepiilgt. Jobbra hatul

a H-0P18-as kdrvonalai,
balraamesszeséghen
anézok lathatok

(Forras: Winkler Aero Archiv)

21.ABRA. Szegeden lezuhant
H-0P.8-as, legénységéhdl
Lengyel Laszl6 piléta
elhunyt, Pirkel Gyula szereld
sériilésekkel élethen
maradt

(Forras: Winkler Aero Archiv)

majd szabalyos lupingot csindltam.
Kézben a ldbaim lefelé keriiltek s ekkor
éreztem, hogy a zsineg elszakadt €s
kinyilott az ernyd. Mindez persze révid
masodpercek alatt... és egészen sza-
balyosan, a tér kézepén, két labommal
teljesen talppal értem féldet.”
Arepiilénap zar akkordjaként Ginne-
pélyesen elindult a szombathelyi jarat.
A nagy érdeklédésre valo tekintettel
még tovabbi két Phonixet kellett be-
allitani, annyi légi kildeményt vettek
fel a repl6tér ideiglenes postahivata-
laban. Délutan 1-kor szallt fel a H-OP9,
H-OP15 (vagy H-OP16? [77; 76.0)),
H-OP18 jelzésd Phonix, [14., 21. abrak]
telerakva levelekkel. Az elsd allomds
Gydr volt. Ott harom ejtéerny6s eqgy si-
ma postazsakot dobott le 200 méterre
[78] [79] ereszkedve, majd Papa felé
vették az iranyt. Szombathelyt végdl
nem érték el, a varos el6tt nagy hovi-
harba kertiltek. Az H-OP15 Sarvaron, a
H-OP18 Vépen, a H-OP9 motorhiba mi-
att Porpacon szallt le, és csak masnap
érték el Szombathelyt. [78] [79] A légi-
postatevékenységrélkevésinformacio-
val rendelkeziink. Részben a Budapest-
Szeged Utvonal 1920 kardcsonyanak
kéthetes lizemeltetésrél maradtak fent
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adatok. Itt a H-HP3, a H-J105, a H-J.106,
és a H-OP18 [65; 49.0] szallitott koz-
vetlen, illetve ejtéernyds postacsoma-
gokat 2-4 naponta. Hasonld intenzitdsu
volt a Budapest-Szombathely ttvonal,
november és december hdnapokban
ezen az Utvonalon a H-HP1, a H-HP2,
a H-HP3, a H-OP1, a H-OP9, a H-OP10,
aH-0P12,aH-0P15,a H-OP16,a H-OP17,
a H-OP18 és a H-OP19 repiilt [77; 76.0.].
Miskolcra azonban csak ritkan jartak. Ez
alatt 6sszesen 43 utast és 2045 kg pos-
tai kildeményt szallitottak. [68]

A MAEFORT 1920. oktober T1-i jegy-
z6kényve alapjan a légitdrsasag 22
forgalmi, 20 iskola- és 60 javithato
reptl6géppel, valamint 150 db jo és
100 db javithato motorral rendelkezett
[48; 796.0.] [68]. Megrendeltek tovabbi
15 db Phonix, és 36 db MAG kétiiléses
reptl6gépet, valamint 12 db Uj motort.
Ezek azonban mar nem készilhettek
el. (A 15 gépes Phonix-rendelést tobb
forrasban is az eredeti rendelésnek
tartjak, pedig a datum alapjan mar ko-
raban is repllt bizonyithatdan példaul
a H-OP18-as, s6t a H-OP.19-est 1920-as
épitéstinek irtak egy ujsagban [80]).
1921 mdjusaban a rejtett |égier6hoz
egy egylléses (6+4) és eqy kétiléses
(9+6) szazad, eqy kiképz6 keretszazad,
egy javitémuhely és anyagszertar [53;
651.0] tartozott.

Az intenziv hasznalat miatt sérilt
meg néhany Phonix. Ezek oldalszamat
és dllapotat részben fotdk alapjan is-

merjik: a H-HP1 kényszerleszallaskor
osszetért Obudan, a H-HP2-es or-
ra allt, a H-OP10 startkor lecsuszott
és osszetort, a H-OP11 atvagodott,
a H-OP75 jobb kereke [55] és a légcsa-
varja eltorétt, a H-OP16 farka sérdlt.
[74] A legsulyosabb baleset 1921. juni-
us 13-an tortént Szegeden, a lezuhant
repllén elhunyt Lengyel Laszl6 pildta,
tarsa, Pirkel Gyula szereld sérilésekkel
életben maradt. Lengyel féfeligyeld
(féhadnagy) a H-OP.8-as jelzés(i géppel
600 méterre emelkedett, majd onnan
kikapcsolt motorral, ,csigavonalban
akart a replldtérre leereszkedni. Keét-
szdz méter alatt a spirdléban .. a gép
a fejét egyre mélyebbre eresztette
s a korok egyre szlkebbek lettek ..
80 méter magasbdl egy fél dugdhuzo
fordulattal a féldbe furodott” [72]. Ko-
rabban 1920. augusztus 10-én Gehring
Istvan féhadnagy meghalt, oktatdja
Schwagner Janos sulyosan megsérilt
egy hasonld légi balesetben. [72] Hiva-
talos megerdsités nincs a gép tipusarol,
de egy forrds Phonix Cl-est emlit. Bu-
dapesten 1921. januar 15-én a Szegedrd|
érkezé H-J106-0s a kod miatt vissza-
fordult, majd a leszallaskor a nagy szél
miatt lecstszott és dsszetort. Horvath
féfelligyeld pilota a fején, Viragh ne-
v( kisérje [64] a laban szenvedett
z0z6dasokat.

A Kiképzé Osztaly dllomanyaban
is taldlunk Phonixeket, amiket a har-
madfokd kiképzd repilésre hasznal-
tak. Alapozdshoz 160 LE-s motoros
Brandenburg B.I-eseket, a masodfoku
replléshez er@sebb motord Branden-
burg B.l-eseket és Cl-eseket hasz-
naltak [48] [65] [72]. Phonixekkel (pl.
H-OP8) tipusatképzést [64] és vizsga-
replléseket is végeztek, volt aki Sze-
ged-Budapest dtvonalon replilte le
a vizsgat, a hatso Glésben egy szintén
frissen kiképzett ,kisérével”, valdjaban
légi megfigyelével. A szegedi repi-



lésekrél rendelkezink informacioval
a fennmaradt 1921-es szdzadnapld
alapjan, ebben 4677 felszallast rogzi-
tettek. [65] [72] [64] Tavasszal az alca-
zott kiképz6 alakulatnak 45 gépe volt,
amelyek jelentds részét elrejtették.
A szombathelyi repulésekrél szinte
semmit se tudunk, de valdszind, in-
tenzitasuk a szegedihez hasonld volt.
Egy Phonix biztos tartozéka volt a re-
pulétérnek, egyik fotén a H-OP4 All
[55] a kiképzdgépek kozott. Szegeden
1920-ban ejtéernyds tanfolyamot is
tartottak Kovdacs Endre vezetésével.
[72] [76]1921 juniusdra a kiképzd repiilé-
sek teljesen ledlltak [73] [64], akit csak
lehetett levizsgaztattak (féleg a volt
megfigyel6kbdl atképzett pildtakat),
ugyanis 1921 janius 16-an ratifikaltak
a trianoni egyezményt, amely teljes
repilési és gyartasi tilalmat jelentett,
beleértve a katonai repll6gépek meg-
semmisitését is.

A tilalom el6tt igyekeztek elt(intetni
a hasznalhatd repilégépeket, koztik
a Phonixeket is. Szeged kérnyéki ta-
nyakon majushan a H-OP7 a H-OP14,
a H-OP16 és a H-OP18 szamu repll6ket
rejtették el [48; 795.0] Budapest és
Miskolc kornyékén is taroltak repilé-
ket, de azoknak nem ismert a lajstrom-
szamuk. [48] Szombathelyrdl 15 repl6t
szallitottak Budapestre és Szegedre,
ezek kozll csak a H-OP4-es torzsérdl
van informdcié, mig a szegedi szallit-
manyban szerepl6 nevesitett H-J.03-as
és H-J.05-6s sarkanyokat nem tudtuk
azonositani [48; 798.0]. Valdszindleg
a varhatd nyugat-magyarorszagi har-
cok [69] vagy a helyi kirdlyparti erék®
miatt szallitottak el a gépeket. A kiter-
jedt okmany és iratmegsemmisités mi-
att nagyon kevés adattal rendelkeziink
a korszak repiilésérél. [48] [53]

Jaliusban és augusztusban a Szoévet-
ségkdzi Léglgyi Ellendrzé Bizottsag®
utasitasara elkezd6dott a megmaradt
repilék megsemmisitése a magyar
repilétereken.  Szegeden  Phonixek
nincsenek a szétbontottak kozott [48],

az ott lévé nem repliléképes H-OP3-as-
rol, a H-OP4-esr6l és a H-OP5-0srél
[64] nem tudunk semmit. Miskol-
con a H-OP19-est és a korabeli Ujsdg
[66] [80] szerint Phonixnek tartott
H-J.04-est, H-J.46-ost szétromboltdk
(mas forras H-J.46-ost Brandenburg
B.I-nek irja, és a H-J.04 tipusa is kér-
déses) [48; 798.0.]. Matyasfoldon Uve-
ges Jozsef fényképei alapjan tudjuk,
hogy szétflirészelték a H-OP2-est és
a H-OP9-est, de a két gépen kivil még
legaldabb 4 db nem azonositott Phonix
roncs is lathato volt. A MAEFORT ka-
tonai fedétevékenységére hamar fény
derilt, ezért a bizottsag nyomadsdra
a légitarsasag 1921. december 6-an
feloszlatta dnmagat [48; 798-800.0.].
A bizottsdag sajat kimutatdsa alap-
jan elpusztitottak 119 repilégépet és
97 repllémotort, ebben, a MAEFORT
korabeli jelentése alapjan 25-30 hasz-
nalhatd vagy javithatd repilésarkany
lehetett [48;799.0.]. A replilési tilalmat
tobbszér meghosszabbitottdk, szoros
kilfoldi feltigyelettel csak 1923 janu-
arjdban allt vissza Magyarorszag |égi
szuverenitasa.

Az elrejtett replldket sem sikeriilt
megmenteni. A helytelen tarolads miatt
tonkrementek, a motorok id6kozben
elavultak. [48] Pontos informacid nincs
arrél, hogy a Phonixeket késébb (jra
izembe helyezték volna, bar létezik
olyan vélemény, hogy a H-MAAM és
a H-MAAN jelzések [67] ilyen tipusu gé-
peket takarnak. Ezt a feltételezést azon-
ban még egyetlen mértékadd kutatds
vagy forrds sem er@sitette meg [49] [50]
[56] [57]. Erdekes adatot tartalmaz az a
1925-0s titkos francia jelentés, amely
szerint abban az idében még 12 darab
Phonix van a korabbi reptilégépanyagok
kozott Magyarorszagon [48; 800.0..
Kozben elkezd6dott kis példanyban
az Uj fejlesztési magyar repllék épitése,
és titkos csatorndkon a kulfoldi gépek
beszerzése is zajlott. [50] [57]

A néhany évvel késébb gyartott
kétfedeles harci repil6k kozott ismét

30 Eznem volt alaptalan feltételezés, hiszen néhdny pilota részt is vett a nyugat-magyarorszagi
felkelésben, koztik Endresz Gyorgy vagy Kaszala Karoly. De a kiralypuccsnal, IV. Karoly kozvet-
len kiséretében is tobb piléta volt, példaul Almdsy Laszlo, Fekete Ors vagy Alexay Andrds

(a szombathelyi repiil6tér parancsnoka).

31 Commission Aéronautique Interalliée de Controle. Az Antant részérél feliigyelte a repiil6gépek
és a repildk alkatrészeinek megsemmisitését. Elndke a francia Barés ezredes volt, a bizott-
sag 19 tiszthdl és 79 beosztotthal allt. Tébbségében francidkbol és olaszokhal, kisebb részt
angolokbdl és japanokbdl allt. Hataskorikon tébbszor talléptek pl. a repilégyarak gépeit is
tonkretették, pedig ezekre nem vonatkozott a tilalom.
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megjelent a ,masfélszarnyl” konst-
rukcio [49] [57], amely jol szimbolizalja
a technoldgia fénixmadarhoz hasonld
tovabb élését. =

Készénet ifj. Winkler Laszlonak, hogy
hozzajarult a képek publikalasahoz.
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