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Absztrakt

Dr. Turcsanyi Karoly professzor urral végzett korabbi vizsgalataink so-
ran mar két izben is tértént kisérlet a Karpat-medence, illetve a Magyar
Kiralység azon helyszineinek lokalizalasara, ahol a 15—17. szazadban
elvben lehetséges volt a szekerek nagyobb volumeni gyartasa. Kide-
rilt, hogy ezen helységek tulnyomo tbbbsége a vizsgalt féldrajzi tertilet
nyugati, északnyugati és északi felében fekszik fontos nemzetkézi ke-
reskedelmi utak vonzaskérzetében. Mindezidaig azonban elmaradt an-
nak vizsgalata, hogyan illeszkednek a bognarok részvételével létreho-
Zott, szekérgyartasra kepes céheknek ofthont add helységek a térte-
nelmi Moson-, Sopron-, és Vas varmegyék teleplilésszerkezetébe a
15-16. szazadban. Jelen munkamban erre probalok meg (legalabb
részben) valaszt talaini.

Kulcsszavak: szekérgyartas, bognar, telepuléshierarchia, Magyar Ki-
ralysag, kdzépkor, kora ujkor.

Abstract

In the course of our previous studies with Dr. Professor Karoly Turcsa-
nyi, two attempts have already been made to locate the sites in the
Carpathian Basin and the Kingdom of Hungary where, in principle, it
was possible to produce wagons on a large scale from the 15th to the

1 QOrcid: 0000-0002-5593-5730. E-mail: toth.dominik@mail.militaria.hu,
dmnk.tth@gmail.com
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17th centuries. It turned out that the vast majority of these sites were
located in the western, north-western and northern parts of the afore-
mentioned geographical area, in the vicinity of important international
trade routes. Until now, however, there has been no examination of
how the localities housing the guilds established with participation of
wheelers how were integrated into the settlement structure of the his-
toric counties of Moson, Sopron and Vas in the 15th and 16th centuries.
The main goal of this work is to find (at least partial) answer on that
question.

Keywords: produce of cart, wheeler, hierarchy of settlements, King-
dom of Hungary, medieval era, early modern age.

Bevezetés és problémafelvetés

Turcsanyi professzor urral kordabban mar kisérletet tettink arra,
hogy lokalizaljuk azokat a helyszineket a 15-17. szazadi Karpat-me-
dencében, ahol a szekerek nagyobb volumeni gyartasa elvben lehet-
séges volt. Az elsé probalkozasra az O iranyitasaval elkészitett A hu-
Szita harci szekerek és alkalmazasuk a Karpat-medencében (1428—
1606) c. doktori értekezésemben kerult sor. [4: 69—77] Kiindulépont-
ként a bognarokat is magukba foglald céhek mikddési helyeinek
szambavételére alapoztam. Abbdl a feltevésbdl indultam ki, hogy ezek-
nek a ,kivaltsagokkal korulbastyazott érdekvédelmi szervezet[eknek]’
[1: 112] a tagjainal megvolt a kell6 szaktudas, mihelyeikben pedig ren-
delkezésre allt a gyartashoz szukséges szerszamkeészlet. Az érdekve-
delmi szervezet létrejottének kivaltd oka a konkurencia megjelenése
volt. [1: 118-119] Annak érdekében, hogy ezt kikiszdbdljek, és egyut-
tal a termék min6ségét is az elvart szinvonalon tartsak, adott telepulé-
sen hivatalos gyartas csak céhes keretek kozétt folyhatott. Ennek be-
tartatasa azonban mindig is problémas volt, igy egy adott id6szakban
nem feltétlendl csak ott zajlott szekérgyartas. Ezek a helyszinek azon-
ban forrasok hijan nem lokalizalhatok megnyugtatdan.

Az értekezésben elvégzett elemzés soran 6sszesen 51 olyan telepu-
|ést? azonositottam?® sikeresen, ahol hivatalos keretek kozott szekér-,

2 Pinkafé és Borostyanké szakemberei k6zds céhben tomoriiltek, de feltehetéen
mindkét varosban voltak mihelyeik. [3:125]

8 Csak azok a céhek lathatok a térképen, amelyek konkrét telepiilésekhez voltak
kothetdk; ahol csak annyi szerepelt, hogy ,Fejér varmegye”, [3:91] azok nem.
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illetve kerékgyartas zajlott, és elvben lehetséges volt a széban forgd jar-
mivek ,nagyobb volumeni{” gyartasa is.

Ezek a helységek kovetkez6k voltak:

— Bartfa [Bardejov, Szlovakia“],

— Borostyanké [Bernstein, Ausztria®],
— Brasso [Brasov, Romania®],

— Buda,

— Csepreq,

— Csiitdrtdk [Stvrtok na Ostrove, SK ],
— Debrecen,

— Detrekd [Plavecké Podhradie, SK],
— Eger,

— Eperjes [Predov, SK.],

— Feketevaros [Purbach am Neusiedler See, A].,
— Frakn¢ [Frochtenstein, A.],

— Harka,

— Kabold [ma: Kobersdorf, A/],

—  Kapuvar,

— Kassa,

— Késmark [KoSice, Kezmarok, SK.],
— Kismarton [Eisenstadt, A],

— Komarom [Komarno, SK],

— Kéhalom [Rupea, R1],

— Készeg,

— Locsmand [Lutzmannsburg, A.],

— Lécse [Levoca, SK],

— Magyarovar [Mosonmagyarévar],
— Marosvasarhely [Targu Mures, R ],
— Mecenzéf [Medzev, Sk.],

— Modor [Modra, SK],

— Nagymarton [Mattersburg, A.],

— Nagyselyk [Seica Mare, R.],

— Nagysink [Cincu, R.],

— Nagyszeben [Sibiu, R.],

— Nagyszombat [Trnava, SK.],

— Nagyvazsony,

4 A tovabbiakban: SK.
5 A tovabbiakban: A.
6 A tovabbiakban: R.
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— Neémetkeresztur [Deutschkreutz, A.],
— Németujvar [GUssing, A.],

— Nezsider [Neusiedl am See, A]],

— Papa,

— Pest,

— Pinkaf6 [ma: Pinkafeld, A.],

— PuUspoki [Podunajské Biskupice, SK.],
— Riomfalva [Richis, R.],

— Ruszt [Rust, A],

— Sarvar,

- Sellye [Sala, SK.],

— Somlyovasarhely,

— Somorja [Samorin, SK.],

— Sopron,

— Szabadka [Subotica, Szerbia],

— Szakolca [Skalica, SK],

— Székesfehérvar,

— Varpalota.

Ez a korabbi vizsgalat nem csak a bognarokra terjedt ki, hiszen ezek
a mesterek nem csak 6nalldéan alapitottak céhet. Gyakran a kovacsok-
kal, illetve lakatosokkal karoltve Iéptek fel érdekeik védelme érdekében.’

Afelsorolt telepllések tulnyomo tdbbsége a Karpat-medence nyugati,
északnyugati és északi felében fekszik. (Lasd: 1. térkép) Ezen belll is a
Szombathely—Sopron—Pozsony—-Szakolca vonalon, illetve a Kassa—
Eperjes—Késmark kereskedelmi tton és az azt nyugatrél hatarold Erc-
hegység teruletén volt megtalalhaté a legtobb bognarok kozremikode-
sével létrehozott céh. Az el6bbi csoport tagjai az osztrak tartomanyok,
illetve Cseh- és Morvaorszag felé vezetd kereskedelmi utak mentén fe-
kldtek, és feltehetben az itt zajlé nemzetkdzi kereskedelem kiszolgalasa
volt a létrejottik egyik oka. A Kassan, Eperjesen és Késmarkon at Len-
gyelorszag felé iranyuld aruforgalom szintén indokolhatta a tomorilések
nagyobb szamat az orszag tobbi részéhez képest.

A lehetséges gyartasi helyszinek kérdéskorét masodjara Az innova-
cio értelmezése a hadtérténetben a huszita harci szekér €s a szekér-
vartaktika vizsgalatan keresztiil c. [5: 92-93.] a professzor urral k6z6-
sen irott cikkiinkben érintettiik. Mivel a cikk f6 targyahoz nem tartozott

7 Ez afliggés egészen a 20. szazadig megmaradt, hiszen a vasalasok elkészitése
kiilén célszerszamokat és szaktudast igényelt. [2:131]
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hozza a 15-17. szazadi gyartasra alkalmas helyek vizsgalata, igy a
témat csak roviden érintettuk. A lehetséges gyartasi helyeket azonban
egy, a disszertacioban szereplénél részletesebb térképvazlaton tintet-
tuk fel. (Lasd: 1. térkép.)

1. szamu térkép. Bognarok kbzremiikédésével letrehozott cehek
a Karpat-medencében (15-17. sz.)

1.) Eger 2.) Mecenzéf 3.) Késmark

4.) Lécse 5.) Bartfa 6.) Maros-/Székelyvasarhely
7.) Nagyselyk 8.) Riomfalva 9.) Nagysink

10.) Kéhalom 11.) Szabadka 12.) Székesfehérvar
13.) Varpalota 14.) Nagyvazsony  15.) Somlyovasarhely
16.) Papa 17.) Sarvar 18.) Németujvar

19.) Csepreg 20.) Készeg 21.) Pinkafé

22.) Borostyanké  23.) Locsmand 24.) Németkeresztur
25.) Kabold 26.) Harka 27.) Kapuvar

28.) Frakné 29.) Nagymarton 30.) Ruszt

31.) Kismarton 32.) Feketevaros 33.) Nezsider

34.) Magyarévar 35.) Somorja 36.) Komarom

37.) Csutortok 38.) Puspoki 39.) Sellye

40.) Modor 41.) Detrekd 42.) Szakolca

Mindkét munkabdl kimaradt azonban a széban forgdé céhek elhe-
lyezkedésének pontosabb vizsgalata. Azt korabban is megallapitottuk,
hogy altalaban a kereskedelmi utak kozelében jottek Iétre, am elmaradt
annak vizsgalata, hogy a céheknek otthont adé helységek milyen he-
lyet foglaltak el az adott térség telepuléshalozataban.
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Egy, az egész orszagra kiterjed6 alapos vizsgalat szétfeszitené je-
len iras kereteit, igy most csupan egy szlikebb foldrajzi térséget elem-
zek egy ugyancsak szikebb id6szakban. Egyel6re a kutatashoz nem
all rendelkezésre tul sok kapaszkodo. Mivel azonban Turcsanyi pro-
fesszor ur mindig batoritott — természetesen szigoru keretek kozott és
lehetdség szerint j0l megalapozott — hasonl6 gondolatkisérletekre, cé-
lul tGzdm ki, hogy megvizsgalom, hogyan illeszkednek a bognarok
részvetelével létrenozott céheknek otthont ado helységek a torténelmi
Moson, Sopron, és Vas varmegyek telepulésszerkezetébe a 15-16.
szazadban. Ehhez kisérleti jelleggel olyan szempontokat veszek ala-
pul, amelyek bévités, illetve alaposabb kidolgozas utan akar a kdzép-
kori magyar allam egyéb teruletein is alkalmazhatok lesznek.

Modszertan

Kubinyi Andras Varoshalozat a késé kbzépkori Karpat-medencében
[6] c. tanulmanyaban maig haté elméletet dolgozott ki. Ennek Iényege,
hogy miutan tiz meghatarozott ismérv alapjan (pl. mikodott-e ott biras-
kodasi, vagy pénzugyigazgatasi intézmeény, mennyire mindsult kereske-
delmi kdzpontnak stb.) pontozta a Magyar Kiralysag centralis helyeit/va-
rosait, fontossagi sorrend alapjan besorolta azokat kilénb6zé kategori-
akba. Osszesen 60 pontot lehetett elérni, amely maximumot egyetlen
hazai varos sem ért el. A legmagasabb pontszamot, 55-6t Buda, mint
févaros érte el. [6:12] A meghatarozott kategoériak a kdvetkezbk:

1) elsérendl (fébb) varosok (pl. Buda, Szeged);
2) masodrendi varosok (pl. Pécs, Esztergom);

3) kisebb varosok és jelentés varosfunkcidoju mezévarosok (pl.
Debrecen, Veszprém);

4) kozepes varosfunkciot ellatdé mezdvarosok (pl. Papa, Nyirba-
tor). [6:23-24]8

Az elImélet nagy hatast gyakorolt a magyar kozépkorkutatasra és tobb
kutato is felhasznalta, tovabbfejlesztette Kubinyi mddszerét. Draskoczy
Istvan A magyarorszagi k6s6 banyaszata és kereskedelme (1440-

AV

8 Kubinyi Andras elismerte, hogy a forrdsadottsagok miatt néhany terilet kimaradt
az elemzésbdl, igy a kdzépkori magyar allam teriiletének mintegy 2/3-a lett abba
bevonva. [6:23]

280



Katonai Logisztika 2024. évi TK Klldnszam

ponthatarait megtartotta, am tovabbi négyet rendelt hozzajuk, ugy mint:
5) részleges varosfunkcioju mezévarosok (pl. Baja, Szolnok);
6

) atlagos mezévarosok (pl. Szalacs, Szalard);
7) kisebb jelentéségl helyek (pl. Iza, Luc);
)

8) kiszamolt pontszammal nem rendelkezd helyek (pl. Dobdc,

Tokaj). [7:355]

Jelen munkaban ennek a Kubinyi Andras altal kidolgozott és Dras-
koczy Istvan altal kibdvitett rendszernek az alkalmazasaval kivanom
megvizsgalni, hogy ezek a céhek miért éppen az adott telepulésen lé-
teslltek. Mivel a szempontrendszer alapjan felallitott varoshierarchia
csak a 14. szazadtol a kdzépkor végeéig tartd idészakban alkalmazhaté
megbizhatdéan, a korabbi harom évszazad helyett, itt csak a 15-16.
szazad kozotti idészakot fogom megvizsgalni. Mivel az eddigi elemzé-
sek azt mutattak, hogy a Dunantul nyugati felében miikédoétt a legtdébb
ceh, ezért az elemzést az torténelmi Moson, Sopron és Vas varmegyék
tertiletén fogom elvégezni.

A térképek elkészitésekor a fent emlitett munkakon kival a céhek
lokalizalasaban az Eri Istvan, Nagy Lajos és Nagybakay Péter szer-
kesztésében megjelent A magyarorszagi céhes kézmdlivesipar forras-
anyaganak katasztere c. munkat, [3] Cseh Fruzsina kutatasait, legf6-
képpen pedig A kerékgyarté mesterség multja Magyarorszagon c. mo-
zetkozi kereskedelemben hasznalt utak rekonstrukcidja Draskoczy Ist-
vannak a fent emlitett munkajan [7] kivil Szende Katalin Krakko és
Buda a kézépkori Eurdpa uthaloézataban c. irdsara, €s a Korai magyar
térténeti lexikon (9—14. szazad) [10] térképanyagara tamaszkodtam.
Referenciaként ugyancsak attekintettem Glaser Lajos Dunantul k6zép-
kori uthalézata, [11] Szakaly Ferenc A Dél-Dunantul kiilkereskedelmi
utvonalai a XV. szazad derekan [12] és Szilagyi Magdolna Varosok,
utak, kereskedelem. Az uthalézat szerepe Vas megye varosi fejlédés-
ében a 13-14. szazadban [13] c. munkait is.

Szekérgyartasnak otthont ado varosok helye a torténelmi Moson,
Sopron és Vas varmegyék 15-16. szazadi telepulésstrukturajaban

Az 1. térkeépet szemugyre véve kitlinik, hogy a széban forgé harom
varmegye tertletén a 15-17. szazad kozott 19 lokacio volt szamba ve-
het6, ami a teljes/orszagos létszamnak tobb, mint az egyharmada
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(=37%). A jelen vizsgalat id6szakaban azonban ezeknek a szama joval
kevesebb, minddssze 4: Sopron, Pinkaf6, Borostyanké és Sarvar.
[3:121, 125] (Lasd: 2. térkép.)? Sopron esetében értheté a céhes jelen-
lét, hiszen azon tul, hogy a varmegye kézpontja volt, mar akkor is fontos
kereskedelmi utak talalkozasanal fekudt. Sarvar mar nehezebben ma-
gyarazhaté - hiszen bar a Gy6rbe vezetd utvonal kdzelében fekldt - egy-
szer(l maganfoldesuri birtok volt. Mint hamarosan lathaté lesz az emlitett
telepulés sem Kubinyinal sem Draskdczynal nem ért el semmilyen pont-
szamot. Ugyanez egyarant érvényes Pinkaf6re és Borostyankére is.

Orszighatir

Megyehatar _
Orszagos jelentBségl itvonal ~-seeeeeeeee

Els6rendi viros @]

s74gos jelentDségl Gtvonal  -eeeeeeeeeee N Kisebb virosok és elntls

mjmml N virofuneiti mezbviosok .

milksdo oéh gmzfswmcmnaw 0
2. szamu térkép. Bognarokat is 3. szamu térkép. Moson, Sopron
tomorité céhek a 15-16. szazadi és Vas varmegyék varosias tele-

Moson-, Sopron- és Vas varmegyék- pliléseinek besorolasa a Kubi-
ben nyi-féle szempontrendszer alap-

9 Amiraadéasul csak 3 céhet takar, lasd: 1. labjegyzet.
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A Kubinyi Andras és Draskoczy Istvan szempontrendszerének rave-
titése a harom varmegyére csak részben seqgiti el a jelenség megérté-
sét. Moson varmegye teruletén minddsszesen 2 olyan telepulés talal-
hatd, amely pontszamot ért el: Ovar és Nezsider. Mindkett& k6zepes va-
rosfunkciot ellaté mezdévaros volt. [6:24] Sopron megye terlletén ez a
szam 3: Kismarton, Sopron és Csepreg. Sopron nem meglepé modon
elsérend( varos volt. [6:23] A fenti okokon tul jelentéségét egyebek mel-
lett az is novelte, hogy itt volt megtalalhatd a varmegye egyetlen soka-
marai kdzpontja. [7:197] Kismarton a kisebb varosok és jelentés varos-
funkciéju mezdévarosok csoportjaba kertilt, [6:24] mig Csepreg a kbze-
pes varosfunkciot ellatd mezdévaros [6:24] besorolast kapta. Vas varme-
gye Mosonhoz hasonléan 2 besorolt telepuléssel birt: a névadé Vasvar
és Koszeg. Vasvar ispansagi kozpontbdl lett megyeszékhelyként a ki-
sebb varosok és jelentds varosfunkcioju mezévarosok csoportjaba oszt-
tatott be. [6:24] Ehhez feltehet6en hozzajarult az a tény, hogy — csakugy,
mint Sopronban — itt volt megtalalhaté a varmegye egyetlen sékamaraja.
[7:197] Kbszeg kbzepes varosfunkciot ellatd mezbévarosnak mindsult.

A pontszamot elért varosok koztl tehat egyedil Sopron volt az, ahol
rendelkezésre alltak a hivatalos szekérgyartashoz szikseéges feltéte-
lek. Mi indokolhatta tehat a vizsgalatban szerepldé céhek Iétrehivasat
Sarvaron, illetve Pinkafén és Borostyankén? Egy ujabb szempontnak
a vizsgalddasba torténé bevonasa nyujthat némi kapaszkodot.

Kubinyi Andras kritériumnyalabjaban szerepel egy tényez6, ami bar
onmagaban nem volt elégséges egy magasabb besorolashoz, a fent
megfogalmazott kérdésre legalabb részben magyarazatul szolgalhat: a
vasartartas kérdése. [6:15—16] Weisz Boglarka és Nagy Béla térképre vit-
ték [14] a kdzépkori Magyar Kirdlysag 6sszes olyan telepulését, ahol az
odaadomanyozott privilégium értelmében valamilyen heti-, illetve orsza-
gos jelentéségi piac (Un. sokadalom) miikodott.10 A térképbdl kiolvas-
haté, hogy egyedll Moson, Sopron és Vas varmegyék tertletén 6sszesen
63 telepulés adott otthont piacnak: koztlik Sopron, Pinkaf6 és Sarvar.

A fentiek alapjan tehat nem zarhato ki, hogy a rendszeres piac és az
ehhez kapcsolddo szallitasi és egyéb feladatok indokot szolgaltathattak
bognarok részvételével mikdds céhek mikddésére Sarvarott és Pinka-
fén. (Borostyankd itt is kimaradt, am ahogy az tdbbszdr emlitésre kerlt,
az itteni mesterek a pinkaf6iekkel kozds céhbe tomoriltek.)

10 A kozépkori piacok tipusai 0sszetett kérdéskort takarnak. Leegyszeriisitve azonban
a szerz6parosnak a térképhez fliz6tt leirasa jol 6sszefoglalja a lényeget: A vasartar-
tas gyakorisagat tekintve harom vasartipust kiildnbéztethetiink meg a kézépkorban:
a nhaponta, a hetente és az évente megtartott vasart, a sokadalmat.” [14]
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1.) Nezsider
2.) Rajka
3,) Cstitdrtdkhely [ma Vérbalog tertletén]
4,) Killsbkimle [ma Kimle]

5,) Lébény

6.) Szerdahely [Pamhagen]

7.) Ruszt

8,) Szentmargita St Margarethen]
9,) Kismarton

10.) Nagymarton

11.) Szerdahely

12.) Lzs [Nagyléus]

13, Peresateg

14.) Hegykb

15.) Széplak [Felsdszéplak]

16.) Szerdahely

17)) Babét

18.) Csoma

19,) Szl

) Sany

21) g Simasi]

2.,) Kl [SaijtoskAl]

23) Csepreg

24.) Peresznye

25.) Locsménd

26,

35) Hetvebely

36) Szalénak [Sadtschlaining]
31, Vordsvir [Rotenturm]

38) Hodész Althois)

39) Szombathely

40) Vép

41 Kovicsi [Meggyeskovicsi
42, ke [ma Shrvér ész]

) Sirvir

44) eervir

45) Sitke

46.) Ség [ma Celldomolk része]
47)Kdld

48,) Szentodorfa [Vashosszifalu]
49.) Karak

50.) Mértonfalva [Bérbaltavir]
51.) Bgervir

52) Kémend Orszighatér
53.) Monyordkerék [Eberau] _

54) Siombathlva[Stem])  fseees " Megyehatir
55.) Németdjvér » Orszagos jelentOségli itvonal  =xseeeeeses
56.) Szentelek [Stegers : ;

$7,) Mark [Fesbmark] Hei- € orszgos piac (]
58.) Kerca [Kercaszomor] Hetipiac 9]
59.) Muraszombat [Murska Sobota]

4. szamu térkép. Piacok a k6zépkori Moson-, Sopron- és Vas
varmegyék tertiletén
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Osszefoglalas

Jelen irasban ,prébafuras” jelleggel arra kerestem a valaszt, hogy a
torténelmi Moson, Sopron és Vas varmegyek teruletén a 15-16. szazad
soran mikodé bognarok bevonasaval mikodd céhek miért éppen a ne-
kik otthon add helységekben jottek létre. Mas szoval fogalmazva azon
tul, hogy orszagos/nemzetkozi kereskedelmet kiszolgalod utak vonzas-
korzetében jottek 1étre, mi egyéb indokolta a helyszinvalasztast?

A (legalabbis részleges) valasz megtalalasahoz a Kubinyi Andras
altal kidolgozott [6] és Draskoczy Istvan altal tovabbfejlesztett [7] késo-
kozépkori varoshierarchia feltérképezését célzé elméletet, valamint a
Weisz Boglarka és Nagy Béla altal elkészitett piac-térképet [14] hasz-
naltam fel.

Osszesen 4 teleplilés elhelyezkedését vizsgaltam: Sopront, Sarvart
Pinkafét és Borostyankét. Az analizis ramutatott, hogy a soproni céh lét-
rejottét tobb tényezd is indokolta: egyebek mellett varmegye székhely
volt, fontos kereskedelmi utak talalkozasanal fekidt, itt volt megtalalhato
a varmegye egyetlen sbkamaraja, sét orszagos jelentésegl piacnak is
otthont adott. Ez utdbbi ismérv k6z6s volt Sarvarral és Pinkafével: ugyan
nem orszagos jelentéségl (mint Sopronban), de rendszeres vasar szin-
helye volt mindkét telepllés. Ez az indok feltehetéen hatassal volt arra,
hogy szekerek gyartasara képes céheket hozzanak itt létre.

A helyszinvalasztas okai feltehetéen ettdl jéval bonyolultabbak, am
az eddigiek alapjan arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy a jelen cikk-
ben alkalmazott metdédus néhany tovabbi szempont beemelésével a
koézépkori/kora ujkori Magyar Kiralysag mas terlletein is felhasznal-
hato lehet.
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Térképek jegyzéke:

1. térkép: Bognarok kdézremiikddésével létrehozott céhek a Karpat-
medencében (15-17. sz.) Sajat munka, eredeti kdzlési helye: [5].

2. térkép: Bognarokat is tomorité céhek a 15-16. szazadi Moson, Sopron
és Vas varmegyékben. Sajat munka a [3] [8] [7] [10] [11] [13] alapjan.

3. térkép: Moson, Sopron és Vas varmegyék varosias teleptiléseinek
besorolasa a Kubinyi-féle szempontrendszer alapjan. Sajat munka a
[6] [7] [10] [11] [13] alapjan.

4. térkép: Piacok a kézépkori Moson, Sopron és Vas varmegyek teru-
letén. Sajat munka a [7] [10] [11] [13] [14] alapjan.
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