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Osszegzés

A katonai megfigyeld, hidrogéntoltésii ballonok levaltasat célzo elsé ki-
sérletektdl hosszu ut vezetett a mai értelemben vett helikopter megva-
|6sitasaig. Megallapithatd, hogy a helikopterek fejlesztését a katonai
igények erésen motivaltak. A legklilbnb6zébb nemzetek szakemberei-
nek hosszu évekre nyulé, aldozatos munkaja nyoman a masodik vilag-
h&bord soran debutalt, valéjdban a vietnami haborara érett igazan ha-
tékony fegyverré a forgdészarnyu replilbeszkéz. A szamos mdszaki ki-
hivast tartogatd fejlesztés évtizedeinek mérfoldkdveit Karman,
Pescara, Focke, Wilford, Rieseler, Kreisler, Jurjev, Cierva, Breguet, Si-
korsky, Flettner és sok mas tudos, kisérletezé elme nevével fémjelez-
hetjuk. A szerzd tanulmanyaban arra keresi a valaszt, hogy mi moti-
valta a helikopterfejlesztést Magyarorszagon az 1950-60-as évek so-
ran, tovabba emléket kivan allitani a BME zsenialis mérnokének, Hat-
h&azi Danielnek és taldlmanyanak.

Kulcsszavak: Hathazi Daniel, helikopter, kutatis-fejlesztés, SOH-1,
rotorfej

Abstract

It was a long road from the first experiments aimed at replacing military
observation balloons to the manufacturing of today’s helicopters. We
can safely say that the development of helicopters has always been
motivated by military needs. Rotary-wing aircraft made their debut dur-
ing the Second World War as a result of yearslong dedicated work

Druzsin Jozsef 8rnagy, repuléstorténeti kutatd, e-mail: druzsin.jo-
zsef@gmail.com, https://orcid.org/0000-0002-2971-1805

280



https://doi.org/10.30583/2024-3-4-280
https://orcid.org/0000-0002-2971-1805

Katonai Logisztika 2024. évi 3-4. szam

done by experts of widely varying nationalities, but in fact, they matured
into really weapons by the time of the Vietnam War. The milestones of
their decades-long development — which had plenty of engineering
challenges in store — are associated with the names of Petroczy, Kar-
man, Zurovec, Asboth, de Pescara, Focke, Wilford, Rieseler, Kreisler,
Yuriev, La Cierva, Breguet, Sikorsky, Flettner as well as many other
scientists and experimenting minds. In his study, the author tries to find
an answer to the question of what motivated the development of heli-
copters in Hungary during the 1950s and the 1960s, and also wishes
to pay homage to Daniel Hathazi, an ingenious engineer at the Buda-
pest University of Technology and his invention.

Keywords: Hathazi Daniel, helicopter, research and development,
SOH-1, rotor hub

Bevezetés

A légikozlekedés - kezdeteitdl fogva - szédlletes tempdban fejl6-
dott. Gustav Weisskopf! 1901-es, majd a Wright testvérek 1903-as
els6 sikeres felemelkedése utan mar 1905-ben, Parizsban megnyilt
Eurdpa elsé repllégépgyara is, amely Uj tavlatokat nyitott a légikozle-
kedés elbtt. 1908-ban az elsé utas is megjelent a repllégép fedélzetén,
ugyan még csak 600 méter tavolsagot tett meg légi uton. Magyaror-
szagon Blériot 1909. oktober 17-én bemutatott kisrakosi repulése je-
lentette az igazi 6szténzést. A La Manche-csatorna folott leveg6nél ne-
hezebb szerkezettel els6ként atrepuld piléta bemutatdja biztatast és
er6t adott a magyar aviatikusoknak is a kezdeti nehézségek és kudar-
cok leklizdéséhez.? A merevszarnyu replléeszkozok megépitésével
és az aerodinamika torvényeinek egyre részletesebb megismerésével
az emberi elme Gjabb és Gjabb utakat keresett a replilés problémainak
megoldasara. lgaz ez magyar vonatkozasban is, kulonds tekintettel a
szamos kihivast jelentd forgdszarnyu replléeszkozzel, a helikopterrel
kapcsolatban.

1 Vincze Gyula. Nem az amerikai Wright fivérek, hanem G. Weisskopf emelkedett
elsé6ként motoros géppel a levegébe? Haditechnika XLIX. évfolyam 2. szam
2015/2. HU ISSN 0230-6891 p. 47.

2 Druzsin Jozsef. A 100 éves Matyasfoldi repulétér katonai, repiilés- és gyartastor-
téneti, valamint katonai logisztikai emlékei. Szerz6i magankiadas Budapest, 2017.
ISBN 978-615-00-7922-6 p. 4. https://mek.oszk.hu/20400/20461
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Magyar vonatkozasu helikopterkisérletek

Az Osztrak—Magyar Monarchia bécsujhelyi repuldkisérleti intézete
1917-ben Karman Todor professzort kérte fel az elsé katonai kotott he-
likopter kifejlesztésére. A fischamendi K. u. K Fliegerarsenal Flugzeug-
werk-ben dolgoz6 dr. Karman Tédor professzor, tartalékos féhadnagy
(fizikus) aerodinamikus, dr. Vilém Zurovec? tartalékos hadnagy, cseh
konstruktér és az intézet parancsnoka, Petréczy Istvdn 6rnagy megter-
vezték a vilag els6 kotott, elektro-, majd benzinmotoros, katonai meg-
figyeld, emel6 Iégcsavarokkal szerelt I€gi jarmveit. A sz6 szoros értel-
mében ezek az eszkd6zok még nem voltak igazi helikopterek, hiszen
aerodinamikai tulajdonsaguk, instabilitasuk miatt eleve fémsodronyok-
kal csorl6khoz kotott eszkdznek épitették azokat, mégis, az abban a
korban hasznalt katonai megfigyel6 ballonok levaltasanak igéretét hor-
doztak.* Az alkotok utan (Petréczy—Karman—Zurovecz) PKZ—1-nek ne-
vezett kisérleti eszkdoz 1917-18 kozott a Magyar Altalanos Gépgyar-
ban (MAG — Matyasfold) épiilt. Mara igazi ipartérténeti érdekesség a
gyarban 1918-ban épitett, korat megel6z6 kisérleti helikopter. A vil-
lanymotorral mikédd, 2—2 db ellenforgd emelélégcsavarokat a fischa-
mendi kisérleti telep Légcsavarkisérleti Intézetét vezetd Asboth Oszkar
tartalékos alhadnagy tervezte meg és gyartotta le Kirman elgondolasa
alapjan. A 650 kg tdmegl gép felemelkedését 190 LE-s (142 kW-0s)
Austro-Daimler egyenaramu elektromotor segitette, mely 195 kW-0s
energiaszukségletét egy aggregatrol, kozvetlen foldi kabeldsszekotte-
téssel oldottak meg. 1918 marciusaban tortént az els6 sikeres proba-
repulés, illetve 0,5 méterre valé emelkedés. A kisérletek folytatasat
azonban a negyedik felszallas utan, a motor leégése miatt fel kellett
flggeszteni. A legnagyobb tervezett lebegési magassag 800 méter lett
volna. A repulések soran kezelé nem tartdzkodott a gépben.

Az alternativat jelentd, immar robbanémotoros hajtasu PKZ-2 mun-
kalataival a Dr. Liptadk és Tarsai Gépgyar Rt.-t biztdk meg, a kisérleti
replilésekre pedig Pestszentlérincen kerlilt sor. Osszesen 36 sikeres
repulést végeztek, ezek soran a légcsavarok folé felszerelték az 1,3 m
atmérdji és 1,5 m magas megfigyel6kosarat is. Fényképek tanusaga
szerint emberes repulési kisérletekre is sor kerult. (1. abra) A 6 méte-
res rotoratméréjl, kéttollu, koaxialis elrendezési Iégcsavarokat 3 db

8 Zsurovecz [Zurovetz] Vilmos (1883—1935) a cseh szarmazasu konstruktér nevé-
nek atirata koronként valtozott.

4 Winkler Laszl6. Magyar konstrukciok Rakostdl napjainkig 3. Repilés 1967/7.
szam
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francia hadizsakmanybdl szarmazo Le Rhoéne, 9 hengeres, 120 LE-s
(89,5 kW-0s) forgdbmotor hajtotta. A PKZ-2 a kisérleti repullések soran
1918-ban oldalszél kdvetkeztében belengett, és 50 méteres magas-
sagbol a foldhdz csapodva 6sszetdrt ugyan, de rovid mikddésével be-
bizonyitotta, hogy az elképzelt berendezés miikddhet.> Az elért ma-
gassag és a 30 perces repulési id6 akkor vilagrekordnak szamitott,
noha azt a FAI (Fédération Aéronautique Internationale — Nemzetkozi
Repulé Szdvetség) nem tartotta nyilvan. Sajnos a fent emlitett kisérleti
eszkdzok az adott technikai szinvonalon nem tudtak bevaltani a hoz-
zajuk flzott reményeket, és nem tudtak megfelelni a haditechnikai ko-
vetelményeknek, de az elv helyességét igazoltak.

Asboth azonban nem hagyott fel a helikopterkisérletekkel, egyes
forrasok szerint Kisrakos folott tovabbi repliléseket végzett, de merev
légcsavarjaival a kormanyzas problémajat nem tudta megoldani.” A
Karman Todor vezetésével 1917-18-ban miikddé kutatdécsoport kotott
helikopterének, a PKZ-2-nek leglényegesebb szerkezeti és konstruk-
cios elemét, a koaxidlis rotort a csoport egy tagja — a légcsavargyarta-
sért felelés Asboth Oszkar — késébb tovabb vitte, és mintegy folytatva
a korabbi fejlesztémunkat, 1928-1931 kozo6tt tovabbi repulési probakat
végzett a PKZ-2 tovabbfejlesztésének tekintheté AH-1, AH-2, AH-3,
AH-4 kisérleti, emel6légcsavaros helikopterekkel. Ujabb kutatasok

5 Hajdu Ferenc, Sarhidai Gyula. A Magyar Kiralyi Haditechnikai Intézettél a HM Tech-
noldgiai Hivatalig 1920—2005. HM Technoldgiai Hivatal Budapest, 2005. p. 22.

6 https://hu.wikipedia.org/wiki/Asboth_Oszk%C3%Alr_(aviatikus)#/me-
dia/F%C3%ALljl:PKZ-helikopter_ind%C3%ADt%C3%Als_el%C5%91tt.jpg

7 Csanadi Norbert, Nagyvaradi Sandor, Winkler Laszl6. A magyar repulés torté-
nete Miszaki Kiad6 1974.
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szerint, a maga koraban forradalmi PKZ-2 és AH 1-4 kotott helikopte-
rek gyartasa Dél-Pest ipartelepeihez kotédik, a PKZ-2 helikopter a
pestszentlSrinci Liptak-féle gyarban, mig Asboth helikopterei a Misura-
kocsigyarban és a Cséry-telepen késziiltek.2° (2. abra)

2. sz&dmu &bra. Asboth Oszkar AH-4 helikoptere a kisrakosi tertleten.
Leltari jelzet: MMKM TFGY 2017.5.135 (Forras: Fortepan, Képszam:
132182)

A masodik vilaghaborut megel6z6 években és a haboru egész tar-
tama alatt Magyarorszag repulégéppel torténé ellatasa az olasz és né-
met repul6ipar egyes tipusaira épult. A fokozddo beszerzési nehézsé-
gek miatt mindinkabb sziikségessé valt 6nallo repulékonstrukciok és a
repuléipar megteremtése. A Mlegyetem és a repulGipar tertletén ma-
kodb szakemberekbdl konstrukcios és kivitelezé szerveket hoztak létre
korszer(, magyar tervezési repulbgépek gyartasanak elokészitésere. A
konstrukcios munkat a M. kir. J6zsef nador Miiszaki Egyetem RepUlé
Miszaki Intézetében végezték Varga Laszlo6 miegyetemi tanar iranyita-
saval, és abban tébbek koz6tt Racz Elemér, Petur Alajos, Lettner Fe-
renc, Czibecz Pal, Marton Vilmos, Scholcz Géza és Hathazi Daniel mér-
nokok munkajat kell kiemelntink. A konstrukciok kivitelezésében a Feri-
hegyi repul6téren létesult Repuld Kisérleti Mihely mikodott kdzre Ta-
ufenecker Vilmos, majd Marton Dezsé okl. gépészmérnokok vezetése
alatt. A Repul6 Kisérleti Intézet Doczy Lorand okl. gépészmeérnok-pilta
vezetésével, valamint kitin6 milszaki és piléta gardaval végezte a

8 Longa Péterne. Asboth Oszkar, a helikopter (egyik?) feltalaldja (1891-1960)
Szemle 2005. 04. 110. Evfolyam 2. szam 2005. &prilis.
9 Asboth Oszkar. Az elsé helikopter. Népszava Kényvkiado, Budapest, 1956. 227. o.
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gépek kisérleti beméréseit.'° Ebben az idészakban helikopterfejlesztés-
rél hazai viszonylatban nem beszélhetlnk, azonban magyar gyokerek-
kel rendelkez6 fejlesztok kulfoldon tevekenykedtek.

Példaul Gazda Antal (Antoine) magyar szarmazasu fegyverkereskedd
és feltaldlé Harold E. Lemont-tal kéz6sen a ,Helicospeeder" nevi kisérleti
gépiiket 1944-ben az Amerikai Egyesiilt Allamokban épitették meg. Az
egyuléses, zartkabinos kivitelll helikopter eréforrasaként egy 130 LE-s (97
kW-0s), négyhengeres Franklin-motor szolgalt. A Helicospeedert egy pél-
danyban épitették meg, amely ma a Maine allambeli Camdenben, az Owls
Head Transportation Museumban lathaté. Gazda egy gazturbinaval ma-
kodtetett helikoptert is tervezett, amelynek torzsébdl a hatranyul6 hengeres
rész oldalan egy specidlis nyilas szolgalt volna a kiaramlo kbzeg segitség-
ével a férotor helikoptertestet elforgaté nyomatékanak kiegyenlitésére.

Az elgondolas mintegy négy évtizeddel elbézte meg az amerikai
Hughes gyar NOTAR-programjat (No tail rotor — faroklégcsavar nélkuli).
Terveiben a helikopter torzsének végén a haladasi iranyra merdleges
sikban elhelyezett egy toldlégcsavart, amely a gép sebességének nove-
|ését szolgalta volna. 1949-ben szabadalmat nyujtott be elgondolasara,
de a megépitéshez nem talalt kell§ teljesitményt leadni képes gazturbi-
nas hajtomivet.112 (3. bra)

Németh Istvan Pal (Stephen Paul Nemeth) szintén az USA-ban ala-
pitotta meg a Nemeth Helicopters Corporation vallalatot, ahol 1947-ben
tervezett egy helikoptert kétlapatos forotorral és kéttollu faroklégcsavar-
ral. A cs6vazszerkezetii torzs bal oldalan egy fluggéleges stabilizatort
alkalmazott. A gép hajtomdivei torlosugarhajtomivek (ramjet) voltak.
(Mas forrasok szerint a Németh-féle pulsejetek (pulzalé sugarhajtomi)
mindegyike korulbelul 25 LE teljesitményt szolgaltatott.) A rotor atméréje
26 1ab (7,92 m), becslilt utazésebessége 90 mph (145 km/h) volt.*3

10 Winkler Laszld. A magyar repiilétechnika 50 éve (1916-1966) (ll. rész) in Techni-
katorténeti Szemle 1970. V. 1-2. szam (1968-1970.) Népm{velési Propaganda
Iroda Budapest 1971. p. 132.

11 LaChance, David. The Rise and Fall of the Helicospeeder Hemmings.com
09/23/2018 https://www.hemmings.com/stories/article/the-rise-and-fall-of-the-he-
licospeeder

12 Szabd Attila. Magyar konstrukciéju forgészarnyas replilé szerkezetek in A Kozle-
kedési Miizeum Evkdnyve 12. 1999-2000 (2001) llI. rész Kdzlekedéstorténeti és
maédszertani tanulmanyok Kozlekedési Mizeum Budapest, 2001. p. 129.
https://library.hungari-
cana.hu/hu/view/ORSZ_KOZL_Evkonyv_1999 2000/?pg=131&layout=s

13 Rotorcraft. info https://rotorcraft.info/fe/acft/1480

285



Katonai Logisztika 2024. évi 3-4. szam

3. szamu abra. Gazda Antal Helicospeeder nev( kisérleti helikoptere
a camdeni (USA) muzeumban
(Forras: https://en.wikipedia.org/wiki/Gazda_Helicospeeder)

Németh a két vilaghabora kozott cyclogirokkal'4, vagyis oldalt elhe-
lyezett rotoru repulégépekkel és gylriiszarnyu, valamint tandemszar-
nyas repllégépekkel is kisérletezett.1>16

Nagy Emé és Forray Janos kisérleti helikoptere (1949-51) a masodik
vilaghaboru utan az elsé magyarorszagi kezdeményezést jelentette a for-
goszarnyas repulégépek terén. Miszaki szempontbdl érdekességet je-
lentett a lengélapatos, ciklikusan valtoztathato rotorrendszer. Nagy Erné
gépészmérnok miszaki ismeretei és Forray Janos lzemvezet6 alagi mi-
helytapasztalatai (lasd az M 30 Fergeteg vitorlazogép fejlesztését)l’ se-
gitségével készilt el a gép prototipusa. A kezdeti berepllési kisérletek
soran a rotorlapatok tobbszor meg nem engedheté mértékben belengtek,

14 A cyclogirro (ciklokopter) egy olyan repiil6égép-konfiguracio, amely vizszintes ten-
gelyi ciklorotort alkalmaz rotorszarnyként. Elvileg a cyclogiro képes fliggdleges
fel- és leszallasra, valamint lebegésre, mint egy helikopter, mikozben potenciali-
san kihasznalja a merevszarnyu repllégépek elényeit is.

15 Besser, Rolf. Technik und Geschichte der Hubschrauber volume 1 Bernard & Gra-
efe Verlag ISBN 9783763754083 Published by Miinchen: Bernard und Graefe
1982. p. 122.

16 American Helicopter 1947. december 9. kotet, 1. szam p. 23.

17 ,Dunakeszin ezutan még tobb vitorlaz6gépet épitettek, de ezek minddssze 1-2
példanyban készultek. llyen volt a Fergeteg is, amelynek terveit még Beniczky
Lajos dolgozta ki a vilaghabora alatt. Az 1945-ben elhunyt mérndk haléla utan
harom évvel vették elb djra a terveket, amelyekbdl — jelentés modositasok utan —
1952-re megépitették az M 30 Fergeteg kétiilléses teljesitmény-vitorlazégépet. A
versenyrepllésre szant gép épitése Forray Janos vezetésével folyt. Az alaptipu-
son kivil még négy tipus késziilt el belble: M 308, M 30C, M 30C/1, és M 30C/1
Super”. http://dkvk.hu/adatbazisok/dhsza/a-repulogepgyartas-tortenete-dunake-
szin/ Letdltve: 2025.01.04 (A szerkeszt6 megjegyzése.)
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amelyet kisérleti uton igyekeztek megszintetni. Az ismételt prébalkoza-
sok soran az egyik rotorlapat belecsapott az acélcsé-torzsbe, és komoly
séruléseket szenvedett. A gép Ujjaépitésére a hivatalos magyarazat sze-
rint a kisérleti izem atszervezése miatt mar nem kerilhetett sor. A hattér-
ben azonban valdszinlileg politikai okok és emberi irigység allhatott.*®

Az 1950-es évek elején, a matyasfoldi repllétéren félig elkészllt egy vi-
torlazo-repuilégép vazara épitett Ujabb magyar forgdszarnyas konstrukcio,
a ,vitorlazo helikopter": az 1955-56-ban Matyasféldon katonai szolgalatot
teljesité Gulyas Geéza, Hejler Gyorgy, Nyisztor Janos és Takacs Laszlo
95%-ban megépitett egy autogirot egy Pilis tipusu vitorlazogép torzs-orr
részének felhasznalasaval. A rotortengelyre épitett hengerre drétkotelet
csevéltek, majd lassu vontatassal a rotort beporgetve, a kételet pedig le-
oldva tervezték a ,vitorlazo helikopter" felemelkedését. Az 1956-os forra-
dalmi események miatt azonban a gépet nem tudtak kiprobalni, annak to-
vabbi sorsa ismeretlen. Az utolag rekonstrudlt rajzok alapjan a forgoszar-
nyak merevek, nem allithatdk voltak, beallitasi szoguk 3° volt. A rotorlapa-
tok végén hat borda fokozatosan 3°-0s elcsavarast kapott.'®

Vodicska Janos repulégépszerel6-miszaki ellenér 1960-ban 36 kg to-
megl autogirét épitett, és az igy szerzett tapasztalatok alapjan egy joval
bonyolultabb kdnny( helikopter tervezésébe fogott. A V-01 tipusu kisér-
leti helikopter épitését munkahelyén, a Pestvidéki Gépgyar esztergomi
gyaregységében szerette volna elvégezni, egy Praga gyartmanyd du-
gattyus repulégépmotor beépitésével. A hatésag azonban — hivatkozva a
Magyarorszagon épilt SOH-1 helikopterrel kapcsolatban a Kdzponti
Népi Ellenérzési Bizottsag altal lefolytatott vizsgalatra — az engedélyt nép-
gazdasagi érdek hianya miatt 1967. majus 25-én megtagadta.?°

Muller Vilmos egykori pilota onerébél, hét év alatt 1965 tavaszara
egyszemeélyes helikoptert hozott Iétre. A gép épitéséhez nem készliltek
miszaki rajzok, de a kivitelezd szamitasai szerint az 1200 cm3-es
Volkswagen gépkocsimotor 130 km/h-s sebességgel 5 6ran at tartotta
volna levegbben a szerkezetet. A repulési préba sikertelenul végz6é-
dott, a gép pedig szétszerelt allapotban elkallédott.??

A kuldnb6zé korokban és helyszineken, mas-mas politikai viszonyok
kozott épitett kisérleti jarmlvek markansan eltéré miszaki-intézeti hat-
térrel rendelkezd egyéni fejleszték (vagy fejlesztécsoportok) munkai

18 Szabd A. I. m. p. 129.
19 Szabd A. 1. m. p. 130.
20 Szabd A. I. m. p. 131.
21 Szab6 A. l. m. p. 132.
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voltak. A PKZ-kisérleteket leszamitva, legfejlettebbnek a Budapesti M-
szaki Egyetem és az alagi Kbzponti Repulé-kisérleti Uzem legkorsze-
ribb eszkozeivel, modellkisérletek és elméleti szamitasok felhasznala-
saval tervezett és megépitett SOH-1 kisérleti jarmu tekintheté. A terve-
zési és épitési munkak koordinatora, az életrajzat €s munkéassagat te-
kintve méltatlanul elfeledett Hathazi Daniel gépészmérnok volt.

Hathazi Daniel élete és munkassaga

4. szdmu abra. Hathazi Daniel??

Hathazi Daniel 1919. szeptember 19-én sziiletett a Békés varme-
gyei Ujkigyoson, viszonylag tehet6s paraszti csaladban. (4. abra) Szii-
lei Hadhazy Daniel és Csatlds Julianna voltak. Az édesapa a Partium-
bol, a Nagyvarad kozelében fekvdé Hegykozujlakrol szarmazott, katonai
szolgélatét teljesitve kerllt BEkéscsabara, ott ismerkedett meg az Gjki-
gyosi illetéségl Csatlés Juliannaval. Hazassagkotésik utan Medgyes-
egyhazan tanyat vasaroltak, és a kornyez6 foldeken gazdalkodtak, al-
lattartdssal foglalkoztak, tejizemuk is volt, igy tehetés gazdacsaladnak
szamitottak. Gyermekik, Daniel Ujkigyoson sziiletett, ahol téves anya-
kdnyvi bejegyzés miatt nevét ,t’-vel irtak. Elemi iskolait Medgyes-egy-
hazan és Pusztaottlakan végezte. Az ottani tanitok koran felfigyeltek
tehetségére, s javasoltak az édesapanak, hogy tanittassa a fiat. A csa-
ladi hagyomany ugy tudja, hogy az ifju Danielt mar kiskoraban érde-
kelte a repilés, de mindenféle mas miszaki jellegl tevékenység is.

Az eédesapa egyik névére és az édesanya egyik leanytestvére férje-
ikkel akkoriban Budapesten, Sashalmon, illetve Obudan éltek. Igy

22 Paul Tissandier-diplomasok Repiilés (rrepilés XXIV. (1971/4). p. 63.
288



Katonai Logisztika 2024. évi 3-4. szam

kerult az ifja Daniel 1930-ban Budapestre, ahol kezdetben Sashalmon
az apai nagynénjének csaladjanal lakva, 1930-1934 koz6tt a Budapest
VIII. ker. Magyar Kiralyi Allami Zrinyi Miklés Real Gimnazium, majd
1934-1938 kozott anyai nagynénjének csaladjanal, Obudan lakva a
Budapest Ill. ker. Magyar Kiralyi Allami Arpad Real Gimnazium tanu-
l6ja lett. Az Arpad Gimnéaziumban érettségizett 1938-ban, majd sikeres
felvételi vizsgat tett a Miszaki Egyetem Gépészmeérnoki Karara, ahol
tanulmanyait 1938 szeptemberében kezdte meg. Bar tanulmanyait az
1942/43-as tanévben a Budapesti m. kir. Jézsef nador MUszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem Gépeész- és Vegyeszmernoki Kar Gé-
pészmérnoki Osztalyanak rendes hallgatéjaként?® befejezte, és szi-
gorlatait letette®*, a Il. vilaghaborl eseményei miatt a gépészmérnoki
tanulméanyai befejezését igazolo6 bizonyitvanyt és diplomajat az 1949—
50-es tanév végén kapta kézhez.?> (5. abra)

e —————

5. szamu abra. A Mlszaki Egyetem kdzponti épilete 1940-ben?6

Hathazi Daniel 1940-ben, még egyetemi tanulmanyai befejezése el6tt
csatlakozott a mlegyetem Aerodinamikai Tanszéke mellett szervezett
Aerotechnikai Intézethez, ahol — kivald konstrukciés készségét hamar ki-
mutatva — sikerrel vett részt kisérleti repllégépek részlettervezésében,
igy 6nallé részfeladatok megoldasaval biztak meg: pl. a Kaplar kétlléses
iskolagépen, a Z/G kétmotoros zuhandébombazé repulégépen, az X/H

23 Budapesti m. kir. J6zsef nador Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
1941/42. Tanévi Evkényve Budapest, 1942. p. 365.

24 A Budapesti Mlszaki Egyetem rektora és a Gépészmérndki Kar tantestiilete ne-
vében, annak dékanja 4ltal készitett 51-90 fé6kdnyvi szamu (szig. jk. szam: 40-
147) jegyz6konyv Kelt: Budapest, 1950. februar 24.

25 A konstruktdr fianak, Hadhazi Danielnek szébeli kozlése alapjan. (2024.04.24.)

26 Forras: Fortepan / Somlai Tibor. Képszam: 24136
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rombolon és az X/G harci repllégépeken. 1949. januar 1-vel demonstra-
tor, majd 1950 szeptemberében tanarseged lett az 1946-ban létesitett
Repulégépek tanszéken, ahol 1953. december 31-ig igen eredményes
oktatoi munkat fejtett ki. Ebben az idében tervezte a szilardsagi vizsgala-
tokra szolgalo6 tanszéki nagy toréallvanyt is. A hadmeérnoki kar megalaku-
lasakor és a megindult reptlémérndk-képzésben a repuilégép-szilardsag-
tan cim( targy gyakorlatait vezette nagy érdekl6déssel, s e témakadrben
olyan tajékozottsagot szerzett, hogy késébb, az 1947-1951 k6zott mi-
kddd Allami Miiszaki Fiskolan, majd a repiilégépészeti szakmémoki sza-
kon az el6adasok megtartasat is elvallalhatta. Ezen ismereteit alkalmazva
kitné mechanikai érzékkel és nagy leleményességgel vett részt két évti-
zeden keresztul szamtalan repuilégép-szilardsagi kisérlet megtervezésé-
ben és lebonyolitdsaban. 1954-1957 kozott, mint a MOHOSZ (Magyar
Onkéntes Honvédelmi Szovetség) alagi Kisérleti Miihelyének mérnoke,
részt vett egy haromlapatos rotorral szerelt kisérleti helikopter tervezésé-
ben. Olyan rotor-agy-kialakitast és forgdszarny-vezérlést dolgozott ki,
amely jelentésen javitott a helikopterek repuilétulajdonsagain, és a maga
idejében vilagviszonylatban is a legjobbak kdzé tartozott. Az eredeti el-
gondolasu rotoragy-szerkezete szabadalmat kapott. (6. a, b 4bra)

=i [ =
S - e
P / 87 .
W\ / . < Hejtotengely
Kermenyrud “w

w1 2 7 -
I lﬂm,,.uz 956 v, 2 ll" TR A

6/a szamu abra. A rotoragy szerkezetének eredeti rajta a konstruktér ala-
irdsaval’’

27 Hathazi hagyatékabdl, 6rokosének engedélyével
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Megielent: 1858, szeptember 15-én,

DRSZFAGOS TALALMANYI HIVATAL

SZABADALMI LEIRAS

144. 254,

62. b. 25—30. GRZTALY — HA—456,

SZAM

ALAPSEAM

Nagy stabilitisi, tihbszabadsigfokt kermdnyerit 16tesitd rotorfej

A Magyar Allam, mint o feltalald Hethiel Dinlel gépészmdrnik budapesii lakes jogutidja

A bejelentés napja: 1956, aprilis 19,

Slabilizale  berendezés  nélkill  egyrotooos
helikopterek nem stabilak, aminek a tilsigosan
faradsagos veretés o kivetkerménye, Ezen a pe-
hépsigen segitettek amiltal, hogy egy prgetiyl
skjahoz stabiliziljik a rotorfejet (inercia sik-
hoz, Bell, Young-rendszer( rotor). Ennek a
rendssernek az a hatrénya, hogy kitérésse] ara-
nvos: kormanyerdl nem ad, a vezetést a  mi-
szerel utdn vogzi a pilots, aki nem érzi azon-
mil & roloron leve ercha ‘411{2'., S0ML P JI"‘ E}
Lizebb mértékl rotor, il gépdilést.

Hazoald gondolattal stabilizdl a Hiller rend-
szert rotorlej, ahol az inercia slk a segedisps-
tok allkja. A korményzdsl a sepédlapdick sik-
jinak a diniésével wégel, igy enndl a kormdny-
whs késlellelve van.

A kitéréssel arinyos korményerdt o pildla
ennél sem érex.

A Hiller rendszer valamivel stabilabb mint a
Eell, azonban o kormanyzdsl a rotor lassabban
koveti.

Mindkéi rendszernek  tehidl a f6 hatranya,
hogy a pilita nem érel a roloron az exdls valto-
zasat, henemy csak késve weszi tudomasul, ami=-
kor az egesr pép megddll.

Jelen taldlmany e hatvényokat kuwnbull ki,
Addig ugyanis, a.mjg a fentl rendszomi rotorfe-
jek, msupdn a lengesek frekvencidjat lassitjak,
addig a jelen talalminy modot &5 lehetiséget
ad a pildtanak mindjért a lengés megkerdése-
kor a zavar kikiiszibilésére, vagyis arra, hogy
szonnal a helyes kormanymozdulatol wigesze
al.

A légerdk hatdsira fellépd rezgések csillapi-
lisat 3 lopdtos stabilizdlo berendezéssel ellitott
rotorral oldja meg. A kitéréssel arinvos kor-
manyerit ad, exiltal lehetdvé teszi, hogy & pi=
lita miiszerek nélikiil is érezze a rotoron fellépd
erfviltozisokat,

A taldlmdny szerinti rotorfejet az 1. és I
dbrik szemléltetlk. Az 1. abra a votorfej elvi
vielatat, a 2. abra a rotorfe] szeckezeti, sema-
tikus felépitését mutatja.

A rotorfe] hdrom szerkezeti egységbél 4l
dgymint

a roforagy a lapdtokks] és inercia szabalyoed
rindakkal;

g vezdrlh tarcn o lephi-Allisszdp dllite ka-
rikkal;

# kormanyzo tircsa a kormanyriddal,

Mindharom sperkesetl rész Eosdinesuklival
caatlakorik a hajtdiengelyhez sz A, B és C pon-
lopban, (A szerkezeti rajzon a roforagy az A"
kzrdin esulliral .,f'. " |||;"!lv:-1'!:b:,- fel van emsive,
hogy a rajz vildgosabb legven.)
agvhoz a lapatck ar O t"nr'c .W.k ki~
i a G e skban L;..'qur O 5 el
xal kapesolodnal A ON lapét
kart ax I\JE csuklés allitdharol: & t oA ve=

sirlitaresa déléstnek megleleloon, do gy, hogy
Gell thresa dilistnek mindlg csak ez O
tengellyel paralell tengely kirili  dsszetevije

drvenyesiil, (Az B és R pontok dsszessevelt 41-
lapoiban egybe esnek.)) Ha az O lengzlyre me-
tileges B ponton dtmend tengely kil dél a
vezérlitivesa, skkor nem dllitja az ON kart. A
T csuklok engedik egymishor telszés smerint
szog  alatt dflni & vezérldtdresat és a rolor
pgyat, de kizben allitodnak azck a lopdtok él-
lasszigel, melyek a dilés tengelyével paralellek
vagy paralell dssretevdjik wan. Eddig a rotor
ugy sikjit wvaltozatlanul vizszintesnek téte-
lextilk fel, mikazben a verérlitiresit valamely
tengely kiridl a kardéncsuklsd B pontjan ab
disntittitk. Most tartsuk vizsrintes dllapotban a
veperlitiresat €5 az A kardin pont kil dint-
sitk a rotoragyat. Mivel az O tengely nem megy
keresxiiil az A kardin ponion sz agy dinlésével
imet allflodnak a dapitok dlldssadgei. Temét
ceak annak a lapatmak az &llisexdge allitodik,
melynek tengelye paralell, wagy paralell dez-
szetevije van sz agy dilés tengelydével. Most
azonban a lapat dllisszige ellentétes értelem=
hen wiltozik, mint azr &gy dilésszige, vagy
mint amilyen alldsseigvallozist L & wve
whrlithresa dilése.

A wezérlitiresa doniésdt kizvetve wégezzik
£ korméanyzs tdresa altal, mely a C pont kiwil
telszés srerinti irdnyban dinthetd 2 korminy-
riad segitsdgével. Ha a kormanyzd téresit meg=-

6/b szamU abra. A 144.234. szam( nagy stabilitasd, tdbbszabadsag-
foku kormanyerét létesitd rotorfej szabadalmi leirasa®®

28 https://library.hungaricana.hu/hu/view/SZTNH_SzabadalmilLei-
rasok 144234/?pg=0&layout=s (Lettltve: 2024.4.6.)
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1957 szeptemberében — adjunktusként — visszakerdlt a repulégépek
tanszékre. A tervezdi munkaja alapjan kidolgozott ,Helikopterek” cimi
eléadas a repulégépész-agazat tantervébe valaszthato, a szakmeérnoki
szak tantervébe pedig kotelez6 targykeént kerult be. Jelentés munkat
végzett az akkor készll6 vitorlazd repulégépek (Z-03 Ifjusag, Z-04
Béke, R-23 Gébics, A-08 Siraly) megalkotasa terén. Joggal tekinthetd
a magyar fém vitorlazégépek épitési hagyomanyai egyik megalapozo-
janak. A repulégép-szilardsagtan mestereként kiemelkedd tanacs-
adasi és ellendrzési tevekenységet folytatott, amellyel segitette a ma-
gyar vitorlazorepulégép-gyartast.

Az aramlastani gépek lapéatrezgéseinek laboratériumi vizsgalata
targykorbdl Varga Laszléval irt egyik dolgozatat a Magyar Tudoma-
nyos Akadémia az 1959. évi palyazatan kulon dicséretben részesi-
tette.?® 1968 utan — amikor a repllégép tanszék atkerilt a kozlekedés-
mérnoki karra, és mint Aero- és Termotechnika Tanszék folytatta m-
kodését — Hathazi azonnal bekapcsolédott az Uj tudomanyagak okta-
tasaba, s a ,MUszaki hétan” cimi targyat csakhamar onalléan adta elé
a kar kozlekedési szakan. Tarsadalmi tevékenységet is szakmai vona-
lon, f6ként a Gépipari Tudomanyos Egyesulet (GTE) Repulégép Szak-
osztalyaban fejtett ki, amelynek 1958-1962 kdzott titkara, késdbb pe-
dig vezet6ségi tagja volt. A GTE kikuldetésében tobb alkalommal tar-
tott el6adast kilféldon. 1971-ben példaul Lengyelorszagban, a swidniki
helikoptergyar 20 éves jubileumi innepségén a legkompetensebb hall-
gatésag elétt ismertethette — nagy sikerrel — helikopter-rotoragy rend-
szerét.3% A kor kovetelményeinek megfeleléen életrajzirdi és méltatdi
kiemelték, hogy egyetemi tarsadalmi munkajat évtizeden keresztl tan-
széki szakszervezeti bizalmiként végezte, ezenkivil az egyetem pol-
gari védelmi szervezetében fejtett ki aktiv munkat. Ma mar kuléndésen
hangzik, de kulaknak mindsitett szarmazasa és parton kivulisége miatt
egyéb — a fennalld politikai rendszer szempontjabdl fontos érdemet —
nem tulajdonithattak neki. Viszont kiemelték hatalmas munkabirasat,
szorgalmat, szerénységét és mindenkivel szemben korrekt magatarta-
sat.3! A Nemzetkozi Replilészovetség (Fédération Aéronautique Inter-
nationale — FAI) az 1971-ben Uj-Delhiben megtartott 63. kongresszu-
san Paul Tissandier Diplomat3? adomanyozott 6tvenharom személy,

29 A Budapesti Miiszaki Egyetem Evkonyve 1978-1979. (Szerk. Frank Zsuzsa) Bu-
dapesti Miiszaki Egyetem 1981. ISSN 05214289 p. 46.

30 A Budapesti Miiszaki Egyetem 1971-72-es centenariumi Evkényve (Szerk. Pal-
fai Pal) Budapesti Miiszaki Egyetem p. 280. https://library.hungari-
cana.hu/hu/view/BME Evkonyv 1971-72/?pg=3&layout=s (Letbtltve: 2024.9.5.)

31 Dr. Racz Elemér. Hathazi Daniel — nekrolég A jové mérndke 1978. 25. p. 92.

82 Réti Antal. A FAI 63. kongresszusa Repiilés XXIV. (1971/1) p. 3.
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koztik Réti Antal®® (MHSZ) és Hathazi Daniel (BME) részére. A FAl a
Paul Tissandier Diplomat 1952-ben alapitotta egykori fétitkaranak tisz-
teletére. Az elismerést azok kaphatjak, akik a repulés tgyét, kilénésen
a sportrepllés fejlédését huzamosabb idén keresztiil segitették, és a
repulést népszerUsitették.3435

7. szamu abra. Hathazi Daniel Paul Tissandier Diplomaja3®

33

34

35

36

Réti Antal ny. alezredes (Budapest, 1922. augusztus 18. — 2000. jdlius 3.) okle-
veles gépészmérnok, 1975-ig a Magyar Replilé Szévetség (MRSZ) elndke, a
Magyar Honvédelmi Szévetség (MHSZ) fétitkar-helyettese volt.

Varga Béla. Katonai helikopterek multja, jelene és jévdje in Repuiléstudomanyi
Kdzlemények 32. évfolyam (2020) 3. szdm 21-37. p. 30.
https://doi.org/10.32560/rk.2020.3.2 (Letdltve: 2022.4.5.)

Pokoradi Laszlé. A helikopteres replilés elsé 100 (?) éve Debreceni Szemle 17.
(2009) 1. pp. 14-15 https://doksi.net/hu/get.php?lid=15161 (Letdltve: 2022.4.5.)
Hathazi hagyatékabol, 6rokdsének engedélyével
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Az elismerés szdvegének forditasa: Ezt az oklevelet a Nemzetkdzi
Replil6 Szbvetség itéli oda Hathazi Daniel-nek. Mérnbkként, replil6-
géptervezbként és a Budapesti Miiszaki Egyetem tanaraként hosszu
idén at népszertisitette a sportreplilést, és hozzajarult a fiatalok repi-
léstechnikai oktatdsdhoz, valamint a repulés szakembereinek elitkép-
zésehez. Parizs, 1970. november 22. C. E. HENNECART (France) a
FAI &ltalanos igazgatoja és Prof. E. WEGELIUS (Finland) a FAI elndke
(A szerz6 forditasa)

Hathazi Daniel élete és munkassaga egybekapcsolddott a repllés-
sel, és ezt magas fokon szolgalta. 1978. aprilis 3-an, 58 éves koraban,
tragikus hirtelenséggel hunyt el Békéscsaban. Eletéveibdl 31 évet a
MUszaki Egyetem falai kozott toltott.3” Sirja Budapesten, a Farkasréti
temetd 36. parcellajaban talalhaté. (8. abra)

[ 2 A0S
8. szamu abra. Hathazi Daniel sirja Budapesten, a Farkasréti temetd-
ben (A szerzé felvétele)

87 Repulés-Urrepilés XXXI. (1978/10). p. 4.
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Hathazi tanszéki és intézeti munkaja

Ahhoz, hogy megérthessik az SOH-1 kisérleti jarmiinek a helikop-
terfejlesztés terlletén betdltott jelentéségét és arra gyakorolt hatasat,
erdemes megismerni annak tanszéki és intézeti hatterét is.

Az 1934. évi X. torvény alapjan létrejott a M. kir. Jozsef nador MU-
szaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem, amely 98 tanszékével az or-
szag legnagyobb fels6oktatasi intézménye lett. A tagozatok Iétrehoza-
saval parhuzamosan, els6ként kerult napirendre a mai Bertalan Lajos
utcdban all6 Aerodinamikai és Aerotechnikai Tanszék felallitAsanak
gondolata is, amelynek megalapitasara igy mar 1934-ben sor kerult. A
tanszék elsé vezetdje Abody (Anderlik) EIGd (1896-1949) lett,38 aki ké-
s6bb a miegyetemi Aerotechnikai Intézet vezetdje (1940-1946) is volt.
Abody utdda a tanszékvezetdi székben 1950-1972 koz6tt Gruber Jo-
zsef3? (1915-1972) volt. (9. abra)

9. szamu abra. Abody (Anderlik) EI&d - Gruber Jozsef - Racz Elemér

38 Dr. Németh Jozsef. A BME Gépészmérnoki Karanak 145 éve
https://gpk.bme.hu/downloads/hu/dokumentumok/GPK145 HU_LowQ_Hon-
lapra_2017.pdf (Letoltve: 2024.3.25.)

39 Gruber Jozsef gépészmérnoki oklevelét 1938-ban szerezte meg a M. kir. J6zsef
nador Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetemen. Mérnoki palydja a Ganz
Gyérban indult, majd 1940-1947 kodzott az Aerodinamikai Intézetben oktatott.
1947-1950 kozott a Zugloi Gépgyar tervezdé mérnoke, 1951-ben egyetemi tanar
és a Gépészmérnoki Kar Aramlastan Tanszékének vezetéje lett élete végéig.
Munkassagaval jelentés nemzetkdzi érdekl6dést és elismertséget kivivd tudoma-
nyos iskolat alapitott. Kutatasai szervesen kapcsolddtak az ipar igényeihez, és (;
irdnyt adtak a magyarorszagi ventilatorgyartasnak. 1953-1955 kozott kari dékan,
1961-1963 kdzott az egyetem rektora volt. Meghatarozé szerepe volt a korszeri
gépészmeérndkképzés ipari kapcsolatokra épilé megvaldsitasaban.
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A 9. szamu abra képeinek forrasai:
Abody (Anderlik) Eléd: Wikipedia;
Gruber Jbzsef: http://hirosnaptar.hu/index.php?ol-
dal=cikk&cikk=gruber jozsef gepeszmernok;
Réacz Elemér: https://mek.oszk.hu/02100/02185/html/812.html

A Repulégépek Tanszéket Abody EI6d alapitotta 1946-ban, amely
1951-1957 kozott a Hadmeérndki Karhoz tartozott, és komoly szerepet
toltott be a katonai fels6oktatasban is. A Hadmérnoki Kar megsziinése
utan a Repulégépek Tanszék el6bb a Gépészmeérndki, késébb a Koz-
lekedésmeérnoki Karhoz kerult. A tanszék vezetdje hosszu idén at Racz
Elemér4® (1908-1999) volt. A tanszék a korracs lapatjai korul kialakul6
sebességeloszlas szamitasaval, valamint az el6irt sebességeloszlas-
hoz tartozé lapatalak kiszamitasara dolgozott ki vilagviszonylatban (;
elméleti modszert. Ezt altalanositottak 6sszenyomhato6 kdzegre is, ez-
altal nagymértékben javitottak a ventilatorok hatasfokat.*! 1949-ben a
Népkoztarsasag EInoki Tanacsa torvényereji rendelettel megalapi-
totta a Budapesti Miszaki Egyetemet (BME), a miegyetem jogutodjat.
A BME megkezdte az 0j egyetemi rend és az Uj tantervek kidolgoza-
sat. A katonai és a polgari reptilés fejl6dése megkivanta a reptlémér-
nok-képzés beinditasat is. A Gépészmérnoki Kar hat tagozata kozul az
egyik a repulémérnoki oktatast szolgalta, amelyet a HM Légier6 Pa-
rancsnoksaga is tamogatott. A képzés szakmai hatterét az Aerodina-
mikai és a Repulégépek Tanszékek, valamint meghivott eléadok biz-
tositottak. A képzés szervezésében kiemelkedd munkat végzett Racz
Elemér, aki késébb 1972-ig vezette a Repulégépek Tanszéket, és
meghatarozé szerepe volt abban, hogy a tanszéken olyan munkatérsi

40 Ré&cz Elemér a Milegyetemen szerzett gépészmérnoki oklevelet, majd a MAVAG
Uzemmérndkeként dolgozott. 1934-1937 kozott tanarsegéd, késébb adjunktus
lett a Megyetem Aerodinamikai tanszékén. 1939-ben kerult az Ujonnan megala-
kulé Aerotechnikai Intézetbe, ahol tdbbnyire katonai repllégépek tervezésével
foglalkozott. A ,malenkij robotbdl” térténé hazatérését kdvetéen az allami intéze-
teknél osztalyvezetdként dolgozott, emellett a Mllegyetem Repulégépek tanszé-
kén a repulégépek targyat oktatta. 1949-1972 tanszékvezetd, 1957-1963 kdzott
a Gépészmérnoki kar dékanja volt. A Miiegyetem professzora, dékanja meghata-
rozé szerepet vallalt a BME Hadmérndk Karan 1949-ben elinditott — a masodik
vilaghdboru utani magyar — repllémérndk-képzésben. Ennek megszlinése utan
elérte, hogy a gépészmérndki karon folytatddjon az oktatas, majd kulcsszerepet
jatszott a tiz évig létez6 szakmérnokképzés bevezetésében is. Jelentésen javi-
totta a kutatasinnovacié és a kutatas-fejlesztés hatékonysagat, vezetésével dol-
gozték ki a vitorlaz6 repiilégépek légi alkalmassagi kdvetelményeit. Erdemeit a
Nemzetk6zi Repuld Szovetségtél kapott Paul Tissandier Diplomaval ismerték el.

41 Magyarorszag a XX. szazadban (Fészerk.: Kollega Tarsoly Istvan) IV. KOTET
Tudomany 1. Mlszaki és természettudomanyok Babits Kiadé Szekszard, 2000.
pp. 192-197.
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garda alakult ki, amely mindig elkételezett maradt a repuléstudomé-
nyok mellett.*?> A tanszék eredményes munkaja a munkatarsainak be-
kapcsolédasaval a vitorlazo repllés tudomanyos kérdéseinek mivelé-
sébe, a Mliegyetemen a két szélcsatorna (3,5 méter atméréji vizszin-
tes és 1 méter atmérdji fliggbleges) megépillésével, valamint az Ae-
rodinamika Tanszék és 1945 utan az onallé Repulégépek Tanszék
megalakulasaval valt teljessé. Munkatarsai a Sportarutermel6 Valla-
lat*®, az OMRE**, majd az MRSZ%, ill. MHSZ felkérésére az Uj tipusu
vitorlazogeépek tipusvizsgalataban mikodtek kézre. A BME Repulége-
pek Tanszéke kulondsen fontos tudomanyos tevékenységet folytatott
a repllégép-szerkezetek szilardsagi és kifaradasi tulajdonsagainak ki-
sérletekkel val6 meghatarozasa terén. E munkakat Racz Elemér tan-
székvezetd egyetemi tanar iranyitasaval a tanszék munkatarsai, féként
E6ry Huba, Hathazi Daniel, Gedeon Jozsef*® és Steiger Istvan végez-
ték. Racz Elemér, Samu Béla, Hathazi Daniel egyetemi tankdnyvei,
jegyzetei pedig a repulégépek tervezésének tudomanyos alapjait tar-
talmazd magyar nyelvi szakirodalmat teremtették meg.

1950-ben az egymas maogotti (tandem) Uléses, kétszemélyes alap-
foku kiképzd vitorlazé repulégépre kitlizott OMRE palyazatot Zsebd
Ferenc ,Ifjusag” terve nyerte el. A kivitelezést Alagon, a Kdézponti Re-
pilé-kisérleti Uzem kezdte meg, amely a budaorsi, majd matyasfoldi
kis javitomUhelyek utan mar a sportrepulés komoly tervezé és kisérleti
gyartdbazisava valt, ahova a legjobb szakembergardat vontak dssze.
Az Ifjusag” szériak mellett tobb Uj terv is szlletett a gazdag tapaszta-
lattal rendelkez6 régi tervez6k, Rotter Lajos, Rubik Ernd, Samu Béla

42 A tanszék torténete https://www.vrht.bme.hu/hu/tanszekrol/tanszek-torte-
nete.html (Letbltve: 2024.3.25.)

48 1948-ban az esztergomi AERO EVER-t allamositottak. 1955-ben a replilégép
épitd- és javitdolizem Sportarutermel6 Vallalatra valtoztatta nevét, és egyben at-
tért a fémépitési replilégépek és a Jak—18 motoros iskolagépek javitasara és
gyartasara. 1958-ban a vallat felvette a Pestvidéki Gépgyar Esztergomi Gyar-
egysége nevet.

44 Az 1921-ben megalakult MGegyetemi Sportrepiilé Egyestletet (MSrE) 1947-ben
Ujraalakitotték, de 1948. februar 14-ét6l Orszagos Magyar Replilé Egyesiilet
(OMRE) néven miikodott 1951. januar 27-ig. Jogutdd szervezete a Magyar Re-
pulé Szovetség (MRSZ).

45 A Magyar Aero Club 1902-ben indult léggombreplilés céljabél. 1910-ben a FAI
felvette tagjai sordba, 1912-t61 Magyar Aero Szoévetség néven miikodott. 1946.
oktéber 24-én tdbb sportreplild egyesulet alakitotta meg a Magyar Reptilé Szo-
vetséget (MRSZ), amely 1955-1977 kozétt MOHOSZ, MNRSZ, MHS néven
tobbszor atszervezésre kertiilt, végul a szdvetség 1977. szeptember 22-t6l visz-
szanyerte eredeti nevét.

46 Gedeon Jozsef (1923-2012) gépészmérndk, replilégép-tervezd, vitorlazoreplls,
cimzetes egyetemi tanar, az MTA miszaki tudomany doktora, kandidatus.

297


about:blank
about:blank

Katonai Logisztika 2024. évi 3-4. szam

segitségével, amelyekben tdbbek kdzo6tt Gedeon Jézsef, Hathazi Da-
niel, Jereb Gabor, Orosz Jend, Téth Jozsef is kozrem(ikodott.*?

A Miegyetemi Aerotechnikai Intézet (MAI) létszama mikodeése folya-
man a kezdeti 6-8 f6rél allandéan ndvekedett, s végul a miiszaki rajzo-
I6kkal és segédszemélyzettel egyiitt elérte a 30-35 f6t. A huzamosabb
ideig a MAI kotelekében mikodé munkatarsak kozott a kovetkez6k vol-
tak: Fekete Ern6, Kormendi Lajos, Lettner Ferenc, Racz Elemér, Szabo
Imre, Szikszay Ger6, Szirmay Kornél és Hathazi Daniel.*®

A BVS (Bauvorschriften fur Gleit- und Segelflugzeuge — vitorlazé re-
pulégépek épitési szabalyzata)*® egymas utan kévetkez6 kiadasai Ma-
gyarorszagon 1959-ig voltak érvényben, amikor a Kbzlekedés- és Pos-
taugyi Minisztérium Légugyi Foigazgatosaga a BME Repul6gépek
Tanszékével egyuttmikodve |étrehozta a Vitorlazé replilbgépek szi-
lardsagi eléirasa cim{ magyar szabalyzo6t.>° A KPM Léglgyi Féigaz-
gatdsaga a VSZE 1959-cel 6sszefliggésben szabalyozta az Uj tipusu
€s a sorozatban gyartott repul6gépek repulési tulajdonsagainak és szi-
lardsaganak ellendrzését célzo berepulések kdovetelményeit és mdd-
szereit is.>! Az 1960-as évekt6l kezddédben a vitorlazérepiilés miiszaki-
tudomanyos nemzetkozi szervezetében (Organisation Scientifique et
Technigue du Vol a Voile — OSTIV) térekedtek az orszagok eltéré tar-
talmu légialkalmassagi kovetelményeinek egységesitésére. Ennek
eredményeként létrehoztak a vitorlazé repulégépek OSTIV légialkal-
massagi kbvetelményeit.52:53

A MOHOSZz** (Magyar Onkéntes Honvédelmi Szovetség) megren-
delésére 1958-ban a BME Repulégépek Tanszéke Racz Elemér

47 Winkler Laszlo: Magyar repulékonstrukciok Rakostol napjainkig (22) Repdlés (r-
repllés XXII. (1969/3). p. 28.

48 Dr. Racz Elemér: A volt Mlegyetemi Aerotechnikai Intézet repll6géptervezési
tevékenysége Repiilés (rrepllés XXV. (1972/1). p. 12.

49 Bauvorschriften fur Gleit- und Segelflugzeuge (BVS). Darmstadt, Deutsche
Forschungsinstitut fur Segelflug, 1934, 1936, 1939.

50 Vitorlazé replilégépek szilardsagi eldirasa (VSzE 1959). 31. sz. légligyi elbiras.
Budapest, KPM Légligyi Féigazgatdsag. 1959.

51 A polgari repllégépek bereplilési utasitasa. 37. sz. légligyi el6iras. Budapest,
KPM Légugyi Féigazgatésag. 1965.

52 OSTIV Airworthiness Requirements of Sailplanes. 1974.

53 Jereb Gabor. Magyar vitorlazo repllégépek Miszaki Konyvkiado, Budapest,
1988. ISBN: 963 10 7126 X pp. 31-33.

54 1955-ben a Magyar Dolgozdk Partja létrehozta a MOHOSZ-t, a Magyar Onkéntes
Honvédelmi Szovetséget. 1956. oktdber 30-an a MOHOSZ kettévalt: a "Magyar
Nemzeti Replldé Szdvetség"-re és a "Szabadsagharcos Szovetség'-re. Forras:
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tanszékvezetd tanar és Hathazi Daniel irdnyitasaval farasztasi vizsga-
latokat folytatott vitorlazégépeken.®® A tanszék munkatarsaival k6z6-
sen Hathazi kidolgozta a vitorlazo repulégépek farasztasi vizsgalata-
nak hazai modszerét az R—15 Koma, R—26 Go6bé, Junius 18, Z-03 If-
jusag és az EV-1K tipusu gépeken®s, és szamos repilégép-baleset
kivizsgalasanal szilardsagi szakértbként mikodott kozre.

A farasztokisérletek fontossaga a vitorlazé repllégépek tervezése
és fejlesztése soran biztonsagi és gazdasagi okokbdl egyarant meg-
hatdrozé. Az 1960-as évek végén a BME Repulégépek Tanszékén
(Aero- és Termotechnika Tanszék) végzett eziranyu kutatasokrol két
OSTIV kongresszuson dr. Racz Elemér tanszékvezet6 egyetemi tanar,
Gedeon Jozsef, illetve Hathazi Daniel adjunktus tartott beszamolot.
Gedeon igy irt a Jarmivek, Mez6gazdasagi Gépek 1971. évi 4. sza-
maban: ,Kisérleti berendezésiink és technikank azéta lényegében
nem valtozott, de az ujabb hazai és kulfoldi elméleti eredményekbdl
kiindulva jelentésen novelték a terhelésszamitasok pontossagat, és
megkezdték a torésbiztos szarnyszerkezetekre és a karosodasszami-
tas tokéletesitésére vonatkozo vizsgalatokat is.”>’

A Budapesti Miszaki Egyetemen 1960. aprilis 5-9. kozott rendezett
tudomanyos llésszak soran aprilis 7-én Hathazi Daniel adjunktus ,Uj
tipusu helikopter rotorfej” cimmel tartott eléadast.>8

Az 1960. majus 7-15. kdzo6tt megrendezett Magyar Gépipari hét ke-
retében a Replilégép Szakosztaly ankétjan hangzott el Hathazi Déaniel
adjunktus el6adasa ,A hazai fém vitorlazo repulégépek szarnyan és
egyes alkatrészein végzett szilardsagi és merevségi mérések eredme-
nyeinek O0sszehasonlitasa a tervezési jellemz6k szempontjabdl.” cim-
mel.>®

A Repulégeépek Tanszékérdl a Magyar Tudomanyos Akadémia M-
szaki Tudoméanyok Osztalya Varga Laszl6 és Hathazi Daniel adjunktu-
sokat a ,Rezgetd6 és mérbberendezés, aramlastechnikai geépek

Tények és adatok az MHSZ életébdl Magyar Honvédelmi Szovetség Orszagos
Kdzpont Agitaciés és Propaganda Osztaly, Budapest, 1976.

55 Rénafdldi Zoltan. Multba nézek... Az Ozd-banrévei sportrepiilés és ejtéernyézés
torténete (1945-1965) Magéankiadas 2014. p. 332.
https://mek.oszk.hu/12600/12697/12697.pdf (Letdltve: 2022.4.5.)

5 Paul Tissandier-diplomasok Repulés-irrepiilés XXIV. (1971/4). p. 63.

57 Gedeon Jozsef. Vitorlazérepllégépek farasztod vizsgalatanak Gj médszerei Jar-
mivek, Mez6gazdasagi Gépek 18. évfolyam (1971.) 4. szam p. 124.

58 A jové mérndke 1960. 07. p. 76.

59 Gép 1960. XII. évf. 4. sz. P. 122.
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belsejében lejatszddo rezgési jelenségek vizsgalatahoz” c. munkaju-
kért 8 000 forintos jutalomban és kilon dicséretben részesitette.®°

Hathazi Daniel, a Miiszaki Egyetem Repulégép Tanszékének ad-
junktusa a Hétféi Hirek hetilap hasabjain nyilatkozott a gumirozott
nylonanyagbdl készitett, felfijhatd motoros repilégépekrol.6?

A Budapesti Miiszaki Egyetem 1963—-1964. évi évkonyve a kutatasi
eredmeények kozott sorolja fel, hogy a dr. Racz Elemér egy. tanar és
Hathazi Daniel adjunktus nevével fémjelzett tanszék felderitette az Ika-
rus autdobuszok hitéventilator lapatjai gyakori faradasi torésének okat,
€s javaslatot tett kikiszobolésére, tovabba elkészitette az SOH-01 ti-
pusu kisérleti helikopter prototipus példanyat, amelynek témavezetéje
Hathazi Daniel adjunktus volt.®?

A Gépipari Tudomanyos Egyesulet 1964. aprilis 6-11. kdzott ren-
dezte meg a lll. Magyar Gépipari Hetet, amelyen az Egyesilet szak-
osztélyai és vidéki szervezetei tudomanyos ulésszakokat tartottak. A
Repulégép Szakosztaly tudomanyos llésszakanak eléadasai ,Fém vi-
torlazogépek farasztasi vizsgalata”, ,Az SOH-1 helikopter berepulési
tapasztalatairdl” és ,A repllégép-javitas szervezése és technoldgiaja”
cimmel zajlottak.53

Pirityi Sandor, az MTI tuddsitojanak kérdése nyoman 1967-ben a
Népszava lapjain a valtoztathatd szarnyprofilu szovjet repulégépekrél,
mint Uj konstrukciés megoldasrol Hathazi Daniel, a Budapesti Miiszaki
Egyetem adjunktusa szakértéként szamolt be.5

A Széntiizelésti MHD és EGD generatorok termikus, &ramlastani és
szilardsagtani problémai cim( téma kidolgozasaért kollektiven 15000
Ft 6sszegl nivadijban részeslultek: Dr. Pasztor Endre docens, dr. Ko-
necsny Ferenc docens, dr. Gedeon Jozsef tudomanyos fdbmunkatars,
Hath&azi Daniel adjunktus, Santa Imre tanarsegéd, Perjést Imre tud.
osztondijas (Aero- és Termotechnika Tanszék).5°

60 A jové mérndke 1960. 07. p. 34.

61 Az (rkutatasra is kivaléan hasznalhatok a felfujhato repiilégépek Hétféi hirek
1961. p. 182.

62 A Budapesti Miszaki Egyetem Evkonyve 1963-1964. (Szerk.: dr. Précsényi Ar-
pad) Tankdnyvkiadd Budapest, 1965. p. 183.

63 Gép XVI. évf. 1964. 1. szam. Januar p. 40.

64 Pirityi Sandor. Leny(igdz6 erejii 1égi paradé Moszkvaban Népszava 95. évf.,
161. szam 1967. julius 11. p. 1.

65 A jové mérndke 1972. 19. p. 4.

300



Katonai Logisztika 2024. évi 3-4. szam

Az SOH-1 kisérleti helikopter épitése

Alag és az épités hattere

10. szamu abra. A Dunakeszi RepUl6étér hangarai (A szerzd felvétele)

A vildghaborus harcok soran hasznalhatatlanna valt Budapest kor-
nyéki repuléterek potlasara 1944. év végén az alagi loversenypalya
egy részeén a harci gépek szamara repuldteret alakitottak ki, amelyet a
haboru utan a szovjet hadsereg atadott a magyar sportrepulésnek. (10.
abra) Dunakeszin a vitorlazérepulés honosodott meg. A haboru soran
a gyartouzemek, tervez6- és javitbmihelyek sorra megsemmisultek,
igy azokat ujja kellett épiteni. 1948-ban megalakult az Orszagos Ma-
gyar Repul6é Egyesulet (OMRE), amely dsszeolvasztotta a korabbi re-
pulés egyesuleteket. Egy évvel késdbb a tervezés is az OMRE felligye-
lete ala kerult, a tervezéiroda vezetésével Rubik Ernét biztak meg. (11.
abra) 1949-ben létrejott a budadrsi repulégép-javitomihely is. 1951 ja-
nuarjaban megszuntették az OMRE-t, és utddjaként Iétrehoztak a Ma-
gyar Repulé Szdévetséget (MRSZ), amely 1951 oktdberére allami for-
rasbal és jelentds tarsadalmi munkaval elkészitette dunakeszi telephe-
lyét, ahol els6sorban a repul6klubok gépeinek javitasat végeztek. A te-
lephely, hivatalos nevén MRSZ Dunakeszi Kézponti Repulégép Javito
Mdhely azonban nemcsak javitassal, hanem repulégép-épitéssel is
foglalkozott. Ekkor a helikopterépitésben tapasztalatokat szerzett For-
ray Janos is ott dolgozott. A Z-03 Ifjusag Zsebd Ferenc tervei alapjan
készllt Dunakeszin, és bar teljesitménye nem valtotta be a hozza fi-
zOtt reményeket, mégis jelentds elbrelépést jelentett a vitorlazogeépek
tervezése és épitése soran eléretdrd fémtechnoldgia alkalmazasaban.
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Id6kozben a dunakeszi mihely folyamatosan bévult, tobb szazan dol-
goztak a telephelyen. Mindez sziikségesseé tette az lizem atalakitasat,
igy 1955 marciusaban Alagi Kozponti Kisérleti Uzem (AKKU) néven
fuggetlenedett az MRSZ-tél, és 6nallo ipari tzemmé valt.

11. szamu abra. Rubik Erné, gépészmeérndk, repulégép-tervez6, gyar-
tolizem vezet6 (Pap Jend felvétele)®®

1955. februar 28-an a honvédelmi miniszterhelyettes bejelentette a
Magyar Szabadsagharcos Szovetség (MSZHSZ) és a Magyar Repuilé
Szdvetség (MRSZ) egyesitésével létrehozott Magyar Onkéntes Hon-
védelmi Szovetség (MOHOSZ) megalapitasat. A szervezet két (j
verseny- és vitorlazogép épitését és tervezését rendelte meg az
AKKU-nél. Az izemben a vitorlazok tervezése és épitése mellett to-
vabb folytatodott a konnylfém épitési anyagok vitorlazéd repulégépek
szerkezetében vald alkalmazhatésaganak a kutatasa. A szabadalmaz-
tatott kdnnylfém szerkezetek tOkéletesitésében a szintén Tissandier-
diplomas (1957), majd 1963-ban Kossuth-dijas Rubik Erné jeleskedett.
1957-ben komoly véltozasok térténtek az AKKU-nél, amely soran az
Uzem teljesen atalakult, és mas iparagakban folytatta tevékenységét.
Leallt a repul6gép-tervezési és -épitési munkalatokkal, és Mechanikai
Laboratérium néven miikddott tovabb. Az AKKU-ben dolgozé mérné-
kok tobbségét viszont a Mechanikai Laboratérium (Mechlabor) vette at,
a repulégépgyartas pedig Dunakeszin befejez8dott. (12. abra) 1951 és
1957 kdzott 8 vitorlazéreplldgép-tipust terveztek és épitettek, dssze-
sen 75 példanyban. A repulétér azonban folytatta miikédését, ahol az
Uj tipusok bereplilése és tesztelése tovabbra is zajlott.6”

66 Forras: www.szeretgom.hu
67 Csoma Attila. A repulégépgyartas torténete Dunakeszin Dunakeszi Helytorténeti
Szemle I. évf. 2. szam 2008. szeptember pp. 4-5.
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12. szamu abra. A Mechanikai Laboratérium emblémadja és az egy-
kori gyartelep alaprajza (A szerz6 felvétele)

A Pest Megyei Hirlap 1958 januarjaban ,Még a nyaron levegbbe
emelkedik az elsé magyar helikopter kisérleti példanya” cimmel sza-
molt be arrél, hogy a Mechanikai Laborat6rium Il. Gizemében®® késziil
az els6 magyar helikopter kisérleti példanya. A helikopter épitésének
gondolata 1953 végén vet6dott fel, amikor a mezbégazdasagban

68 Mechanikai Laboratérium Hiradastechnikai Kisérleti Véllalat katonai és studio-
technikai berendezéseket, tdbbnyire magnetofonokat és lemezjatszékat gyarté al-
lami véllalat volt. A Mechlabort 1949-ben a Nehézipari Minisztérium hozta létre
tébb allamositott lzem dsszevonasaval. A vallalat harom gyaregységbdl allt: Bu-
dapest (Gorkij fasor, ma: Varosligeti fasor), Dunakeszi és Pécs. Az egyik lizem
Dunakeszin, Alagon a repuilétér kozelében teleplilt, majd 1972-t61 a studiomagno-
gyartast athelyezték a pécsi gyaregységbe. A gyar f6 profilja katonai radiévevd
berendezések, katonai és titkosszolgalati hangrégzité berendezések gyartasa
mellett 1954-t8l a studidmagno, lemezjatszé és riportermagnd gyartasa volt. Az
Otvenes években az indulé Magyar Televizi6é berendezéseit, szovjet dokumentéa-
ci6 alapjan, szintén az ML készitette. http://mechlabor.infostream.hu/a-mechla-
borrol (Letbltve: 2022.4.22.)
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Magyarorszagon is alkalmazni kezdték a repulé6gépeket. Abban az id6-
ben tébb Po—2-es repulégépet alakitottak at mezégazdasagi célra: per-
metezésre és mitragya-, valamint porszorasra. A merevszarnyu geé-
pekkel azonban a szétszabdalt tAblakon, a dombos teriletek fol6tt és
Tokaj kdrnyékén célszer(tlen, illetve lehetetlen volt a biztonsagos
munkarepulés, ezért adta a Repulészovetség (MRSZ) a megbizast a
helikopter megtervezésére.®® Kissé elére ugorva: a magyar mezégaz-
dasagban végul 1970-t61 jelentek meg a forgdészarnyas munkagépek,
a koaxialis rotorral épitett szovjet Kamov Ka-26 tipusu helikopterek.

A korabeli ujsaghirek szerint az els6 magyar tervezési helikopter
megalkotasat jelentette a Samu Béla, Orosz Jend és Hathazi Daniel
altal 1954-ben elkezdett munka. Samu Béla (1906—1995) egyetemi do-
cens mar 20 éves kordban az MSrE-ben’® (Mlegyetemi Sportrepiild
Egyesilet) dolgozva tanulta a repllégép-tervezeést, és 1949-50-ben
Geonczy Pallal az SG-2 Kék Madar motoros repulégép megalkotasa
fiz6dik a nevéhez. A tervezés mellett komolyan foglalkozott a l1€gi fény-
képezés népgazdasagi jelentdségével is. 1951-ben meghivték a buda-
pesti Mliegyetemre oktatonak. Orosz Jend (1922—-1987) repulégép-ter-
vezd munkajat szintén az MSrE-ben kezdte. Az SOH-1 fejlesztésén
Kivul jelentés mértékben részt vett a Fergeteg és az Ifjusag (ez utébbi
tiszta fémépitési) vitorlazo repllégépek tervezésében is. %7273 Hat-
hazi Daniel (1919-1978) 1951-t6l halalaig a Budapesti MlUszaki Egye-
tem Gépészmérnoki Kar Repulégépek Tanszékeén, illetve annak jog-
utodjan tanitott. (Fia, Hadhazi Daniel 2015-ig a jogutéd Repulégépek

69 Még a nyaron levegébe emelkedik az els6 magyar helikopter kisérleti példanya
Pest Megyei Hirlap Il. évf. 4. sz. 1958. 01. 05. p. 4.

70 1921. november 10-én alakult meg a Miiegyetemi Sportreplilé Egyesilet, (MSrE,
repulés berkekben: Emese), amelynek célja a motoros és a motornélkili repllés
fellenditése, Uj gépek épitése, pilota- és konstruktérgarda kinevelése volt. A ha-
bort utan a replléegyesiilet Ujraalakult, de 1948-ban Iétrej6tt az Orszagos Ma-
gyar Repuld Egyesilet (OMRE), igy 1951-ben a Mlegyetemi Repuléklubot fel-
oszlattak. A szervezet kés6bb Miegyetemi és Mez6gazdasagi Repuld Klubként
mikddhetett a Harmashatar-hegyen, amely 1989-ben vehette vissza a Miiegye-
temi Sportrepiil6 Egyesulet nevet. Ennek keretein belll ma méar a vitorldzé és mo-
toros szakosztalyon kivil sarkanyrepllé, ultrakonny(, valamint hélégballon szak-
osztaly is mikodik.

1 Varga Béla. Katonai helikopterek multja, jelene és jovdje Replléstudomanyi
Kozlemények 32. évfolyam (2020) 3. szdm 21-37. p. 30.
http/doi.org/10.32560/rk.2020.3.2 (Letoltve: 2022.4.5.)

72 Pokoradi Laszld. A helikopteres repllés elsé 100 (?) éve. Debreceni Szemle, 17.
(2009), 1. pp. 14-15. https://doksi.net/hu/get.php?lid=15161 (Letdltve: 2022.4.5.)

73 Pokoradi Laszl6 Karoly1907-2007: A forgdszarnyas repiilés els6 szaz éve Ko-
runk 3. folyam, 18. évf. 12. sz. (2007. december)
http://epa.oszk.hu/00400/00458/00132/pokoradi.html (Letdltve: 2022.4.5.)
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és Hajok Tanszék oktatoja volt, 2018-ban a Milegyetem cimzetes
egyetemi docense cimet kapott.)

Jogosan mertilhet fel a kérdés, hogy az 1950-es évtized elején, az
orszag ujjaépitésének nehéz idészakat él6, a repuldiparanak jelentds
részét elvesztett Magyarorszagot vajon mi 6sztondzte arra, hogy repu-
|6gép-épitési kisérletekbe fogjon, raadasul forgészarnyas repuléesz-
kozok tertletén, amelynek a bevezetében emlitett példakon kivul nem
volt jelentés hagyomanya.

A jov6 mérndke cim( folyoirat lapjain olvashaté a magyarazat. A
BME o6todéves repuld-gépészmérndk hallgatoi, a helikopter tudoma-
nyos diakkor tagjai konkrét kisérletezéssel is foglalkoznak. Hathazi D&-
niel, a tudomanyos diakkor vezetdje elmondta: ,Tudtam, hogy eleinte
idegenkedni fognak a helikoptertdl. Hallgaté koromban én is igy voltam
vele. Sok az Uj probléma a helikopterrel kapcsolatban, kiléndsen a
mechanika és a stabilizacio terén. De kés6bb jo érzéssel tapasztaltam,
hogy a kutatas soran, ha igazolodott elképzelésiink, akkor megtalaltak
munkajukban az 6rémet.” A tudoméanyos diakkor kutatasi eredményei-
vel egy helikopter elkészitéséhez ad segitséget. Kormanyzasi és sta-
bilitasi kisérleteket végeznek egy modell-rotorfejen. A rotor stabilizaci-
ojan kivul kisérletek utjan tapasztalatot gyljtenek a kormanyerd nagy-
saganak szamszer( 0sszefliggése és a kormanyzasi szogek kozott.
Ezeket az 0sszefliggéseket egybekapcsoljak a nagy rotor méreteibdl
adodo értékekkel. A vilagviszonylatban megoldatlan helikopterprob-
léma lekiizdésével varhatd, hogy a kdzeljovében (4-5 év mulva — irta
a folyoirat 1962-ben) a varosok kozotti forgalom lebonyolitdséra heli-
koptereket alkalmaznak. Ez inditotta a Repulégép Tanszéket arra,
hogy el6adas keretében is foglalkozzanak a helikopterrel. A tudoma-
nyos didkkor hét tagja jelentkezett a fakultativ helikopteroktatasra, mert
tisztaban voltak vele, hogy néhany éven belil a gyakorlat sziikségessé
fogja tenni, hogy mint repul6gép-meérnokok a helikopter szerkezetéhez
és miikodéséhez is értsenek.”

Az MTI 1959-es hiradasa szerint: SOH-1 tipusnévre keresztelt kisér-
leti helikoptert épitettek a Miiszaki Egyetem Repulégép Tanszékének
laboratériumaban. A tipusjel a harom tervezé: Samu Béla, a JAFI7 mér-
ndke, Orosz Jend, a Budapesti Kbolajipari Gépgyar mérnoke és Hathazi
Daniel, a tanszék adjunktusa nevének kezdébetiijébél adodik. (13. abra)

74 Helikopter kisérletek az egyetemen A jové mérnoke 1962. 09. p. 28.

5 Az 1950-ben létrehozott JAFI (Jarmiifejlesztési Intézet) 1970-ben AUTOKUT (Au-
téipari Kutato Intézet) névre atnevezett, budapesti székhely( jarmuipari tervezé-
és fejlesztbintézet.
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13. szamu abra. a) Samu Béla Ferihegyen, az SG-2 mellett (Forras:
A Samu csalad archivuméabél, Samu Adam engedélyével), b) Hathazi
Daniel (Forras: A jové mérndke 1978. 25. p. 92.), ¢) Orosz Jend a kép
jobb oldalan (Forras: A Samu csalad archivumabol, Samu Adam en-
gedélyével)

A tervezbk 1954-16] kezd6dd elSkészité munka utan lattak hozza a
korszer( ciklikusvezérlési, haromlapatu rotorral felszerelt, fémépitési
helikopter kisérleteihez a Dunakeszi-Alag-i Kisérleti Intézetben.”® A
néhany fés, lelkes csapat olyan munkat végzett rovid id6 alatt, amelyet
nagy létszamu intézetek is csak hosszu id6 alatt végeznek el. 1956
nyaran az MTA Aviatikai Szakbizottsaga el6tt tartott 4 éras beszamolo
ulésen mar a befejezett tervezdi munkardl adtak szamot. A tervezéte-
vékenység nem volt szokadsosnak mondhatdé. A szakirodalom

76 1951 oktoberétél izemelt az MRSZ Dunakeszi Kézponti Repllégép Javité M-
hely, ahol a repul6éklubok gépeinek javitasat végezték, és repulégép-épitéssel is
foglalkoztak. 1955 marciusaban Alagi Kozponti Kisérleti Uzem (AKKU) néven fug-
getlenedett az MRSZ-t6l, és 6nall6 ipari izemmé valt. 1957-ben az Gizem teljesen
atalakult, és mas iparagakban folytatta tevékenységét. Leallt a repllégép-terve-
zési és -épitési munkalatokkal, és Mechanikai Laboratérium (Mechlabor) néven
mikodott tovabb.
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feldolgozasa utan modellek tervezése, hat komponensi modellmérleg
szerkesztése, modellkisérletek elvégzése, kiértékelése, teljesen Uj,
egyseges terminologia kidolgozasa, kulonbozé rendszeri rotorfejek
vizsgalata, értékelése és adatgylijtés el6zték meg a munkat, tovabba
kulon épitési elbirast is ki kellett dolgozniuk a méretezés alapjaul. Vila-
gossa valt, hogy a helikopter altalanos elterjedésének legfébb akada-
lyat vilagszerte az akkor még tokéletlen stabilitasi és kormanyzasi tu-
lajdonsagok jelentették. A helikopter vezetése rossz légkori viszonyok
kozo6tt megoldatlan probléma volt — irta Orosz Jené a Repllés szakfo-
lyéirat lapjain 1958-ban.”’

14. szamu abra. Az SOH-1 rotorfejének fényképe’®

,A SOH-1 rotorfejének szerkezete (Hathazi szabadalma)’® ezeken
a nehézségeken igyekszik valtoztatni. (14. abra) Ugyanakkor, amikor
a harom lapatos rotor razasokkal (rezgéskeltéssel szembeni) elényét
valasztottuk, sikertlt ezt olyan hatasos stabilizaloé rendszerrel 6ssze-
kotni, amelyhez hasonlot korabban csak kétlapatos rotorfejeknél talal-
hattunk.8° (Bell- és Hiller-féle elgondolasok). A tervezés és az épités
id6északaban, sok mas orszagokban is kisérleteztek a helikopterek sta-
bilitasi problémainak kikiiszobolése erdekében hasonlé megoldasok-
kal (pl.: Lengyelorszagban). (15. abra)

77 QOrosz Jen6. A SOH—1 kisérleti helikopter a tervezd szemével Repiilés 1958.

78 Hathazi hagyatékabol, orokosének engedélyével

79 Nagy stabilitasu, tobbszabadsagfoku kormanyerét 1étesitd rotorfej 144.234 HA—
456 (62 b 25—30) Szab. Kézl. és K. V. Ertesitd 62. évf. 1957. év 4. szam p. 50.

80 QOrosz, 1958.
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15. szamu abra. Az SOH-1 berepllésének el6készitése a Budaodrsi
Repulétéren. Jol lathatd a haromlapatos forgészarny-elrendezés a
ropsulyos stabilizal6 tomegekkel®!

A szovjet helikoptergyartas kezdetei

Mihail Leontyevics Mil a masodik vilaghaboru utan kezdte el egy
egyrotoros helikopter tervezését. Az M—13 motorral tervezett EG-1 ti-
pusjell helikopter terveit 1946. aprilis 9-én fogadtak el, de a tervet tobb
ponton &t kellett dolgozni. 1947. februar 17-én kezd6dott el egy kisér-
leti repUl&szerkezet épitése a rotorok és a vezérlés tanulmanyozasa-
hoz. A Szovjetunié Minisztertanacsanak dontése alapjan a sorozat-
gyartas kis intenzitassal kezd6dott el a moszkvai 3. sz. repulégépgyar-
ban, ahol kezdetben egy 15 darabos szériat épitettek meg. A gépet
1951-ben bemutattadk Sztalinnak is, ezutan dontéttek a sorozatgyartas
fokozéasardl, amelyben komoly szerepe volt a helikopterek tomeges al-
kalmazasanak a koreai haboruban. A tényleges nagy sorozatu gyartas
csak 1954-t6l kezd6dott az orenburgi 47. sz. gyarban.

81 Hathazi hagyatékabol, orokosének engedélyével
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A magyar katonai repulés forgészarnyas korszaka 1955-ben kezdé-
dott 2 db Mil Mi-4 tipusu helikopterrel, am Gzemeltetésik tragikus re-
puléeseményekkel zarult. A kedvezdtlen helikopteres tapasztalatok
utan, csak 1961-ben érkeztek meg az elsé, lengyel gyartasbdl szar-
maz6 Mi-1-es (MU és M) futarhelikopterek, melyek a korszak egyik
meghatarozé és sikeres helikopterei voltak. A forgészarnyas gépek
megbizhatésaga nagyban hozzajérult a helikopterek elfogadottsaga-
hoz a Néphadseregben. A Mi—1-es volt a Szovjetunio elsé sorozatgyar-
szerzBdeés alapjan, megkapta a lengyel ipar is. Az elsé magyar helikop-
terpiléték a lengyelorszagi Swidnik Iégibazison sajatitottak el a Mi-1 ti-
pus vezetéséhez szilkséges gyakorlati ismereteket. A sokoldall és
megbizhaté Mi—1M helikopter tobb, mint 20 évig szolgalt hazank 1ég-
terében. 1961 és 1980 kozott a néphadsereg és a rendérség szolgala-
taban 24 példanya repdilt.

Az SOH-1 szerkezete

Orosz Jend tarskonstruktér igy mutatta be a kisérleti eszkozt 1958-
ban a Repulés cim( folydirat hasabjain: ,A forgasi sikjukat megtartani
igyekvd 2,5 m atmérdji koron forgd, stabilizalé tomegek a 1égkdri egye-
netlenségek kovetkeztében megbillent gépet kiinduld helyzetbe korma-
nyozzak vissza, azaz stabilizalnak. ... A rotorfej-megoldas modellméré-
sekkel is alatamasztott elénye még, hogy a sokcsuklds, un. sok-szabad-
sagfoku rotorfej-szerkezet pontatlansagbdl és kiegyensulyozatlansag-
bol eredd razasokra érzéketlen. Igen Iényeges elénye még a szerkezet-
nek, hogy a botkormany kitéréséhez, azaz a rotorsik dontéséhez ara-
nyosan novekvé er6 szukseges. A kormanyer6 a gep repulési helyze-
tére jellemzd. Ez a megoldas a SOH-1 kisérleti helikopter vezetését —
miterhel® rugok alkalmazasa nélkil is — Iényegesen megkodnnyiti. Az
uzemeltetés szempontjabdl ki kell emelni az ujszeri rotorlapatot is, hi-
szen eddig még vilagviszonylatban sem alakult ki egységes szerkezeti
megoldas. A fa-, acél- és kdnnylfém szerkezetli lapatok kozos jellem-
z6je, hogy a teherviselés f6 eleme a lapatfétartd. Kisérleti gépuink lapat-
jainak kulon fétartoja nincs. A lapat szerkezetileg egy allandé szelvényd,
Ot rekeszes héjszerkezet, ahol a kereszttoldas nélkili héjelemek sajat
maguk szolgaltatjak a tartokat. (16. abra) A lapéat 8°-os linearis elcsava-
rassal készult, a végeén, az orrpont elé nyuld, 1 kg tomegl, aramvonala-
zott kiegyenlit tomeggel. Anyaga 0,8 mm vastag dural lemez, kotési
modja szegecselés. Uzem kozben a lapat a csukléi koril periodikus
csapkod6 mozgast végez, igy a huzo igénybevételen kivil, elasztikus-
saganal fogva, valtakoz6 hajlitgatast kap. A varhato tzemi terhelés vizs-
galatat a Miszaki Egyetem Repullégépek Tanszékének laboratériu-
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méban végzik. Itt allapitjiak meg a lapéat élettartamat Gzemorakban. A
geép tervezése az épités kdzben is folyik, hiszen annak attervezése a
gyartasi, Uzemi és szamos egyéb szempont alapjan szikséges.

a) | b)

16. szamu abra. a) A helikopterlapatok f6étartd nélkili rekeszes szer-
kezete (Forras: 144.722. szdmu szabadalom 1959.03.15.), b) A Ma-
gyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum raktaraban 6rzott forgo-
szarnylapat (Leltari szam: 50.84.57.1. A szerz6 felvétele az MMKM
engedeélyével)

Az elrendezés gerincét egy 10 m atmérdji emeldrotor €s a nyoma-
tékkiegyenlité — amely egyuttal oldalkormanyul is szolgal —, fliggbleges
sika, 1,6 m atmérdji farokrotor képezi. Az utastér kétszemélyes, egy-
mas melletti Uléssel, a gépet mindkét Glésbdl lehet vezetni. A 160 LE-
s csillagmotor tengelye a vizszintessel 30°-0s sz6get zar be. (17. abra)
A motorfétengelyhez kapcsolddo lamellas tengelykapcsold haza egy-
uttal a motor kényszerh(itését szolgald ventilatorral azonos. A tengely-
kapcsoloval egységet képez a szabadonfuto is, amely biztositja az au-
torotaciés Uzemmoédot. A szabadonfutd és egy rovid kardantengely
utan kovetkezik az attételhaz, amelyen megoszlik a motor teljesitmeé-
nye a f6- és a farokrotor kozott. A motor fordulatszamat kozel 1/7-ére
csokkenti, és a ferde tengely(i meghaijtast fligg6legessé alakitja at.”8?

82 QOrosz 1958.
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17. szamu abra. Az SOH-1 motorprébai a Budadrsi Repuilétéren zaj-
lottak. A képen megfigyelhetd a 30°-0s szdogben beépitett csillagmo-
tor, mellette a tlizel6anyag-tartaly és folottiik a reduktor.®3 A képen
Hathazi Daniel (hatul) és Kaszas Imre (eldl) felismerhet6

Orosz Jen6 tarskonstruktér igy folytatta a gép szerkezetének bemu-
tatasat: ,A futomi két f6futdbdl és egy 6nbeallé orrfutdbdl all, ballon-
kerekekkel és surlddo csillapitasu rugdéstagokkal. A torzs acélcsévazas
szerkezet(, a jo kilatast biztositoé kabin plexi boritasu. (18. abra) A ren-
delkezésre all6 motor 130 km/h haladd és 120 m/perc emelkedd se-
bességet biztositott. A repulési csucsmagassag 3000 m, 900 kg terve-
zett repulési suly mellett.”®* (1. tablazat)

Jogosan vetédik fel az a kérdés is, hogy a szabadalmaztatott fém-
épitésl rotorlapatok és a Hathazi-féle rotorfej mellett a tébbi alkatrészt
honnan szerezték be az épitdk. A kivitelezés hatterét biztosité Alagi
Kdzponti Kisérleti Uzemben (AKKU) rendelkezésre allt mindaz a sar-
kanyszerkezeti és avionikai alkatrész, amely az épitéshez sziikséges
volt. A reduktor eléallitdsa sem lehetett probléma olyan ipari hattérrel,
amelyet Botka Imre®® ,a fogaskerék kiraly” neve is fémjelez. A helikop-
ter épitése azonban meglehetdésen vontatottan haladt, az Gzemvezetd
Rubik Erné az eréforrasokat inkabb a vitorlazo repulégépek kisérleteire

83 Hathazi hagyatékabol, orokosének engedélyével

84 Orosz 1958.

8 Botka Imre (Bacsfoldvar, 1906. oktéber 1. — Budapest, 1974. jdlius 1.) magyar
gépészmerndk, konstruktér, a miszaki tudomanyok posztumusz kandidatusa. A
magyar fogaskerék-kiraly a Ganz gyarnal végigjarta a mérnoki ranglétra fokait,
Jendrassik munkatarsa és végul a Ganz f6konstruktére lett.
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és épitéseére dsszpontositotta. Ezért is sziletett az a dontés, hogy az
SOH-1 1954-ben elkezdett épitését a Mlszaki Egyetem Repulégépek
Tanszékének laboratériumaban és tanszéki mihelyében fejezik be, a
gépet ott komplettirozzak.

18. szadmu abra. A felvételen jol lathat6 a kisérleti helikopter kétlléses

kabinja és botkormanyai. El6térben a berepulést végzé Kaszas Imre
helikoptervezet38®

A Dunai Repulégépgyar és a Ganz ipari kérnyezetébdl a tanszékre
érkezett Gedeon Jézsef tudomanyos kutaté nehezményezte a gyari el-
jarasok hianyat és az épitési dokumentacié hidnyossagait. A tanszék
azonban a hatalmas szellemi potenciélja ellenére nem tolthette be egy
ipari fejleszt6 vallalat szerepét.8’

86 Hathazi hagyatékabol, orokosének engedélyével
87 Dr. Ban6 Imre okl. gépészmérnok, repilégépész szakmérnok szobeli kozlése
(2024.04.20.)
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Az SOH-1 ES AMI—1M HELIKOPTEREK FOBB MUSZAKI ADATAI

1. szamu tablazat

Miiszaki jellemz6 SOH-1 Mi—1M
Rotoratmeéré [m] 10 14,5
Farokrotor-atméré [m] 1,7 2,5
Torzshossz [m] 9,6 12
Magassag [m] 2,8 3,3

Motor tipusa

M-11FR léghdité-
ses csillagmotor

Ivcsenko Al-26VF lég-
hitéses csillagmotor

Hengerek szama [db]

5

7

Teljesitmény [kW] 119 (160 LE) 460 (615 LE)
Utazdsebesség [km/h] 130 140
Fuggoleges’famelke_des 120 (4 mis) )

tengerszintrél [m/min]

Statikus csucsmagassag 1500 3450

[m]

Ures tomeg [kg] 700 1911

Tuzel6anyag [kg] 40 180 (pottartély nélkal)
Max. felszall6tomeg [kg] 900 2550

(A szerz6 szerkesztése® Zainké 2007., Orosz 1958., Hathazi D.
kézirata és Ugolok Nyeba?®® alapjan)

A helikopter eréforrasa

Arkagyij Dmitrijevics Svecov szovjet-orosz gépészmeérnok, repulé-
gépmotor-tervezé altal konstrualt Svecov M—11 tipusu eréforras egy
Othengeres, egykoszorus, léghltéses csillagmotor, amelyet a Szovjet-

uniodban fejlesztettek ki 1928-ban. (19. abra)

88 Zainkd Géza. 100 éves a helikopter 4. rész 2007. Aeromagazin

89 Ugolok Nyeba
2024.05.04.)

Mi-1M

https://www.airwar.ru/enc/uh/milm.html
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19. szamu abra. Az M-11FR motor metszete a volt Repuléstorténeti
és Urhajézasi Allando Kiallitasban (Petéfi Csarnok) (Hajnal Sandor
felvétele)

Az egyszerl felépitést motor tervezésénél f6 szempont a konny
gyarthatdsag volt. A konstrukcio érdekessége az ontott aluminium hen-
gerfej és az acelbdl készult henger hornyolt illesztése, valamint, hogy
egy kozponti vezérmitarcsa helyett mindegyik henger szelepemel6
rudjait hengerenként 6nallé gépelem mikodtette (6t butykds tarcsas
elosztéfogaskerék és 6t gorgbs szelepelem az emeldvel). A fejleszté-
sek soran a miszaki paramétereket folyamatosan javitottak. A nagyja-
vitasok kozti tzemidét 400 Uzemorara, a maximalis (felszalld) teljesit-
ményt 118,5 kW-ra (159 LE-re), a névleges teljesitményt pedig 105
kW-ra (141 LE-re) novelték. Az FR (PoPcupoBaHHas moandmkaums -
"eréltetett" modositas) valtozat uszé nélklli — hatonrepulést is lehetévé
tevdé — porlasztot kapott, és alkalmas volt a valtoztathato allasszogi
légcsavarok alkalmazasara is. Ez a valtozat mar rendelkezett segéd-
berendezések uzemeltetésére alkalmas kihajtassal, igy kompresszort,
vakuumszivattyut és generatort lehetett hozza csatlakoztatni. Ez volt a
motor egyik tovabbfejlesztett valtozata, amelynek sorozatgyar-
tasa 1948-ban kezdddott. Valdszinisithetd, hogy a helikopterépités
céljara az MRSZ-nél is ez a motor allt rendelkezésre, hiszen azt széles
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korben alkalmaztak, példaul a Po-2, Jak—18, R—18 Kanya tipusokon
is, €s az Orosz Jend leirasaban emlitett 160 LE-s teljesitmény is erre
enged kovetkeztetni. (2. tablazat)

AZ M-11FR MOTOR FOBB JELLEMZOI
2. szamu tablazat

Miiszaki jellemz6 M-11FR
Hengerek munkatérfogata [cm?] 8600
Sdritési viszony 1:5,5
A motor tdmege [kg] 180
Felszall6 teljesitmény [kW] 119 (160 LE)
Névleges teljesitmény [kW] 105 (141 LE)
Max. fordulatszam [f/min] 1900
Tdémeg-teljesitmény arany [kg/kW] 1,51 (1,29 kg/LE)
Teljesitmény-térfogat arany [kW/liter] 12 (16,27 LE/liter)
Fajlagos fogyasztas [kg/kWh] 0,33

A szerzd szerkesztése Szab6 Jozsef (szerk.) Repulési Lexikon IlI. ko-
tet Akadémiai Kiado, Budapest, 1991.)

A helikopter berepulése

A felszallas el6tti mérések és a gép elsd guruldprobaja mar nem Ala-
gon, hanem a budadrsi repul6étéren, az 1949-ben létrehozott Repllé-
gép-javitdomulhely bazisan térténtek. Az SOH-1 motorprébai (20. abra)
és elsé repllése idején Magyarorszagon még nem voltak nagy tapasz-
talattal rendelkezé helikopterpilétak. Csak kis szamu repulégépvezetd
rendelkezett csekély helikopteres ismerettel. A berepulést végzd Ka-
szas Imre (1920. 11. 06. — 1989.) az 1960-as évek elején a Dunakeszi
Repuilétéren miikodé Kézponti Kisérleti Uzemben szereléként dolgozott.
Korabban vadaszpildtaként szolgalt, a Il. vilaghabord soran az orosz
fronton, Kurszknal végrehajtott 7 bevetésért 1942-ben Magyar Bronz Vi-
tézségi Ermet is kapott.2° A haborat kévetéen ismét szolgélatra jelent-
kezett, és tobbek kozott 1956-ban helikoptervezet6 tanfolyamot is vég-
zett, kitind eredménnyel. 1956. 09. 19. — 11. 14. kdz06tt a Budapesten
telepult 16. 6nallé vegyes repulé ezred Mi—4-es helikopter rajparancs-
noka lett. Mivel 1957-ben a tiszti nyilatkozatot nem irta ala, igy tartalék-
allomanyba helyezték, és tobbé nem aktivaltak. Tartalékosi jellemzéseé-

9% Kaszas Géza, a piléta fianak szobeli kozlése (2024.09.12.)
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ben az olvashat6, hogy katonai helikopterpilota képesitéssel rendelke-
zett, repulési technikja kivald, megfontolt és 6vatos.%*

—i e T 1 Y : Sy J g
20. szamu abra. A kisérleti helikopter motorprébai biztonsagi kerités
mogott torténtek®?

21. szamu abra. Kaszas Imre a kisérleti helikopter bereplilése elbtt
ellenérzi az SOH-1 miszereit®?

91 Kaszas Imre tartalékos 6rnagy ,Fellilvizsgalati lap™ja MN Jéarasi kieg. psag, VAac, é. n.
92 Hathazi hagyatékabol, orokosének engedélyével
% Hathazi hagyatékabdl, 6rokosének engedélyével
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A berepulést végz6 Kaszas Imre katonai helikopterpiléta elhamar-
kodott tevékenysége miatt 1964-ben a helikopter megsérilt. (21. abra)
A repllégépvezeti hiba miatt®* bekovetkezett szerencsétlen berepi-
lési kisérlet soran a helikopter kissé megemelkedett, majd a talajra
visszaérve az oldalara délt, a forgdszarny 6sszetort, és a torzs szerke-
zete is sulyosan karosodott. A piléta melletti Glésben Hathazi Daniel
konstruktor foglalt helyet, aki a baleset kovetkeztében a gépbél kire-
pult, és a laba eltorott®.

A szerz6k tobbsége kizardlag a berepulést vegz6 pildta hibajara ve-
zeti vissza a balesetet, azonban — a fel nem lelheté KNEB-jegyz6kényv
hianyaban — valdszinlsithet6, hogy a kor politikai viszonyai kézott a
,sovott multunak” szamité Kaszas Imrét tették meg felelésnek. Dr.
Bano6 Imre® gépészmérnok véleménye szerint a balesethez a piléta
tapasztalatlansagan kivul a kisérleti jarma kiforratlansaga és a talajre-
zonancia jelensége egyuttesen vezetett el.®” Ez utébbi gyakorlatilag a
helikopter rotorjanak és futomiivének egylttes mozgasa eredménye-
képpen bekdvetkezb dnlengés, amely szélséséges esetben akar szét
is razhatja a repulégépet.

Egy helikopter bedblésének vagy felborulasanak valdszinlisége ku-
I6nésen a harompontos futdmivekkel rendelkezd, egyforgészarnyas,
faroklégcsavaros repul6eszkdzok esetében nagy. llyen esemény kony-
nyen bekdvetkezhet nagy sebességli gurulaskor, kiilondsen, ha a talaj
egyenetlen, azaz a helikopter eleve bizonyos d6lésszdggel rendelkezik
a felszallas pillanataban.%

A fiaskéval végz6dott berepulési kisérlet pontos datumara — forra-
sok hianyadban — nem derlt fény. Annyi megallapithat6, hogy az ese-
mény 1961 és 1964 kdzott tortént, és ha hinni lehet a Nemzeti Archi-
vum Fotétaraban lathaté fényképek feliratanak, akkor az 1964. junius

94 Pokoradi Laszl6. A helikopteres repilés elsé 100 (?) éve. Debreceni Szemle, 17.
(2009), 1. pp. 15. https://doksi.net/hu/get.php?lid=15161 (Letdltve: 2022.4.5.)

9 A konstruktdr fianak szobeli kozlése. (Hadhazi Daniel, 2024.05.18.)

9% Dr. Banoé Imre (1939- ) aranydiplomas gépészmérnok, mérndk-matematikus, re-
pulégép-szakmérndk, a Magyar Mérndki Kamara alapitd tagja, repulégép-ter-
vez6. Tudomanyos tevékenysége is elsésorban a repllégép-tervezés koré cso-
portosul, mikdzben szamos magas szinvonalu irast publikalt a Repulléstudomanyi
Kdzleményekben. Az Aeroconsult mérndkiroda, féligyvezetéije.

97 Dr. Bano Imre okl. gépészmérnok, repilégépész szakmérndk szébeli kdzlése
(2024.04.20.)

98 Békeési Laszlo: A helikopterek beddlésének lehetséges okai gurulaskor és fel-
széllaskor Repuléstudomanyi és kiképzési kozlemények VIII. évf. 20. szam
1996/1. p. 1.
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27-ét kovetden tortént, hiszen a felvételeken még az ép helikopter lat-
hat6.%% 190 Ezt az informaci6t igazolta Csonka Ferenc'®! (95 éves), a
Budaorsi Repllégépjavito Uzem egykori vezetSje, aki megerésitette,
hogy az SOH-1 bereplilése 1964. nyaran tértént. Megjegyezte, hogy
a gép tervezésében részt vett Keresztes Sandor mérnok is, akinek vol-
tak szovjet kapcsolatai, talan a Szovjetuniéban is sziiletett.10?

A személyi sérlléssel és tetemes anyagi kérral jaré baleset utan a

tovabbi kisérletek — pénzhianyra hivatkozva — nem folytatédhat-
tak.103'104'1°5'1°6

A sikertelen berepulés felveti a kérdést, hogy az elméleti szamita-
sok, modellkisérletek és szabadalmak utan vajon miért kellett egyélta-
lan megépiteni a tetemes raforditassal jard kisérleti helikoptert? A va-
laszt Orosz Jend igy adta megq: ,,.... mivel a rotorrendszer tulajdonsagai,
terhelése, mozgastorvényei stb. szamitassal csak nagy kozelitéssel,
hatalmas munka aran hatarozhatok meg. A modell tdjékoztatdsa utan

% https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-
bnIXSnUyV3Z5NIASQTROCHFEYkpJS2R6MXFWOG-
VZYXNQSGVWOGs3NjhFWES5WC9SaDd5UDNYRVQyZjJ5anNydQ
(AF__LA196406270003, AF__LA196406270006, AF__LA196406270011,
AF__LA196406270020, AF__LA196406270031) (Letdltve: 2024.9.5.)

100 Az egyetlen fennmaradt adat, amely a berepiilésre utal a Nemzeti Archivum Fo-
tétaraban fellelhetd, négy felvételbdl allo sorozat. 1964. junius 27-én, Lajos
Gyorgy fotémiivész altal készitett fotdsorozaton lathaté Kaszas Imre Budaér-
son, aki a kisérleti helikopter motorprobait végezte.

101 Csonka Ferenc (1929— )1949-t6l a Mlszaki Egyetem gépészmérnoki karanak
hallgatéja volt, majd harmadévesen a hadmérnoki karon folytatta tanulmanyait,
ahol 1953-ban repulémérndki oklevelet szerzett. A hadmérnoki kar megsziiné-
séig tanarsegédként dolgozott az egyetemen, majd a budadrsi Repuilégép-javitd
Mihely vezeté mérndke lett. Ezutan tizenegy évet t6ltott a Kdzponti Fizikai Ku-
tatéintézetben mérnokkeént. A tudomanyos munkat kdvetben, a hetvenes évek
elejétél az MHSZ repuilészakaganak fémeérnoke lett. Nyugdijazasat kdvetben, a
nyolcvanas évek kdzepétél a kilencvenes évek elejéig Esztergomban, az oszt-
rék tulajdonu, egykori Rubik-gyarban harminc motoros vitorlazégép gyartasat
vezette.

Forras: K6 Andras: Meddig nyulik a csuzli? ,,Aki nem tér 6ssze repul6gépet, ab-
bol nem lesz j6 pilota” 2011. szeptember 20., Magyar Nemzet https://magyar-
nemzet.hu/archivum-magyarnemzet/2011/09/meddig-nyulik-a-csuzli#go-
ogle_vignette

102 Csonka Ferenc fémérnok szébeli kozlése (2024.09.13.)

103 Varga 2020.

104 Pokoradi 2007.

105 Pokoradi 2009.

106 \Winkler Laszl6. Magyarok és az egyetemes repiilés (Lampich Arpad, Hehs
Akos, Jendrassik Gyérgy, Hathazi Daniel és Rubik Erné miiszaki tudomanyos
tevékenysége.) Honvédségi Szemle, 1984. évi 2. sz. 70-74. p.
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a kisérleti gép lesz hivatva kozvetlen mérésekkel megoldani a bonyo-
lult differencial-egyenletrendszereket. A gépnek tehat a kormanyzasi
és stabilitasi kérdéseken tul, sok mas kérdésre is meg kell adnia a vég-
leges valaszt: az lzembentartasi szempontoktol kezdve, az épitési eld-
frasunk kritikajaig és a tartéssagig.”%’

A sérilést kbvetben a helikopter épitésével kapcsolatban KNEB-vizs-
gélatot'®® folytattak, s tobbé a gép nem emelkedett a levegébe. Az épi-
tésben résztvevd egyik szakember, Link (Lombos) Vilmos visszaemlé-
szallitottak el. Akar igaz ez a megallapitas, akar nem, annyi bizonyos,
hogy a KGST-n belll Lengyelorszag kapta a legnagyobb szerepet a re-
pulégépgyartasban (Csehszlovakia mellett), ezért vélelmezhetd, hogy a
Szovjetunié nem tdmogatta a magyar kezdemeényezést.

Az SOH-1 helikopter miegyetemi vizsgalatokra szolgalé modellje
(23. &bra) 1979-ben a BME-r6l a Magyar Miiszaki és Kdzlekedési Mu-
zeum gyljteményébe ker(lt,10°110.111 amit a helikopter egyik alumini-
umbol szegecselt rotorlapatja (16. b. abra) kévetett 1983-ban (Lom-
bos Vilmos segitségével). Az SOH-1 helikopter szerkezetét bemutato
makett a Petéfi Csarnok Repuléstorténeti kiallitAsan, annak bezara-
sdig lathato volt. (22. abra) A kisérleti helikopterrél fennmaradt fény-
képfelvételek kozul a Nemzeti Archivum Fotétardban Lajos
Gyorgy (Budapest, 1934. februar 28. — 2007. december 8.) fotdmd-
vész altal 1964. junius 27-én, Budaodrson készitett 6t felvétel!l? és
Papp Jené (1924-1995) Balazs Béla-dijas fotom(ivész Alagon, 1958.

107 Orosz 1959.

108 KNEB: Kozponti Népi Ellenérzési Bizottsag, 1958-1989 kozott a Magyar Nép-
koztarsasdg Minisztertanacsanak kdzvetlen iranyitasa alatt allé legfelsébb
szerv volt, amely kdzpontilag 6sszefogta és iranyitotta a népi ellendérzés egész
szervezetét. Forras:
https://lwww.paap.hu/ords/f?p=2013:4:6141383347818::4::P4_CORP_ID:6807
(Letoltve: 2022.4.11.)

109 Szabho Attila technikatorténész, muzeolégus kozlése. (2024.9.25.)

110 100 Hires (Béta) A Magyar Nemzeti Digitalis Archivum miivészeti portalja
http://100hires.hu/cikkek/samu-orosz-hadhazi-soh-1-helikopter-1959 (Letoltve:
2022.4.5.)

11 Szabo Attila. Magyar konstrukcioju forgdészarnyas replilé szerkezetek p. 130.
A Kozlekedési Mizeum Evkdnyve 12. 1999-2000 (2001) III. rész Kdzlekedés-
torténeti és médszertani tanulményok Kozlekedési Mizeum Budapest, 2001.
https://library.hungari-
cana.hu/hu/view/ORSZ_KOZL_Evkonyv_1999 2000/?pg=131&layout=s

112 https://nemzetiarchivum.hu/photobank?query=SOH-1 fajlok:
AF__LA196406270003; AF__LA196406270006; AF__LA196406270011;
AF__LA196406270031; AF__LA196406270020
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januar 3-an készitett felvétele!*® maradt fenn. A Magyar Miiszaki és
Kdzlekedési Muzeum fotdéarchivuma tovabbi négy eredeti papirképet
is 6riz a kisérleti géprdl.

A Repuléstorténeti és Urhajozasi Allandé Kiallitas 2016-os felsza-
molasa utan a kiallitasi targyak a Magyar Miszaki és Kozlekedési Mu-
zeum raktaraba kerultek, ahol a szerz6 tanulmanyozta a helikopterma-
kettet. JOl lathatd, hogy a makett legjobban kidolgozott, hangsulyos ré-
sze a rotorfej, mig a torzs elllsé részét csupan a kabint szimbolizalo
fémdoboz helyettesiti (az utaskabin racsszerkezetét és a motort nem
dolgoztak ki). A makettet, egybevetve a BME Tudomanyos Diakkoré-
nek foglalkozasain mérésekre hasznalt modell rotorfejrél fennmaradt
egyetlen fotoval, megallapithatd, hogy a kisérletek elvégzése utan, a
miegyetemi modell rotorfejet felhasznalva készult el a helikopter mi-
kodését bemutatd makett. igy tehat a 22. és 23-as abran lathato rotor-
fej és forgdszarnylapatok azonosak.

e TN N A -"-'» 5 A
22. szamu abra. Az SOH-1 helikopter Magyar Miiszaki és Kdzleke-

dési Muzeum raktaraban 6rzott 1:10 méretaranyu makettje (Leltari
szam: 50.79.4.1. A szerzd felvétele az MMKM engedélyével)

113 AF__PP195801030001
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23. szamu abra. Hathazi Daniel a BME Tudomanyos Diakkérének
foglalkozdsan a modell rotorfejjel végzett mérések kozben (Forras:
BME Topoteka engedélyével, képszam: 0381961)

Osszegzés

Attekintve az innovativ megoldasokat, megaéllapithat6, hogy a maga
kordban merdben ujszerl volt a helikopternek a porgettyl elvén ala-
pulé automatikus, forgésulyos stabilizalasa haromlapéatos rotor alkal-
mazasa esetében. A masik Uj megoldas a gép kormanymdivében talal-
hatd, mely altal helyzetvaltoztataskor fizikailag érzékelhetéek a kitéri-
tések. Mas konstrukciéju gépeknél ez nem igy volt, amely nagymérték-
ben megnehezitette a gépek vezetését. Harmadikként a fétartd nélkiili,
tisztan fémépitési rotorlapatok Ujszerli gyartastechnoldgidja emilit-
hetd. A helikopter Hathazi-féle rotorfejének szerkezete hatasos stabili-
zal6é rendszerével és a kormanyerd érzékelhetéségével olyan nagy
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lépést jelentett a helikopterek konstrukciojaban, amely nemzetkdzi ér-
deklédést is kivaltott. A gép rotorrendszerével kapcsolatban két szaba-
dalmat is bejelentettek a tervez6k. A kisérleti program tapasztalatai
Hathazi cikkein, elbadasain, egyetemi jegyzetein keresztul beépultek
az oktatasba, és a kdvetkez6 mérndkgeneraciok helikopterrel kapcso-
latos ismereteit gyarapitottak egy olyan (j terlleten, ahol nemzetkozi
szinten is csak rendkivil kevés informéacid allt rendelkezésre. Elgon-
dolkodtatd, hogy a fenti eredmények ellenére miért nem folytattak az
SOH-1 fejlesztését, kulondsen annak bizonyos katonai vonatkozasai
ellenére. (23. abra) Az MRSZ altal képviselt katonai igények az abban
az idében megindult hazai katonai helikopterrepuléssel estek egybe.
Ugyancsak katonai vonatkozasu a projekt ipari hatterét jelentd alagi
AKKU, majd a titkos katonai izemként miikodé Mechlabor is. Bar sze-
rény forgoszarnyas tapasztalattal, de helikoptervezetéi kiképzéssel
rendelkezd pildta is csak a Néphadsereg kotelékebdl kertlhetett a pro-
jekthez. A szocialista taborban azonban mas nemzetek jutottak vezet6
szerephez a repulégépgyartas teruletén. Nyilvanvald, hogy a kor poli-
tikai viszonyai k6zott a Szovjetunié nem tdmogatta a tovabbi fejleszte-
seket, igy az elsorvadt.

A szerz6 tanulmanyaban tisztazta a gép elsé felszallasanak idépont-
jat és kortlményeit, valamint feltarta a fennmaradt makett és a kisérleti
modell azonossagat.

Sem a BME Repulék és Hajok tanszékén, sem a BME OMIKK levél-
taraban, sem a civil, illetve katonai (NKH Léguigyi Hivatal és HM Allami
Légugyi Fbosztaly) hatésagnal, sem pedig a Magyar Mlszaki és Koz-
lekedési Muzeum Muszaki Tanulmanytaraban a tervdokumentaciok
nem lelhetdk fel. Samu Béla és Hathazi Daniel hagyatékat orokoseik
atnézték, de a helikopterkisérletre utal6 feljegyzést, dokumentumot a
jelen tanulmanyban kdzolteken kivil nem talaltak. Ez a szakirodalmat,
visszaemlékezéseket, targyi emlékeket és korabeli Ujsaghireket feldol-
gozo iras kivan emléket allitani a kdzelmult magyar helikopterfejlesz-
tésének és zsenialis konstruktérének, Hathazi Danielnek.

A szerzb készbnetet mond a tanulmany anyaganak 6sszealli-

tAsa soran nydujtott segitségéért és hasznos tanacsaiért: Bano

Imrének, Csonka Ferencnek, Dari Nikolettnek, Druzsin Zséka-

nak, Eszes Boldizsarnak, Hadhazi Danielnek, Hajnal Sandor-

nak, Kaszas Gézanak, Kenyeres Dénesnek, Samu Adamnak,
Szabo Attilanak, Tolnai Péternek.
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