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Kivonat:  Budapest IV. keriilete (Ujpest) a maga majd szézezres lakossagéval 5Gnmagaban is varosi mérteket olt,
¢s a teriiletén talalhatd jelentds lakotelepek altal népsiiriisége is kiemelkedonek szamit. A keriilet élete
a félbehagyott metroépitkezésnek koszonhetéen kialakult Ujpest-kdzpont, az M3-as metrd jelenlegi
végallomasa koriil stirlisodik. Az 1990 6ta 1étez6 kdzpont szerepe a decentralizacios folyamatok miatt
véltozik, ugyanakkor a keriilet kozlekedési rendszere tovabbra a metr6 atadasakor kialakitott rendszer
szerint miikodik. Szintén erre a csomépontra kapesolédik ra az Ujpesttel szomszédos, kotottpalyas
belvarosi kapcsolattal nem rendelkezé XV. keriilet (Rakospalota, Ujpalota) kozlekedési halozatanak
szamottevs része is. Erdemes tehat megvizsgalni a metrd atadasa 6ta eltelt mintegy 35 év tarsadalmi-
gazdasagi valtozasai alapjan a varoskdzpontok megvaltozott szerepét €s ehhez igazitani az észak-pesti
teriilet kdzforgalmu kozlekedési halozatat. A cikk erre a valtoztatasra tesz javaslatot.

Abstract:  The 4th district of Budapest, Ujpest, has a population of almost 100,000 inhabitants and a high
population density, owing to the large housing estates constructed in the 1970s and ‘80s. The district’s
social and economic life is centred around Ujpest-kdzpont, the current terminus of the M3 metro line,
which was constructed following the completion of the metro construction. The role of the centre,
which was established in 1990, is undergoing change due to decentralisation processes in the area.
Nevertheless, the district’s transport system continues to operate in accordance with the system
established at the time of the metro line’s completion. A significant proportion of the 15th district’s
(Rékospalota, Ujpalota) transport network, which is adjacent to Ujpest and lacks rail connectivity to
the city centre, is also linked to this pivotal hub. Consequently, it is important to examine the evolving
role of city centres in the context of the socio-economic transformations that have transpired over the
past 35 years since the metro’s inauguration. This examination should encompass the adaptation of
the public transportation network in the North Pest area. The article puts forth a proposal for such a
transformation.

Kulcsszavak: varoskozpont,; kozforgalmu kézlekedés,; vonalhalozati fejlesztés; kozlekedéstervezés; varostervezes,
Ujpest; Rakospalota

Keywords: city centre; public transport; public transport; transport planning; urban planning; Ujpest;
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Bevezetés

A 21. szazadi varosfejlodést nagymértékben meghataroztak és meghatarozzak azok a jelentés gazdasagi
és tarsadalmi folyamatok, amelyek hatassal vannak a lakonépesség és életkoriilményeik valtozasara.
A 2008-2013 kozotti vilagméretli gazdasagi valsag és a 2019-2021 koézotti COVID-19 jarvany hatasai
a munkahelyekre, a foglalkoztatottsagra, a munka- és tanulasi folyamatokra, valamint a tovabbra is jelen
levé vidéki népességesokkenés és fovarosi szuburbanizacio mar szinte kezelhetetlen mértékben emelte
a Budapest-kornyéki telepiilések lakossagszamat és az ezt kiséré kozlekedési igényeket. E folyamat
jelentOs hatranyait érezheti a budapesti kiilsé keriileteinek lakossaga, amely a nagy lakoételepek magas
népstriisége és kozlekedési nehézségei mellett az oda stirtin bejaré forgalommal is szembe talalja magat.
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Az agglomeracios telepiilések lakossagszamanak novekedése és a napi ingazas kovetkeztében a kiilsé
keriiletek (helyi) kozpontjainak jelentésége megnott, igy szerepiiket is ijra kell értelmezni. Nem csak a
helyiek szamara lesznek ezek kdzponti teriiletek egyre jelentGsebbek, de az agglomeraciobol érkezok
szamara is, akik jellemz6en nem mennek tovabb — kiilonds tekintettel a belvarosi sorompohatasok miatt
— az elso elérhet6 kozpontnal.

A jol miikddo és jol megkozelithetd varosi terek, igy a varoskozpontok is hozzajarulhatnak a tarsadalmi
jollét novekedéséhez. A jol szervezett, fenntarthato kozlekedés a varosok kdrnyezeti hatasokat pozitivan
befolyasolja [1]. Egy nemzetkozi kutatds megallapitotta azt is, hogy az eldreged6 varoskdzpontok
revitalizacidjanak (féutcamenedzsment) egyik sziikséges feltétele a kozlekedésfejlesztés [2]. Mindezek
igazak Budapestre és annak kertileteire is.

A budapesti kiilsé keriiletek kozpontjainak fejlédését kutatta Losonczy Anna Kornélia doktori
értekezésében. Kutatasa eredményeként megallapitja, hogy a budapesti kiils6 keriiletek fejlesztését a
fovaros hatalyos fejlesztési terve perifériaként kezeli, igy gatat szab a térségek Osszvarosi miikodésbe
integralasanak. ,,A Nagy-Budapesthez 1950-ben varosként csatlakozo telepiilések kivétel nélkiil
megorizték az elovarosi zénaban betoltott erds pozicidjukat, ugyanakkor masodrendtivé valtak, hiszen
arendszervaltas utan Budapest mellékkozpontjait az &tmeneti zonaban jelolték ki [3]. A kiils6 gyliriiben
felépiilt lakotelepek az adott teriiletek szerves részét képezik, ugyanakkor e telepiilésrészek sok esetben
mindezek mellett megdrizték kertvarosias jellegiiket is, igy e keriiletek szemmel lathatéan két részre
oszthatok.

Cikkiinkben azt vizsgaljuk, hogy e kiils6 keriileti kettdsség, illetve a kialakult és folyamatosan valtozo
varoskozponti szerkezet milyen helyi és a varos kdzponti részével 6sszekottetést teremtd kozforgalmu
kozlekedési rendszert kivan meg. Vizsgalatunk elsédleges teriilete Ujpest, illetve Budapest IV. keriilete.
A varosrész tobb lakoteleppel is rendelkezik, am emellett megtartotta kertvarosi jellegii teriileteinek egy
jelentds részét is. A keriilet kozel 100 ezres lakossaga szamara kiemelten fontos a hely kdzlekedés
megfelel6 megszervezése. Az M3 metrd 1990-es megnyitasakor kialakitott kdzforgalmu kozlekedési
rendszer érdemben azoéta sem valtozott, igy nem reagélt a felvetett problémakra. Tanulmanyunkban
vizsgalataink eredményeképp javaslatot tesziink Ujpest megvéltozott kozpontjainak koézforgalmu
kozlekedéssel torténd Osszekotésére és a kerlilet jobb integralasara a nagyvarosi szovetbe. Az elemzés
soran érintjiik a szomszédos kertiletek, elsdsorban a XV. keriilet kdzpontjaival torténé kapcsolatokat is.

Az 1. fejezet Ujpest és kornyékének fejlddésérdl és varosi kozlekedésének torténetérsl ad attekintést, a
2. fejezet az 0j varoskdzponti szerkezet mentén megfogalmazodo utazasi igényeket mutatja be, a 3.
pedig a javasolt kozforgalmu kozlekedési halozat felépitését és a vele kapesolatos f6 megfontolasokat
targyalja. A cikk a vizsgalat tanulsagainak, illetve a kapcsolodo javaslatok Osszefoglalasaval zarul.

1. Eszak-Pest kozforgalmu kozlekedésének fejlodése, kapcsolodasa Budapesthez és mas
keriiletekhez

Budapest pesti oldalanak északi hatara mentén a 19. szazad végére egy igen jelentds varos alakult ki az
egykori Karolyi-birtok teriiletén. A szazadforduld idején Ujpest mar Magyarorszag negyedik
legnagyobb iparvarosava valt a bor- és faipar, a finommechanika, a hajoépités és -javitas, illetve a vasuti
jarmiipar fejlodésének kdszonhetden. Ekdzben lakosainak szama meghaladta az 6tvenezret, és a kozség
teriilete is allanddan novekedett, Gjabb és ijabb teriileteket csatoltak at hozza Rakospalotatol.

Budapest iranyaban viszont — leszamitva a Dunat és a Pest—Vac vasutvonalat — kielégité kozlekedési
kapcsolata hianyzott. Ugyanez elmondhat6 a vele szoros kapcsolatban 1évé Rakospalotarol, amely
szintén nem rendelkezett megfeleld kozlekedési kapcsolattal. Ezen hiany feloldasara, maganak a
varosalapité Karolyi grofnak a kezdeményezésére épiilt meg az els6 16vasuti vonal 1866-ban a mai
Kalvin tér és az ajpesti varoskapu kozott mintegy 8 €és fél kilométer hosszisagban. Nem telt el hat
esztendd és ehhez a vonalhoz kapcsoloddan — de mar Pest hatran tal — egy ujabb kozlekedési tarsasag,
a Budapestvidéki Kozuti Vastt 1872-ben egy j 16vasiti vonallal a Vaci ut-Arpad Gt-Ujpest kozpont—
Gorgey Artar utca—Szilagyi utca vonalat kovetve elérte a szomszédos Rakospalotat, ami az Gjpesti ipar
munkaerd ellatasaban jelent0s szerepet jatszott. A kozlekedési kereslet folyamatos emelkedését
bizonyitotta az a tény, hogyan millennium évében megtortént a 16vasut villamositasa és egy ijabb
villamosvasuti tarsasag (Budapest-Ujpest-Rakospalotai Villamosvastit Rt., BURV) épitettek ki a

753



Varosrészek kozforgalmi kozlekedési rendszerének feliilvizsgalata a varoskozponti rendszer valtozasaval Eszak-Pest példajan keresztiil

halozatat a Lehel ut—Pozsonyi Gt-Istvan ut-Ujpest kozpont—-Megyer, illetve az Arpad ut—Rakospalota,
valamint Istvantelek iranyaban. Ujabb halozatfejlesztést jelentett 1912-ben a BHEV godollsi
févonalabol kiagazo rakospalotai harantiranyll szarnyvonal megépitése, ami egyben — ugyan jelentds
keriilével — Rakospalota, Pestijhely és Rakosszentmihaly szamara biztositotta az atszallasmentes
véaroskdzpont iranyu kapcsolatot a BURV-BHEV ,,H” jelii jarataval a Nyugati és a Keleti palyaudvar
kozott a Lehel ut-Ujpest-Rakospalota, Széchenyi tér—Rakosszentmihaly-Nagyicce utvonalon (a
mintegy 26 kilométeres utat 95 perces menetiddvel lekiizdve).

A kozlekedési halozat jelentds hatassal volt nem csak a teriilet fejlodésére, hanem a telepiilés
kozpontjanak kialakuldsara; nem véletlen, hogy ez az Arpad ut és az Istvan Ut keresztezédésének
vonzaskorzetében alakult ki. Erre a térségre koncentralodott a kozigazgatasi, ellato, kereskedelmi,
kulturalis funkciok zome, melynek vonzasa kihatott a szomszédos Rakospalotara, st Angyalfolre is.

Mindez a térség és a fovaros kornyéki telepiilések szamara egy jelentOs szinvonal emelkedést jelentett,
hiszen ezzel nem csak a teriileti ellatas javult, hanem az utazasi sebesség is nagysagrenddel nott, nem
beszélve az utasszallitasi kapacitas novekedésérol. A vizsgalt teriilet torténeti varosi kapcsolatait az /.
dbra térképe mutatja be.

Jelmagyarazat
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metré
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ho. Rékospalota
i Oregfalu
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1. dbra: Ujpest és Rdkospalota torténei kapcsolatai Budapesttel (forrds: sajdt szerkesztés)

Az autébuszkozlekedés megjelenése jelentette a kovetkezd jelentds fejlodési 1épcsot, mivel ennek
utazasi sebessége a csekély kozuti forgalom kovetkeztében joval nagyobb volt a villamosvasuthoz
képest. Az 1930-as évek elejétdl mar harom reléci6 adta a gyorskozlekedési lehetéséget (Ujpest—Keleti
palyaudvar, Rakospalota—HOs0k tere, Pestiijhely—HOs0k tere) a pesti belsdvaros iranyaba. 1945 utan az
autobuszkozlekedés hatalmas fejlodési 1épesot jelentett a kdzlekedésben, mert nem csak a teriileti
ellatast novelve jabb és ujabb térségi kapcsolatokat biztositott, hanem a meglévo kozati vasuti
vonalakkal parhuzamosan (példaul a Vaci aton) a nagyobb utazasi sebességével a gyorskozlekedést
jelentette. Az 1970-es évek elejétdl kezdtek altalanossa valni az autdbusz gyorsjaratok, amik az
alapjaratokkal parhuzamosan, de ritkabb megallohely-kiosztassal kozlekedve még nagyobb utazasi
sebességet voltak képesek biztositani. Ezek a gyorsjaratok nem csupan a varoskozpont felé, hanem
harantiranyban (XV., XV, IIL, II. keriiletek) is jol tudtak kapcsolddni.

A kovetkezo jelentés fejlodési 1épesot a varosi gyorsvasut (metrd) megjelenése jelentette. Az M3
(észak—déli) metrovonal tobb szakaszban épiilt ki, Ujpest varoskozpontjat 1990-ben érte el. A 16,4 km
forgalmi hosszisaghh vonal utazasi sebessége 30 km/h, a mai menetrend mellett csticsorai
féréhelykapacitasa 20 ezer utas. Ez a gyors- és nagykapacitasii vonal elsésorban Ujpest—Vaci ut—
Belvaros—Ul18i ut kapcsolatot biztosit, ugyanakkor atszallassal az 1-es villamosra jol megkdzelithetd
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Obuda, Zugloé és Kébanya is, valamint a Nyugati palyaudvarnal a Nagykoruti 4-6-os villamosvonal Pest
belso keriileteihez, valamint Belbudahoz nyujt jo elérési lehetoséget.

A tovéabbi években a kozforgalmu kozlekedési fejlesztések elmaradtak, igy Eszak-Pest vonalhalozata
megmaradt az 1990-es évek szintjén. A kovetkezo fejezetben azt vizsgaljuk, hogy az elmult 35 évben
hogyan valtoztak az utazasi igények.

2. Az 1j varoskozponti szerkezetnek megfelel6 utazasi igények meghatarozasa

Ujpest, Rékospalota és Ujpalota lakotelepeinek kiépiilésével és az M3 metrd Gjpesti végallomasanak
megnyitasaval mar 6nmagaban is atrendezddtek az utazasi szokasok, azonban ezek az elmult évtizedek
alatt tovabb valtoztak. Losonczy Anna vizsgalata szerint az ujpesti kozpontképzé helyek koziil az Istvan
tér (beleértve a piacot) és Ujpest-kdzpont metroallomas kornyéke emelkedi ki. Losonczy a cikkében
bemutat tovabbi helyszineket, amelyek kialakitasa ugyan kozpont jellegii, de valamilyen okok miatt
mégsem rendelkeznek igazi kozpontképzo erdvel [4]. Meglatasunk szerint az ezekben a helyszinekben
1évé kozpontképzd erét a felszini kozforgalmu kozlekedés atstrukturalasaval lehet novelni. Ezek a
teriiletek Ujpesten:

e Arpad ut és a Rozsa utca keresztezédése (Arpad iizlethaz és a mar elbontott uszoda kornyéke),

e a Rozsa utca, Gorgey Artir utca és a Szent Imre utca keresztez6dése (Gjpesti rendeldintézet
kornyéke), valamint

e a Szilagyi utca és az Oceanarok utca keresztez8dése (Szilas-patak melletti autobuszvégallomas
kornyéke a kaposztasmegyeri lakotelepen).

Losonczy Anna a XV. keriiletr6l szolé cikkében megallapitja, hogy a keriilet tomegkdzlekedési
ellatottsaga gyenge, annak fejlesztése kulcsfontossagi lenne [5]. Miutan a keriiletbe tervezett
metrévonal nem épiilt meg, igy a Belvaros gyors(abb) elérhetsége az egyik alapvetéen megoldando
probléma. E kihivas praktikusan a metrovonalak — esetleg vasutallomasok és vasuti megallohelyek —
gyors ¢s széleskorl elérhetdségének biztositasaval lenne megoldhato.

2.1 Helyi utazasi igények feltarasa

Ujpest varosi jellegébdl adodéan komoly volumenben jelennek meg keriileten beliili utazasi igények.
Magat a keriiletet a lakotelepek kozotti 6 kozlekedési utvonalak osztjak tobb részre, melyek a belso, a
metroépités utan is a kozponti szerepében megmaradt Istvan tér korill keriiltek kiépitésre. Az Arpad
utnak a fouti jellege megmaradt, ez jelenleg a keriilet egyik f6 kozforgalmt és egyéni kozlekedési
utvonala, egyben a f6 0sszekottetése a XV. kertilettel, valamint a Régi Foti Giton keresztiil szamos északi
agglomeraciods telepiiléssel (példaul Fot, Csomad).

A helyi utazasok 6 célja a metr6, valamint a piac, illetve az oktatasi és helyi egészségiigyi intézmények
elérése. A rendszervaltas el6tt meghatarozo, am mara mar bezart Vaci uti izemek ,kiesése” eltolta a
hangsulyt errdl a teriiletr6l, napjainkban a Vaci ut térségében az ide iranyuld és ide érkezé forgalom
jelentdsen csokkent, jelenleg az agglomeracioba (Dunakeszi és a 2 sz. fout felé) iranyuld napi
ingaforgalom dominal.

Az tjpesti lakotelep az Arpad ut két oldalan helyezkedik el, az itteni utazasi igények jellemzéen a
kozpont felé aramlanak. A kaposztasmegyeri lakételep olyan nagy kiterjedésii, hogy 6nmagéban is sajat
kozponttal (Kordovan tér) rendelkezik. A két nagy épitési litem miatt Kaposztdsmegyer I. €s
Kaposztasmegyer II. lakotelepeknek elnevezett telepiilésrészek kiilon-kiilon sajat decentrummal is
rendelkeznek, melyek a helyi kozforgalmu kozlekedés végallomasai. Kaposztasmegyer II.
kiilonlegességét kozforgalmu kozlekedés szempontjabdl az adja, hogy a villamos és az autébuszok
végallomasa nem egy helyen van, igy ott diszharmonia alakult ki az egyes kozlekedési eszkozok altal
feltart teriiletek kozott.

A keriileti utazasok tehat elsésorban Ujpest-kozpont felé iranyulnak, azonban a helyi lakossag szamara
szintén fontos a piac és a rendeldintézet kdzvetlen elérése. Az 0j piac épitésekor az messzebb keriilt az
Istvan 1ttdl (ahol a villamos és az autobuszok is kdzlekednek), igy a gyalogos megkozelités kiillondsen
az idosebb lakosok szdmara nehezebb lett. A piac szomszédsagaban kialakitott fizets parkoloba sziik
utcakon lehet bejutni és a kialakitott egyiranyu forgalmi rend — bar a forgalom csillapitasara alkalmas —
nem kedvez a piac gépjarmuivel torténé megkozelitésének. Kaposztasmegyeren nem é€piilt ki 6nallo piac,
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igy a Képosztasmegyeren €16k is jellemzoen a kozpontban talalhatd piacra, illetve a kérnyék nagyobb
diszkontjaiba jarnak véasarolni. Az ujpesti rendeldintézet szintén kiviil esik a kdzponton, onnan
villamossal par megallonyira talalhat6. Ez hatranyként jelentkezik, ugyanis a kdzpontba tartd jaratok
csak kis szamban érintik a rendeldt, azok sem feltétleniil mindkét iranyban, annak megkozelitése
jelenleg a 12-14-es villamosokkal lehetséges.

A kertilet munkahelyi célu forgalma nehezen leirhato, jelentds centrumok nem alakultak ki, nincsenek
igazan nagy foglalkoztatok a keriiletben. Kisebb siirlisodés talalhato a megyeri részen az Oceanarok utca
és a Megyeri ut talalkozasanal, valamint a Vaci Gt kornyékén. Ujpest tobb kozépfoku és felséfokt
oktatasi intézménnyel is rendelkezik, ezért a tanuldk és hallgatok iskoldba jarasara kiilon figyelmet kell
forditani. Emellett az elmult években kiépiilt bevasarlokdzpontok forgalma sem hagyhatoé figyelmen
kiviil. A két, a varoshataron kiviil (Dunakeszin és Budakalaszon) épiilt nagy bevasarlokdzpontba
dedikalt kozforgalmu autobuszjaratok kozlekednek a keriiletbél (104-126, illetve 204). Az Ujpesten
beliil talalhat6 kisebb bevasarlokdzpontok kozforgalmu kozlekedési ellatottsaiga megfelelonek
mondhat6.

Az ujpesti lakotelepek kiszolgaldsa vegyes képet mutat. Az ujpesti lakotelep déli, Tél utcai részének
kiszolgalasara két korjarat (25-0s és 120-as) kozlekedik. Egyértelmii hatranyuk az eltéré kovetési ido,
vagyis a két irany nem azonos idOnként kiszolgalt, illetve, hogy az egyik legnagyobb forgalmu
megallohelynek (a Rozsa utcaban talalhatd Osz utca) a jaratok vonalvezetése miatt nincsen kozvetlen
metrokapcsolata. Szintén a T¢él utcai lakotelep szamara nyujt kozvetlen metrokapcsolatot a 121-es jarat,
azonban ez a ritka kovetés miatt nem tekinthetd vonzo alternativanak. Szintén a 121-es autdbuszjarat
szolgalja ki az Istvan uttol nyugatra fekvé lakoteleprészt is (Berda Jozsef és Aradi utcak). Az Arpad
ttdl északra fekvé lakoteleprésznek nincs sajat kozforgalmu kiszolgélasa, az ott é16k az Arpad Gton
kozlekedd autobuszokat, valamint Gorgey Artur utcaban kozleked6 villamosokat (12-14-es)
hasznalhatjak. A kertvaros és Kaposztasmegyer kozott fekvd 1zzo lakotelepnek sajat korjaratban
kozleked6 autdbuszjarata van (220), mely egyben a kertvaros egy jelentOs részének kozvetlen és siirti
kovetési idejii metrokapcesolatot biztosit.

Ujpest kertvarosi része alacsonyabb népsiirtiségii, az itt lakok vasarlasi igényeit elsésorban a piac és a
kozpont kdrnyékén talalhato iizletek elégitik ki, mely iranyban jelenleg is tobb autobuszjarat (147, 30-
as autobuszcsalad, 220) kozlekedik relative stirti kovetéssel.

Raékospalota esetében a kdzigazgatasi varoskdzpont a keriilet nyugati részén talalhatd, ugyanakkor a
piac, valamint szamos fontos intézmény és forgalomvonzo 1étesitmény joval messzebb helyezkedik el
ettSl. Igy jelentds volumenti belsd utazasi igény meriil fel a varoskézpont és a piac, a keriilet kiilsé részei
és a piac, valamint az jpalotai lakételep kozott, emellett meghatarozo harantiranyu utazasi igény jelenik
meg az M3 metr6 elérésére. A keriilet helyi forgalmat szamos autobuszjarat is biztositja, a kotott palyas
kiszolgalas az ujpalotai lakotelepet — kertilével — a Mexikoi ati metrovégallomashoz kapcsold 69-es
villamos jelenti.

Ujpest és Rékospalota kozott tobb autobuszjarat is kozlekedik, amelyek feladata elsésorban a XV.
keriilet lakéinak eljuttatisa Ujpest-kozpontba. Az ujpalotai lakotelep feloli megkozelitésben
meghatarozo szerepet jatszik a 196-os viszonylat, melynek betétjarata csak a metroig (Ujpest-
varoskapuig) kozlekedik. A 96-o0s és 296-0s jaratok nem érintik a metrot, ezért szerepiik joval kisebb a
két keriilet kozotti fogalomban. A 96-os jarat korabbi feladata, az Ujpesti lizemek rakospalotai
dolgozodinak beszallitasa, megsziint, j keresztiranyu utasforgalmi szerepet pedig nem taldltak a
jaratnak. A XV. keriilet északi, kiilsd kertvarosi részérdl a 170-es, mig a Kossuth utcai lakotelep
kornyékérol a 104-204-es autobuszesalad biztositja a metrokapcsolatot, e viszonylatok Vaci Uti szerepe
is kérdéses.

Osszefoglalva mindkét keriilet esetén elmondhatd, hogy a helyi utazasi igények fokuszaban a gyors
belvarosi eljutast biztositdo metro, valamint a piac és a szakorvosi rendeldintézet elérése all.

2.2 Gyors eljutas a belvaros iranyaba

Ujpest belvarosi kapcsolatait elsésorban az M3 metr6 szolgalja, de a keriilet keleti szé1én futé Budapest—
Vac vasutvonal is gyors Osszekottetést biztosit a Nyugati palyaudvarral. Ezen feliil szintén a belsd
teriiletekkel koti Ossze a kertiletet a 20-as és 30-as autobuszcsalad, mely a kaposztasmegyeri lakotelep
két végébol kozlekedik a Keleti palyaudvarig. Ezen autobuszcsalddok mar a metrd megnyitasa elott is
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ezt a kapcsolatot elégitették ki, &m jelentdségiik a metrd atadasa utan is megmaradt, jelenleg a Keleti
palyaudvar felé kozlekedSk elszallitasa mellett biztositjak Ujpest és Angyalfold, valamint Ujpest és a
Hungéria korati harantiranyu villamostengely kapcsolatat. Alapjaratként a 30-as autobuszcsalad
hatranya, hogy minden megallohelyen megall, igy a megyeri és kertvarosi keriiletrész dsszekottetése a
Keleti palyaudvarral a 20E viszonylathoz képest hozzavetdleg 7-8 perccel lassabb [6]. A 20-as
viszonylat jelenleg expresszjaratként iizemel és az Gjpesti megallok utan csak a fontosabb kozlekedési
csomopontokban és a Reitter Ferenc utca forgalmasabb megalloiban all meg.

A Belvaros sz¢léig, a Lehel térig kozlekedik a 14-es villamos, amelynek szerepe kettds. A Lehel és a
Béke utca kornyékének £6 kozlekedési eszkdze, és ugyanez igaz ra Ujpest-kozpont és Kaposztasmegyer
kozott is. Legalacsonabb utasforgalma Ujpest és Angyalfold kozotti atmenetben tapasztalhaté, a két
keriiletben magasabb helyi forgalmat bonyolit. A jelenlegi varosi fejlesztési tervek szerint a
villamosvonal is része lenne a Budafok—Belvaros—Ujpest villamos tengelynek, mely atszallasmentes
belvarosi kapcsolatot adhat Ujpestnek és Angyalfold metrétol tavolabb esé részének.

Ujpest déli részérél a belvéros széle (Goncz Arpad varoskozpont) a 120-as busszal érhetd el. Az eljutas
hatranya a 120-as viszonylat korjarati jellege a Tél utcai lakotelepen — mely tobb megallobdl nem ad
gyors metrokapcsolatot, valamint az autdbusz-metro atszallas sziikségessége a Nagykoruton beliili
teriiletek elérésének igénye esetén.

Rakospalota belvarosi eljutasat két iranybol kell vizsgalni. Az egyik irdny az M3 metroéhoz vald gyors
eljutas, a masik a kdzvetlen belvarosi autobuszjaratok kdzlekedése. Rakospalota térségébol az elobbit a
104-204-es autobuszcsalad és a 170-es autobusz, valamint a 12-es villamos, utobbit az 5-0s viszonylat,
mig az jpalotai lakotelep kdrnyékérdl a metrokapcesolatot a 196, 196A, belvaros elérését pedig a 7, 7E,
8E, 108E ¢és 133E autdbuszok biztositjak. A menetrendekbdl [6] kiolvashatd, hogy még a gyorsjarata
autobuszok sem igazan tudnak 25 km/h-nal gyorsabb atlagsebességet biztositani a kiils6 szakaszt kivéve,
ahol csak egy-két helyen allnak meg. Egyediil a 7E viszonylat tekinthetd igazan gyors 0sszekottetésnek
a belvaros felé, ugyanakkor hatranya a tobbi busszal szemben, hogy nem szeli at a Belvarost, csak a
Blaha Lujza térig kozlekedik.

Ujpest és Rékospalota szdamara tovabbi metrokapcsolatot jelent a 25-6s viszonylat, amely Ujpest-
koézpontot (M3) koti 6ssze az M1 metroval a Mexikoi utnal, igy a jarat els6ésorban a Rakospalota
délnyugati részén ¢loknek ad kozvetlen kapcsolatot a metrokkal. A jarat vonalvezetésének elonye és
hatranya is egyben az M3-as autopalya igénybevétele. Csucsidészakon kiviil gyors Osszekottetést
biztosit, csucsidoben azonban a kialakulo torloddsok miatt a menetidé jelentésen megnd. Tovabbi
hatranyként értékelheto a Tél utcai lakotelepen a korjarati kialakitas.

A leglijabb fovarosi koncepcid szerint meg kell teremteni a metrohoz vald gyors eljutast az egyes
keriiletek szélsé régidibol, Ujpesten Képosztasmegyerrdl, a XV. kerilletben Ujpalotarél [7].
Véleményiink szerint tovabbra is biztositani kell a metréoval nem rendelkezd keriiletrészekbdl a
kozvetlen autdbuszos belvarosi eljutast €s nem csak a metréra rahordani az utasokat. Ez egyrészt noveli
a szolgaltatasi szinvonalat, masrészt csokkenti az atszallasok szamat és nem terhel tovabbi jelentds
utasszamot a metrora, kdzelitve annak szallitasi kapacitasat.

Tovabba sziikséges épiteni az ugyancsak gyors eljutast lehetové tevo nagyvasuti kapcesolatokra. Ki kell
hasznalni a két keriilet vasutallomasait és megallohelyeit a gyorsabb kapcsolatok kialakitasara. Ennek
érdekében sziikséges lehet Rakospalota-Kertvéros, Istvantelek és Ujpalota kozforgalmu kapcsolatainak
javitasa. Ujpest megallohely (mint alternativ megoldas az M3 helyett), illetve Rakospalota-Ujpest
vasutallomas is nagyobb szerepet kaphat a belvaros gyors elérése érdekében.

2.3 Az utazasi igények osszefoglalasa

A bemutatott megfontolasok és kdrnyezeti koriilmények alapjan az utazasi igények a kovetkezoképpen
foglalhatok 0ssze Ujpest és Rakospalota esetében:

e Sziikséges az egyes lakonegyedek kozvetlen Osszekottetése az M3 metréval, ez a belvaros gyors
elérhetdségének elsddleges feltétele. Kéaposztdsmegyer 1 és II lakotelepekrdl, valamint az ujpalotai
lakoteleprdl érdemes a metrd elérését kozvetlen gyorsjaratokkal biztositani, amelyeket a belvaros felé
tovabb vezetve akdr ujabb kozvetlen kapcsolatok alakithatok ki a varos M3 metr6 altal fel nem tart
teriileteivel.
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e Ugyancsak sziikséges véleményiink szerint egy helyi jarat kialakitasa, amely az ujpesti lakotelepek €s a
piac, valamint a rendel6intézet kozvetlen elérését biztositja a keriilet belsd részérdl. Ilyen helyi jaratok mar
tobb keriiletben is kozlekednek — 1asd a ferencvarosi 281-es, vagy a mar megsziint 224-es viszonylatot
Raékospalotan —, igy elinditasuk nem egyedi megoldas.

e A nagy bevasarlokozpontok kdzforgalmu kozlekedéssel torténd kiszolgalasa tovabbra is ellatando feladat,
illetve tovabbra is meg kell hagyni Réakospalota kozvetlen kapcsolatat valamelyik bevasarlokézponttal.

e FErdemes lenne a Vaci uti irodafolyoso kiilsé végének jobb metrokapcsolatot biztositani, és az ott épiilt
irodahazak forgalmat megfelelé kozforgalmu kozlekedéssel ellatni. Ez dsszekothetd a Belvaros feldl a
Gydngyosi utcai metroallomasig kozlekedd jaratok meghosszabbitasaval.

e Rakospalotardl szintén sziikséges biztositani a kdzvetlen metrékapcsolatot, amely funkcio akar Ossze is
kothetd a Reitter Ferenc utcdban kozlekedd jaratok kibdvitésével.

3. Javaslat Eszak-Pest @ij kozforgalmi kozlekedési rendszerének atalakitisara

Ebben a fejezetben a feltart problémak és az dsszesitett igények alapjan megtervezett viszonylathalozat
bemutatasara keriil sor teriiletenkénti és iranyonkénti bontasban.

3.1 Tervezési feltételrendszer és célok

A tervezés soran adottsagként kezeltiilk a kotottpalyas haldozat meglétét, illetve az az altal biztositott
szolgaltatasokat. gy az M3-as metré rdhordasi pontjainak és szolgéltatasi szintjének valtozasaval,
illetve a vasuti szolgaltatds bovitésével nem szamoltunk, hiszen ezen feltételeket befolyasolo
fejlesztések megvaldsulésa a jelen gazdasagi helyzetben az elkdvetkezd évtizedben nem varhato.

Szintén adottsagként kezeltiik a 14-es villamos altal nyujtott szolgaltatas volumenét és kapacitasat, nem
szamoltunk a vonal jelenlegi szlik keresztmetszetének szamitd egy csonkavaganyos kaposztasmegyeri
végallomas bévitésével. Igy a jelenlegi, kapacitashatiron mozgd 5-6 perces cstcsidei kovetési id6t
vettiik alapul. Szamoltunk viszont a 12-es villamos fejlesztésével, amely a Budapesti Kozlekedési
Kozpont fejlesztési listajan — ami a kiilsé keriiletek halozati kapcsolatait is erételjesen hivatott boviteni
—elokeld helyen szerepel. A fejlesztés a viszonylat hosszabb tavi megtartasaval, és az angyalfoldi Lehel
térig torténd hosszabbitasaval szamol (legalabb hétkoéznap csticsidoben).

A tervezés fontos kritériuma volt, hogy a kapacitasok jobb kihasznalasa és a halozat racionalizalasa
révén a jelenleg biztositott jarmiiszam gyakorlatilag elegendd legyen a fejlesztett halozaton is, legfeljebb
minimalis aranya jarmiiszam-bovitést tegyen sziikségessé a bevezetendd Uj rendszer a biztositott ;)
kapcsolatok és relaciok extra jarmiiszamat fedezendd. A tervek és javaslatok Osszehasonlithatosaga
érdekében meghataroztuk a jelenleg érvényes menetrendhez tartozo hétkdznap csucsidei jarmiikiadast
a fejlesztésbe bevont viszonylatokon, melyet az 1. tdblazat/. tablazat foglal 6ssze.

1. tablazat: A napjainkban alkalmazott jarmiitipusok vonalcsoportonkénti bontdsban,
valamint a jelenleg érvényes menetrendbdl kalkulalt csucsidei jarmiiigény (forras: sajat szerkesztés)

Jarmiitipus Erintett viszonylatok Jarmiiigény

villamos szerelvény (2-3 db Tatra kocsi
vagy 5 modulos CAF)

midi autobusz 121 3db

25, 65, 96, 104-104A, 120, 122E, 126, 130, 147, 170,
204, 220, 270, 296-296A

csuklos autobusz 20E, 30-30A-230, 196-196A 51db

12, 14 19 db

sz016 autobusz 69 db

A jelenlegi viszonylattervezés szervezo elve a hosszu, egész nap iitemes €s slirli szolgaltatast biztosito
gerincviszonylatok kialakitasa varosszerte (példaul a budai fonodo villamoshalozat, a Rakdczi—Thokoly
uti tengely viszonylatai), amelynek eredményeképpen csokkentheto a sziikséges atszallasok szama és
egy-egy nagyobb csomopontbdl a varos szamos pontja elérheté — kiilondsen fontos ez a szomszédos
keriiletek esetében. A viszonylattervezés soran mi is ezt az elvet kovettiik.

3.2 A Kaposztasmegyeri lakdtelepek kiszolgalasa

A huszezer f6s lakossagot meghalado, metrd- €s vasuti kapcsolattal sem rendelkez6 kaposztasmegyeri
varosrész kozlekedési igényei adjak az ujpesti kdzlekedési igények tekintélyes hanyadat. Napjainkban
a 14-es villamos szolgalja ki a lakotelepet, amely a metro- és vasuti kapcsolat mellett Angyalfold Béke
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és Lehel ut menti részével is biztositja a kapcsolatot, igy haldzati szerepe vitathatatlan. A tobbi jarat
esetén is lényeges, hogy a metro elérése mellett egyéb halozati kapcsolatokat is 1étesitsen. A forgalmi
valtozasokra az alabbiakat javasoljuk:

e Remek kapcsolatokat ad a keriiletrésznek a 20E viszonylat, amely direkt elérést biztosit az ujpesti
lakotelep, a szakrendel6 és Angyalfold felé is, emellett atszallasi lehetdséget kindl az Ml1-es
(Hosok tere) és az M2-es, M4-es metrok felé (Keleti palyaudvar), megtartasa javasolhato.

e Kaposztasmegyer villamostol tavolabb esé nyugati oldalanak szinvonalas kiszolgalasara
javasolhat6 egy 1) gyorsjarati viszonylat (30E) 1étrehozasa, amely a lakotelep feltarasa utan a
legrévidebb utvonalon, a Leiningen Karoly utcan keresztiil kozelitené meg Ujpest kézpontjat,
majd onnan a Pozsonyi utca kornyékét is kiszolgalva a 20E autobusz vonalan haladna a Keleti
palyaudvarig, igy biztositva a kapcsolatot az Osszes metrévonal, a 32-es autdbusz és az 1-es
villamos felé. A Reitter Ferenc utcaban a busz a tobbitdl eltéré megallokiosztassal kozlekedne,
igy biztositva a kornyék és lefedettséget igénylé megallok jobb kiszolgalasat.

e Kaposztasmegyer iranyaba a jelenlegi kapacitasok talméretesnek tlinnek, raadasul a 196-os busz
csak lassan éri el a keriilet kozpontjat. A mai 122E busz alapjan a két viszonylat egyesitését
javasoljuk 196E néven, mely nagyjabdl a 122E vonalvezetését €s megallokiosztasat kdvetve érmné
el az Arpad utat, ahonnan a mai 196-os vonalat kévetve, 4m joval ritkabb megallasi renddel jutna
el az ujpalotai lakdtelepre, ezzel gyorsabb eljutast biztositva mindkét lakotelep részére.

e A 196-0s gyorsitasa miatt jelent6sen ritkdbb Vaci uti kiszolgalast a Kaposztasmegyer,
Mogyorodi-patakig meghosszabbitott Gtvonalon, és mindkét iranyban az Arpad tton keresztiil
kozlekedd 25-6s viszonylat potolna. (A 25-0s viszonylat siirlisége miatt szétbontasra keriilne, a
forgalmas idészakokban az indulasok fele Kaposztasmegyerig, masik fele 25A jelzéssel Ujpest-
varoskapu, Temesvari utcaig kozlekedne, korforgalmi kialakitassal, besegitve az Aradi utcai
lakotelep jobb metrokapcsolati kiszolgalasaba).

e A IV. keriileten beliili atszallasok csokkentése érdekében a 104-es és 126-os viszonylatok
Osszekotése révén l1étrejovo at 104-es a mai kapcesolatokon feliil képes lenne a Székesdiiloi teriilet
jobb kapcsolatait biztositani Kaposztasmegyerrel. A 104-es az 4talakulé Arpad ti
viszonylathalozat miatt csak Ujpest kozpontig kozlekedne, de a Vaci ut és Rakospalota, valamint
az Arpad ut kozvetlen dsszekottetése igy is megmaradna (25-0s és 204-es viszonylat).

e A szomszédos keriiletekkel (Békasmegyer, Rakospalota, Ujpalota) valé kapcsolatokat tovabbra
is a véltozatlan utvonalon kozlekedd 296 és 296 A autobuszok biztositanak.

3.3 Ujpalota és Rakospalota osszekotése az M3-as metréval és Angyalfolddel

Az tjpalotai lakotelep gyorsabb metrokapcsolata érdekében a 196E viszonylat bevezetése javasolhato,
mely a kisebb forgalmu megallok kihagyasa miatt tobb perccel gyorsabban érheti el Ujpest kdzpontjat.
A kisebb forgalmu megallok kiszolgalasa érdekében és a haldzati kapcsolatokat (Réakosszentmihaly
felé/feldl) bovitendd a 130-as viszonylat tovabb vezetése javasolhatd Ujpest-varoskapuig.

A 30-as autobuszcsalad atalakitasa révén a Reitter Ferenc utcaban ,,felszabaduld™ alapjarati kapacitas
helyett a 170-es viszonylat atalakitisa javasolhatd: a Csoméri-pataktol Ujpest-kozpontig részben a mai
utvonal (a Fo ut helyett a régi Foti ut érintésével) és megallasi rend szerint kdzlekedd viszonylat a 30-
as vonalan meghosszabbitasra keriilne a Keleti palyaudvarig, igy adva Rékospalota és az Arpad 1t
térségébol is kdzvetlen Anagyalfold (€s Belvaros) irdnyu kapcsolatot. Csticsidében a gyorsabb eljutast
a CsOmori-patak ¢és a Keleti palyaudvar kozott kozlekedé 170E biztositand (jobb atszallasi
kapcsolatokkal a belvaros felé, pl. 74-es viszonylat révén), ekkor a belsé szakaszon — a Keleti palyaudvar
és Rakospalota, Kossuth utca kozott —a 170A autdbusz kozlekedne.

Rakospalota nagy bevasarlokdzpontokkal és a Vaci uttal ma is meglévé kapcsolatat a valtozatlan
formaban és ttvonalon kozlekedd 204-es busz biztositana.

3.4 Kozlekedési kapcsolatok atalakitasa a Kkeriileten beliil

A 30-as vonalcsalad atalakitdsa miatt sziikséges az Ujpesten beliili, kertvarosi szakasz kiszolgalasanak
biztositasa. A megyeri szakasz metrokapcsolatat a 25-6s és 196E buszok biztositjak. Mivel a 20E és 30E
vonalak a Leiningen Karoly utca kornyékét kivaloan lefedik, ezért a 220-as viszonylat athelyezhetd a
Deék Ferenc utca—Nador utca—Foti it—Baross utca—Erddsor it titvonalra, végallomasa Kaposztasmegyer
Szilas-patak. A jarat ilyen formaban torténd atalakitasanak elonye, hogy az 1zz6 lakételepet nem
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korjaratban érintené. A Baross utca Foti uttél délre es6 szakaszat a siirtibben és hosszabb utvonalon
kozlekedd 147-es viszonylat szolgalna ki, Ujpest-kozponttol a Pozsonyi utca—Tél utca—Rozsa utca—
Szent Imre utca—Leiningen Karoly utca—Sporttelep utca utvonalon és szintén a Szilas-pataknal
végallomasozna. Ez a kialakitds a 30-as buszcsalad felhagyott szakaszan két stirin lefedett,
parhuzamosan kiszolgalt tengelyen keresztiil biztositana a kertvaros kapcsolatat. A 147-es viszonylat a
Leiningen Karoly utca—Szent Imre utca iranyrol elterelt 220-as szakaszat is potolna, emellett a Rozsa
utca és a Tél utca gyors és egész nap slirli metrokapcsolatat is biztositana.

Az emlitett keriileten beliili kiszolgalast biztosito ,,helyi jarat” szerepét a 121-es viszonylat venné at,
amely a f6 forgalomvonzo 1étesitmények kiszolgalasat venné at. Ujpest-kdzponttél indulva érinti a
piacot, és a Karolyi Sandor utcan keresztiil éri el a Vaci utat, majd Ujpest-varoskaput. Onnan az Aradi
és a Tél utcan, valamint az Istvantelki iton keresztiil Rakospalota-Ujpest vasttallomast érintve a Gorgey
Artur utcanal eléri az ujpesti szakrendel6t. Innen korjaratban kozlekedve fordulna meg a kertvarost
érintve a Szent Laszlo tér—Tirr Istvan utca—Baross utca—Foti ut-Nador utca—Vécsey Karoly utca—
Leiningen Karoly utca—Szent Imre utca Gitvonalon. Ezzel Ujpest belsé részének szinte teljes lefedettségét
biztositja.

A 121-es viszonylat Gérgey Artlr utcara terelése miatt érdemes a 96-os viszonylat Ujpesten beliili
vonalvezetésének ujragondolasa is. A Foti ut Szilagyi utca és Leiningen Karoly utca kozotti szakaszanak
kiszolgalasa miatt a viszonylatnak a Foti uton vald végig vezetése célszerli, hogy a harantiranyu
kapcsolatot megadja az autobuszos tengelyek (Vaci ut, Megyeri ut, Baross, utca, Nador utca, Leiningen
Karoly utca) kozott. A Vaci ti végallomas helyett javasolt a viszonylat tovabb vezetése a Vaci ut—
Julianus barat utca utvonalon Megyer, Szondi utcaig, ahol az alkalmas végallomasi koriilmények
biztositottak.

A 120-as viszonylat keriileten beliili vonalvezetése szintén valtozna: annak érdekében, hogy az Osz utca
¢s a Berlini utca (Istvantelek) kornyékenek metrokapcsolata javuljon, a vonal mindkét iranyban a Rozsa
utca—Arpad ut vonalon vezetne. (A Tél és a Pozsonyi utca Ujpest-kdzpont iranyu forgalmat a 147-es
viszonylat biztositja.)

A 230-as viszonylat jelenleg a keriileten beliil marginalis szerepet bonyolit le, tulajdonképpen a 30A
viszonylat Megyer, Aquaworldig torténd meghosszabbitasa. Javaslatunk szerint a kozlekedtetése
orankét egy indulassal Rakospalota-Ujpest vasttallomas és Megyer kozott indokolt Ujpest-kdzpont
érintésével (Arpad ut—Ujpest-Kozpont—Istvan ut-Leiningen Kéroly utca—Sporttelep utca—Oceénarok
utca—Megyeri Ut—Ives Ut). A jarat biztositja a helyick, a vonattal és a metroval érkez6k kozvetlen
eljutasat az élményparkba, illetve a kedvelt Farkaserddbe.

3.5 Varoson beliili kapcsolatok fejlesztések lehetdségei

Javaslatunk a f6 autobusszal biztositott kdzlekedési iranyt, a Keleti palyaudvar elérését a mainal tobb
utvonalon biztositja: a maival azonos modon a 20E viszonylat révén Kéaposztasmegyer Szilas-patak, az
ujpesti lakotelep és a T¢l utca kornyékérol, a 30E révén Kaposztasmegyer nyugati oldalardl, illetve a
170 és 170E révén Rékospalota kiilsé teriileteirél, és az Arpad ut kornyékérél is. Jelen javaslat
biztositotta tobb viszonylat alkalmazasaval a Reitter Ferenc utcaban lehetéség nyilik a gyorsjaratok
kiilonbdzé megallasi rendjének bevezetésére, ezliton jobban kiszolgalhatd az igen gyorsan boviild
lakossaggal rendelkezd angyalfoldi kertiletrész. Az 0j gyorsjaratok bevezetése jo kapcsolatokat ad
Ujpest kozpontja, illetve a masik iranyban az 1-es villamos, és az M1, M2 és M4 metr6 felé.

A 130-as viszonylat Ujpestre vezetésével javulnak a IV., XV. és a XVI. keriilet harantirany, illetve
Zugld és a Vezér utca kornyékének kozlekedési lehetdségei. A 96-os autdbusz megyeri végallomasa
alkalmas két sz6l6 autobusz fogadasara, igy a munkakdzi pihendk kiadasara is, igy megfontolando a
175-6s vonallal torténd Osszevonasra, melynek koszonhetéen XVI. keriilet kiils6 részérdl is elérhetd
lenne az ujpalotai iizletek és szolgaltatasok nagy része, €s az 96-os teljes vonalardl atszallas nélkiil
lehetne eljutni a H8 és H9-es hévekhez.

A 122E autdbusz helyettesitésével felszabaduld végallomasi hely Ujpest-varoskapunal felhasznalhato
lenne a 15-0s viszonylat meghosszabbitasdra, amelynek révén javithatdé lenne a Szekszardi ut
kornyékének (példaul Banki Donat Szakkdzépiskola, irodahazak) megkozelithetdsége a metromegallok
iranyabdl, és egyben csdkkenthetd lenne a kapacitashataron miikodé Gyongyosi utcai autdobuszallomas
forgalma.
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Az Arpad hidnal is érdemes meggondolni a kapcsolatok bévitését. Az dbudai oldalrol biztositott a Goncz
Arpad varoskozpont megkozelithetésége (34, 106), am a pesti oldalrol e kapcsolat szimmetrikus parja
hianyzik, mellyel a pesti oldalrol elérhetd lenne a Pacsirtamez6 utca és a Kolosy tér kornyéke, valamint
a budai fon6do villamosok €s a H5-6s hév. A 105-0s viszonylat mintajara lehet6ség lenne a 120-as és a
65-0s viszonylat 6sszekdtése, melynek révén elérhetévé valna a felsorolt célok dsszessége, de a Kolosy
tér és a Sz&pvolgyi ut kornyékérol is kozvetleniil elérhetové valna a pesti oldal. Ezen feliil Angyalfold
északi része, és Ujpest is kozvetlen, gyakori elérhetdséget kapna a Harmashatarhegy iranyaba.

4. A javasolt viszonylathal6zat elonyei, hatranyai, fobb paraméterei

Ebben a fejezetben a halozati valtozasokhoz tartozo hatasok bemutatasara kerdiil sor, hiszen e hatasok
nem csak keriileten beliil, hanem a tobb iranyba vezet6 tengelyek koryékeén is jelentkeznek.

4.1 Teriileti és keresztmetszeti lebontott hatasok

Kaposztasmegyer varosba irdnyul6 forgalmanak tilnyomo tobbségét a villamos, valamint a gyorsjaratok
bonyolitjak. E gyorsjarati struktira a megmaradé elemen (20E) felil még boviil is, a javasolt 30E a
lakotelepek nyugati oldalat, a 196E pedig a mai 122E jarat forgalméat vezeti a metréhoz. A javaslattal
Kaposztasmegyer érdemi kapcsolatot nem veszit el (Megyer, Rékospalota), s6t, még javulnak is a
halozati kapcsolatok, hiszen példaul az 1zzo6 lakotelep és a Nador utca, illetve Székesdiild és a Kiilsd
Vaci ut iranyaban 0j kapcsolatok is nyilnak a 220-as, illetve a 104-es viszonylat atalakitasa révén.

Az tjpesti lakotelep 6 tengelyén, az Arpad uton a kiszolgalas volumene a javaslat hatasara érdemben
nem valtozna, az atrendez6dés miatt csticsiddszakban par szazalékos kinalatbdviilést jelentene az Uj
rendszer bevezetése. A Vaci Gton szintén hasonlo szazaléku, 1-2 indulassal csokkend kinalat alakulna a
javaslat hatasara. A kertvarosban jelentOsebb atalakitas torténne a vonalhalézatban: a 30-as buszcsalad
szerepét a strlin kozlekedé 220-as és 147-es autobuszok vennék at, melyek keriileten beliil jobb
kapcsolatokat biztositanak, a belvaros felé pedig (Ujpest-kozponti vagy Tél utcai) atszallassal lenne
biztositott az eljutas a gyorsjarati halézat (20E, 30E, 170E) segitségével. A keriileten beliil a bemutatott
valtozasokon feliil jelentds kiszolgaldsi mindségben érezhetd valtozas nem talalhato.

Keriileten kiviili kapcsolatok és kiszolgalas tekintetében a leginkabb érezhetd valtozas az angyalfoldi
Reitter Ferenc utca mentén lenne tapasztalhato, ahol a javaslat hatasara a jaratkinalat 20-25%-kal
novekedne. A boviild csucsidei indulasszdm mellett a kiilonb6z6 gyorsjarati szolgaltatasok lehetdséget
adnanak a dinamikusan fejlédo teriilet forgalmanak magasabb szinvonalu levezetésére a megallasi
rendek differencidlasa révén (lasd 2. tablazat). Példaul a 170E viszonylattal a Futar utcai megallo
kihagyasa esetén eljutnanak a bels6 szakaszra is kevésbé zsufolt jarmiivek, hiszen napjainkban mar sok
esetben a Futar utca magassagaban is szlikdsek a kapacitasok. Emellett a kevésbé forgalmas megallok
is (legalabb cstucsidében) kapnanak gyors eljutasi lehet6séget a Dozsa Gyorgy ut és a Keleti palyaudvar
iranyaba.

2. tablazat: A javasolt halozati valtozdsok soran a viszonylatok Reitter Ferenc utcai megallasi rendje

(forras: sajat szerkesztés)

Megallo 20E 30E 170E* 170-170A
Kucsma utca X X
Rokolya utca X X
Futér utca X X
Fay utca X X
Petnehazy utca X X
Szegedi ut X X X X

*csak csucsidében kozlekedik
4.2 A fejlesztés jarmiiigénye

A tervezett mddositdsokhoz rendelt menetrendek alapjan a csucsidei szolgaltatas jarmiigénye a 3.
tablazatban foglaltak szerint alakul. Ez a terv a cstcsidei autobuszok szamanak 6,5%-os novekedésével
szamol, mely legnagyobb aranyban a Reitter Ferenc utca kdrnyékének szinvonalasabb kiszolgalasat
célozza, amely a jelenlegi allapotban mar csak kompromisszumos formaban teljesiil.
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A javasolt viszonylatokat a 4. tablazatban adtuk meg, a vonalhalozat a 2. abra térképén lathato.

3. tablazat: A tervezett vonalhdlozaton alkalmazott jarmiitipusok vonalcsoportonkénti bontasban,
valamint a tervezett menetrendbdl kalkulalt csucsidei jarmiiigény (forrds: sajat szerkesztés)

Jarmiitipus Erintett viszonylatok Jarmiiigény Viltozas
villamos szerelvény 12, 14 19 db 0 db (0%)
midi autébusz 121 5db +2 db (+66%)

25-25A, 96, 104-104A, 120, 130, 147, 170E,

sz616 autdbusz 204, 220, 230, 296-296A 76 db +7 db (+10%)
csuklds autdbusz 20E, 30E, 170-170A, 196E 50 db —1 db (2%)
Autobusz osszesen 131db + 8 db (+6,5%)

4. tablazat: Tervezett viszonylatok (forrds: sajat szerkesztés)

Jarat- Jarat-

. Viszonylat . Viszonylat
szam szam
12 Lehel tér — 130 Puskas F. Stadion M —
Rékospalota, Kossuth u. Ujpest-varoskapu M (Temesvari u.)
14 Lehel tér — 147 Kap.megyer, Szilas-patak — Megyer, Julianus
Képosztasmegyer, Megyeri Ut barat u.
, . Keleti pu. M —
15 I}Qraros t’er H- 170, Rékospalota, Kossuth u. (A) — Rakospalota,
Ujpest-varoskapu M 170A .
Csomori-patak
Keleti pu. M — Keleti pu. M —
20E Kap.megyer, Szilas-patak 170E Rakospalota, Csomdri-patak
Mexikoi ut M — - qoare .
25,25A  Ujpest-véroskapu M (A) — 196E %gal‘z:g;?e:gi‘haly‘ ut—Kdp.megyer,
Kap.megyer, Mogyorodi-patak gy p
30E Keleti pu. M — 204 Rakospalota, Kossuth u. — Békasmegyer,
Kap.megyer, Mogyorodi-patak Ujmegyeri tér
96 Cinkota H — 220 Ujpest-kdzpont M —
Megyer, Szondi utca Kap.megyer, Szilas-patak
104 Ujpest-kdzpont M — 230 Rakospalota-Ujpest va. —
Kap.megyer, Szilas-patak Megyer, Aquaworld
120 Ujpest-kozpont M — Fenydgydngye 296 Ujpalota, Szentmihalyi it — Kap.megyer,
o1 Ujpest-kdzpont M — 29 6.’A Mogyorodl-[?atak (A) — Békasmegyer,
Ujpest kertvaros, Bucka utca Ujmegyeri tér
Konkluzio

A varosi kozforgalmu kozlekedés tarsadalmi megitélése nagymértékben fligg attol, hogy az mennyire
képes kielégiteni a felmeriild keresleti igényeket. Eppen ezért a kozforgalmt kozlekedési rendszernek
reagalnia kell a tarsadalmi és gazdasagi valtozasokra. Ujpest és Rakospalota tekintetében ez az utobbi
35 évben elmaradt, a keriiletek kozforgalmi kozlekedési rendszere az 1990-ben bevezetett
(félbehagyott) ¢s azota csak aprobb modositasokon atesett alapokon nyugszik. Az elmult évtizedek alatt
Budapest ¢s az emlitett keriiletek is jelentds valtozasokon mentek keresztiil, a kozforgalmu kozlekedési
rendszer azonban lényegében valtozatlan maradt. Ez azonban ma mar sok esetben gatja a tovabbi
fejlodésnek és kiilondsképpen a kozlekedési modvaltas elérésének.

Ebben a cikkben Eszak-Pest kozforgalmi kozlekedési rendszerét elemeztiik abbol a célbol, hogy
feltarjuk a jelenre vonatkozo erényeit és hidnyossagait és a fellelt problémakra a kozforgalmu halozat
atalakitasaval valaszokat tudjunk adni. Ennek érdekében vizsgaltuk a varosszerkezet valtozasait a varosi
centrumok és decentrumok jelentdségét. Bemutattuk a keriiletek kozforgalmu kozlekedési rendszerének
kialakulasat, hogy képet kapjunk az 1990-es kiinduld helyzetrdl. Helyszini tapasztalataink alapjan
feltartuk a helyi és a varoskozponti utazasi igényeket, amelyek kielégitésére 01j jarathalozat bevezetését
javasoltuk. Javaslatunkban kitértiink az 1 jarathalozat elényeinek és hatranyainak szambavételére,
vizsgaltuk a teriileti €s a keresztmetszeti hatasokat, illetve a fejlesztés jarmiiigényét.
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Az altalunk javasolt U viszonylathalozat lefedi az Gjpesti helyi igényeket, illetve megfeleld eljutast
biztosit a decentrumokba, illetve kiemelten Ujpest-kdzponthoz. Hasonloképpen biztositja az M3 metrd
gyors elérését az Ujpesti és ujpalotai nagy lakotelepekrdl. Az expresszjaratokkal a metroval nem
kiszolgalt teriiletekrdl is gyors eljutas lehetséges a belvaros iranyaba és javul Angyalfold keleti
teriiletének kiszolgalasi szinvonala. Ismét buszjarat teremt kapcsolatot Ujpest és Obuda kozott,
kozvetlen eljutast biztositva a budai hegyekbe. Javaslatunk a jarmliszam minimalis valtozasa mellett
kezeli a zsufoltsag kérdését is.

Természetesen a javaslatcsomagnak beruhdzasi igényei is vannak (példaul ) megallok létesitése,
forgalomtechnikai valtoztatasok), de ezek véleményliink szerint joval alacsonyabbak, mint a fejlesztés
varhat6 tarsadalmi hasznai.

Bar a cikkben emlitettiik, terjedelmi okok miatt nem vizsgaltuk a kotottpalyas eljutas altal biztosithato
kozvetlen kapcsolatokat. Véleményiink szerint tovabbi vizsgalatok sziikségesek ahhoz, hogy ilyen
szempontbdl mennyire hasznalhato ki a kotottpalyas (nagyvasuti) rendszer és meghatarozhato legyen az
atszallasi pontok (0j) helye és kozforgalmu kiszolgalasa.

Cikkiink eredményei és ezek a kutatasok is sziikségesek ahhoz, hogy eldsegithessiik a kozlekedési
modvaltast és ¢lhetobb kdrnyezetet teremtsiink, amelyben a koézforgalmu kozlekedés tarsadalmi
megitélése kedvezd, és minden szereplé (hasznalok, miikodtetok, megrendelék) megelégedésére
szolgal.
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2. abra: A tervezett ujpesti és kornyéki vonalhalozat (forrds: sajat szerkesztés)

Készonetnyilvanitas: A szerzok koszonik Erdélyi Csaba segitségét a térképek osszeallitasaban.
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