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Osszefoglalé

A technikai sportagak koziil a repiilésport, ta-
gabb értelemben pedig a repiilés all talan a leg-
kozelebb a harcaszathoz, a hadi tevékenysé-
gekhez. Magyarorszag a gazdasagi, katonai hely-
zeténél fogva, valamint a két vesztes vilaghabora
kovetkezményei €s az igy kialakult politikai, tar-
sadalmi allapotai miatt az aviatikdban a husza-
dik szazad soran végig lényegében hatranyban
volt a fejlett nyugati orszagokhoz, de sokszor
még a szocialista orszagokhoz képest is. A repii-
16sport legfontosabb bazisat — vélhetéen katonai
és anyagi okok miatt — a legtobb orszaghoz ha-
sonl6éan nalunk is alapvetéen a ballonsport és a
vitorlazorepiilés jelentette. A nehézségek ellenére
hazankban is kifejl6dott a modellezésport, az ej-
téerny6zés, a sarkanyrepiilés, és a f6 targyalt
téma, a motoros miirepiilés is. Mindez annak el-
lenére alakult igy, hogy a vilaghaborukat kove-
téen kétszer is szétzuztak a magyar repilést,
békeidében pedig csak idénként tamogattak je-
lent6ségéhez méltoan.

Kulcsszavak: repiilésport, repiilénapok, bu-
daorsi murepiil6 vilagbajnoksag, repulégépgyar-
tas

Abstract

Among technical sports, aviation, or in a
broader sense, flying airplanes, is perhaps the

closest to combat tactics and military activities.
Due to its economic and military situation, as
well as the consequences of the two lost world
wars, and the political and social conditions that
they resulted, Hungary was essentially at a dis-
advantage in aviation throughout the twentieth
century compared to developed Western
countries, and often even compared to socialist
countries. Like in the case of most countries, the
most important base of aviation — presumably
due to military and financial reasons - was
basically ballooning and gliding. Despite the
difficulties, modelling sport, parachuting, hang-
gliding, and our most discussed topic, motorized
aerobatics has also developed in our country. All
of this happened despite the fact that Hungarian
aviation was crushed twice after the world wars,
and during peacetime, it was only occasionally
supported in a manner worthy of its importance.

Keywords: aviation, flying days, Budaors
World Aerobatics Championship, aircraft
production

Bevezetés

Régi adossaga a magyar sportnak, hogy nem
kezeli helyén a technikai sportagakat, nem is-
meri fel ezeknek a fontossagat, a hattériparra, a
muszaki- és sporttudomanyokra, a gazdasagra
€és a kozonségszorakoztatasra gyakorolt hatasat,
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valamint a harcaszati képessé-
gekkel Osszefiiggésbe hozhato je-
lent6ségét. A motorkerékpar-
sport elsé évtizedeivel foglalkozo,
a lap 2024/4. szamaban megje-
lent cikkben mar sz6 esett rola,
hogy a magyar kormany 2020-
ban létrehozta a HUMDA-t (Hun-
garian Motorsport Development
Agency), amelynek a nevébdl
ad6dodan a magyar auto- és mo-
torkerékparsport allami szintd
fejlesztése az egyik feladata. Ez
komoly elérelépés. A szervezet
programjaban ugyan nem szere-
pel a repiilésport, de talan ez a
cikk segit ravilagitani ennek a te-
rilletnek is a fontossagara.

Anyag és modszerek

A tanulmany tartalomelemzésre épiil, a kora-

beli szaksajto és a kés6bbiekben megjelent
konyv alapjan késziilt.

Eredmények és megbeszélés

A kezdetek 1883-1913 kozott

A tizenkilencedik szazad végén €s a huszadik
szazad elején a repiil6sport Magyarorszagon is
egyet jelentett a ballonsporttal, illetve a 1éghajo-
zassal. Az els6 ballonrepiilést Silberer Viktor és
Palmay Ilka hajtotta végre 1883-ban. 1896-ban
Godard bemutatoéja €és egy rogzitett ballon a mil-
leniumi kiallitason keltett felttinést. 1897-ben
Schwarz David merev szarnyu léghajot épitett,
amely a Zeppelin 6sének tekinthet6. Az 1902-
1909 kozott miikods Magyar Aero Club is elsé-
sorban a ballonsport népszertisitésére jott létre
és lényegében nem csinalt mast, mint a Turul h6-
légballon repiiléseit szervezte. Néhany év alatt
azonban nagyot valtozott a vilag. A La Manche-
csatorna atrepiilésével vilaghirnevet szerzett
Louis Blériot 1909. oktober 17-én Budapesten,
Kisrakoson, tobb mint 200 ezer néz6 elétt tartott
nagy sikerti bemutatorepiilést, amely nagy 16kést
adott a hazai kisérletez6knek is. 1910. februar
23-an tujjaalakult a Magyar Aero Club (MAeC),
amelynek a célja mar a repiilés fejlesztése és ira-
nyitasa, illetve a sportrepiilés eszméjének a pro-
pagalasa volt. Ebben az évben Kutassy Agoston
végzett el6szor repiilési kisérletet, amely bar nem
sikeriilt, mégis lelkesitéleg hatott a repiilés irant
érdekl6dbékre. Az els6 sikeres repiilést Adorjan

Janos hajtotta végre még ebben az évben, a Blé-
riot gépét alapul vevd, sajat tervezési Libelle re-
pulégéppel. Szab6 (2013) leirja, hogy a MAeC
1910 nyaran Rakosmez6n megrendezte a Buda-
pesti Nemzetkozi Repulé Versenyt, amelynek
pénzdija 500 ezer korona volt. Ez tekintélyes
osszegnek szamitott, figyelembe véve, hogy pél-
daul egy elemi iskolai tanit6 atlagkeresete havi
100-150 korona, mig egy kezdd orvosé 4-500
korona volt. A versenyt 11 napra tervezték 12
versenyszammal, de a szeles id6 miatt végul el-
huzoédott. 54 géppel neveztek be, a magyarok
mellett osztrakok, franciak, németek, amerikai
és dél-amerikai versenyzdk is indultak.

A versenyszamokban a kilfoldiek dominal-
tak, akik technikai és tudasbeli folényben voltak
a magyarokkal szemben. A f6 versenyszamot az
osztrak Alfred von Pischof nyerte meg, aki a Bu-
dapest-Gyor tavolsag lekiizdésére vallalkozott.
Végiil a viharos id6 miatt a 1abatlani Duna parton
le kellett szallnia, de az igy megtett 70 km-es ta-
volsag is elég volt a f6dij, azaz 100 ezer korona
megnyeréséhez. A legjobb magyar Horvath Erné
volt, aki 108 métert repiilt 8 mp alatt. Ez a kiil-
foldiekkel szemben nem allta a versenyt, de az
eredménye a Nemzeti Dijban 1 000 koronat és
egy szép trofeat ért (Szabo, 2013). Sajnos, a ren-
dezvény anyagilag komoly veszteséget hozott. A
kiadasok 935 ezer koronara rugtak, a bevétel
pedig 440 ezer korona volt. Ennek egyik oka,
hogy akkoriban Europa-szerte rendeztek verse-
nyeket, igy kevesebb kiilfoldi nézé6 jott el, mint
amennyiben reménykedtek. Emiatt a MAeC el-
noke, Karolyi Imre lemondott, a helyére az egyik
alelnok, grof Zichy Béla Rezsé kerilt (Szabo,
2013). A motoros repiilést ekkoriban a Kiralyi
Magyar Automobil Club (KMAC) Aviatikai Bizott-
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saga karolta fel, ami jelzi, hogy a technikai spor-
tok tigyét akkoriban a kozegtdl fiiggetleniil (fold-
levegd) is fontosnak gondoltak. A néz6k korében
népszerd repiilés azonban sosem valhatott to-
megsportta az eszkoz- és tékeigény, valamint a
pilotavizsgahoz sziikséges komoly tanulmanyok
miatt. 1912 végéig 0sszesen 7 pilotaengedélyt
adtak ki a rakosmez6i repiil6téren. Ez év okto-
ber 12-én dramai esemény tortént. Takdcs Sdan-
dor Rakosmez6 felett 200 méteres magassagban
meredek siklasba vitte a gépét, amely a foldbe
csapodott, mivel a gyenge, rossz konstrukcio
miatt 0sszecsukodtak a szarnyai. A baleset Ta-
ledcs Sandor vesztét okozta, aki a magyar avia-
tika elsé halottja lett (Csanadi, 1983). A repiilés
lendiiletét azonban ez sem tudta megtorni. 1913-
ban Ujvidéken szerveztek piinkosdi repiilénapo-
kat, amely 40 ezer korona hasznot hozott a
rendezéknek (Aero, 1913). Ugyanebben az évben
a KMAC Tatra-Adria autos tarat szervezett, ame-
lyet a MAeC is lelkesen tidvozolt.

»~Benniinket, akik a légjardassal foglalkozunk
Oszinte orommel tolt el az automobilizmus ilye-
tén fellendiilése, mert nem dll az, a mit nemré-
giben hallottunk, hogy t. i. ez és az aviatika
egymdssal absolut semmiféle dsszefiiggésben
nincsenek. Ez oridsi tévedés. A repiilés ép ugy
mint a gépkocsizds motor-kérdés. A hol fejlett
az utobbi, ott elérehaladottabb az elsé is, mert
egyrészt a motoripar is magasabb fokon dll,
madsrészt pedig, mert ott, a hol a gépkocsizds-
nak sok hive van, kénnyebben akad, a ki az
aviatikat is sportszempontbdl fogja fel. ... Leg-
kivalobb pilotaink, az u. n. rekorderelk automo-
bilistak voltak s az aviatikdai nagy dijak
kittizésében még ma is az automobil-clubok

jarnalk el6l (a franczia vagy
osztrdlk stb. auto-clubok). Egy-
részt a psychologiai, mdsrészt
az ipari és technikai egytivétar-
tozosag a két kiilonbozo kozle-
kedési eszlk6z miiveldinelk teljes
kiilénvdlasat soha sem fogja
megengedni. ... A mdjus 25-én
kezdbédé Tdatra-Adria turatton
résztvevdk, onkényteleniil is
egy nagy nemzeti eszme szol-
gdlatdaban vonulnak majd végig
orszdgutjainkon. Zdaszldjukon
hazai métoriparunk fejlesztése
van czélul kitlizve s ezzel
egylitt egy uj aramlatnak fen-
nen vald hirdetése, a modern
technikai vivmdnyok legkiva-
l6bbjanalk, a motoros kiézlekedésnek kultiva-
lasa.” (Aero, 1913)

A kezdeti egyiivé tartozas érzése ma mar tavo-
linak tinik, de akkor tagadhatatlanul megvolt a
rokonszenv a felek kozott. 1913-t6l kezdve az or-
szag tobb varosaban is tartottak repiillénapokat,
amelyek egyrészt 1okést adtak a hazai repiil6gép-
gyartas fejlédésének, masrészt a kisérletez6 ma-
gyar pilotakat, konstruktéroket is motivalta.

1913-ban a MAeC lényegében mar inaktivva
valt. A helyét a Magyar Aero Szovetség vette at,
amelynek az elnoke grof Zichy Béla Rezsd lett.
Ezt a szovetséget kereste meg Jozsef f6herceg
megbizasabol Max Egon zu Flirstenberg herceg,
hogy az osztrak és a magyar repiiléssel foglal-
koz6 szervezetek hangoljak ossze az aviatikai te-
vékenységuket. Ez évben tortént, hogy grof
Thoroczkai Péter, okleveles gépészmérnok be-
mutatta 4j repul6gép motorjat, illetve, hogy Witt-
mann Viktor és Zsélyi Aladar sikeres pilota-
vizsgat tettek Bécsujhelyen. Zsélyi Aladar gé-
pészmérnokként a korszak egyik legjobb terve-
zGje volt, aki tobb tekintetben is megel6zte a
korat. Rajott példaul, hogy a biplanoknal, vagyis
a kétszarnyu gépeknél a szarnyakat 0sszekotd
merevité huzalok hasznalata jelent6sen rontja a
repulégépek aerodinamikajat és teljesitményét.
Az O nevéhez fiiz6dik a gazsugarhajtomi kifej-
lesztése is. Svachulay Sdndor is hiressé valt az
altala konstrualt ,Albatrosz” géppel, amellyel a
korszak egyik legjobbja Dobos Istvan is sikere-
sen repiilt. Dobos mellett fontos pilétanak sza-
mitott a bohém Kvasz Andrds, Székely Mihaly,
Lanyi Andras €és a gyogyszerészként is jol ismert
Prodan Guidé is (Az Aero, 1913).
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Fellendiilés 1913-14-ben,
sziinet a vilaghiboru alatt

1913-ban napi 50 ezer néz6 kovette figyelem-
mel a Szent Istvan napi repiillé eseményeket.
Wittmann Viktor két magyar csucsot is felallitott:
Etrich gépével 1 220 méteres magassagot ért el,
egyhuzamban valo repiilésben pedig 44 perc 54
mp-et teljesitett, Az Aero szaklap 2013-as sza-
maban Boros Mihaly két alkalommal is foglalko-
zott az aviatika sport jelentéségével, a 12. szam-
ban ,Sport-e az aviatika?” cimmel irt cikket (Az
Aero, 1913). A gyors technikai fejlédésnek és a
pilotak gyarapodo6 tudasanak koszonhetéen Szé-
kely Mihaly konstrukci6javal Dobos Istvan Bu-
dapestrél Mezotarra repiilt, s bar kozben két
leszallasa is volt, a 140 km-es teljesitmény 1j
magyar csucsnak szamitott. A siker mellett dra-
ma, hogy Zsélyi Aladar halalos balesetet szenve-
dett, 6 lett a magyar aviatika masodik aldozata
(Az Aero, 1914). A bator férfiak mellett egy bator
holgy, Schweinsteiger Lili, az elsé magyar pil6-
tané is ismertté valt. Egyrészt a teljesitménye,
masrészt egy, a sajto altal felkapott tigy miatt,
amely szerint egy kilfoldi versenyen allitolag til-
takozott az ellen, hogy magyarként kezeljék (Az
Aero, 1913).

1914-ben a korabbi aradi és debreceni kisér-
letek utan létrejott az els6 magyar repiil6gépgyar.
A Ganz és Danubius, illetve a Weiss Manfréd gya-
rak egyiittmikodésébdsl megsziiletett a Magyar
Repiilégépgyar Rt., kés6bb pedig az Els6 Magyar
Léghajo és Repuil6gép Rt. (Az Aero, 1914). A re-
piilés nemzeti tiggy€ valt, Kertész Kalman pléba-
nos ,A fehér turul” cimmel konyvet is irt a
repiilésrdl, amelyet a Szent Istvan-Tarsulat adott
ki (Az Aero, 1914). Dobos Istvan 1 850 méterrel
Uj magassagi magyar csucsot ért el, és hamaro-
san megjelent a Magyar Aero Szovetség prog-
ramja, amely igy hatarozta meg a tennivalokat:
1. repul6tér épitése, 2. pilota iskola inditasa, 3.
onallo szaklap és szakkonyvtar fenntartasa, 4.
versenyek, kiallitasok szervezése, 5. konstrukt6-
rok tamogatasa (Az Aero, 1914). A Magyar Aero
Szovetséget, amely az 1910-ben létrehozott Ma-
gyar Géprepiil6k Szovetségének utodjaként jott
létre, — egyben atvéve a MAeC feladatat is — a
Nemzetkozi Repill6 Szovetség (FAI) is felvette a
tagjai soraba (Az Aero, 1914).

A kor viszonyaira és a repiilés iranti lelkese-
désre jellemzd6, hogy 1914. aprilis 26-an, a Ma-
gyar Kiralyi Zeneakadémian bemutattak a
,Haromszaz éves ember” cimi filmet, amelynek
a bevételeibdl a magyar aviatika fellenditését és a
budapesti poliklinika segélyezését kivantak tamo-

gatni. A film otlete Andrassy Gyula grof feleségé-
tél és Zichy Béla Rezs6t6l, a szovetség elnokétol
szarmazott. A film kilonlegessége, hogy a szere-
peket magyar arisztokratak jatszottak. A repiilés-
hez kotédé torténet iréi Nagy Endre és Brody
Sandor voltak. A filmet a Kino Riport forgatta le,
arendezé Fodor Aladar, az operatér Bécsi Jozsef
volt (Az Aero, 1914). Még ebben az évben az oszt-
rak repuld szovetséggel kozosen megrendezték a
Schicht versenyt, amelynek a megbizhat6sagi és
az Osszetett versenyszamat az idékozben a Ma-
gyar Repuldgépgyar Rt. miszaki igazgatdjanak ki-
nevezett Witmann Viktor nyerte meg, aki a
gy6zelméért 36 552 koronat kapott. Ez évben
Aszodon megkezdte miikodését a Lloyd Repiil6-
gépgyar Rt., Bécsben pedig létrejott az Osztrak-
Magyar Albatros repiilémivek gyar (Az Aero,
1914). 1914. majus 3-an a francia Pasquier bar6
tartott bemutato repiilést a rakosi repiil6tér fe-
lett. Produkci6jat koriilbeliil 30 000 nézé cso-
dalta, és Pasquier nem is maradt az adosuk.
Meredek zuhanasokat, haton repiilést és bukfen-
ceket is bemutatott — oriasi kozonségsikert
aratva, O tartotta meg a motoros mirepiilés pre-
mierjét Magyarorszagon. 1914. junius 18-an Mi-
kuleczky Ferencz sorhajohadnagy hidroplan
vizirepiil6gépen 3 002 méteres magassagi vilag-
csucsot allitott fel Pulaban.

Az elsé vilaghaboru évei alatt a sportrepiilés
lényegében sziinetelt. A szaklap, (Az Aero, 1917)
a mellékletében kozolte Bresztovszky Béla ira-
sat, amely az USA-ba tavozott magyar mérnok-
nek, Pfitzner Sandornak allitott emléket. A cikk
szerint az 1909-es els6 parizsi repiiléversenyen
Glenn H. Curtiss két szamot is a Pfitzner-féle
motorral épitett géppel nyert meg (Az Aero,
1917). 1919-ben Zichy Béla Rezsé lemondott a
szovetség elnoki tisztérdl, a helyét Gerenday
Gyorgy vette at (Az Aero, 1922).

A két vilaghabora kozott

Az 1920-as trianoni békediktatum tiltotta, il-
letve er6sen korlatozta a magyarorszagi repiilést,
igy ett6l kezdve a repiilégépipar, a 1égikozlekedés
és a sportrepiilés is komoly nehézségekkel kiiz-
dott. A repiil6gépeket bezuztak, a gyarakat szét-
verték. Az eredetileg hathénapos tiltast csak
évekkel kés6bb oldottak fel, és ezt kovetben a
magyar szakemberek a megmaradt roncsokbol
probaltak meg polgari- és sportrepiilésre alkal-
mas gépeket épiteni. Evek teltek el, mire a ma-
gyar repiilés mind polgari, mind sportvonat-
kozasban 1j életre kelt.

KTEHOIN

INNLYIEITY




MAGYAR SPORTTUDOMANYI SZEMLE ® 26. EVFOLYAM 113. szAM ° 2025/1

42 * SPORTTORTENET ® A MAGYAR REPULOSPORT ...

A nehézségek dacara még ekkor is sziilettek
komoly eredmények. 1921. marcius 25.-én for-
ditott 1égi bukfencben vilagcsucsot repiilt Gergye
Joézsef pilota és harom utasa, Nickel Imre,
Faragoé Pal és Egyedi Béla (Az Aero, 1922).
1921. novemberében megalakult a Miegyetemi
Sportrepiil6é Egyesiilet, amely egyik feladatanak
a ,kis l6erészamu sportrepiil6gépek épitését” te-
kintette (Az Aero, 1922). Ezzel parhuzamosan a
magyar kormany €és a szovetség is komoly erdfe-
szitéseket tett az aviatika fejlesztésére. A févarosi
ipari- és tanonciskolakban bevezették a repiilés
tantargy oktatasat. A szovetség kezdeményezé-
sére tobb vidéki varosban, példaul Miskolcon,
Oroshazan, Pécsett, Esztergomban, Szombathe-
lyen, Szegeden létrejottek a helyi repul6klubok
(Az Aero, 1922).

1924-ben a Miegyetemi Sportrepiil6 Egyesii-
let bemutatta az elkésziilt kismotoros repiil6gé-
pét (Repiilés, 1924). 1926-ban a Lampich Arpdd
altal tervezett ,.L 4 Bohoc” lett a miiszaki egyete-
miek elsé, mirepiilésre is alkalmas motoros
gépe. Kaszala Karoly ezzel a 35 16erds repilével
kapraztatta el 1927-1930 kozott a bemutatok
kozonségét (Csanadi, 1983). 1929-ben Banhidi
Antal egy 18 loerés ,Roma” géppel Budapestrol
elrepiilt a svédorszagi Karlstadtban megrende-
zett nemzetkozi repuldkiallitasra. Megjelenése a
meghivasa ellenére nagy szenzaciot keltett, mert
a szervezOk nem szamitottak ra, hogy ilyen Kkis
teljesitményd géppel erre képes lehet. S mivel
Banhidinek a visszaut is sikeriilt, ezzel a teljesit-
ményével Eurdpa-szerte hires lett (Repiilés,
1989). Nem véletlen, hogy a Miiszaki Egyetem 1j,
100 léer6s motorral szerelt Gerle nevii gépének
a berepiilését is Banhidire biztak 1930-ban. Ban-
hidi folyamatosan fejlesztette mtrepiil6 képessé-
geit a Gerlével, 6 volt az els6, aki a kiilonb6z6
elemeket félorsokkal, félbukfencekkel kototte
Ossze és aki negativ figurakat is repiilt. 1931-ben
Endresz Gyorgy pilota és Magyar Sandor navi-
gator a vilagon 15.-ként atrepiilték az Atlanti-oce-
ant. A kanadai Uj-Fundlandrél indultak a
~Justice for Hungary” nevi atalakitott Lockheed
géppel és Felcsut hataraban értek foldet. 5 770
km-t repiiltek, menetidejiik 25 6ra 20 perc volt.
1932-ben Banhidi a ,,Gerlé”-vel részt vett a ber-
lini repiilénapon. Miirepiil6 bemutat6ja olyan
nagyszerien sikeriilt, hogy Eurépa-szerte beszél-
tek a teljesitményérdl (Repiilés, 1983). Kitér6t
kell tenni a cserkészrepiilésre, amely 1931-ben
két vitorlaz6 repiil6géppel indult el a budaorsi
repilétéren. A cserkészek lelkesedése és elhiva-
tottsaga révén 1944-re mar 15 repiilSteret mu-

kodtettek az orszag killonb6z6 pontjain, tobbek
kozott Budapesten, Sopronban, Papan és Szege-
den. 1937-re a cserkészek 27 vitorlaz6 repiuld-
géppel rendelkeztek, amelyek koziil tobbet sajat
maguk épitettek. A cserkészpilotak koziil sokan
szereztek “A”, “B” vagy “C” vizsgat, valamint tel-
jesitményrepiilési jelvényt. Kiemelked$ eredmé-
nyeket értek el olyan pilotak, mint Rotter Lajos,
Steff Tibor és Tatarek Béla. Rotter Lajos pél-
daul 1936-ban a berlini olimpia idején a “Ne-
mere” nevi vitorlazé repulégépével elére be-
jelentett tav-cél repiilést hajtott végre a Berlin-
Kiel utvonalon (www.trianonlOOcserkesz.hu).
1937-ben bemutattak a Rubik Erné altal terve-
zett ,,Szittya” vitorlazo6 repulégépet (Ezermester-
repiilés-haladas, 1938). A levente mozgalom
keretében is jelent6s repiilési tevékenység folyt
Magyarorszagon. A Levente II. tipusu iskola- és
futarrepul6gépet Fabian Andras tervezte az
1938-as iskola-repiil6gép palyazatra. A prototi-
pust 1939-ben készitették el a Magyar Waggon-
és Gépgyarban. A Levente II. repiilégépekbdl
mintegy 80 darabot gyartottak, amelyeket a Ma-
gyar Kiralyi Honvéd Légier6 minden alakulatanal
futarfeladatokra és vitorlazo repiilégépek vonta-
tasara hasznaltak. A masodik vilaghaboru utan
mindossze négy példanyt sikerilt felkutatni és
Ggjra repiill6képes allapotba hozni. Ezek koziil a
HA-LEB lajstromjelt gép maradt fenn, amely ma
a Kozlekedési Muzeum gytjteményében talalhato
(www.aerofriends.hu). Andrasev (1947) szerint
1943-ban Magyarorszagon 50 repiil6 egyesiilet
miuikodott, a tagok létszama 8 000 {6t tett ki,
amely jol mutatja az aviatika népszertiségét.

A masodik vilaghabort utan ajjaszervezés,
téomegesitési kisérletek

Hazankban a vesztes haboru kovetkezménye-
ként ujra szétzaztak a repiildipart, a légiforgal-
mat és a sportrepiilést. A habora utani elsé évek
ezért els6sorban a szervezeti valtozasokrol és a
magyar aviatika ajjaépitésrol szoltak. A Szovet-
séges Ellen6rz6 Bizottsag 1947. juniusaban ol-
dotta fel a repiilési tilalmat Magyarorszagon
(Csanadi, 1983). Ez év szeptemberében a FAI fel-
vette a tagjai soraba az tjjaalakult Magyar Re-
puld Szovetséget, amely a polgari repiilés nép-
szertlisitését és a repilé utanpotlas képzését
tiizte ki célul. A szervezet a repiilésportok mellett
a légvédelmi ismeretek terjesztésében is szerepet
vallalt. Az elndk Udvarhelyi Odon lett. A szovet-
ség a Kozlekedéstligyi Minisztériummal és a Nem-
zeti Repiil6 Alappal 6sszefogva repiilénapot ren-
dezett Farkashegyen (Rozman, 1984). Ebben az
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évben Magyarorszagon 40 egyesiilet mikodott,
a tagok létszama mintegy 4 000 6 volt (Rozman,
1984). Az 1943-as allapotokhoz képest az egye-
siiletek szama tizzel, a tagok létszama viszont
tobb mint 7 000 fével csokkent, raadasul a 1é-
nyegében vitorlazé gépekbdl allo géppark is elo-
regedében volt. Aligha véletlen az ezt koveté
iranyvonal, amely a tdmegesitést és a repiil6gé-
pek szamanak novelését tlizte ki célul. 1948-ban
megalakult az Orszagos Magyar Repiil6 Egyesii-
let (OMRE), Udvarhelyi Odén elndkletével. A
szervezet célkitlizése: ,, A dolgozo fiatalsdag to-
megsportjava kell tenni a magyar sportrepti-
lést.” (Magyar Repiilés, 1948).

Az OMRE 1948-ban, az 1848-as szabadsag-
harc emlékére Gy6rben megrendezte a Dunavol-
gyi Centenariumi Repiiléversenyt, a ,,dunavélgyi
demokratikus dllamok” szamara. A rendezvé-
nyen szovjet, bolgar, csehszlovak, roman és ju-
goszlav sportolok is részt vettek. Az OMRE
megrendezte a budaorsi repiilénapot is (Magyar
Repiilés, 1948). Még ez évben Farkas Mihaly
honvédelmi miniszter, a Magyar Dolgozok Partja
(MDP) fétitkarhelyettese lett az OMRE 1j elnoke.
A szervezet év végén a kovetkez6 kozleményt
adta ki: ,,Felhivdas a magyar fiatalokhoz: Jdjje-
tek repiilni, legyetek ejtéernydsok, alakitsatok
reptilé szakosztalyokat!” (Magyar Repiilés,
1948). Az 1949. augusztus 20.-an megrendezett
budaodrsi repiilénapra tobb mint 100 ezer
ember latogatott el, ahol a legjobb magyar vitor-
lazérepiil6k és motoros mirepiil6k kapraztattak
el a kozonséget, amely kotelékrepiilést is latha-
tott (Csanadi, 1983). 1957-1967 kozott a Honvé-
delmi Sportszovetség (HS), 1967-t6l pedig a
Magyar Honvédelmi Szovetség (MHSZ) integralta
a korabbi katonai és sportcéla — igy a repii-
16sporttal foglalkoz6 szervezetek tevékenységét
is.

A motoros mirepiilés és
a budadrsi vilagbajnoksag
A HS dontése értelmében 1959-ben megkezd-
ték a motoros mirepiilé géppark korszertsité-
sét, a régi gépek kivonasat. Az érkezd , Tréner”,
illetve , Tréner Master” gépek eljutottak az orszag
kiilonbo6zd repiildtereire és megkezd6dott a pilo-
tak atképzése is. Az els6 motoros miirepiilé vi-
lagbajnoksagot 1960-ban Pozsonyban rendezték
meg. Két magyar pilota indult, Karsai Endre 15.,
Padl Zoltan 20., lett. 1961. decemberében a FAI
hazanknak itélte az 1962-es vilagbajnoksag ren-
dezési jogat, a hatalmas nézé6i érdekl6déssel ki-
sért versenyt juliusban tartottak meg Budaodrson.

A Kozponti Repiil6klub sportbizottsaga nyolcf6és
valogatott keretet jelolt ki, az edz6i munkat
Mandl Erné latta el. A magyar versenyzok ezuttal
kiillonb6z6 helyszineken, igy Gyongydson és Bu-
dadrson is edzhettek és kéthetente valogato ver-
senyeken vettek részt. A felkésziilésr6l a Magyar
Hirad6 és Dokumentum Filmgyar 20 perces fil-
met forgatott, amelynek a rendezéje Borsodi
Ervin, az operatére Szabé Arpdd volt (Repiilés,
1962). A vb nagy sikert hozott, Téth Jozsef 0sz-
szetettben, Katona Sandor szabadon valasztott
programban lett aranyérmes, a csapat pedig a
Toth, Fejes, Katona 0sszeallitasban szerzett vi-
lagbajnoki cimet. Talan ezeknek a sikereknek is
koszonhet6, hogy a FAI év végi kongresszusan
Réti Antalt az FAI egyik alelnokének valasztottak
(Repiilés, 1962).

1963-1990 kozott: szinten tartas, lejtmenet,
békéscsabai vilagversenyek, atalakulas
Az 1962-es hazai rendezési vb magyar sike-
reinek hatasara megnétt az érdekl6dés a magyar
sportolok irant. Katona Sandor 1963-ban a zag-
rabi klub meghivasara 18 napot toltott Jugoszla-
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viaban és ezalatt repiilénapokon mutatta be a vb
aranyat éré programjat. 1963-ban megrendezték
az els6 magyar bajnoksagot, amelyet T6th Jozsef
nyert meg. Ugyanebben az évben a Szovjetunio
megrendezte a Szocialista Orszagok I. Mirepiil6
Versenyét, amelyen egyéniben Fejes Péter 16., a
magyar csapat 6., lett. Az 1964-es magdeburgi
hasonl6 rendezvényen Fejes a 4., helyen végzett
(Rozman, 1984). A spanyolorszagi vilagbajnok-
sagon Fejes legjobb magyarként a 14., a csapat
pedig a 4., lett, azonban a 1965-1970 kozott a
vb-ken és a szocialista versenyeken is lejtme-
netbe keriilt a sportag, amelynek egyik oka az el-
avul6 géppark volt. A mélypontot 1971-1973
kozott érték el, ekkor hazai versenyek hianyaban
kilfoldon sem indultak a versenyzéink. 1974-
ban Magyarorszagnak jutott a szocialista orsza-
gok soros versenye, amelyet Békéscsaban
rendeztek meg. Ezen mar magyar nék is indul-
tak, Téth Eva az 5., Holléyné Téth Katalin a 6.,
lett a nyolcfés néi mezényben. Egy évvel késébb
Kijevben talalkoztak a szocialista orszagok ver-
senyz6i. A mieink 4j gépeket kaptak, de az ered-
mények atlagosak maradtak. 1976-ban a
magyarok hat év sziinet utan vettek részt ujra vi-
lagbajnoksagon, de Kijevben csak mérsékelt
eredményeket értek el (Rozman, 1984). 1977-
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ben megint Kijev volt a helyszin, ezuttal a szo-
cialista orszagok versenyén, Simon Ldszlo 6., a
néknél Téth Eva 4. lett, mig csapatban Magyar-
orszag bronzérmes. Ezek az eredmények a ver-
senyzbket dicsérik, mert romlé muiszaki koriil-
mények kozott sziilettek meg. 1978-ra dramai
lett a helyzet, a lengyelorszagi szocialista ver-
senyre nem maradt tizemképes repiilégépiink,
ezért a hazigazdak adtak kolcson két gépet, bra-
varos teljesitménnyel, Simon Laszl6 igy is 11.,
a csapat pedig bronzérmes lett. A csehszlovakiai
vilagbajnoksagra csak egy géppel tudott felké-
sziilni a valogatott. A helyzeten az 1979-es bé-
késcsabai szocialista verseny javitott valame-
lyest. A n6knél Deveczné Daka Olga a 6., a fér-
fiaknal Simon Ldszlo a 10., csapatban Magyar-
orszag 3. lett. Az 1980-as amerikai vilagbaj-
noksagon nem indult magyar versenyzé (Roz-
man, 1984).
1982. majus 11-én egy AN 2-es gép bonyolult
id6jarasi korilmények kozott a Harmashatar
hegynek iitkozott. A balesetben kilencen meghal-
tak, koztilkk a magyar valogatott Holléyné Téth
Katalin, Simon Ldszlo, Weingdrtner Ferenc és
Witek Péter. Még ebben az évben Besenyei
Péter megnyerte az osztrak bajnoksagot. Az
ausztriai vilagbajnoksagon a magyarok harom
géppel indulhattak. Egyéniben Paszti Tibor 28.,
csapatban Magyarorszag a 12. helyen végzett
(Rozman, 1984).
1984-ben Gjra Magyarorszag rendezhette meg
a miurepild vilagbajnoksagot. A nyolcfés keret
Hargitai Ferenc edzé iranyitasaval Csehszlova-
kiaban, Farkashegyen, Miskolcon és a vb helyszi-
nén, Békéscsaban késziilt (Biiki, 1984). Azonban
a szokasosnal jobb felkésziilés ellenére is csak
atlagosan szerepeltek, egyéni 0sszetettben Bese-
nyei Péter 14., a csapat pedig 4. lett (Repiilés,
1984). 1989-ben Eurépa-bajnoksagot rendeztek
Békéscsaban, Deveczné Daka Olga 6sszetettben
a 6. lett a n6k kozott, a férfiaknal Besenyei Péter
a 4., Veres Zoltan a 11. helyet szerezte meg a sza-
badon valasztott versenyszamban, csapatban
Magyarorszag a 4. helyen végzett (Relés,1989).
Az év elején az MHSZ kozzétette a repiilésporttal
kapcsolatos legfontosabb adatokat. Ez alapjan
1988-ban a motoros repiill6k 36 859 orat toltot-
tek a levegében. Ugyancsak az év elején leiratban
értesitették az érintetteket, hogy fel kell késziilni
a repiilésport tarsadalmi alapokra val6 helyezé-
sére. Ennek kovetkezményeként 1989. novem-
berében létrejott az MHSZ-t6l fiiggetlen Magyar
Repiil6 Szovetség, Lanc Tibor elnodkletével. Ezzel
arepulésportban is megkezd6dott a rendszerval-
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tas. Végjatékként 1990-re Magyarorszag kapta
meg a FAI éves kongresszusanak a megrendezési
jogat (Repiilés, 1989).

Kovetkeztetések

Ha hasonlattal szeretnék €lni, akkor a magyar
repilésport és azon beliil a motoros miirepiilés
a halotti poraib6l mindig feltimad6 fénixma-
darra emlékeztet. A biztatdé kezdetek utan és a
nézoi érdeklédés lattan a Magyar Aero Szovetség
hamarosan nagyivi fejlesztési viziot vazolt fel,
amelybdl néhany elemet hellyel-kozzel, példaul
sajat sajto, pilotaképzés, sikeriilt is megkezdeni.
A fejléd6 sportéletet és a tamogato hattéripart
azonban az elsé vilaghaboru kitorése, majd el-
vesztése megtorte, hiszen a trianoni békedikta-
tum alapjan a meglévé gépeket és gyarakat
bezuztak és hosszan tart6 repiilési tilalmat ve-
zettek be. Az ezt kovetd id6szakban allami- és
sportszakmai eréfeszitések eredményeként ajra
fellendiilt a repiilésport, szakiskolai és egyetemi
keretek kozott a repiilés bekeriilt az oktatasba,
nétt a klubok és a repiiléssel foglalkozok 1ét-
szama, ujra elkezd6dott a hazai sportrepiil6gép
gyartas, lathatéan a repiilés felkarolasa fontos
tarsadalmi érdek volt. Kozvetleniil a masodik vi-
laghaboru utan azonban ujra szétzuztak a repii-
l16ipart, a légiforgalmat és a sportrepiilést is. Az
ajjaépités egy része — jollehet mas politikai célok-
bol — hasonl6 volt az elsé vilaghabora utani igye-
kezethez, de a repiilégépipar ujjaépitése elma-
radt, amely alapvet6en befolyasolta a motoros
miirepiil6 sportolok eredményességét is. Uj
elemként jelentkezett a vilagversenyek megren-
dezése, amelynek a csticspontja az 1962-es bu-
daorsi, magyar gy6zelemmel zarult vilagbajnok-
sag volt, amely sportdiplomaciai sikert is hozott.
Ezt kovetéen a motoros miirepiilés részben
anyagi okok miatt Gjra lejtmenetbe kerult és
ilyen allapotaban jutott el a rendszervaltasig.
Osszességében elmondhato, hogy mas technikai
sportagakhoz hasonléan a magyarorszagi repii-
l6sport sem tudott ugy kiteljesedni, ment ameny-
nyire a versenyzok, a mérnokok tehetsége
lehet6vé tette volna. Kar, hogy a huszadik szazad
igy megtépazta ezt a harcaszati képességeket €s
nemzetbiztonsagot tekintve is fontos sportagat
Magyarorszagon.
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A Magyar Sporttudomaéanyi Szemle Gj kozlési feltételei

(A részletesebb valtozat megtalalhaté az www.mstt.hu honlapon)

Altalanos feltételek

A Magyar Sporttudomanyi Szemle évente 4-6 alkalommal jelenik meg, és 6nall6 vizsgalaton alapulo,
mashol még nem kozolt sporttudomanyi targya cikkeket jelentet magyar €és angol nyelven (angol
cikk esetén — a nyelvhelyesség érdekében — a nyelvi lektor szolgaltatas ellenértékének 50%-at szamla
ellenében a szerzdé/szerzéknek kell vallalnia). Az adatgytjtésnek, a feldolgozasnak és a kozlésnek
meg kell felelnie az etikai és a tudomanyos kritériumoknak.

Az anonim kéziratokat az adott szakteriilet két elismert képvisel6je, egymastol fiiggetleniil lektoralja.
A kozlésrdl, vagy az atdolgozas sziikségességérdl a lektori vélemények alapjan a Szerkeszt6 Bizottsag
dont. A kozlésre nem keriil6 kéziratokat a Szerkeszt6 Bizottsag nem Orzi meg! A kéziratok terje-
delme szokozokkel egyiitt maximum 30 000 — azaz harmincezer — karakter lehet, amely magaban
foglalja a cimet, a szerzéket és az intézményeket, a szovegtorzset, az illusztraciokat és a felhasznalt
irodalmat is. Egy példanyban, szimpla sortavolsaggal, behtizas nélkiil, sorkizartan, 12-es bettinagy-
saggal (Times New Roman CE) gépelve kérjik elkésziteni és elektronikus formaban (e-mail) a ben-
dinora@hotmail.com e-mail cimre elkiildeni. A dokumentumokat ,,stilus” alkalmazasa nélkiul Word
formatumban (név.doc) kérjik megkiildeni. A cikk cime legyen rovid, célratdoré és maximum 100
kkarakter/10 sz6 lehet. A szerz6k szama maximum 7 f6 lehet, maximum 7 intézménnyel egytitt!

A kézirat szerkezete

A szerzG6(k) neve (,,dr.” és egyéb titulus nélkiil, kis betiikkel), a szerz6(k) munkahelye (nem roévi-
ditve, kis bettikkel), a szerz6 e-mail cime, a dolgozat cime magyar €s angol nyelven, a szerkeszt6-
séggel kapcsolatot tartd szerz6 neve €s levelezési cime.

Ezt koveti a maximum 20 soros dsszefoglaléo mindkét nyelven. A tagolatlan 6sszefoglalok roviden
tartalmazzak a célkittizést, a vizsgalt személyeket, a modszereket, az eredményeket és a kovetkez-
tetéseket és maximalisan 5 (magyar €s angol) kulcsszoéval zaruljanak.

A cikkek tagolasa

Bevezetés, Anyag és modszerek, Eredmények, Megbeszélés és kovetkeztetéselk

(amennyiben indokolt, koszonetnyilvanitas az anyag végére).

A szovegtorzsben vastagon szedett, dolt betis, alahuzott kiemelés csak indokolt esetben alkalmaz-
hato. A fejezetcimeket félkovér bettstilussal (Times New Roman CE), kozépre rendezve kérjiik fel-
tuntetni.

... a folytatas a www.mstt.hu honlapon olvashato



