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Osszefoglalé

A magyar motorkerékparsport ebben a vizs-
galt idészakban az eredményesség tekintetében
Euré6pa masodik-harmadik vonalaba tartozott,
els6sorban a nyugati orszagok, Franciaorszag,
Nagy- Britannia, Olaszorszag és Németorszag
mogott. A két vilaghabora okozta politikai, tar-
sadalmi és gazdasagi nehézségek nem segitették
a hazai motorkerékpargyarto6 ipar europai szinti
kifejlédését, amely erésithette volna a versenyzés
muszaki hatterét is, ez a magyar élversenyzoket
kilfoldi motorok beszerzésére €s tizemeltetésére
kényszeritette. A magyar motorkerékparsport igy
nem annyira rendszerszinti miikodése, mind-
inkabb azoknak a kiemelkedé egyéniségeinek ko-
szonhetden ért el figyelemreméltd eredményeket,
akiknek anyagilag is lehet6ségiik volt korszera
versenymotorokat beszerezni. Intézményrend-
szerét tekintve a magyar motorkerékparsport az
els6 években lényegében egyéni €és egyesiileti
szinten mukodott, csak az els6 vilaghabort utan
kerilt szovetségi szintre az akkori Autoklubba
valo betagozodasa révén. A két haboru kozotti
korszak legeredményesebb palyaversenyzé6i Ur-
bach Laszl6, akinek a nevéhez a késébbi Matra
motorkerékpar gyartasa is fliz6dik, Delmar Wal-
ter, Feledy Pal, Balazs Laszl6 és mindenekel6tt
Kozma Endre voltak. Kozma volt az els6 magyar
Europa-bajnoki pontszerzd, aki csak az akkori
német sportpolitika miatt maradt le arrol, hogy
a BMW-nél gyari versenyzdi statuszt kapjon. Lan-
dauer Bélané személyében mar 1924-ben megje-
lent az els6 magyar néi versenyzé is. Osszessé-
gében elmondhato6, hogy a magyar motorkerék-

parsportban az egyéni képességeket tekintve
megvolt a megfelel6 potencial, de a korszak
adottsagai nem tették lehetévé, hogy a legjobbak
igazi nemzetkozi sztarra valhassanak.
Kulcsszavak: magyar motorkerékparsport,
gyartoipar, Kozma Endre, eredményesség

Abstract

Hungarian motorcycle racing was in the
second to third line of Europe in terms of per-
formance during this period, behind the Western
countries, France, Great Britain, Italy and Ger-
many. The political, social and economic diffi-
culties caused by the two world wars did not help
the development of the Hungarian motorcycle in-
dustry at European level, which could have
strengthened the technical background of racing,
forcing the Hungarian top riders to buy and op-
erate foreign bikes. Hungarian motorcycle racing
has thus achieved remarkable results not so
much because of its systemic operation but be-
cause of the outstanding individuals who were fi-
nancially able to acquire modern racing bikes. In
terms of its institutional system, Hungarian
motorcycle racing in the early years was essentially
individual and club-based, and only after the
First World War did it reach the federal level
through its incorporation into the then Autoklub.
The most successful racing riders of the inter-
war period were Laszl6 Urbach, who was re-
sponsible for the later production of the Matra
motorcycle, Walter Delmar, Pal Feledy, Laszl6 Ba-
lazs and, above all, Endre Kozma. Kozma was
the first Hungarian European championship

ANVIWIONY],

OINYIVAANOQY]

IR CECHS|




MAGYAR SPORTTUDOMANYI SZEMLE ® 25. EVFOLYAM 110. szAM ° 2024/4

48 ® SPORTTORTENET ® A MAGYAR MOTORKEREKPARSPORT TORTENETE ...

point scorer who only missed out on becoming a
factory rider for BMW because of German sport-
ing policy at the time. The first Hungarian female
driver, Bélané Landauer, had already appeared
in 1924. All in all, Hungarian motorcycle racing
had the potential in terms of individual ability,
but the conditions of the time did not allow the
best to become international stars.

Keywords: Hungarian motorcycle sport, manu-
facturing industry, Kozma Endre, success

Bevezetés

A magyar kormany 2020-ban létrehozta a
HUMDA-t (Hungarian Motorsport Development
Agency), amelynek a nevébdl adédbéan a magyar
auto- és motorkerékparsport allami szintd fej-
lesztése az egyik feladata. Mivel a jarmigyartas
és a hozza kapcsol6do iparagak fejlesztése nem-
zetgazdasagi stratégiai jelent6ségi teriilet, érte-
lemszertien célszerd fejleszteni az ezekhez
szervesen kapcsolodo6 sportagakat is. Noha Ma-
gyarorszag a Magyar Honvédelmi Szovetség
(MHSZ), illetve az elédszervezet, a Magyar Sza-
badsagharcos Szovetség (MSZHSZ) altal a ma-
sodik vilaghaboru utan felkarolta a motoros
¢életet, mégis csak most juthat el oda, hogy tobb
mint szaz év utan nemcsak egyéni, hanem rend-
szerszinten is eredményesen bekapcsolodhat a
nemzetkozi motorkerékparsport életébe. Az
elemzés célja, hogy ennek a folyamatnak feltarja
a torténelmi el6zményét és bemutassa azokat a
versenyz6ket, eredményeket, versenyeket, akik
és amelyek nélkiil nem beszélhetnénk a jelenlegi
célkittizésekrdl. Az elemzés els6 része a kezde-
tektdl a II. vilaghaboru végéig mutatja be a ma-
gyar motorkerékparsport kivonatos torténetét.
A tervezett folytatas az ezt kovetd évtizedekkel
foglalkozik, illetve a kés6bbiekben az autosport,
arepiilésport és a motorcsonaksport is teritékre
keril.

Anyag és mddszerek

A bemutatott munka tartalomelemzésre épiil,
a korabeli sajtd és a késGbbiekben megjelent
konyvek, szovetségi torténeti attekintés, illetve
tanulmanyok alapjan késziilt.

Eredmények és megbesz€lés

A motorkerékparversenyzés technikai hatté-
rér6l szolva mindenképpen meg kell emliteni
Banki Donat (1859-1922) és Csonka Janos

(1852-1939) nevét, akik az 1890-ben konstrualt
benzinmotorral és az 1893-ban bemutatott por-
lasztoval beirtak neviiket az auto- és motorke-
rékpargyartas torténelmébe. Ot évvel az elsé,
Franciaorszagban megrendezett verseny utan
1899. junius 1-én Magyarorszagon is bemutat-
kozott a motorkerékparsport. A Budapesti Torna
és Sport Egyletek Versenypalya Szovetsége Cso-
mori uti atlétikai palyajan (mas néven Millenari-
son) megrendezett orszagos kerékparos palya-
verseny hatodik versenyszama a haromkereki
motorok futama volt. Az 5 000 méteres verse-
nyen a kor hires gyogyszerésze €s pirotechnikus
feltalaloja, Janitsary Ivan (1869-1934) gy6zott
Hildebrandt-Wolfmiiller gépével, Farkas Lajos és
Ruttner Kalman el6tt. A futamon elindult Minich
Jend is. A Magyar Kerékparos és Athletikai Lap
1899-es tudésitasa szerint: ,A nap legérdelke-
sebb versenye. Az elsé start utan megered az
esé és csak joé félora mulva veheti ismét kezde-
tét a verseny. Janicsary - kit olvasoéink lapunic-
ban megjelent automobil-kézleményei révén
eleggé ismernek, legbatrabban hajt s 11/2 kor-
rel gyéz Farkass, a Hunnia M.B.C. kapitanya
elétt, kit 1 korrel Ruttner koévet. A kézdnség
nagy érdeklédéssel fogadta az elsé motor-ver-
senyt.” Janitsary nagyra becsiilte a technikai fej-
16dést, lelkes hive volt az automobilizmusnak és
kiilon figyelmet szentelt a belsé égésti motorok-
nak. Az els6 motorkerékpart Bezerédy Gyula
szobraszmuvész 1896-ban hozta be Magyaror-
szagra, de a motor az els6 probautjan kigyulladt.
Az osszeégett motort Janitsary vette meg, toké-
letesitette, amely igy hosszu tarakra is alkal-
massa valt. Ezzel a motorral nyerte meg a fent
emlitett versenyt is (Taplanyi, 1971). A Magyar
Kiralyi Posta mérnokei Franciaorszagban ked-
vez$ tapasztalatokat szereztek a motorkerékpa-
rok rendszerbe allitasarol, igy mar 1900-ban 20
db haromkerekt motorkerékpart helyeztek szol-
galatba Budapesten. A Magyar Motorsport Szo-
vetség torténeti attekintése szerint 1901-ben
megrendezték az elsé autokiallitast a févarosban,
ahol a Szam Géza altal hazai alkatrészekbdl ter-
vezett és épitett haromkerekd motorkerékpar is
helyet kapott a Tattersalban, a mai Nemzeti Lo-
vardaban. Suranyi és munkatarsai (1987) sze-
rint a kiallitds betétprogramjaként versenyt is
szerveztek, amelyet a bécsi Arnold Spitz nyert
meg De Dion-Bouton gépével, Szam Géza és az
altala konstrualt motor el6tt. Szam Géza példaja
a vereség ellenére lelkesit6leg hatott, hiszen egyre
tobben kezdtek el motorkerékpar gyartassal fog-
lalkozni. Az épiték és versenyzék tobbnyire hires
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kerékparosok voltak, mint példaul Dedics Fe-
renc és Posszert Karoly, valamint Muskat Jend,
aki 1904-ben 1 oOra alatt 64 km-t tett meg sajat
készitésti motorkerékparjaval. 1906-ban mar vi-
déki tarakat szerveztek motorkerékparosok ré-
szére, noha az utak erre még kevésbé voltak
alkalmasak (Nagy €és mtsai, 2006). Ugyanakkor
egyre népszeribbé valtak a palyaversenyek, ame-
lyek a Millenarison zajlottak. De csak egy ideig,
mert Budapest éppen akkor adta at a Millenarist
a Budapesti Versenypalya Szovetségnek, és kiko-
totte, hogy a zajos motorkerékparokat nem en-
gedhetik fel a palyara, mert a hangjuk zavarja a
kornyéken lakokat. 1907-ben a Condor Kerék-
par Egylet rendezett egy Budapest-Zirc kozotti
120 km-es versenyt, majd a Magyar Motorkerék-
parozok Egyesiilete (MME) szervezett egy 10 km-es
felfut6 versenyt a budapesti Janos-hegyen. Nagy
létszamn, 37 f6s mezonyt hozott a Pécsi Iparki-
allitas alkalmabol megrendezett haromnapos
Zsolnay Mikl6s megbizhat6sagi verseny, amely az
utak rossz allapota és a rendezék-versenyzok ko-
zOtti vitak miatt is emlékezetes maradt (Suranyi
és mtsai, 1987). 1914-ben, az elsé6 vilaghaboru
eléestéjén megrendezték a Taraut a Karpatok-
ban elnevezési versenyt, amely nagy sikert ara-
tott. A gyd6ztesek kozott mar feltiint a késébbi
id6k sztarja, Delmar Walter (1893-1949) is.
Delmar ezt kovetéen az osztrak Alpesi Tura-
aton is nyert (Nagy és mtsai, 2006). A New York-
ban sziiletett Delmar Walter a korszak egyik nagy
egyénisége volt, nemcsak remek motorkerékpar
— hanem kival6 autéversenyzé is volt és nem utol-
sosorban remek siz6. A Magyar Motorkerékpa-
rozok Szovetsége (MMSZ) 1906-ban alakult meg
Kral Sandor f6hadnagy, a kor egyik legismertebb
léghajosa vezetésével. Bar a szervezetet nem te-
kinthetjiik igazi szovetségnek, hiszen egyetlen
klub, a Magyar Motorkerékparozok Egyesiilete
(MME) alapitotta — mégis, ettdl kezdve beszélhe-
tunk szervezett motorkerékparos €életrél Magyar-
orszagon. Kral Sandor, illetve egyesiilete tobb
taraversenyt is szervezett vidéki varosokba, mint
példaul Tata, Godolls, Sidfok és Pozsony. Ugyan-
ebben az évben az MME a Magyar Automobil Uj-
saggal kozosen megrendezte az elsé hivatalos
orszaguti motorversenyt, Budapest-Dunakeszi-
Vac-Penc-Acsa-Macsa-Asz6d-Godollé-Cinkota-
Budapest tutvonalon. A 102 km-es versenyt
Hodossy Jené nyerte Puch motorjaval, Beszédes
Jend (Puch) és Lechner Attila (Dedics) el6tt (Ma-
gyar Motorsport Szovetség, 2020). A versenyki-
iras szerint az els6 két 6raban 35 km/Oras
atlagot kellett volna tartaniuk a versenyzéknek a

teljes tavra kiirt menetidé pedig 3-5 6ra kozott
volt meghatarozva. Csakhogy a motorosakat el-
kapta a versenylaz €s nem tartottak be ezeket az
eléirasokat, igy végiil a beérkezés sorrendjében
hataroztak meg az eredményeket (Suranyi és
mtsai, 1987). 1906. augusztus 5-én is volt egy
verseny, immar hosszabb tdvon. (huszadiksza-
zad.hu) ,,A Magyar Motorkerékpdrozok Egyesti-
lete e ho 5-én rendezte elndkének, Kral Sandor
féhadnagynak vezetésével ez idényben immar
negyedik k6zos kiranduldsdt. A mostani kiran-
dulas utiranya az egyes motorkerékparok
munkaképességének megdllapitasa czéljabil
részben hegyes terepen vitt dat és pedig Buda-
pestrél Vaczon keresztiil Katalin, Rétsdg, Bank,
Penc, Plispokhatvan, majd Aszédon és Godol-
l6n at vissza Budapestre (184 km.) A kirandu-
6k reggel 6 orakor indultak. A kiranduldsban
az elnokoén kiviil mintegy huszan vettek részt.
A résztvevbk Penczen Huszar foldbirtokos ven-
dégei voltak. A déli allomasrol, Aszodrol, dél-
utan 4 OJrakor indult vissza a kiranduldk
csapata.” Az MME, amelynek kezdetben uttoré
szerepe volt, 1909-re gyakorlatilag inaktivva valt.
Ennek egyik oka, hogy 1908-t6l mar az au-
tosport és a repiilésport jott divatba Magyaror-
szagon.

Fellendiilés az els6 vilaghabort utan

Az els6 vilaghabortu utan 1921. januar 21-én
a Kiralyi Magyar Automobil Clubon (KMAC) beliil
alakult meg egy motoros osztaly, amely 1945-ig
iranyitotta a motorversenyzést. Mivel ebben a
korszakban jellemz6 volt, hogy a versenyzék
tobb kiillonboz6 szakagban is indultak, ezért a
palya- és terepversenyeket egyiitt kezeljik. A ma-
gyar motorsport furcsa médon a vesztes elsé vi-
laghaboru poraibdl éledt Gjja. 1918-ban a Szege-
den allomasozo6, de mar tavozéban 1évé francia
antant csapatok aruba bocsatottak 100 db Tri-
umph, illetve Wanderer motorkerékpart. Ezek
némelyike igazi sportemberek, mint példaul Del-
mar Walter és Feledy Pal kezeibe kerilt, akik a
Tanacskoztarsasag bukasa utan, 1920-t61 kés-
hegyre mené csatakat vivtak egymassal, az akkor
egyébként mar korszertitlennek szamité moto-
rokkal. 1920-ban megrendezték hazank elsé
nemzetkozi motorversenyét, a svabhegyi felfuto-
és teljesitményt gépek indultak (Nagy és mtsai,
2006). Az abszolut gy6zelmet az osztrak Toni
Hartmann szerezte meg négyhengeres 1 000 kob-
centiméteres Henderson motorjaval. A €l literes
kategoriat Delmar Walter nyerte meg (Suranyi és

ANVINTNV],

OINYIVAANOQY]

IR CECHS|




MAGYAR SPORTTUDOMANYI SZEMLE ® 25. EVFOLYAM 110. szAM ° 2024/4

50 ® SPORTTORTENET ® A MAGYAR MOTORKEREKPARSPORT TORTENETE ...

mtsai, 1987). Ezt kovet6en beindult a verseny-
élet, a kovetkez6 években rendszeresen megren-
dezett svabhegyi verseny nemzetkozi hirnévre
tett szert (Nagy és mtsai, 2006). A magyar moto-
rosok hamarosan nemzetkozi viadalokon is in-
dultak -, bar egy ideig mint vesztes orszag kép-
visel6it, a nemzetkozi motorkerékparsport életet
iranyit6 Fédération Internationale des Clubs Mo-
tocyclistes (FICM) nem engedte Sket kiilfoldon
versenyezni (Magyar Motorsport Szovetség,
2020). 1922-ben a svabhegyi versenyt a lila or-
dognek nevezett osztrak Rupert Karner nyerte
meg, aki ezt kovetden is gyakran versenyzett Ma-
gyarorszagon, €s akit tobb magyar motoros is a
mesterének tekintett. Karner 1928-ban a Magyar
Tourist Trophyn (TT) vesztette életét. Az emlék-
tablaja a II. vilaghaboruban elpusztult, de kés6bb
Zsembery Barnabas, a kivalé enduro versenyzé
kozbenjarasara ujra felallitottak. Az emléktabla
a Budakeszi ut 48. szam alatt 1év6 buszmegall6-
ban ma is megtalalhaté. 1923-ban a nehéz nem-
zetkozi helyzet ellenére is magyarok voltak a
f6szereplék az osztrak Tourist Trophy verse-
nyen. Az 500 kobcentiméteres kategoriaban ket-
t6s gy6zelmet arattak, Delmar Walter nyert
Feledy Pal el6tt, mindketten Sunbeam motort
hasznaltak. Ez volt a magyar versenyzok elsé
nemzetkozi sikere (Nagy és mtsai, 2006). 1924
a magyar motorsport egyik legjobb éve volt. E16-
szor is, minden korabbinal tobb versenyt szer-
veztek, masodszor pedig megrendezték az els6
Magyar TT-t, amelyen 21 motoros, koztiik 6 oszt-
rak indult el. A zugligeti palyat tizezrek alltak
korbe, akik magyar sikereknek tapsolhattak: a
negyedlitereseknél Majlath Mihaly (1895-19537?)
(Cotton-Blackburne), a 350 kobcentiméteresek-
nél Wolfner Laszlo (AJS), a féllitereseknél Feledy
Pal (Sunbeam) nyert. Feledy Pal a svabhegyi ver-
senyt is megnyerte, ahol a bukasaig egy masik
magyar klasszis, Urbach Laszl6 (1904-1977) volt
a leggyorsabb. Itt tint fel masok mellett Méray-
Horvath Lorand (1892-1968), a késGbbi legen-
das Méray motorkerékparok egyik atyja is. Ezen
a versenyen indult az els6 magyar ndéi versenyzo,
Landauer Bélané is. Az Osztrak TT-n Delmar a
masodik lett a 350 kdbcentiméteres kategoria-
ban, Urbach Laszl6 (AJS) pedig a negyedik he-
lyen végzett. Gaal és Almassy egyarant a har-
madik lett az 500, illetve az 1 000 kobcentimé-
teres géposztalyban. Urbach kés6bb megnyerte
a Semmering hegyiversenyt, siman legy6zve az
el6z6 évi bajnokot, az osztrak Dollert. Sportdip-
lomaciai siker, hogy 1924. oktober 7-én a Kiralyi
Magyar Automobil Clubot felvették a FICM tagjai

kozé és a Magyar TT-t, illetve a svabhegyi ver-
senyt beirtak a kovetkez6é évi nemzetkozi ver-
senynaptarba (Suranyi és mtsai, 1987).
1925-ben Feledy Pal az osztrak Rupert Karnert
megel6zve elsé lett az Osztrak TT-n a félliteres
kategoriaban. Balazs Laszl6 (1908-1973) ugyan-
itt megnyerte a 350 kobcentiméteres versenyt,
amelynek nagy szerepe volt abban, hogy az ang-
liai Zenith gyar adott neki egy negyedliteres JAP
motorblokkal felszerelt gépet, hogy azzal induljon
el az 1926-os legendas brooklandi versenyen.
Balazs nem is okozott csalédast, hiszen a maso-
dik helyen végzett a brooklandi palyan. 1926-ban
Feledy Pal a strasbourgi Francia Nagydijon indult
el az 500 kobcentiméteres géposztalyban. Nagy
meglepetésre megnyerte az edzést, a versenyen
pedig a masodik helyen szaguldott, amikor a
blokkol6 els6é kerék miatt kiesett (Suranyi és
mtsai, 1987). Ebben az esztend6ben rendezték
meg az els6 budapesti Uget6palya versenyt, ame-
lyen Horthy Istvan gy6zott. Ez a verseny tekint-
het6 a hazai salakversenyek el6futaranak vagy
els6 eseményének. Ezek az eredmények azért is
nagyszeriek, mert 1926-ban Magyarorszagon
1 925 motor volt forgalomban mig Angliaban
571 552, Németorszagban 316 830, Franciaor-
szagban 70 000 Csehszlovakiaban pedig 9 000
gépet tartottak nyilvan (Nagy és mtsai, 2006).
1927-ben Balazs Laszl6 és Urbach Laszlo is el-
indultak a Niirburgringen megrendezett Eurépa
Nagydijon. Sajnos, killonb6z6 problémak (nagy
hideg, miiszaki gondok) miatt mindketten kies-
tek. Urbach ezt kovetéen a Svajci GP elért hato-
dik helyével (350 kdobcentiméteres kategoria) és
Janos-hegyi versenyen elért gy6zelmével vigasz-
talodott, aki a kolcsongéppel indulé Eurépa-baj-
nok Jim Simpsont gy6zte le szoros versenyben.
A svabhegyi versenyen pedig Balazs Laszl6 ara-
tott nagy sikert a BMW gyar kivalosagai, koztik
a sebességi vilagrekordjairol hires német Ernst
Jakob Henne el6tt (Nagy €és mtsai, 2006) 1928-
ban az 6todik Magyar TT-n harom magyar is a
dobog6 tetejére allhatott, Burghardt Istvan, Za-
mecsnik Tivadar (1906-1987) és Balazs Laszlo.

Rekordnapok, Gj szakagak megjelenése,
Kozma Endre feltlinése
1928. aprilis 29-én megrendezték az autosok-
motorosok szamara Kiirt els6 magyar rekordna-
pot, amelyet a Tat-Nyergesujfalu kozotti egyene-
sen tartottak meg. Az (Automobil-Motorsport,
1928) cimi lap igy ir az eseményrdl: ,,A motor-
kerékpdrosok koéziil Urbach Laszlo nevét kell
legelészér megemliteniink, aki régi, négyéves
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Brough-Superior gépével igen respektabilis,
153 kilométeres tempot futott. Egyik iranyban
elérte a 157 km-es sebességet. Az 500 kcm-es
kategoriaban, mint eldreldthaté volt, a Feledy
Gyorgy altal mintaszertien el6készitett és Fe-
ledy Padl dltal vezetett 490 kcm-es ohc. Norton
gyoézott, 150 km-es dtlagsebességgel. Feledy
legerésebb versenytarsa, Baldzs Ldszlo, eztt-
tal balszerencsével kiizdott. Itthon késziilt
sprint-tartdlya tele volt a _forrasztasnal levdlo
cinmaradvanyokkal, melyek a benzincsébe ke-
riilve, eltomték azt. Baldzs motorja a start utan
egynéhdany méterrel leallt, megfosztva benniin-
ket a vart Feledy-Balazs-kiizdelemtél. A 350
lkkcm-es kategoridban legjobb idé6t elért Bockh
Laszlot (Sunbeam) diszkvalifikdltdlk, mert az
oda- és visszamenet kézotti sziinetben gépét
szerelte. Igy Meggyesi Zoltdn (348. Velocette)
vitte haza a kategoriagydzelmet, 128,96 km-es
atlagsebességgel. Meglepetést keltett tovabba
a Morgan haromkerektiek fényes szereplése.
Bezsilla és Stanzell alacsonydugattytis géplilc-
kel er6sen megkozelitették a 130 km-es hatdrt.
Izelitét nytijtva ezen kivdlé angol gépek képes-
ségeirdl. Az oldalkocsis motorkerékpdrok ko-
z6tt Rostas Istvan (600 kcm-es ohv. Douglas)
érte el a legjobb eredményt, 116 km-es dtlag-
gal.” 1929-ben a Budapest Sport Egyesiilet
(BSE) a Varosligetben megrendezte az els6 Ma-
gyar Nagydijat (GP-t), amelyen akkor még csak
magyar versenyzok indultak, és ahol sajnalatos
modon a jardaszigetnek vagodva €életét veszitette
Stigler Janos. Az 1930-as versenyen mar kulfol-
diek is megjelentek. Ezen a viadalon egy magyar
gyOzelem sziiletett: Zsotér Bertalan nyerte a
negyedliteres géposztalyt Méray Blackburne mo-
torral (Nagy és mtsai, 2006). A nagy szenzacio
azonban nem ez volt, hanem az, hogy az angolok
harom magyar versenyzo6t is meghivtak a Man-
szigeti TT-re. Végiil hosszu huzavona utan Sabr-
nak Oszkar (1909-1958) a Velocette gyar tamo-
gatasanak igéretével részt is tudott venni a ver-
senyen, ahol a 350 kobcentiméteres géposztaly-
ban a 18.-ik helyen végzett. Erdekesség, hogy a
versenyen a Sebessi nevet hasznalta (Suranyi és
mtsai, 1987). Ugyanebben az évben Rostas Ist-
van, aki 1927-ben svajci bajnok lett, els6 ma-
gyarként részt vett a Hatnapos versenyen
(International Six Days Trial) és bronzérmes tel-
jesitménnyel fejezte be a versenyt (Suranyi és
mtsai, 1987). Rostas eredménye kapcsan érde-
mes tisztazni, hogy ezen a legendas Hatnaposon
mit jelent, ha valaki arany, eziist, vagy bronzér-
mes lesz. A Hatnapos terepes turaverseny (ma

Hatnapos enduro verseny) az egyetemes mo-
torsport egyik legrégibb és legnehezebb versenye.
Az a motoros, aki az adott géposztalyban a leg-
jobb idével ér célba, 100%-o0s eredménnyel végez
és megnyeri a Trofeat. Akik ehhez az idéered-
ményhez képest 30%-on beliil jonnek be azok
aranyérmesek, akik 60%-on beliil, azok eziistér-
mesek, akik ezen tul, azok bronzérmesek, aki
pedig kiesik, az értelemszertien semmit sem
kap. Fontos, hogy a Hatnapos alapvetéen csapat-
verseny volt (és a mai napig is az) ezért az elso,
masodik, harmadik helyezetteknek jar6 dijat
csapatok kaptak. Ma mar van egyéni értékelés is,
de abban az idében még nem volt. Mindez jo6l
mutatja ennek a versenynek a nehézségét, ahol
mar maga a célbaérés is komoly eredmény.
1931-ben Martinek Istvan jott be bronzéremre
az olaszorszagi Hatnaposon, 1934-ben Lukavetz
Ferenc ért el bronzérmes eredményt Garmisch-
Partenkirchenben. 1935-ben a magyar terepver-
senyzés egyik legnagyobb eredménye sziiletett.
Lukavetz aranyéremre, Martinek bronzéremre
teljesitette a versenyt (Suranyi €és mtsai, 1987).
1932 és 1937 kozott Magyarorszag tobbszor is a
vilag motoros lapjainak a cimoldalan szerepelt,
el6szor Tat, majd Gyon révén, ahol még Delmar
Walter javaslatara olyan egyenes utszakaszok
épiltek, amelyeken autos- és motoros sebességi
versenyeket, akkori elnevezése szerint lanszé
versenyeket futottak. Ernst Jakob Henne Taton
és Gyonon is sebességi vilagrekordokat allitott
fel, el6szor 243,2 km per oras, majd 244,8 km
per oOras atlagsebességgel. 1937-ben az angol
Eric Fernihough a gyoni palyan 271,2 km per
orara javitotta Henne vilagcsucsat, majd még
ugyanebben az évben visszatért egy ujabb vilag-
csucskisérletre, de az ttmenti fogad6 szélarnyé-
kabodl kiérve, az aramvonalidomaba belekapasz-
kod6 szél lesodorta az utrdl és a balesetben
¢életét vesztette (Nagy és mtsai, 2006). A két vilag-
haboru kozotti korszak legjobb és leghiresebb
magyar versenyzdje Kozma Endre (1909-1942)
volt. Kozma az 1929-es Magyar GP-n még egy
nagy eséssel €s csigolyatoréssel hivta fel magara
figyelmet, ami miatt élete végéig csak specialis fii-
z6ben tudott jarni, de a motorozasrél nem mon-
dott le és 1930-ban mar uj palyacstccsal nyerte
meg a versenyt. Kozma terepversenyeken €s au-
toversenyeken is indult. Taraban a legnagyobb
sikerét 1939-ben érte el, amikor a salzburgi Hat-
naposon aranyérmes lett. Ugyanebben az évben
a BMW gyar hivta, hogy vegyen részt a gyar gyor-
sasagi tesztversenyén Hockenheimben. Kozma
jol szerepelt, de mégsem kapott gyari szerzédést,
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mert a német sporthatésagok ragaszkodtak
hozza, hogy kiilfoldi motoros nem keriilhet be
gyari csapatba. Az akkori német ideologia szerint
német csapatban, német motoron, német ver-
senyz6 kellett, hogy iiljon (Nagy és mtsai, 2006).
Kozma ezt kovetéen azért kiharcolt maganak egy
BMW motort, de csak kompresszor nélkiilit ka-
pott, amellyel technikai hatranyban volt a Belga-
és a Svéd GP-n is. Ennek ellenére Belgiumban a
hatodik, Svédorszagban pedig az 6todik helyen
végzett a félliteresek mez6nyében, amely ered-
ménnyel 6 lett az els6 magyar, aki Eurépa-baj-
noksagon pontot szerzett. Magyarorszagon
ekkor két magyar motorkerékpargyar, a Csepel
és a Matra gépeivel zajlottak a kismotor verse-
nyek, Kozma Endre pedig beszallt a tehetségku-
tatasba. Megszervezte a KTT eseményeket, pél-
daul a Kozma Tourist Trophy, Kozma Terepezni
Tanit rendezvényeket, amelyek egyre nagyobb
népszertségre tettek szert. 1940-t6l a rakosi gya-
korlopalyan szervezett eseményeket, ahol olyan
késbébb hiressé valt versenyz6ék tanultak, mint
Rendek Karoly, Demjén Miklos, Szabé I. ,, Kuksi”
Laszl6. Egy renddrségi feljelentés utan azonban
Kozmat eltiltottak ezeknek az eseményeknek a
megszervez€sétol, igy a magyar motorsport nagy
érvagast szenvedett el. Kozma Endre 1942-ben
kozlekedési balesetben hunyt el. Személyében
egy Otszoros magyar bajnok, autéval monte-car-
16i csillagtara gyéztes, tara Hatnapos aranyér-
mes, gyorsasagi Eb pontszerzé versenyzoét ve-
szitett el a magyar motorsport (Suranyi és mtsai,
1987). A hazai rendezést terep tiramotorozas-
ban a KMAC 1921-ben kiirt taraversenye tekint-
het6 az els6 komoly viadalnak. Ezt kovetéen
rendszeresen megrendezték a Husvéti Trial ver-
senyeket, amelyek az évek soran két-haromna-
possa valtak. Az 1930-as években népszertiek
voltak a Reznicsek Turaversenyek €s a Fronthar-
cos Turaversenyek, amelyeken a korszak legjobb
versenyzdje, Kozma Endre is gyakran elindult. A
taraversenyeken ebben az idében palyaverseny-
z6k is szivesen indultak. A taraversenyekbdl fej-
16dott ki a masodik vilaghaboru utan a rovid
koros, zart palyas, tomegrajtos motokrossz és az
6nallo trial. Fontos szakag lett a salakmotorozas
is, amely (Suranyi és mtsai, 1978) szerint Ma-
gyarorszagon is a loversenypalyakon kezddédott
meg. 1925-ben Budapesten, az Erzsébet kiralyné
ati tgetépalyan kezddédtek meg az edzések.
1926. aprilis 11-én a KMAC megrendezte az els6
versenyt, amelyet 8 ezer néz6 tekintett meg. A 30
kme-es féverseny gy6ztese ifj. Horthy Miklos lett.
A nagy sikerre valo tekintettel két héttel kés6bb

ajabb versenyt rendeztek, amelyen mar négy
osztrak motoros is részt vett — a gy6ztes djra ifj.
Horthy Miklés lett. Erdekes médon ezutan két
évig nem rendeztek versenyt, de 1928-ban mar
igen. Budapest tiget6palya-bajnoka az a Balazs
Laszlo lett, aki a két évvel korabbi els6 versenyen
nagyot esett. 1929-1930-ban mar vidéki varosok-
ban is rendeztek versenyeket: Kecskeméten, Mis-
kolcon, Debrecenben, Szegeden, Pécsett, Kapos-
varon, Szolnokon egyarant bemutatkozott a
sportag. Szegeden példaul 7 ezer néz6 el6tt szor-
tak a salakot a motorosok. Ugyanakkor, ezek
még hosszu tava versenyek voltak és a magyarok
ekkor még nem sajatitottak el a ma jellemzé, lat-
vanyos kanyarodasi technikat, és nem voltak
specialisan erre a sportagra épitett motorjaik
sem, igy a ko6zonség viszonylag hamar raunt a
sportagra. A megoldas a rovid, néhany koros fu-
tamok rendezése, a technika elsajatitasa és a
motorépités volt. 1934-ben a fejlesztéseknek
mar volt eredménye. A KMAC Kerepesi uti tige-
tén megrendezett villanyfényes nemzetkozi ver-
senyén mar magyar futamgyo6zelem is sziiletett
Zamecsnik Tivadar révén. Zamecsnik ezt kove-
téen kiilfoldon, f6leg Ausztriaban is sz€ép sikere-
ket ért el.

A hattéripar helyzete Magyarorszagon

Ami a magyarorszagi motorkerékpargyarto
miuhelyeket, tizemeket, gyarakat illeti, a (timeto-
ast.com) szerint a mar emlitett Dedics Ferenc és
Posszert Karoly manufaktiarai mellett meg kell
emliteni az Urbach Laszl6 nevéhez kot6dé Matra
kismotorkerékpar gyarat, amely 1939-1949 ko-
zott mikodott és amely a motorok minéségét te-
kintve eur6pai karriert futhatott volna be. A
Matra kismotorokkal Magyarorszag hadba 1épé-
séig levente versenyeket rendeztek (Nagy és mtsai,
2006). Az 1930-as évek végén népszeri gyartma-
nyok voltak a BMG 100 és 125 kobcentiméteres
gépei is. Az 1930-as évek elején Schweitzer Hen-
rik a varrogép- és motorkereskeddéi vallalkozasat
haromkerek aruszallitdsra hasznalt motorok és
segédmotoros kerékparok gyartasaval egészitette
ki. Rauchbauer Antal NOVA motorkerékparjait
az 1920-as évek végén egy rovid ideig a Kistar-
csai Vasutfelszerelési Gépgyarban készitették.
Stadler Mihaly részvénytarsasaga 1937-1939 ko-
z6tt német Ziindapp motorkerékparokat szerelt
0ssze, majd ennek mintajara elkezdték gyar-
tani a Népmotort. Az els6 komolyabb sikert
azonban nem ezek a gyartmanyok, hanem a WM
Turan és a Csepel motorkerékparok érték el az
1930-as években. Az elsé, ipari koriilmények ko-
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zott eléallitott motorkerékparok a mar legendas-
nak szamito6 Méray gépek voltak. A Méray-Horvath
Lorand és testvére Endre altal fémjelzett gyar
1923-1948 kozott mikodott és a korszak legje-
lentésebb gyart6janak szamitott (timetoast.com).
Méray motorral versenyzett a kor ismert néi ver-
senyzdje, Linzbauer Kato6 is. Kar, hogy a Méray
motorokon kiviil a tobbi magyar gyartmany nem
volt alkalmas a nemzetkozi sikerekre.

Kovetkeztetések

A magyar motorkerékparsport a vizsgalt kor-
szakra jellemzé politikai, gazdasagi, tarsadalmi
kornyezetben csak részben tudott kiteljesedni.
Noha az 1920-as, 30-as években tobb magyar
motorkerékpargyarté miuhely, izem, gyar is el-
kezdte a mikodését, a nemzetkodzi kornyezetben
ezeknek a fejlettsége nem volt elég a komoly ver-
senyeredmények eléréséhez és ezek a motorke-
rékparok alapvetéen nem is versenycélokra
késziilltek. Mivel a motorozas akkor is draga
hobbi, vagy sport volt, csak keveseknek volt le-
hetéségiik ezeknek a koltségeknek a viselésére
és a ma ismert szponzoraci6 sem létezett abban
az id6ben. Azon kevesek viszont, akiknek igy si-
keriilt nemzetkozi szinten is jegyzett jo eredmé-
nyeket elérniiik, a magyar motorkerékparsport
uttordinek €s tobb esetben példaképeinek szami-
tanak. Fontos, hogy a nék is bekapcsolodtak a
versenyéletbe és koziiluik tobben nagy elismerést
vivtak ki maguknak. A nemzetkozi eredményes-
séget tekintve is lehetett volna Kkiteljesedés, vi-
szont az elért eredmények éppen az uralkodd
viszonyok miatt igy is elismerésre méltok.
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