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Osszefoglalé: A tanulméany a délkelet-azsiai kritikus tengeri folyoséknak, ten-
gerszorosoknak - nevezetesen a Malakka-, a Lombok-, az Ombai- és a Szun-
da-szorosnak - az eurdzsiai 6sszekottetések fokozasaban, a kereskedelem eld-
mozditasaban és a nagyhatalmak 21. szazadi geopolitikai érdekeinek a szolga-
lataban betoltott stratégiai jelentéségét vizsgalja. Az emlitett szorosokon halad
at a globalis tengeri kereskedelem jelentds része, kiléndsen az energiaforra-
soké, hiszen csak a Malakka-szorost a vilag hajéforgalmanak mintegy 30 sza-
zaléka érinti. Az Egyesdilt Allamok és Kina kézétti, egyre névekvd geopolitikai
feszultségek még inkabb fokozzak e szorosok jelent6ségét, mivel a két orszag a
kulcsfontossagu hajézasi Utvonalak feletti befolyas megszerzéséért is folytatja
aversenyt. A jelen iras bemutatja, hogy a délkelet-azsiai tengerszorosok milyen
alapvetd6 szerepet jatszanak a globalis kereskedelemben, a regionalis gazdasagi
integraciéban és az atalakuld geopolitikai térben - a jelenlegi poziciéjuk arra
utal, hogy a fontossaguk a nemzetkdzi kapcsolatok terén a jovében tovabb fog néni.

Kulcsszavak: Eurazsia, Délkelet-Azsia, tengerszorosok, geopolitika, gazdasag,
konnektivitas

Abstract: This paper examines the strategic importance of the Southeast Asian
straits, namely the Straits of Malacca, Lombok, Ombai and Sunda, for improving
Eurasian connectivity, promoting trade, and the geopolitical interests of the great
powers of the 21st century. As important maritime corridors, these straits contribute
significantly to global maritime trade, particularly in the area of energy resources.
The Strait of Malacca alone accounts for around 30 percent of global shipping traffic.
Growing geopolitical tensions between the United States and China are increasing
the importance of these straits as both countries vie for influence over key shipping
routes. The paper highlights the crucial role of the Southeast Asian straits in global
trade, regional economic integration, and the changing geopolitical space, and
suggests that their importance in international relations will continue to grow in the
future.
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Bevezetés

A globdlis tengeri kereskedelem és a geopolitikai dinamika bonyolultsdga azt
mutatja, hogy bizonyos vizi utak kulcsfontossagu szerepet jatszanak a nem-
zetkozi 0sszekottetésben és a gazdasagi fejlédésben. Ez mar csak azért is igy
van, mert a szarazféldon kiépult gyorsvasutak és autdpalydk megndvekedett
jelentésége ellenére a vilagkereskedelem 80 szazaléka még ma is a tengereken
zajlik.! Ezen Utvonalak szempontjabdl a kiemelt foldrajzi helyzetikbél adéddan
meghatarozé szerepet toltenek be egyes régiok. Ilyen példaul Délkelet-Azsia,
ahol a Dél-kinai-tenger fontossagat nem lehet eléggé hangsulyozni.? A szoro-
soknak kdszdnhetéen a szigetvilagban viszont csupan néhany utvonal tett szert
stratégiai jelentéségre. Am koziiliik Iétfontossagu tengeri folyoséként emelke-
dik ki a Lombok-, az Ombai-, a Szunda-, valamint a hires Malakka-szoros. Ezek a
szorosok nemcsak a meghatarozé szereppel biré hajézasi Utvonalak kialakita-
sat tették lehetévé, hanem az érintett nemzetek stratégiai érdekeit is megtes-
tesitik, kiléndsen az azsiai-csendes-6cedni térségben. A tanulmany e szorosok
stratégiai jelentéségének a vizsgdlatara vallalkozik: azt mutatja be, hogy milyen
szerepet toltenek be a konnektivitds fokozasara tett eréfeszitésekben, a keres-
kedelem eldmozditdsaban és a tengerhez kapcsol6dé nagyhatalmi érdekek biz-
tositdsaban - mindezt a 21. szdzad egyik legmeghatdrozébb folyamatanak, az
Eurazsia-korszak kialakuldasanak a kontextusaban.

A féldrajzi hattér

A Malakka-szoros létfontossagu tengeri folyosénak mindsil, amely 0sszekoti
az Indiai-6cednt a Dél-kinai-tengerrel, s ezzel jelentésen megkdnnyiti a nagy
gazdasagok kozotti aruszallitast. A globdlis tengeri kereskedelem mintegy 30 szé-
zaléka rajta keresztul zajlik, igy a vildiggazdasagban Malakka a legfontosabb at-
kel6hely, amelyet a Szuezi- (15%) és Panama-csatorna (5%) koévet. A forgalmat
tekintve naponta kortlbelll 210 hajé halad at a szoroson, ami a globdlis ener-
giaszallitdsok és kereskedelem - kiléndsen az olaj és a cseppfolydsitott fold-
gaz (LNG) - szempontjabél nélkilozhetetlen Uttd teszi.3 A szoroson keresztul
folytatott kereskedelem volumene eléri az évi 3,5 billié dollart.# Ez Kina tengeri
kereskedelmi forgalmanak a kétharmadat, Japanénak a 40 szazalékat, a vilagke-
reskedelemnek pedig az egyharmadat jelenti. Mivel azonban a Malakka-szoros
a legkeskenyebb pontjan minddssze 2,5 kilométer széles, a hajék athaladasara
veszélyt jelenthet a kalézkodas,® egy esetleges blokad vagy baleset,® és az alap-
jaiban érintené az indo-csendes-6ceani térség kereskedelmét.

A Lombok-szoros - a zsufolt Malakka-szoros kulcsfontossagu alternativ
Utvonalaként - lehetdvé teszi a hajok szdmara, hogy kikeruljék a potencia-
lis torléddasi pontokat, s ennek kévetkeztében megkdnnyiti az Ausztraliaval,
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Kelet-Azsiaval és a tdgabb csendes-6cedni térséggel valé kereskedelmi kapcso-
latok fenntartasat. A szoros Indonézia gazdasagahoz is egyre névekvd mérték-
ben jarul hozza, példaul Lombok turisztikai k6zpontta valasanak készénhetéen.
Mivel a Malakka-szoros a kovetkez6 10-20 évben varhatéan mar nem lesz képes
megbirkézni a mind slrlbb hajéforgalommal, az indonéz kormany egy ideje
arra 0sztonzi a szdllitdkat, hogy helyette a Lombok-szorost vegyék igénybe.’
Ez a szoros a maga 250 méteres maximalis mélységével kilondsen a kisebb
és kozepes méretli hajok szdmara elényds, amelyek a Malakka-szoros erdteljes
aramlatai kozott nem tudnak kozlekedni. A legkeskenyebb pontjan is kérulbeldl
20 kilométer széles, de a 40 kilométert is eléri a csatorna szélesebb, északi ré-
szénél - amely 60 kilométer hosszu, szemben a Malakka-szoros 890 kilométer-
nyi keskeny szakaszaval.®

Bar az Indiai-6ceant a Floreszi-tengerrel 6sszekété Ombai-szoros ma még
kevésbé forgalmas, mint az el6bb emlitett kettd, de az érzékelhetd, hogy egy-
re fontosabba valik. Mivel a Timort és Kelet-Indonéziat korulvevd fébb tengeri
utvonalak kozelében taldlhatd, belépési pontként szolgal a térség kilonbozd
gazdasagi tevékenységeihez, kiilondsen a halaszat és az idegenforgalom terén.
Stratégiai elhelyezkedése lehetévé teszi a hajok szamara, hogy kikeruljék a hosz-
szabb és veszélyesebb Utvonalakat, ezaltal a tdrsasagok optimalizalni tudjak az
utazasi idot és csokkenteni a szallitasi koltségeket.?

A Malakka-szoros masik alternativajat a sz(k, korulbelll 24-30 kilométer
szélességli Szunda-szoros jelenti, amely az Indiai-6ceant a Java-tengerrel, majd
a Dél-kinai-tengerrel és a Csendes-6ceannal 0sszekotd 6 atjaro, s szintén a vilag
egyik legforgalmasabb hajézasi Utvonala, amelyen atlagosan napi 80 hajé halad
at. A szoros kulondsen fontos a kdolaj és az LNG, valamint a feldolgozott ter-
mékek és a nyersanyagok szallitdsa szempontjabdl. A nagy hajézasi tarsasagok
az id6 és az Uzemanyagkdltség csokkentése érdekében gyakran haszndljak ezt
a rovidebb Utvonalat. Emellett a Szunda-szoros stratégiai szempontbdl olyan
nagy szigetek kozelében helyezkedik el, mint Java és Szumatra, ami nemcsak
a kereskedelmi hajézas, de a haldszat és a halfeldolgozdé ipar, valamint a helyi
gazdasagok szamara is létfontossaguva teszi.'”® A hajézasi jelentdségét tovabb
noveli a kulcsfontossdgu tengeri kereskedelmi Utvonalakhoz valé kdzelsége, igy
hozzajarul a régid altaldnos gazdasagi fejlédéséhez is.

Konnektivitas és a gazdasagi tényezék

Nem kétséges, hogy az e vizi utak mentén fekvé orszagok jelentés gazdasagi
elénydkhoz jutnak a tengeri forgalom révén. Ezek kozé tartoznak a kikotéi adok-
bdl, a szallitasi szolgaltatasokbdl és a tdmogatd iparagak fejl6désébdl szarmazd
bevételek. Altaldnos tendencia, hogy a vildgban a szorosok mentén fekvé kiko-
ték a gyakorlatban logisztikai csomdépontként is mikddnek," tovabba az aruk és
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a latogatdk gyorsabb mozgasdnak a megkonnyitésével elémozditjak a regiona-
lis kereskedelmet és turizmust.

Malajzia és Indonézia komoly hasznot hiz a szorosokon kereszttil folyd ke-
reskedelembdl, mivel a piacra jutds, a kdzvetlen kiilfoldi befektetések és a regi-
ondlis egyuttmikodések révén a 20. szazad masodik felében sokat javult a két
orszag gazdasagi kornyezete. A sajat kereskedelmik, amely dénté mértékben
a stratégiailag fontos Malakka-szoroson keresztil zajlik, lehetévé teszi mind-
két allam szamara, hogy a gazdag természeti er6forrasaikat - példaul Malajzia
palmaolajat és elektronikai termékeit, valamint Indonézia asvanyi anyagait és
textiltermékeit - kdnnyebben exportaljak, ami ndveli a bevételeiket és 6sztonzi
a gazdasagi ndvekedésiket.”? A foldrajzi kozelséguk olcsébba teszik a logisztikat
és gyorsabbd a szallitadst, ami vonzdébba teszi a vellik valé kereskedelmet. Ez
a hatékonysag hozzajarul a fogyasztok alacsonyabb koltségeihez, ugyanakkor
tamogatja a hazai iparagak fejlédését.”> A szorosokon keresztll folyé kereske-
delem tovabba a kozvetlen kilféldi tékebefektetéseket is 6sztonzi, hiszen a val-
lalatok szamara vonzerével birnak a feltdrekvd piacok, ami pedig el8seqiti az
innovaciot és a technoldgiaatadast, s azzal névelik a termelékenységet.

Az indonéz szigetvildg tengeri Utvonalait' a jakartai kormany hivatalosan
a 2002. évi 37. sz. rendelettel hozta létre; koztik két elsédleges Utvonal sze-
repel: a mar kijelolt észak-déli és a tervezett kelet-nyugati. Az Utvonalak |ét-
fontossagu feladatot téltenek be Indonézia Gsszetett tengeri kdrnyezetének a
kezelésében, tovabba a kereskedelem tamogatasat szolgaljak a navigacios ve-
szélyek csokkentése és a kdrnyezet védelme révén, valamint meghatdrozo sze-
repet jatszanak a regiondlis stabilitas és a gazdasagi névekedés fokozasaban,
mivel megkonnyitik a szigetek kdzotti kapcsolattartast. Mindezeken tulmenden
Indonézianak a biztonsagos hajozas szavatolasa melletti elkdtelezettségének,
illetve a tengeri terulete feletti szuverenitasa érvényesitésének a kifejezésérére
is szolgalnak.”™

A tapasztalatok alapjan kijelenthetd, hogy a kereskedelmi kapcsolatok altal
0sztonzott egylttmikodés erésebb gazdasagi 6sszefonddast és a regionadlis in-
tegracio elérehaladasat eredményezi, ami a kdzos kihivasok kezeléséhez és a ré-
gio stabilitdsanak az elémozditasdhoz vezet. Ez a kdlcsdénds gazdasagi fuggbség
nemcsak Malajzia és Indonézia nemzetgazdasagat er6siti, de az ASEAN-orsza-
kozepette hosszu tavon hozzajarul a régidbeli stabil ndvekedés fenntartasahoz.
A stratégiai jelent6ségl vizi utak lehetdvé teszik az aruk és a szolgaltatasok ha-
tékony mozgasat az ASEAN-tagallamok kozott, s ezaltal csdkkentik a szallitasi
koltségeket és eldseqitik a kereskedelmi tevékenységek zokkenémentességét.'®
Az olyan kulcsfontossagu kezdeményezések, mint az ASEAN Szabadkereskedel-
mi Ovezet (ASEAN Free Trade Area, AFTA),” a vamok csokkentésével és a régi-
6n beluli kereskedelem 6sztonzésével tovabb erdsitették az integraciot, ezaltal
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novelték a kdlcsonds gazdasagi fuggbséget.'”® Az ASEAN regionalis kereskedel-
mi megéllapodasaiban, példaul a Regionélis Atfogé Gazdasagi Partnerségben
(Regional Comprehensive Economic Partnership, RCEP)"® valod részvétel pedig na-
gyobb piacokat is teremt, és csokkenti a kereskedelem akadalyait, ami tovab-
bi gazdasagi névekedést general. Osszességében elmondhaté, hogy a délke-
let-azsiai szorosok kulcsfontossagu szerepet jatszanak a regionalis gazdasagi
novekedés és integracié elémozditdsa szempontjabdl, ezaltal az ASEAN-t a vi-
ldggazdasag kulcsfontossagu szerepléjévé teszik, s egyuttal a kozos fellépés és
az egyuttmikodés révén megnovelik annak az ellenallé képességét.

Ahogy arrél mar szé volt, a globdlis tengeri kereskedelemben részt vevd
aruk korulbelll egyharmadanak az athaladasat, valamint a k6olaj és a csepp-
folydsitott foldgaz jelentds részének a tengeri szallitasat lehetévé tevé Malak-
ka-szoros a viladg egyik legforgalmasabb tengeri Utvonala, és az energiabizton-
s&g szempontjabdl kritikus jelentdséggel bir. Kiildndsen a Kozel-Keletrsl Azsia
nagy gazdasagaiba, példaul Kinaba, Japanba és Dél-Koredba irdnyulé nyersolaj
és LNG atjutasa szempontjabdl nélkilozhetetlen. Mivel az emlitett orszagok
energiaimportja ezen az Utvonalon keresztll torténik, a gazdasagi stratégiajuk-
ban kozponti szerep jut neki. Az atjarén keresztll naponta tébb mint 15 millié
hordé kdolaj halad tovabb, igy [étfontossagu Utberet jelent a stabil energiael-
l[atas fenntartdsa szempontjabdél.?° A tengerszoros egyuttal fojtépontként ha-
tékony biztonsagi intézkedéseket és nemzetkdzi egyuttmikodést is igényel a
védelme érdekében. A sebezhetésége kdvetkeztében az érintett orszagok egy-
re inkdbb az energiaellatasi Utvonalak diverzifikalasara és az infrastruktura fej-
lesztésére Osszpontositanak, hogy csdkkentsék a szorostél valé fliiggdségliket.
Ez magaban foglalja a szarazfoldi csévezetékekbe térténd beruhazasokat és az
energiaforrasok biztositasat célzé regiondlis partnerségeket.?' A kulonféle za-
varok (kal6zkodas, blokad, baleset stbh.) kdnnyen az energiadrak emelkedéséhez
és az ellatasi lancok instabilitasdhoz vezethetnek, ami nemcsak az utvonaltol
kozvetlenll fiiggd orszadgokra, hanem a globalis energiapiacokra is negativ ha-
tassal lehet. Az energiaforrdsoknak a Lombok- és az Ombai-szoroson keresztul
torténé szallitasa rugalmassagot biztosit a Malakka-szorosban bekovetkez6 za-
varok esetén, igy ez szintén hozzajarul azok er6s6dé szerepéhez.

Az emlitett szorosok egyuttes hasznalata jelent8sen felgyorsithatja a ten-
geri kereskedelmi Utvonalakon torténd szallitast: minimalizalja a tranzitidét és
a koltségeket. Az alternativak kozti valasztas lehetdvé teszi a kereskeddk és a
hajézasi tarsasagok szamara, hogy noveljék a mikddési hatékonysdgukat és
csokkentsék az szorosokban kialakulé torlédassal kapcsolatos kockazatokat.
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Az Eurazsia-korszak és a 21. szazadi geopolitikai megfontolasok

A konnektivitds megvaldsitdsa természetesen nem értelmezheté annak geopo-
litikai vetllete nélkll. Eurdzsia fogalma mar a klasszikus geopolitikai gondol-
kodasban is fontos szerephez jutott,?? am az a 21. szazad elején (j jelentéséget
nyert. A jeles geopolitikai szakért®, Parag Khanna szerint a vildg egyre inkabb
azsiaiva valik.% Ezzel pdrhuzamosan pedig egy olyan Uj korszak veszi kezdetét,
amelyben a konnektivitds és a komplexitas révén Eurépa és Azsia egysége Uj
értelmet nyer, a 21. szdzad pedig Eurazsia évszazada lehet. Peter Frankopan brit
térténész a 2013-ban Utjara inditott kinai Ovezet és Ut Kezdeményezés (Belt and
Road Initiative, BRI) vizsgalatakor mar az eurdzsiai szuperkontinens kialakuldsat
vetitette elére.?* Bruno Magaes portugal politikus szerint egy Uj vilagtérkép lét-
rejottének vagyunk a tanui, amelynek soran az Amerikai Egyesiilt Allamok glo-
balis erejének a gyengulésével parhuzamosan az azsiai orszagok felemelkedése
keletre billenti az eréegyensulyt, s létrejon a Lisszabontdl Jakartaig terjedd Uj
foldrajzi entitas, Eurdzsia.?® Kent E. Calder, a John Hopkins Egyetem professzora
gy ltja, a hideghaborut kévetden a gazdasagi ndvekedés kdzpontja Kelet-Azsi-
4ba helyezédott at, a geopolitikai viszonyok atalakuldsa, Eurépa és Azsia ismé-
telt 6sszekapcsolédasa pedig egy Uj szuperkontinens szlletését eredményezi,
amely az eurdpai-kinai partnerségen alapszik.2®

A fentiek tikrében nem meglepd, hogy a szorosok stratégiai jelentésége a
globélis hatalmak, kiilénésen Kina és az Egyestilt Allamok fokozott érdeklédését
valtotta ki. A BRI egyik alapvetd célja, hogy kiterjessze a kinai befolyast a tengeri
utvonalakra, az Egyesiilt Allamok pedig a szabad haj6zas fenntartisanak a fon-
tossagat hangsulyozza, ami a gyakorlatban azt jelenti, hogy meg kivanja 6rizni
a stratégiai Utvonalak feletti dominanciajat Kinaval szemben.

A szorosok 6sszekotik Kinat a délkelet-azsiai orszagokkal és a globdlis pi-
acokkal, s lehetévé teszik az aruk, az energia és az er6forrdsok mindkét ira-
nylU mozgdsat. Az e vizi utakra irdnyulé kinai stratégiai 0sszpontositas célja a
konnektivitas javitdsa és a térségbeli orszagokkal valé gazdasdgi kapcsolatok
er@sitése. Az infrastrukturadba - példaul a kikotékbe és a logisztikai halézatok-
ba - torténd beruhdzasokkal Peking a szallitas hatékonysaganak a javitasara és
a szallitasi id6k csokkentésére torekszik.?” Az ilyen fejlesztések hozzajarulnak a
regiondlis gazdasagi névekedéshez és a partnerorszdgokban Ujabb munkahe-
lyek teremtéséhez. Ezen tilmenden a szorosok feletti ellendrzés lehetévé tenné
ma), valamint az allamok kdzotti gazdasagi egyuttmkodés és kodlcsénos fuggd-
ség eldmozditdsaval novelje a geopolitikai befolyasat a régidban.?® A kezdemé-
nyezései révén Kina nemcsak a térténelmi kereskedelmi Utvonalak Gjjaéleszté-
sére torekszik, hanem arra is, hogy megszilarditsa a globalis kereskedelemben
jatszand6 meghatdrozd szerepét.
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De a 21. szazadi tengeri selyemut diplomaciai értelemben is nagy jelenté-
séggel bir, s nem véletlen, hogy a kinai kulpolitika egyik f6 elemévé Iépett el6 az
utdbbi idében. Az orosz-ukran haboru 2022-es kitorését kovetéen pedig a rele-
vancidja tovabb nétt. Délkelet-Azsia orszagai a kezdetektél a legfontosabb po-
tencidlis partnereknek mindéstilnek Peking szemében, hiszen a terv elsésorban
az 6 megbékitéstiket is hivatott biztositani az utébbi idék asszertivabb kinai kul-
és védelempolitika utan. Noha Kina hivatalos allitadsa szerint az infrastruktura-
lis beruhazasok nem jarnak politikai kotottségekkel, az érdekei 6sszefonddasa
nyilvanvalé. Az ASEAN-allamok kapcsan pedig a nagyobb stratégiai céljarél sem
szabad elfeledkezni: Pekingnek és Washingtonnak a régiébeli vetélkedése miatt
a kinai befolyas megerdsitése gazdasagi és politikai téren egyarant prioritast
élvez. A délkelet-azsiai tengerszorosok tehat kritikus szerepet jatszanak a 21.
szazad gyorsan valtozé geopolitikai kornyezetében Kina gazdasdgi ambicidinak
és stratégiai célkitlizéseinek a tdmogatasaban.

Az Egyesiilt Allamok ugyanakkor a maga részérél mindent megtesz annak
érdekében, hogy megdrizze a befolyasat és gatolja Kina térnyerését, ezért at-
fogé stratégiaval |épett fel a kinai tengeri selyemuttal szemben Délkelet-Azsi-
aban, amely magaban foglalja a diplomaciai, a katonai és a gazdasagi kotele-
zettségvallaldsok fokozasat. Ennek keretében az USA a regionalis védelmi ké-
pességek megerdsitését célzéd katonai egytttmikodés és kdzos hadgyakorlatok
révén igyekszik megerdsiteni a térségbeli orszdgokkal, koztliik az Indonéziaval,
Vietnammal és a Fulop-szigetekkel valé a partnerségét.?° Az olyan kezdeménye-
zései, mint a G7-orszagokkal kdzdsen inditott Build Back Better World (B3W)3°
és a nemzetkdzi Blue Dot Network®' az atlathato és fenntarthaté infrastruktura-
lis beruhazasok eldmozditdsara 6sszpontositanak, s a céljuk, hogy alternativat
kinaljanak a kinai BRI-vel szemben. Az emlitettek révén tamogatja az érintett
orszagokat abban, hogy olyan finanszirozasi lehetéségeket keressenek, ame-
lyek nem veszélyeztetik a szuverenitasukat. Emellett persze fokozza a katonai
miveleteit is - kilondsen a kdzos gyakorlatok és a Dél-kinai-tengeren a hajézas
szabadsaganak a fenntartasat célzé kiuldetések révén -, hogy megdrizze a sza-
balyokon alapulé tengerirendet, és biztositsa a partnereit a regionalis stabilitas
irdnti elkotelezettségérol.?? A tobboldald férumokon vald aktiv részvétellel és
a kulcsfontossagu szovetségesekkel (féleg Japannal, Ausztrdlidval és Indiaval)
valé kapcsolatok meger6ésitésével az USA célja, hogy a régidban egységes fron-
tot alakitson ki Kinaval szemben.?* A masodik Trump-kormany is olyan kereske-
delmi megallapodasok megkotésére torekszik, amelyek kedveznek az amerikai
vallalkozdsoknak, illetve a délkelet-azsiai orszdgokat a gazdasagi kapcsolataik
diverzifikdlasara és a Kinatdl valé fliggéségik csdkkentésére 6sztdnzik. Var-
hatéan a katonai szbvetségeket is hamarosan meger®§sitik a fokozott egyutt-
mkddés és a kozos hadgyakorlatok révén - kiildndsen az olyan vitatott terU-
leteken, mint a Dél-kinai-tenger -, ami a regionalis biztonsag iranti stratégiai
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elkdtelezettséget tikrozi. Habar gazdasagi értelemben Washington kevesebbet
tud nydjtani, mint Peking, az Egyesiilt Allamok befektet a helyi gazdasagokba,
és tdmogatja a j6 kormanyzast annak érdekében, hogy erdsitse a délkelet-azsiai
orszagokat: csokkentse a kinai befektetésektél vald fliggéséguket, egyben fo-
kozza az ellendllé képességlket.

A két nagyhatalomnak a szorosok ellen8rzéséért és biztonsagaért folyd ri-
valizalasa elére nem lathatd kdvetkezményekkel jarhat az azsiai-csendes-éce-
ani térség nemzetkozi kapcsolataira és biztonsagi kereteire. Az érintett délke-
let-azsiai allamok - Indonézia, Malajzia, Szingapur - alapvetéen a Washington és
Peking kozotti egyensulyozasra torekszenek, mikdzben kdzvetiteni is szeretné-
nek kozottik, de semmiképpen sem valasztani.3* Az ASEAN-orszagok azt is fel-
ismerték, hogy a biztonsagi problémak - tobbek kozott a kaldézkodas, a teruleti
vitdk és a tengeri stabilitast veszélyeztetd nem allami szereplék - kezelése érde-
kében egyuttmkddési intézkedésekre van sziikség. A regiondlis partnereikkel
végzett kd6z0s hadgyakorlatok és a tengeri egyuttmkodési kezdeményezéseik
alapvet6 fontossaggal birnak e vizi utak védelme tekintetében.

A fenntarthatésag problémaja

Napjainkban egyre nagyobb aggodalomra adnak okot a tengerszorosokban fo-
lyé tevékenységek - kiléndsen a megnovekedett hajéforgalom, a szennyezés,
a tulhalaszas és az éléhelyek pusztuldsa - kdvetkeztében jelentkezd negativ ha-
tasok. Az egyik legfontosabb problémat a tengerszennyezés jelenti, amelynek
a forrasa lehet olajszivargas, ballasztviz-kibocsatas és a nemzetkdzi kornyezet-
védelmi eldirasokat nem betarté hajok altal kibocsatott - gyakran veszélyes - hul-
ladék.3> Ez a fajta szennyezés a tengeri biodiverzitast és a vizmin6séget veszé-
lyezteti, de a hajézas emellett Iégszennyezést is okoz, s ezzel nemcsak a levegd
rossz minéségéhez jarul hozza, hanem az éghajlatvaltozdshoz is. A tulhalaszas
szintén kritikus probléma, amely a halallomany kimertléséhez vezet, és a ten-
geri taplaléklancra nagyon karos hatast gyakorol. A nem megfelel$ halaszat to-
vabb karositja az olyan létfontossagu éléhelyeket, mint a korallzatonyok és a
mangroveerddk.3®

Akikotdi mlveletek az élé6helyek pusztulasat okozzak, a zajszennyezés pedig
a helyi 0koszisztémakat is megzavarhatja. A kotrasi és az épitési tevékenységek
a partvonalak megvaltoztatasaval és a kritikus él6helyek karositasaval tovabb
sulyosbitjak a felsorolt problémakat. Az intenziv tengeri forgalom néveli a bal-
esetek valészinliségét, amelyek olajkiomlésekhez és mas kdrnyezeti katasztro-
fakhoz vezethetnek.3” A kikotdk és az infrastruktura bdvitése érdekében végzett
part menti fejlesztések szamos esetben megzavarjak az éléhelyeket, karositjak
az alapvet6 okoszisztémakat, és csokkentik a biolégiai sokféleséget. Rdadasul
a ballasztvizzel behurcolt invaziv fajok kiszorithatjak, akar el is pusztithatjak az
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6shonos fajokat, ami a helyi 6koszisztémak karos atalakuldsat idézheti eld. Az
éghajlatvaltozas a tengerszint emelkedése és a gyakoribba vald szélséséges
id6jarasi jelenségek révén még inkabb sulyosbitja ezeket a kihivasokat, s tovabb
veszélyezteti a part menti k6zdsségeket és tengeri kdrnyezetet.

E sokrétli problémak kezelése 0sszehangolt eréfeszitéseket igényel a kor-
manyoktdl, az ipardgak képvisel6itdl és a helyi kozosségektdl a fenntarthatd
tengeri gyakorlatok és védelmi intézkedések végrehajtésa érdekében. Eppen
ezért a tengeri kereskedelem elémozditasa esetén az ¢sszetett, de nagyon ko-
moly feladatra, az 6koldgiai kdrok minimalizalasat célzé szabalyozasi intézkedé-
sek létrehozasdra és azok betartatasdara is szikség van. Az ASEAN elkdtelezett a
fenntarthatd fejl6dés3® mellett, de a nemzetkozi kereskedelemben érintett 6sz-
szes szereplének hasonld hozzaallast kell mutatnia.

A jovobeli kilatasok

A navigaciés technoldgia terén tapasztalhaté legUjabb innovacidok - példaul a
miholdas nyomkovetés és a valds idejli hajézasi adatok hozzaférhetbvé téte-
le - fokozzdk a hajok védelmét, és egyszer(ibbé teszik a forgalomiranyitast. Ez
kétségkivil csdkkentheti a szorosokban vald athaladds idejét, és ndvelheti a
biztonsagot. A kdrnyezetvédelmi monitoringrendszerek szintén kulcsszerepet
jatszanak a hajozasnak a tengerbioldgiara gyakorolt hatasai kezelésében, s biz-
tositjak a fenntarthaté gyakorlatok folytatasat.

A kikotoi létesitményekbe, a logisztikai infrastruktiraba és az intermodalis
szallitasi rendszerekbe torténé folyamatos beruhdzasok elengedhetetlenek a
novekvd hajézasi igények kielégitéséhez. De az infrastruktura-fejlesztések so-
ran a fenntarthatésagot is figyelembe kell venni, és a megndvekedett tengeri
tevékenység kornyezeti labnyomanak a mérséklése érdekében zoldtechnolégi-
akat és az azoknak megfeleld j6 gyakorlatokat kell beépiteni.3®

A geopolitikai feszliltségek élez6dése kdvetkeztében a tengerszorosoknak a
nemzetkozi kapcsolatokban betdltott szerepe minden bizonnyal névekedni fog.
A regionalis hatalmak viszonyanak a kezelésében létfontossaguak az egyluttm-
kodést eldseqitd parbeszédek, kiléndsen a biztonsagi és a kereskedelmi meg-
allapodasok. A térségbeli integracié és a stratégiai partnerségek biztosithatjak,
hogy a szorosok nyitottak és biztonsagosak maradjanak a nemzetkozi kereske-
delem szamara.

A délkelet-azsiai szorosok egyértelm(en fontos szerepet jdtszanak az 6ssze-
kottetések fokozasaban, a kereskedelem fejl6désében és a regionalis biztonsag
aldtamasztasaban. A tengeri Utvonalak konvergencidja lehetévé teszi, hogy a
nemzetkozi kereskedelem létfontossagu ttéereiként funkciondljanak, ami azt is
jelenti, hogy a tovabbiakban is a geopolitikai stratégiak kdzéppontjaban fognak
allni.
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Kijelenthetd, hogy az emlitett tengerszorosok altal megerésitett konnektivi-
tas noveli a regionalis és a globalis kereskedelem hatékonysagat. Az alternativ
utvonalakat kinalé Lombok-, Szunda- és Ombai-szoros nemcsak a Malakka-szo-
ros zsuUfoltsagat enyhiti, hanem rugalmassagot is biztosit, mert lehetévé teszik,
hogy a hajok a valtozé geopolitikai kontextusban és az elére nem lathaté zava-
rok kozott is megfeleld utat taldljanak. Ez az alkalmazkoddéképesség kulondsen
elényds a just-in-time ellatasi 1dncok*® esetében, ahol az id6észerliség kritikus
fontossagu.

Indonézia és Malajzia - akarcsak a multban - tovabbra is kihasznalhatja a
szorosokon athaladd, mara szdmottevéen megnodvekedett hajéforgalmat a gaz-
dasagi ndvekedése érdekében. A kikotdk és a logisztikai ccomdpontok stratégi-
ai fejlesztése jelentdsen hozzajarulhat a helyi gazdasagok bdéviléséhez: mun-
kahelyeket teremt, fellenditi a turizmust, és el8segiti a kereskedelmet. A ten-
gerszorosok koruli infrastrukturalis beruhazasokat 6sztonzé gazdasagpolitikak
pedig maximalizalhatjak a regionalis eldnydket. A délkelet-azsiai orszagok adott
esetben e téren a kinai és az amerikai érdeklddést is kihasznalhatjak, mégis el-
kerUlhetik a két fél kozotti valasztas kényszerét.

A Kina és az Egyesult Allamok kézétti rivalizalas varhatéan tovabb fog erd-
sodni, mikézben mindkét fél igyekszik a sajat befolydsat az azsiai-csendes-6cea-
ni térségben kiterjeszteni, ami még inkabb kiemeli a Lombok-, az Ombai-, a Szun-
da- és a Malakka-szoros feletti ellen6rzés jelentdségét.

A novekvd tengeri forgalom surgetd kornyezetvédelmi problémakat is fel-
vet. A hatékony irdnyitas és a sziladrd szabdlyozasi keretek a jovében elengedhe-
tetlenek lesznek ahhoz, hogy a tengeri 6koszisztémakat megvédjuk a hajozasi
tevékenységek karos hatasaitél. A térségbeli érdekelt feleknek a fenntarthaté
gyakorlatok iranti elkdtelezettsége minden bizonnyal dénté szerepet fog jatsza-
ni e tengeri folyosék hosszu tavu fennmaraddasanak a biztositasaban.

Nem tulzas kijelenteni, hogy az intelligens hajézasi technoldgidk és az inf-
rastrukturdlis beruhdzasok névekedése olyan jovét jelez, amelyben a tengeri
kereskedelem szempontjabdl e szorosok tovabbra is kulcsfontossdguak marad-
nak. A valtozé geopolitikai viszonyok azonban fokozott éberséget és alkalmaz-
kodast igényelnek majd a regiondlis szerepldk és a globalis hatalmak részérél
egyarant.

Konkluzioé

Atanulmany megkisérelte réviden 6sszefoglalni a délkelet-azsiai szorosok - kiilo-
ndsen a Malakka-, a Lombok-, az Ombai- és a Szunda-szoros - stratégiai jelen-
téségét az eurdzsiai konnektivitas és a globalis tengeri kereskedelem vonatko-
zasaban.
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Megallapithatjuk, hogy az emlitett szorosok létfontossagu tengeri folyosé-
ként szolgalnak, amelyek 6sszekdtik a nagy gazdasagokat, hiszen 6nmagaban
a Malakka-szoroson a globalis tengeri kereskedelem részeként szallitott aruk
mintegy 30 szazaléka halad at, és alapvetd fontossagu az olyan orszagok ener-
giaellatasa szempontjabdl, mint Kina, Japan és Dél-Korea.

Az e szorosokkal hataros orszdgok - mint Malajzia és Indonézia - jelentds
gazdasagi elényokre tesznek szert a tengeri forgalombdl a kikotéi bevételek, a
kozvetlen kilféldi befektetések és a jobb kereskedelmi logisztika révén, s ezzel
egyuttal hozzajarulnak a regiondlis gazdasagi névekedéshez és integracidhoz.

A globalis hatalmak - killénésen Kina és az Egyesiilt Allamok - kézétti névek-
vd verseny pedig még fokozza a szorosok geopolitikai jelentdségét. Kina Ovezet
és Ut Kezdeményezése az dsszekdttetések és a gazdasagi kapcsolatok fokozésa
érdekében éppen e vizi utakra 6sszpontosit, mig az USA arra torekszik, hogy
megdrizze felettik a befolyasat, és fenntartsa a tengeri atjarékon valé athala-
das szabadsagat.

A hajéforgalom ndvekedése azonban jelentés kérnyezeti kihivasokkal jar.
Ilyen példaul a tengerek szennyezése, a tulhaladszas és az éléhelyek pusztuldsa.
A tengeri 6koszisztémak védelméhez nélkulozhetetlen a fenntarthaté gyakor-
latok megvalésitasa, amihez a térségbeli szereplék és a nemzetkdzi szervek ko-
zotti egyUttmUGkddésre van szikség.

Az Uj Eurazsia korszakaban e tengerszorosok valdszinlsithetéen sokkal
inkabb a fokuszba fognak kerillni egyik oldalrdl a kereskedelmi Utvonalak és
a navigacio technolégiai fejlédésének, a masikon a lehetséges kornyezeti kihi-
vasoknak az dsszefliggésében, s minden érintett szamara egyértelm(vé valik,
hogy olyan fenntarthaté fejlesztési politikakra van sziikség, amelyek a gazdasa-
gi ndvekedést képesek a kdrnyezetvédelemmel 6sszehangolni.

A délkelet-azsiai szorosoknak a gazdasagi, kdrnyezeti és politikai dimenzidk
figyelembevételével torténd vizsgalata elengedhetetlen a globalis konnektivi-
tas dinamikdjanak a megértéséhez. E stratégiai jelentéségi vizi utak kihaszna-
lasa jelentds elénydkkel jarhat - nemcsak a koézeli allamok, hanem a kereskede-
lemben és a gazdasagi fejlédésben részt vevd szélesebb nemzetkozi k6z0sség
szamadara is. A biztonsaguk és a fenntarthatésaguk megdrzése azonban olyan
kihivas marad, amely hatarokon és agazatokon ativel$ egyuttm(kddést igényel.
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A fenntarthat6 fejl6dés fogalma olyan atfogé megkdzelitést takar, amely a gazdasagi no-
vekedés, a tarsadalmi befogadas és a kdrnyezetvédelem kozotti egyensulyra torekszik.
A koncepci6 a felelds er6forras-gazdalkoddst, a minimalis kérnyezeti hatdst, valamint a
jolét és a lehetdségek igazsagos elosztasat hangsulyozza.

A hajézasi dgazat egyre inkdbb kildénbozé zéldtechnoldgidkat alkalmaz a kdrnyezeti
hatasok minimalizalasa és a fenntarthatésag fokozasa érdekében. A legfontosabb in-
novaciok kozé a kdvetkezdk sorolhatdk: alternativ izemanyagok, energiahatékonysagi
technolégiak, megujulé energiaforrasok, hulladékkezeld rendszerek, levegdkibocsatast
szabdlyozé technoldégidk, digitalizaciod és intelligens hajézas, hibrid és elektromos meg-
hajtas, ballasztvizkezel6 rendszerek.

A just-in-time (JIT) ellatasi ldnc egy olyan irdnyitasi stratégia, amelynek célja a készlet op-
timalizalasa azaltal, hogy az anyagokat csak akkor szallitjak, amikor a gyartasi folyamat
soran szikség van rajuk. A nyersanyagrendelések és a gydrtdsi Utemtervek szinkroni-
zaldsaval a JIT minimalizdlja a készletszinteket, csokkenti a készletezési koltségeket és
a hulladékot. Ez a megkdzelités a beszallitékkal valé szoros kapcsolatokra és hatékony
kommunikacidra, valamint a megbizhaté logisztikai rendszerekre tdmaszkodik az idében
torténd szallitas és a hatékony miikodés biztositasa érdekében.



