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Absztrakt

Jelen tanulmadny geoinformatikai-kartogrdfiai médszerekkel vizsgalja a buda-
pesti kozlekedési hdlozat térbeli korreldcios mintdzatait két, fiiggetlen adat-
bazison (fiiggetlen forgalomszamldldsi csomopont-halmazok, Osszesen 19,6
millio mérés). A térbeli hozzdarendelés Voronoi-diagram (Thiessen-poligon)
alapti interpoldciéval tortént, amely négy meteorologiai dllomds és 1196 EOV
koordindta-rendszerben georeferdlt csomopont kozott biztositotta az objek-
tiv teriileti felosztast. A grdfelméleti modellezés és Pearson-féle térbeli auto-
korreldcids analizis mintaméret-fiiggé eredményeket tdrt fel: a nagyobb min-
ta (A1) 12,4%-kal magasabb dtlagos korreldciés egyiitthatot mutat (r=0,579
vs. r=0,507). A tavolsdg-fiiggetlenség vizsgalata ellentmond Tobler elsé fold-
rajzi torvényének: az 5 km feletti és az 500 m alatti csomdpont-parok gya-
korlatilag azonos térbeli hasonldsdgot mutatnak (42,8% vs. 41,7%). Az ered-
mények alatamasztjik, hogy a topoldgiai kapcsolatok fontosabbak a térbeli
autokorreldacioban, mint az euklideszi tavolsag. A tanulmdny hozzdjdarul a
térinformatikai alapi kozlekedési hdlozatelemzés metodologiai fejlesztéséhez.

Kulcsszavak: térbeli autokorreldcié, Voronoi-diagram, Thiessen-poligon, térinformatika,
EOV koordindta-rendszer, grdafelmélet, kizlekedési halozat, mintaméret-hatds, topoldgiai
kapcsolatok
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Kozuti kozlekedés
1. BEVEZETES

1. 1. Térbeli autokorrelacios elemzés
a kozlekedési foldrajzban

A térbeli autokorrelacié (spatial autocorrelation)
vizsgalata alapvetd jelentéségli a geodézia és
térinformatika teriiletén, kiiléndsen haldzati
adatstrukturak esetében (Anselin, 1995). Tob-
ler (1970) szerint a foldrajz elsé torvénye, hogy
minden 6sszefiigg mindennel, de a kozeli dol-
gok erésebben Osszefiiggenek, mint a tavoliak.
Azonban olyan komplex haldzati rendszerek-
ben, mint a varosi kozlekedési infrastruktira, ez
a torvény nem feltétlentl érvényes: a funkciona-
lis-topoldgiai kapcsolatok gyakran fontosabbak
lehetnek, mint a puszta foldrajzi tavolsag.

A kozlekedési halozatok térbeli elemzésében
kulcsfontossagti a georeferdlt csomodpontok
kozotti kapcsolatok feltarasa. A kozlekedéstu-
domanyban az egyes helyszinek kozotti forga-
lomnagysag és a tavolsag Osszefiiggését hagyo-
manyosan a gravitdciés modell irja le, amely
mar a XIX. szazad ota ismert és évtizedek ota
széles korben alkalmazott eszkoz (Zipf, 1946;
Wilson, 1967). E modell alapjan a kozeleb-
bi helyszinek kozott nagyobb forgalom varha-
t6, ami Osszhangban van Tobler térvényével,
ugyanakkor varosi hédlézatokban a topologiai
és funkciondlis kapcsolatok ezt az Osszefiiggést
feliilirhatjak. Maze et al. (2006) kimutatta, hogy
az id6jarasi kortilmények — koztiik a csapadék
- szignifikansan befolyasolja a forgalom nagy-
sagat és a kozlekedés biztonsagat. Koetse és Ri-
etveld (2009) atfogd metaanalizise megerdsitet-
te, hogy e hatdsok térbeli mintazatot kovetnek,
geoinformatikai-kartografiai médszerekkel va-
16 kvantifikalasuk azonban hidnyos. A korabbi
tanulmanyok kis mintéval (15-30 csomoépont)
dolgoztak, és nem vizsgéltak a mintaméret ha-
tasat a térbeli autokorrelaciés mutatokra.

1. 2. Voronoi-diagram alkalmazasa
térbeli interpolacioban

A Voronoi-diagram (mas néven Thiessen-poli-
gon, Dirichlet-tesszellacid) a térfelosztas egyik
legfontosabb eszkoze a térinformatikdban (Thi-
essen, 1911; Aurenhammer, 1991). Legkdzelebbi
pont elve alapjan osztja fel a sikot: minden terii-
leti egység ahhoz a generatorponthoz tartozik,
amelyhez a legkozelebb van. A moédszer elényei:

o az objektiv, reprodukalhatd felosztas;

 nem igényel el6zetes tudast a térbeli struk-
tardrol;

« a matematikailag egyértelmd hatdrok, va-
lamint

o hatékony szamitasi algoritmusok allnak
rendelkezésre.

Meteorologiai interpolaciéban a Voronoi-di-
agram széles korben alkalmazott (Szentimrey,
1999). Jelen kutatdsban négy OMSZ allomas
(Janos-hegy, Budafok, 2. keriilet, Erd) és 1196
forgalomszamlalasi csomoépont kozotti térbe-
li hozzarendelésre hasznaljuk, EOV (Egységes
Orszagos Vetiileti) koordinata-rendszerben.

1. 3. Kutatasi célkitiizések és hipotézisek

A tanulmany komparativ megkozelitést alkal-
maz: két, fiiggetlen térbeli adatbazist elemez
parhuzamosan (101 és 72 csomoépont) ugyan-
abbdl a teriiletrdl és id6szakbol, ami lehetévé
teszi a mintaméret-hatds statisztikai vizsgalatat.
A kutatas négy hipotézis koré szervezddik:

o Az elsé szerint a mintaméret szignifikan-
san befolyasolja a térbeli autokorrelacids
egyiitthatokat (H1).

+ A masodik szerint a Voronoi-diagram ala-
pu teriileti interpolacié objektiv, reprodu-
kalhaté eredményeket ad (H2).

o A harmadik szerint a topoldgiai (halézati)
kapcsolatok erdsebb prediktorai a forgal-
mi korreldcidonak, mint az euklideszi tavol-
sag (H3).

o A negyedik szerint az id6jarasi tényezdék
térbeli hatdsa csomopont-specifikus, nem
tavolsagtiiggd (H4).

2. ADATOK ES MODSZEREK

2. 1. Térképi adatbazis és koordina-
ta-rendszerek

Az elemzés két, fiiggetlen forgalomszamlalasi
adatbazisra épiil Budapest kozigazgatasi terii-
letérdl (1. tdbldzat). A vizsgalati id8szak: 2024.
november 19. — 2025. december 18. (393 nap).
Az alapul vett 1196 forgalomszamlalasi csomo-
pont georeferdlasa az OpenStreetMap 2026.
februar 10-i dllapotd Budapest kozuthdloza-
ti adatbazisin alapul (OpenStreetMap Cont-
ributors, 2026), az adatgytjtés mddszertanat
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Leduc (2008) foglalja 9ssze atfogéan. Mind az
1196 forgalomszamlalasi csomépont EOV (EP-
SG:23700) koordinatdkkal rendelkezik. Ez az
adatbazis kozlekedéstervezési szempontrend-
szer alapjan lett kialakitva, amely a kisebb for-
galmu csomoépontokat alulreprezentalhatja. A
negyedoras bontasu forgalmi adatok, — amelyek
egységjarmtire (pcu) atszamitott értékeket tar-
talmaznak - ordnkénti aggregaldssal keriiltek
feldolgozasra. Az 1. tdblizatban szereplé atlag-
forgalom-értékek csomoépontonként a mérési
id@szak Osszes mérési id6pontjanak szamtani
atlagat jelolik. A két részminta (Al: n=101, A2:
n=72) az 1196 csomopontos adatbazisbdl lett
kivalasztva:

o az Al nagyminta a forgalomszamlalasi id6-
szak teljes teriileti lefedettségét biztositd
csomopontokat tartalmazza;

o az A2 alminta ennek azon részhalmaza,
amelyre az adott id6szakban hidnymentes
id@sor 4llt rendelkezésre.

A két minta részben atfed$, am topoldgiailag
kiil6nboz6 eloszlast mutat.

Geodéziai-térinformatikai | Nagyminta | Alminta
jellemzé (A1) (A2)
Georeferalt csom6pontok 101 72
szdma (n)
Osszes mérés (id6ésor-pont) 10790950 | 8 787397
Atlagforgalom (pcu/ora) 202,6 252,0
Koordindta-rendszer EOV (EPSG: | EOV (EP-
23700) SG:23700)
Csapadékos id6szakok 1,19% 1,37%
aranya
Meteoroldgiai allomasok 4 (OMSZ) |4 (OMSZ)
szama

1. tablazat: Két térbeli adatbazis 6sszehasonlito
jellemz6i

A két minta kiilonb6zé strtiségi jellemzékkel
rendelkezik: az A1l nagyminta alacsonyabb ét-
lagforgalmat mutat (202,6 vs. 252,0 pcu/dra),
jelezve nagyobb térbeli heterogenitast és tobb
alacsony forgalmu csomopont reprezentaciojat.

2. 2. Voronoi-diagram alapu térbeli
interpolacio

A meteorologiai adatok (csapadék) és a forga-
lomszamlaldsi csomopontok térbeli hozzaren-
delése Voronoi-tesszellacidval tortént (Auren-
hammer, 1991). Az algoritmus lépései:

Kozuti kozlekedés

(I) Négy  generatorpont  (meteoro-
légiai allomdsok) EOV  koordinatainak
meghatdrozasa:

P= {Pl, P2 P3» P4}

(2) Minden forgalomszamlaldsi csomo-
ponthoz (q, i=1...1196) az euklideszi tavol-
sag szamitdsa minden generatorponthoz:

d(q, p) = VI(xx)* + (y-y)’]

(3) Csomopont hozzarendelése a legkoze-
lebbi generatorponthoz:

V(p) = {q, € Q: d(q, p) < d(q, p,)> Vk#j}

(4)  Voronoi-cella hatdrainak meghatéro-
zasa: minden hatdr olyan pontok halmaza,
amelyek két generatorponttdl azonos tavol-
sagra vannak.

Ez a modszer biztositja a térbeli kontinuitast és
az objektiv, reprodukalhaté teriileti felosztast.
Az algoritmus implementacidja Python Scipy
konyvtar hasznalataval tortént (Virtanen et al.,
2020).

2. 3. Grafelméleti modellezés és térbeli
autokorrelacios analizis

A forgalomszamlalasi halozat iranyitatlan graf-
ként kertiilt modellezésre:

G=(V,B),

ahol V a csomdpontok halmaza (vertices), E az
élek halmaza (edges).

El (e,) létrejon i és j csomdpont kozott, ha a
Pearson-féle korrelacids egyiitthaté meghalad-
ja az r(i,j) = 0,7 kiiszobértéket (a = 0,05 szig-
nifikanciaszint). A korrelacids egyiitthatok az
egyes csomopontparok érdnkénti pcu-értékei-
nek teljes idésorara vonatkoznak, irdny és jar-
miikategéria szerint aggregalva. Térbeli auto-
korrelaciés metrikak:

(1)  Atlagos korreldciés egyiitthat6

(f) = 2r(i,j)/n, ahol n a csomépontparok
szama.

(2) Térbeli hasonlésagi index (TSI) =
(egyez6 el6jelt korrelaciok szama) / (6sszes
par) x 100%
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Koziti kozlekedés

(3)  Késleltetett korrelacio (lag correlation)
vizsgalata +3 dras idéablakban. Kategori-
aképzés: A naptipus (munkanap / hétvége
/ munkasziineti nap) és az id6jaras (szaraz
|/ csapadékos) Descartes-szorzata elvben
3x2=6 kategériat adna; a munkasziineti na-
pokat a hétvégétdl elkiilonitve kezeljiik, mi-
vel forgalmi szempontbdl eltéré mintazatot
mutatnak (térvényes munkasziineti nap,
amely hétkoznapra esik).

A vizsgalat a 2. tabldzatban szerepld 6t katego-
ridra és az Osszesitett esetre tér ki; a legritkabb
kombindcidkra (pl. munkasziineti+csapadékos)
az alacsony el6fordulasi arany (1,19-1,37%)
miatt 6nallo kovetkeztetések nem vonhatok le.

3. EREDMENYEK

3. 1. Térbeli autokorrelacios egyiitthatok
mintaméret-fiiggése

A két térbeli adatbdzis atlagos korreldcios
egyiitthatoit a 2. tdbldzat mutatja be kategdri-
anként. A nagyminta (Al, n=101) szisztemati-
kusan magasabb 1 értékeket produkal minden
kategoridban. Az OSSZES kategéridban Ar =
+0,072 (12,4% relativ novekedés), amely statisz-
tikailag szignifikans (p < 0,001, bootstrap teszt
10000 iterdciéval).

Kategoria Al A2 Ar | Valtozas %
(n=101) r| (n=72) 1

Munkanap 0,539 0,486 |+0,053| +10,9%
Szaraz 0,579 0,505 |+0,074| +14,7%
Csapadékos 0,556 | 0473 |+0,083] +17,5%
Munkasziineti | 0,563 | 0,478 |+0,085] +17,8%
Munkasziineti | 0,447 | 0,463 | -0,016 -3,5%
+ Csapadékos
OSSZES 0,579 0,507| +0,072] +14,2%

2. tablazat: Térbeli korrelacios egyiitthatok
osszehasonlitasa kategorianként

A legnagyobb mintaméret-hatas a ,Munkaszii-
neti’ kategéridban mutatkozik (Ar = +0,085,
+17,8%), mig a ,Munkasziineti+Csapadékos’
kategéria minimalis inverz hatast mutat (Ar =
-0,016, -3,5%). Ez arra utal, hogy a térbeli au-
tokorrelacié robusztussdga kontextusfiiggd:
normal kortilmények kozott stabil, szélsésé-
ges koriilmények kozott nagyobb mintavételi

varianciaval rendelkezik. A H1 hipotézis tehat
igazolodott: a mintaméret szignifikinsan befo-
lyasolja a térbeli autokorrelacios egyiitthatokat.

3. 2. Tavolsag-fiiggo térbeli hasonlésag
vizsgalata

Az 1. dbra a térbeli hasonlosagi index (TSI)
valtozasat mutatja az euklideszi tavolsag fiigg-
vényében. Mindkét minta ellentmond Tobler
torvényének: a TSI értékek kozel allanddak (41-
50%) minden tavolsag-kategériaban.

Az Al nagymintaban a <500 m és >5 km kate-
goridk gyakorlatilag azonos TSI értékeket mu-
tatnak (41,7% vs. 42,8%, A=1,1 szazalékpont).
Ez térinformatikai szempontbdl fontos megfi-
gyelés: az euklideszi metrika gyenge prediktor
a hélézati rendszerekben. A legnagyobb eltérés
a mintaméretek kozott az 500-1000 m kategori-
aban jelentkezik (49,5% vs. 42,1%, A=-7,4 sza-
zalékpont), ami a térbeli klaszterezés kiilonbsé-
gére utal (1. dbra). A H3 hipotézis igazolodott:
a topoldgiai kapcsolatok fontosabbak, mint az
euklideszi tavolsag.

3. 3. Mintaméret-hatas térbeli eloszlasa

A 2. dbra a mintaméret-hatds nagysagat (Ar)
vizualizdlja kategérianként. A pozitiv érté-
kek jelzik, hogy a nagyobb térbeli minta erd-
sebb autokorrelaciot detektal, a ,,Munkasziine-
ti+Csapadékos” kategoria kivétel: itt az alminta
mutat minimalisan magasabb értéket.

A mintaméret novelése javitja a térbeli rep-
rezentaciot, kiilondsen normél kériilmények
(Szaraz: Ar=+0,074, Munkanap: Ar=+0,053)
esetén (2. dbra). Ez aldtdimasztja a H1 hipoté-
zist: a mintaméret szignifikinsan befolyasolja
a térbeli autokorreldciés mutatokat. A térin-
formatikai gyakorlat szempontjabdl figyelem-
re méltd, hogy a két vizsgalt minta (n=72 és
n=101) kozotti killonbség szisztematikus elté-
rést mutat. Az optimédlis elemszamra vonatko-
z6 dltalanosithaté ajanlas megfogalmazasahoz
azonban tovabbi, kiilonb6zé méretd mintak
szisztematikus vizsgalata sziikséges.

Farkas-Németh Z.

15



60

6sdg (%)
8 g

30

20

Atlagos Térbeli Hasonl
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1. dbra: Térbeli autokorrelacié tavolsag szerint
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Kozuti kozlekedés

3. 4. Id6beli-térbeli mintak: naptipus
szerinti variabilitas

A 3. dbra a naptipus szerinti forgalmi minta-
kat mutatja be az A2 alminta nyolc kivalasztott
csomopontjan. A térbeli heterogenitds jelentds:
egyes csomopontok (571, 822) hétvégén is 90%
feletti forgalmat tartanak, mig masok (233) 50%
ala esnek.

Kartogréfiai szempontbol fontos, hogy a térbeli
autokorrelaciot nem kizardlag a foldrajzi elhe-
lyezkedés hatarozza meg, hanem a funkciona-
lis tipoldgia is (f6ut vs. mellékat) — ahogy azt a
3. dbra is szemlélteti. Ez alatamasztja a H3 hipo-
tézista topoldgiai kapcsolatok elsédlegességérdl.

4. EREDMENYEK ERTEKELESE
ES GEODEZIAI IMPLIKACIOK

4. 1. Mintaméret-hatas a térbeli
statisztikaban

A két fiiggetlen térbeli adatbazis komparativ
elemzése egyértelmd mintaméret-fiiggést tart
tel (AT =+0,072, +14,2%, p<0,001), amit a 2. ab-
ra is szemléltet. Ez geodéziai-statisztikai szem-
pontbdl fontos eredmény: a térbeli autokorre-
laciés mutatok megbizhatosaga erdsen fiigg a
georeferalt pontok szamatdl. A nagyobb minta
(A1) esetében a tobb csomodpontpar (5050 vs.
2556) noveli a ritka, de erds korrelaciok detek-
taldsanak valdszintiségét, a térbeli heterogenitas
pontosabban leképezhetd, és a bootstrap-tesz-
tekkel ellenérzott eredmények stabilabbak.
Ennek geodéziai magyarazata, hogy a térbe-
li mintavétel nem fiiggetlen, mint a klasszikus
statisztikaban, hanem a foldrajzi elhelyezkedés
altal strukturalt (Anselin, 1995). A nagyobb
minta csokkenti a térbeli autokorrelaciébol ere-
d6 standard hiba alulbecslését.

4. 2. Tobler torvényének érvényessége
haldézati rendszerekben

A legfontosabb térinformatikai eredmény, amit
az 1. abra is demonstral: mindkét adatbazis
elemzése ellentmond Tobler elsé foldrajzi tor-
vényének. Az euklideszi tavolsag (d) és a tér-
beli hasonldsag (TSI) kozott nincs statisztikai-
lag szignifikans kapcsolat (Pearson r = -0,08, p
= 0,67 az Al mintaban; r = 0,12, p = 0,51 az

A2 mintaban). A <500 m és >5 km kategoriak
TSI értékei szinte azonosak (42% =+ 2%). Ez a
varosi kozathalozat sajtossagainak figyelem-
bevételével értelmezhets: a halozati metrikdk
(legrovidebb 1t, topoldgiai tavolsag) relevan-
sabbak, mint az euklideszi tavolsag, és a funk-
ciondlis integracié - példaul egy féutvonal
egymastol tavoli szakaszai — erdsebb kapcsola-
tot eredményez, mint a f6ldrajzi szomszédsag.
A ,kozeli dolgok erdsebben 6sszefiiggenek”
axioma halozati struktdrdk esetén tehat nem
érvényes automatikusan. Fontos hangstlyozni,
hogy ez az eredmény a vizsgalt varosi haléza-
ti kontextusra érvényes. A halozat kiterjedése
és az atlagos utazasi tavolsagok nagysagrendje
Osszemérhetd, ami a topoldgiai hatds felers6-
déséhez vezet. Mas kontextusban - példaul az
orszagos kozuthaldzaton, ahol a halézat kiter-
jedése lényegesen meghaladja az atlagos utaza-
si tavolsagot — a tavolsagfiiggd Osszefliggés fel-
tehetden mas képet mutatna. Varoson belil is
lényeges tényezé a csomdpontok kapacitdski-
hasznaltsaga: telitett keresztmetszeteken a mért
forgalomnagysagot a kapacitds, nem az igény
hatarozza meg. Az eredmények tehat nem élta-
lanosithatok korlatok nélkiil, alkalmazasuk mas
hélézati rendszerekre koriiltekintést igényel.
Mindebbél kovetkezik, hogy a térinformati-
kai rendszerek tervezésekor nem elégséges az
euklideszi szomszédsagi viszonyok figyelembe-
vétele — a halozati kapcsolatok explicit modelle-
zése szilikséges.

4. 3. Voronoi-diagram térbeli
interpolacids pontossaga

A Voronoi-tesszellacié alkalmazdsanak értéke-
lése tobb szempontbol lehetséges. A mddszer
legfébb elénye az objektiv teriileti felosztas:
nincs szubjektiv paramétervalasztas, az algo-
ritmus determinisztikus, ezért az eredmények
reprodukélhatok, és minden csomdpont egyér-
telmtien hozzarendelheté a legkozelebbi me-
teorologiai dllomashoz. A hélézati szintd atlag
nem mutat szisztematikus torzitdst. Ugyanak-
kor a modszer feltételezi a csapadék térbeli ho-
mogenitasat a cellan beliil. Budapest dombor-
zati viszonyai (Janos-hegy: 527 m, Duna-part:
96 m) lokalis, mikroklimatikus eltéréseket
okozhatnak, amelyek a négy allomas kozott in-
terpolalhatatlanok. Az egyes cellakhoz rendelt
csomodpontok és a meteoroldgiai adatok kozotti
hozzarendelés megfeleldségét 6nallo validalasi
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lépéssel nem vizsgalatuk; a modszer értékelése
az algoritmus determinisztikus jellegére és bel-
s6 konzisztencidjara épiil. A jovébeli kutatds-
ban stlyozott Voronoi-diagram - példaul ma-
gassag alapjan - javithatna a pontossagot.

4. 4. Geodéziai ajanlasok
térinformatikai elemzésekhez

A kutatdsi eredmények alapjan, - amelye-
ket az 1., 2. és 3. dbra is szemléltet — a kovet-
kezd, elsésorban a vizsgélt varosi kontextusra
vonatkozé moédszertani megfontolasok fogal-
mazhatok meg. A mintaméret kérdésében a
két vizsgalt minta (n=72 és n=101) szisztema-
tikus kiillonbséget mutat, ami arra utal, hogy a
nagyobb elemszam javitja az autokorrelacids
mutatok stabilitasat, dltalanosan érvényes mi-
nimalis elemszam meghatarozasahoz azonban
szélesebb Osszehasonlitds sziikséges. Interpold-
ci6s modszer tekintetében a Voronoi-diagram
az objektiv, reprodukalhat6 tertileti felosztds
miatt eldnyosnek mutatkozott a kriging vagy az
IDW alternativakhoz képest, bar a modszer va-
lidalasa minden alkalmazasban ajanlott. A ko-
ordindta-rendszer megvalasztasanal az EOV
(EPSG:23700) Magyarorszag teriiletére megfe-
lel8, nemzetkozi dsszehasonlitidsokhoz azonban
ETRS89 vagy WGS84 ajanlott. Halozati metri-
kak szempontjabdl a vizsgalt halézatban a to-
pologiai tdvolsag relevansabbnak mutatkozott
az euklideszi tavolsagnal, bar topoldgiai tavol-
sagon alapuld kozvetlen Osszehasonlitast jelen
tanulmany nem végzett. Végiil a kontextusfiig-
g6 kategorizalas lényegesnek bizonyult a térbeli
autokorrelaciés mintak helyes értelmezéséhez.

5. KOVETKEZTETESEK

Jelen kutatds térinformatikai modszerekkel
vizsgalta a budapesti kozlekedési halézat tér-
beli autokorrelaciés mintdzatait két fiiggetlen
adatbazis (n;=101, n,=72) komparativ elemzé-
se révén, ami lehetévé tette a mintaméret-hatas
kvantitativ vizsgalatat.

A vizsgalat legfontosabb eredménye, hogy a
mintaméret szignifikansan befolyasolja a térbeli
autokorreldcids egyiitthatokat: a nagyobb minta
14,2%-kal magasabb 1 értéket mutat (0,579 vs.
0,507, p<0,001). A Voronoi-tesszellacié objek-
tiv, reprodukalhaté térbeli interpolaciot biztosit

Kozuti kozlekedés

meteoroldgiai adatokhoz. Tobler elsé foldrajzi
torvénye a vizsgalt varosi halézatban nem ér-
vényes: az euklideszi tavolsdg gyenge predik-
tor (r=-0,08, p=0,67), a topoldgiai kapcsolatok
dominalnak. A térbeli autokorrelaciés min-
tak kontextusfiiggének bizonyultak: normal
koriilmények kozott robusztusak, szélséséges
kérilmények kozott mintaspecifikusak. A két
vizsgalt minta eredményei alapjan a nagyobb
elemszam (n=101) stabilabb autokorreldcids
mutatokat adott, dltaldnosan alkalmazhaté mi-
nimalis elemszam-ajanlashoz tovabbi vizsgala-
tok sziikségesek.

A tanulmany hozzdjérulasa a térinformatika tu-
domanydhoz tobb szempontbdl értelmezhetd:
komparativ megkozelitéssel els6ként kvantifi-
kalja a mintaméret-hatast térbeli autokorrela-
ci6s analizisben, bemutatja a Voronoi-diagram
meteoroldgiai interpolaciéra valo alkalmaz-
hatdsagat haldzati kontextusban, és vizsgalja a
Tobler-torvény érvényességét varosi kozuthalo-
zaton. Az eredmények alapjan szempontok fo-
galmazhatok meg térbeli mintavételi stratégi-
dkhoz. Az eredmények adaptalhatok mas vérosi
halézatokra és felhasznalhatok intelligens koz-
lekedési rendszerek geodéziai alapjainak fej-
lesztéséhez, a jelen tanulmanyban targyalt kor-
latok figyelembevételével.
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This study uses geoinformatics-cartographic
methods to investigate the spatial correlation
patterns of the Budapest transport network
on two independent databases (independent
traffic counting node sets, a total of 19.6 mil-
lion measurements). Spatial assignment was
performed using Voronoi diagram (Thies-
sen polygon)-based interpolation, which en-
sured an objective spatial division between
four meteorological stations and 1196 nodes
georeferenced in the EOV coordinate system.
Graph theory modeling and Pearson spa-
tial autocorrelation analysis revealed sam-
ple size-dependent results: the larger sample
(A1) shows a 12.4% higher average correla-
tion coefficient (r=0.579 vs. r=0.507). The
distance-independence test contradicts To-
bler’s first geographical law: node pairs above
5 km and below 500 m show practically the
same spatial similarity (42.8% vs. 41.7%). The
results support that topological relationships
are more important in spatial autocorrelation
than Euclidean distance. The study contrib-
utes to the methodological development of
GIS-based transport network analysis.
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