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1. BEVEZETES: A KUTATASI
PROBLEMA ES CEL

A személysériiléses kozuti kozlekedési balese-
tek szdmdanak alakuldsdrdl rendszeres, hosszu
id6soros, hazai és nemzetkozi orszagos statisz-
tikai kimutatasok allnak rendelkezésre. Szamos
elemzés azonositott Osszefiiggéseket egyes koz-
lekedésbiztonsagi intézkedések és a balesetek
szamanak véltozasa kozott (Holld, 2008), (Hol-
16, 2010), (Berta, 2020), (Pauer 2023), (Pauer
és Otvos, 2025). Az elemzések ezen csoportja
a balesetek vagy a sériiltek szamat veszi alapul.

Ha a balesetek el6fordulasdnak valdszintiségét
akarjuk vizsgalni, akkor valamilyen kozlekedési
teljesitmény-mutatét (megtett kilométer, eltol-
tott id6, felszallasok szama) kell bevonni.

A kiilonboz6 kozathalozati elemek biztonsagi 6sz-
szehasonlitasahoz széles korben hasznalatosak a
fajlagos baleseti/sériilési/kockézati mutatok. Ilye-
nek a baleset/107 jarmiikilométer (jmkm), vagy
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sériilés/107 jmkm, vagy ezeknek kimenetel szerint
részletezett valtozatai. Ilyen mutatdkkal talalkoz-
hatunk példaul a kozati infrastruktira egyes ele-
meinek biztonsagaval foglalkozo vizsgélatokban
és utmutatokban (pl. utkategoridkra vagy csomo-
ponttipusokra (Magyar Kézut Nzrt., 2025), (In-
novaciés és Technologiai Minisztérium - TRE-
NECON, 2018), (Ambros et al.,, 2016), (Berki és
Simon, 2023), (Kopits et a., 2005), Smeed (1949)).
Ezek a mutatok a szakmai szabalyok szerint az adott
vizsgélat el6tti legutobbi 3-5 év adatain alapulnak.

Ritkak azonban az olyan elemzések, amelyek a
forgalomra vetitett baleseti kockazati mutatok
értékeit nagyobb halézatokon és hosszabb id6-
sorokon vizsgalnak. A magyar orszagos koz-
uthalézat viszont alkalmas egy ilyen iddsoros
elemzésre, mivel mind a forgalmi, mind a bal-
eseti adatok hosszabb id6 ota egységes szerke-
zetben rendelkezésre allnak. Ez a cikk az or-
szagos kozuthalozaton bekovetkezett balesetek
szamanak a forgalmi teljesitményekhez (megtett
jarmukilométerekhez) viszonyitott kockazati
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mutatoéit gydjti ossze és elemzi a 2002 és 2024
kozotti 23 éves iddszakra. Az elemzés a haldlos,
stlyos és konnyu sériiléssel jard balesetekre, ill.
autdpalya, autdut, féut, valamint alsébbrend at
kategériakra bontva torténik. Az egyes csopor-
tokra nézve és Osszesitve is bemutatasra keril,

hogy a baleseti kockazat hogyan véltozott az el-
mult id6szakban és milyen trend varhato.

A cikkben felhaszndldsra kertiltek egy korabbi
publikacié (Koren és Kosztolanyi-Ivan, 2025)
modszerei, de mig abban a baleseti sériiltek sz4-
mat elemezték, jelen esetben a sulyossag szerint
osztélyozott balesetek vizsgalata torténik az el-
érhetd legfrissebb adatok felhasznalasaval.

2. ADATOK ES MODSZEREK

A felhasznalt forgalmi adatok ,, Az orszdgos koz-
utak 2024. évre vonatkozé keresztmetszeti for-
galma” c. és a hasonlod korabbi kiadvanyok-
bdl szarmaznak (Magyar Kozt Nzrt., 2025).
A kiadvanyban megtalalhat6ak az orszagos koz-
uthalozat atlagos napi forgalmanak részletes
adatai, de a kutatds szempontjabol az orszagos
Osszesitd tablazatok érdekesek, utkategériak sze-
rinti bontasban. Az adatok koziil az atlagos na-
pi forgalom (jm/nap) és a forgalmi teljesitmény
(jmkm/nap) mennyiségek keriiltek kivalasztasra,
kezeldk szerinti megkiilonboztetés mell6zésével.

A felhasznalt baleseti adatok a WEB-BAL adat-
bazisbol szarmaznak, az egyszertien lekérdez-
het6 csoportositasok kivélasztasaval. Az elem-
zés nem terjedt ki a felsoroltaknal részletesebb
bontdsra, igy telepiilésen beliili, ill. kiviili szaka-
szok, csomépontok és folyopalyak, savszamok
vagy sebességhatarok szerinti megkiilonboz-
tetésre. A vizsgalat a halalos, sulyos és konnyt
személyi sériiléssel jaré balesetekre, ill. autopa-
lya, autout, féut, alsobbrendd tut kategdridkra
bontva tortént.

Eléallitasra kertiltek a haldlos/sulyos/konnyt
sériiléses baleset/10” jarmiikilométer adatok-
bdl éves idGsorok, amelynek pontjaira az Excel
programban

y=a- e>:-2000) (1)

egyenletl regresszios gorbéket illeszkednek leg-
jobban, ahol:

VALTOZAS

www.kreszvaltozas.hu

—y: a baleseti valdszintiség (baleset/10
jmkm)

- t: a vizsgalt év sorszama

— a és b regresszios paraméterek

- e: a természetes logaritmus alapja.

Az Osszetiiggés kivalasztasa korabbi, sajat kuta-
tasok tapasztalatai alapjan tortént.

3. EREDMENYEK

Az eredmények kozott az Gthaldzat hossza, az
atlagos napi forgalom, a forgalmi teljesitmény
és a baleseti kockazati mutatok véltozasanak
bemutatdsa 4ll a kutatds fokuszaban. Terjedelmi
okokbdl a tablazatokban csak a vizsgalt id6szak
elsé és utolso évének adatai szerepnek, a koz-
bensé id6szak adatait az dbrak mutatjak be.

3. 1. A halozat hosszanak valtozasa

Az orszagos kozuthdlézat dsszhossza a vizsgalt
id6szakban kevéssé valtozott. JelentSs valtozas
volt viszont az 4j gyorsforgalmi utak épitésé-
bél ad6do6 halozatboviilés. Megemlitendd még
egyes alsdbbrendd utak féuttd vald atmindsité-
se (1. tabldzat és 1. dbra).

utkategoria/év 2002 2024
autdpalya 468 1338
autout 43 561
1. rendt féut 2162 2170
2. rendd fout 4346 4922
alsdbbrendt ut 23090 22769
Osszesen 30110 31760

1. tablazat: A halozat hossza a vizsgalt idészak
elején és végén (km)

3. 2. Az atlagos napi forgalom valtozasa

Az atlagos napi forgalom valtozasait a 2. tdbld-
zat és a 2. dbra mutatja be. A valtozasok (ese-
tenként csokkenések) az egyes ttkategoridkban
a hosszutava trendek mellett az egyes gyors-
forgalmi utszakaszok megnyitasabdl, a fouti
forgalmaknak a gyorsforgalmi szakaszokra va-
16 4thelyezddésébdl adddtak. Emellett minden
utkategoriaban megfigyelhet6 2020-ban a CO-
VID miatti forgalomcsokkenés.
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S0 Jelentds a tobbi utkategoria teljesitményének
46666 novekedése is. Osszességében mintegy 60%-kal
2 oo nétt a teljesitmény a vizsgalt 23 év alatt.
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oo A vizsgalt idészakban az orszagos kozuthaloza-

ton bekovetkezett, haldlos kimeneteli balesetek

10000 szama jelent6sen csokkent. Szintén szamottevd

a stlyos sériiléses balesetek szamanak csokke-

nése. Kisebb mértékd volt a csokkenés a kony-

i nyt sériiléses balesetek szamaban (4. tdbldzat és
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e kovetkezett be, azota az éves szamok hulldm-

z6 tendenciat mutatnak, bar a halalos balesetek
szama tovabb csokkent.
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A 3. tdbldzat és a 3. dbra szerint a forgalmi tel-
jesitmény leginkabb a gyorsforgalmi halézaton
nétt, az elsérendl féutakon viszont az atrende-
z0dés kovetkeztében szinte valtozatlan maradt.
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3. 5. A baleseti kockazat valtozasa

A 107 jarmukilométerre esd személyi sériiléses
balesetek szama a hélozat egészén, valamint at-
kategorianként és évente az 5. tdbldzatban, va-
lamint az 5-8. dbrdkon szerepel.

Az abrak alapjan a kovetkezé megéllapitdasok
tehetdk.

o A halozat egészét tekintve mindhdrom su-
lyossagi kategoéridban folyamatosan csok-
kentek a kockazati mutatdk.

o Az autdpalyak és autéutak kockazati muta-
toi minden sulyossagi fok esetén lényege-
sen kedvezébbek, mint a f6- és alsobbren-
da utakéi.

o A baleseti kockdzati mutatok minden utka-
tegdriaban és minden kimenetel esetén vi-
lagos csokkend tendenciat mutatnak.

o A csokkend trend a haldlos balesetek ese-
tén a legmeredekebb, a konnyl sériiléses
baleseteknél a legenyhébb.

o Az autdpalyak és az autéutak csoportja ko-
z0Ott alig van kiilonbség és ez a kiilonbség az
idében csokken.

o A féutak és a mellékutak csoportja kozott
is kicsi a kiilonbség, és ez a kiilonbség a
halalos balesetek esetén csokken, a stlyos
és konnyt sériiléses balesetek esetén no-
vekszik.
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3. 6. Regresszios fiiggvények illesztése

A 6. tdbldzat 6sszefoglaléan mutatja az iddso-
rokra illesztett és az 5-8. dbrdkon lathaté reg-
resszios egyenletek paramétereit. Az R? de-
termindcids egyltthatok minden esetben
magasak, tehat a negativ exponencialis fiigg-
vény jol irja le a baleseti valoszintiségek alaku-
lasat. Az R* értékei altalaban nagyobbak, mint
0,8. Ez aldl csak az autéutak csoportja kivétel.
Itt a viszonylag kis alapsokasag (halézati hossz)
miatt jobban ingadoznak az egyes évek muta-
téi. Szintén valamivel alacsonyabbak, de min-
den esetben 0,5 felettiek a konnyen sériiltekre
vonatkozo R* értékek.

Az ,a” paraméter a fliggvény (a megfelel$ bal-
eseti mutatd) 2000. éve visszavetitett értékét
jelenti. Ennek értékei autopalyak és autdutak
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esetén egymashoz kozel, esetenként nagyon
kozel allnak. Nagyfokd hasonldsag talalhatd a
f6utak és alsobbrend(i utak ,,a” értékei kozott is.

A fiiggvények ,,b” egyiitthatoja jo kozelitéssel a
baleseti kockazati mutat6 évenkénti atlagos val-
tozasanak mértékét adja meg. Ezek az elemzés
alapjan mind negativ szamok. A vizsgalt id6-
szakban a kimeneteli csoportok koziil leggyor-
sabb volt a haldlos kockazati mutatok csokke-
nése, ezt kovetik a stlyos és konnytd sériiléses
balesetek kockdzati mutatéi. Utkategoridk sze-
rint az autopalyak és autdutak baleseti kockaza-
ti mutatoi csokkentek nagyobb titemben, mint a
féutak és az alsobbrendii utak mutatoi.

Osszesen
autdpalya 0,096 -0,066 0,832
autout 0,118 -0,079 0,652
féut 0,384 -0,066 0,941
alsobbr. it | 0,291 -0,049 0,856
Osszesen 1,313 -0,049 0,927
autdpalya 0,318 -0,052 0,861
autout 0,421 -0,077 0,707
féut 1,404 -0,046 0,944
alsobbr. ut 1,568 -0,031 0,812
Osszesen 1,794 -0,025 0,878
autopalya 0,464 -0,033 0,821
autout 0,740 -0,051 0,612
féut 1,899 -0,020 0,889
alsébbr. ut | 2,147 -0,009 0,329

4. KONKLUZIO

A személyi sériiléses kozati balesetek szama a
vizsgalat targyat képez6 elmult 23 évben jelen-
tdsen csokkent. Ugyanakkor ez a csokkenés az
elmult évtizedben lelassult, ill. szinte megallt.
Feltehetd a kérdés: elvarhato-e a balesetszam
tovabbi csokkenése, mikozben az utakon a for-
galom novekszik.

Az elemzés azt mutatja, hogy a forgalomhoz
(megtett jarmukilométerhez) viszonyitott bal-
eseti kockdzati mutatok tovabbra is folyamatos
csokkend tendenciat mutatnak.
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A bemutatott vizsgalatok szerint a baleseti koc-
kazati mutatok évenkénti csokkenésének mérté-
ke a salyossag szerint kiilonb6z6: halalos kime-
netelti balesetek esetén 5-8%, stilyos sériiléses
balesetekre 3-8%, mig konnyu sériiléses balese-
tek esetén 2-4%. A csokkenés mértéke fiigg az
utkategoriatdl is: gyorsforgalmi utak esetén a sa-
von beliil magasabb, normal utak esetén alacso-
nyabb. Ha a forgalom névekedése nem nagyobb,
mint a kockazati mutaték csokkenése, akkor
megvalosul a balesetek szamanak csokkenése,
ellenkezé esetben a balesetszam novekszik.
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Az egyes ttkategoridkra vonatkoz6 eredménye-
ket latva kissé varatlan, hogy az autopalyak és
autéutak kozott viszonylag kis kiilonbség mu-
tatkozik a baleseti kockazati mutatok tekinte-
tében, holott gyakoriak a kritikdk az autéutak
muszaki hidnyossagaival kapcsolatban. Ugyan-
csak viszonylag kicsik a kiilonbségek a féutak és
az alsébbrendi utak kockazati mutatéi kozott,

pedig az alsébbrendi utak kiépitettsége és alla-
pota elmarad a féutakétdl.

A Wilde-féle kockazat-kompenzacid jelenség
ebben az esetben hangsulyos (Wilde, 1982),
miszerint a kozleked6k az altaluk elvart kocka-
zati szinthez igazitjdk viselkedésiiket, igy a sze-
rényebb kiépitést, ill. allapotu utakon azokhoz
illeszkedve kozlekednek.

A baleseti kockdzati mutaték éves csokkené-
si szdzalékai visszaigazoljak mindazokat az in-
tézkedéseket, amelyeket a rendszer kiilonb6z6
résztvevéi: a kozlekedd személyek, a jarmiife;j-
leszték, a kozutkezeldk, a renddrség, kiilonbozo
allami és tarsadalmi szervezetek tesznek a koz-
uti biztonsdg érdekében. Ezek a hatasok egy-
mastol nem valaszthatdk el és tobbnyire hosszu
tavon elhtizddva érvényesiilnek.

A trendekre vonatkoz6 megallapitdsok csak
hélézati szinten, a bemutatott utkategoridk-
ra vonatkoznak és nem értelmezheték kisebb
egységekre (pl. egyes utakra, telepiilésen be-
lili vagy kiviili halozatrészekre, illetve egyes
utszakaszokra).

A bemutatott vizsgalat korlatja, hogy csak az
orszagos kozuthalozatra terjed ki, mivel a he-
lyi kozutakra nincsenek atfogéd forgalmi ada-
tok. Viszont miutan az 6sszes személyi sériilé-
ses balesetnek kozel a fele, a haldlos kimenetelt
baleseteknek pedig mintegy 80%-a orszagos
kozuaton torténik, a fentiekben felvézolt csok-
kené trendek jellemzének mondhatdk a teljes
halézatra.

A szorosan illeszked negativ exponencialis
tiuggvények ugyanakkor azt is mutatjdk, hogy
az id6 eldrehaladtaval évente egyre nehezebb
tovabbi javulast elérni.
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Changes of accident risk
indicators on the national
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The article analyses the risk indicators as the
number of personal injury accidents in re-
lation to vehicle kilometres travelled on the
national road network for a 23-year period.
The analysis is divided into fatal, serious and
minor injury accidents, and into the road
categories of motorways, expressways, main
roads and minor roads. Changes of accident
risk are presented, broken down into road
classes and severity groups. Negative expo-
nential functions fitted to the data series de-
scribe the changes well.
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