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meretesek a vegytanban, és ez oknal fogva az emlitett egyenletben
kifejezett Osszefliggés helyesen volna »vegysulytani torvényneke« ne-
vezhetd.

A fonérintett egyenlet segélyével eldre ki lehet szamitani azt, hogy
két vagy tobb vegyi elem kozt miféle illekony vegytiletek létezhetnek, és
melyek nem létezhetnek. A tapasztalds csakugyan bizonyitja, hogy a
jol ismert illékony vegyliletek mindegyike bennfoglaltatik a kérdéses
egyenletben. Azonban némely igen csekély szamuak kivételt latszanak
tenni.

Ezek kozé tartozik az ugynevezett légenyéleg (Oxydum nitrogenii),
melynek képlete (NO) az egyenlettel ellenmondasban van, a mennyiben
az egyenlet szerint ezen vegyiiletben 1 paranysuly konenynek is kell
benfoglaltatnia, ugy hogy képlete NOI legyen. Vajjon a torvény e ko-

vetkezménye a valésaggal megegyezik-¢, eljadé az altal vizsgalta meg,
hogy phosphorsav és chlorcaleimmmal szaritott 1égenyéleget a Geiszler-
féle szivattyn segélyével egy szinképesGben !/» millimeternyi nyomas
alatt a Rhumkor-féle gép segélyével a villanyossag hatasanak vetett ala,
és a szinképkésziilékkel észlelte a valtozasokat. E kisérletekbil nagy
valosziniiséggel kideriilt, hogy a légenyéleg csakugyan konenyt tartalmaz
¢s hogy valodi képlete az lesz, melyet a torvény kovetel. Krtckezd meg-
bizasa folytin Lengyel egy. tanar ur ez iranyban tett mennyiségi kisérletei
is hatarozottan timogatni latszanak e kiovetkeztetést; azonban e kisérle-
tek nem levén még befejezve, azokrdl megelbzileg értekezé nem kivant
szollani. Ha e kisérletek biztos és kedvezd ecredményt adnak, ugy a tor-
vény formulazasanak helyességét fogjak bizonyitani.

A vegyértékek torvényének kérdése mar évek ota foglalkoztatja a
vegyészeket, killonosen Kekulé tanarnak a vegyértéktan kitiing megalapi-
tojanak kezdeményezése O0ta. Azonban az eddig ismert formulazasok, kiils-
nosen a Meyer Lothar tr. altal ez iranyban eszkozolt nagybecsii dolgoza-
tok is, csaknem kizarolag hypotheticus természetiick voltak, mig az érte-
kezd altal levezetett torvény, a hypothesisekts] fiiggetlen és az eddigiek-
nél altalanosabb. Epen e koriilményben rejlik annak becse, ugy hogy alig
lehet a felett kétkedni, hogy a fogalmak tisztazasara és az e téreni hala-
dasra jotékony befolyast ne gyakorolna.

E torvény elméletének, és az anyag bensi szerkezetére vonatkozo
kovetkezményeinek tovabbi kifejlesztését értekezd fentartotta maganak,
kijelentvén, hogy az ez iranyban folytatott kutatasairol annak idejében
jelentést tesz az Akadémianak.

21. (2) Fest Vilmos v.t. »A kizlekedési eszkizik rendszereirdl és
az ezek kozotti helyes valasztasrol« értekezett.

A kereskedelem, ipar és szellemi mozgalmak ama szimos vivma-
nyai, melyeket a lefolyt évtizedekben leginkiabb a kozlekedés fejldé-
sének kiszonhetink életink anyagi és socialis baladasa érdekében, mél-
tan allitjik elénk azon kozel fekvi kérdést, vajon a kiilonféle sszekot-
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tetési médozatok kozill, melyiknek adassék, mint olyannak az elsébbség,.
mely a kitiizott czél elérése, azaz : a forgalom kinnyebbitése és emelése
tekintetébdl a legkedvezébb elemekkel bir? vajon tehat mas szdval eld-
nyosebb és czélszertibb-e bizonyos helyi és életviszonyok kozt viziutat
nyitni, vagy inkabb vasutat 1étesitni, vagy pedig egyszeriien miii kéuthoz
folyamodni ?

A felelet altalanos érdekii, de hazinkra nézve a hol még csak kii-
sz6bén allunk a kozlekedési fejlidésnek és szitkségképen milliok for-
dittatnak uj meg uj kozlekedések eléteremtésére, kivalé jelentiséggel bir.

Altalaban allithaté, hogy a kizlekedési rendszerek egyik vagy
masik neméhez kotott elinysk vagy batranyok osszege dintGleg hat a
valasztasra, dont6leg nevezetesen :

1. A helyreallitasi tikének nagysaga és jelesen :

2. A szdllitdsi bér, mely természetszerti fiiggvénye levén nem csak
az eléallitasi tokének, hanem a fentartasi és iizleti koltségnek is, ama
tényezik kozt elsé helyet foglal el.

A telepitési kiltségek nyilvan felette kiilonbozik, akar kéut, akar
csatorna, akar vasut forog kérdésben.

Hazankban egy mértfoldnek kiépitése kertil kedvez$ helyi viszo-
nyok kozt mintegy 40,000 forintba; kdéhianyban szenvedd vidékein
100,000 sét 300,000 forintba; a fentartas évenként és mértfoldenként
1000 egész 20,000 forintba.

Koltségesebb a hajézasi csatornak épitése, mértféldenként Iegalabb
350,000 egész 1.000,000 forintot igényelvén. A fentartds ennek 5—6
szazalékara tehet(.

A fovasutak kozonséges koriilmények kozt legalabb 600,000 fo-
rintba kertilnek, az épitési nehézségek niovekedésével az elsi telepitvény
aranylagosan sokkal koltségesebh. A fentartasi kiadas 1:25, 2 sGt tébb
szazalékat teszi az elGdllitasi koltségnek: az tizlet mintegy 50 szazalé-
kara rug az isszes bevételnek.

A k§- és vasutak valasztasara nézve Osszehasonlitast teendik, le-
gyen K az épitési tGkének kamatozdsa; A az altalanos fentartasi kolt-
ség; F az évi forgalom, F.r a szallitas koltsége, S pedig az Gsszes kolt-
ség mazsa és mértfoldenkent, tehat lesz

Koutra nézve :

I Sm X Fm = Km 4+ Am 4+ Fm X r
vasutra nézve:
IL Sn + Fm = Kn 4 An 4 Fn X r_

tehat :
IIL Sm = M —+ rm és
__Kn + An
IV. Sn = % + X
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Ha Sm = Sn, akkor kell, hogy legyen Fn = p. Fm és lesz :
V.o — Kn -+ An
‘P= Xm 4 Am &~ Fm (r. m — rn)
Ha példaul a szoéban levd gydr-soproni vonalon egy kout keriilne
mértfoldenként :
100,000 forintba
az 5 % kamatozas tenne
Km = 5000 forintot.
Am = 4000 forintot.
a szalitasi ar mértfoldenként
rm = 0'04 forintot,
a vasuton pedig az épités
Am == 600,000 forint.
Kn = 30,000 forint. N
An = 12,000 forint és
r == 0004 forint akkor :
. % 30,000 + 12,000
5000 -+ 4000 - 600000 (0-04—0°004)

az az p = 1.37255.

Ebbél kivetkezik, hogy a gybr-soproni vonalon évenként 1-37255
X 600,000 vagy is 823,530 mazsat kellene szallitani, hogy a szallitasi
koltség ugy vaspalyan, mint kfuton egyenld legyen.

Ezentul a vasuti szallitdis annal olcsobb lehet, mennél nagyobb a
forgalom a végsd hatar vasuton 07004 forinton allapodmn meg, holott a
koutom szallitas még mindig 0-04 forintot igényelne,

Hasonlé kombinatio tehetd a esatornak és vaspalyak, vagy csator-
nak és kfutak kozt.

Azon specialis kérdésnek :vajon tandesos-e allamgazdasagi tekintethsl
bizonyos iranyban uj kéutat épitni vagy nem, akdvetkezo képlet felel meg

__ M (mn-—r) —P
VI.K = e

melyben az uj ut 1étrehozatalabol a szAllitas koriil haramlé kar megtakari-
tas, kamatozasa = k ; az egész uthosszanak n részén at szillitandé éven-
kénti mazsa szam =M, a forgalomtol fuggetlen fentartasi kiltség = P, a
forgalomhoz egyenes alényban allo pedig = r.M, végill az nj ut épitési
koltsége = K, és az uj uton elérendb hasznos eledmény mazsa és mért-
foldenként — m,

A képlethen elifordulé egyes mennyiségek meghatirozasara nézve
megjegyezhets, hogy K p és r részint tapasztalasbol, részint szamitas utjin
nehézség nélkiil megallapithatok. Hazankban példiul egy mértfold utnak
épitése igényel rendes koriilmények kozt 60,000—80,000 forintot, igen
kedvez$ viszonyok kizt 40,000 ellenben, koszegén) vidéken 250 000
s6t még tébb forintot is.

A fentartas pedig
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P 4 o.M = 500 -+ 1\,;[0
az évi szallitast példaul 595,000 mazsara téve, az illets utnak fentartisa
- 595,000
- F = bk M
500 + —7g
= 4000 forintha.
Ha felteszsziik, hogy a szallitas részben kdpalyan, részben pedig még

esinalatlan uton eszkozoltetik, az egy mazsa szallitasi ara az tires szekér
visszautazasat bele értve lesz :

forintra tehetd ; e szerint kerlilne tehat:

4T . 4.
VII S = z 41{_{-[—,1‘ 2 + 2 4rl\H °
R.c.t. (3—— K »q) R.c.t.(?:—»—~k 1q>
n. 4. H, n 4, H,
+ 3 R + 2 + T 2
R.c. t.( 3 — - —qu \ R.cty 3 — -K_'q"

Ezen ir minimumma vahk, ha az R rakodminynak legelénydsebb
értéke lesz; ez a kivetkez§ egyenletbdl legegyszeriibben’ helyettesités
utjan talalhato ; ugyan is

3.R4+T
VIIL (———T-——q—:%)H B H
. RFHT \ T ¢
e I e
R+ T 2\ H
(3— Iiﬂ——’—l ql) (3 — —‘E—q‘)z o

Ezen képletekben — a szallitasi ar = S egy-egy mazsa és mért-
foldre vonatkozvan — H -+ H, szintén kivétel nélkiil egy egész mért-
foldnek felel meg.

R — mint mondatott — a legelnydsebb rakodmany ; T az iiresen
visszamend szekér, a takarmany és koesisnak holt terhével ; H a kiépitett,
ellenben H, a csinalatlan utrészlet; ¢ és q. az ellenallas egyiitthatoja
kész illetileg nyers allapotn uton ; tovabba ¢ egy l6nak kizép sebessége,
k annak kozép vono ereje, s t napi munkdjanak kozép tartama.

A mezei gazdasag tizletére figyelemmel levén, egy 16nak vondereje
100 fontra, kozép qebessege 4 labra, napi munkzudeJe 8 érara, egy napi
munka]anak értéke a jarmii és kocsisra ess koltséggel egyutt 0. é. 2 fo-
rintra s végil az ellenallasi egyiitthaté ¢ és q, jo kiuton /.., nyers uton
pedig, m-ed részre tctetven 2 kovetkem tablcuatban nyolcz kulon esetre

-;'»



25

| .
i
00.1 00-0 00.0 1%.8 L8°8 10.1 98.% - — 06.92 ' 00.0 | 00.1
¥6.0 6¥%.5¢ $9.0 92.2 (40 4 ¥e-1 08.2 €8.1 8L.1¢ L1.61 © 500 ©86.0
6.0 0%.3% g1-1 63°L 66-7 8F.1 $8.3 30:% 90.91 | F¥.11 G0.0 6.0
88.0 08.L1 gL.1 89.9 09.G 19-1 06-3 02-3 0581 | 86°CI 01.0 ' 060
G8.0 0G.€1 012 1L.6 26-9 621 10.8 3T 1211 | IF.§I 0%.0 08.0
08.0 0L-0I G0-¢ 98.¢ 6.8 60.2 £%.¢ G8.% 99.6 boveel 08.0 0¢-0
9L.0 €0-6 LL9 9.1 ¥9.01 6% '9g-¢ 90-¢ 9%.6 i OF.I1 cL.0 . 9560
00-0 1%.8 1%.8 00.0 82.51 - — ¢e-§ 90-6 , 06°01 00-1 ©00.0
~ !
BIL B . 1y e ay Ly _
TEQEY aeqLy L oLl . WesalIn | uBjOPOY | weseIn | UrPBOpPOY weq : me.moA
. 0191391 | 13939jUey uos Lo : -YBUBZSLYRZS
-91eZBZE SQURY 53 BZESTA -8l1 BPO BZESIA -BI BPO | -ymszew | .
-UAYYQSD | -¥0so Tey | OHIRA0D W
yeuwm -qgsory oaDS o sondo | EZSSIA 2107 £80 _

-0y qaulo 9so ool fongss ¥ Sones 59 ®po uonoy woin sxafu -£3s mzﬁn_, uepez _ 1192949y
M. ¥roq -pronIgu -1doty 9p| -m 1303 i e ; -9A0Y _ 7
® 2880 | 30 g | ETRWV -feSow v -poyel _

M SO | n wepyey ueqyearzolery Qqesou _ yeujn jaelaq
“ZSRY Y | -BUSO Y I TSBIRZS V 9 0 JUOHUIPIQIFIIUL 89 BSZPUL X ISPUT[BZSY ~zseqSory | Teyry nuuely
i
‘ |
(48 1T 0l 6 8 L _ 9 G ¥ € 14 I

"weqy0Iyzolely 9 ‘0 JUPYUIP[OJHQUI §9 BSZRUIL

JB ISBIITTIEBZS




26

Ezen tablazat 1-s6 és 2-ik rovatai tartalmazzak az utnak kovezett
¢és kovezetlen nyers részét; a 3-ikban talaltatnak a megfelels legelonys-
sebb terhek, a 4. 5. 6. és T-ikben a kiilonbozd szallitasi aregységek, a
8-ban pedig az egy mértfoldre esd Usszes szallitasi ar; egyébirant felté-
teleztetik, hogy az el6fogat valtozatlanul egy és ugyan az marad az egész
utazas alatt,

Az 1-86 és 3-ik rovathdl egyszersmind kivilaglik, miként a szalli-
tasi teher annal nagyobb lehet, minél hosszabb a kész klpalya szembe-
allitva a nyers ut hosszéval ; hogy ellenben ama rakodasi teher még sem
éri el azon hatart, mely a késznton hosszahoz képest kinalkoz¢ elénynek
akkor felelne meg, ha a jarmii egyediil esak kész uton haladna. A 9-ik
rovatba azon szallitasi arcstkkenés vétetett fel, mely a készut hasznala-
saval mazsa- és mértfoldenként éretik el; holott a 10-ik rovatban fel
van tiintetve azon megtakaritis, mely a még hatra lev foldutnak miutta
atvaltoztatasabol haramolnék.

A 11-ik rovat mutatja azon arcstkkenést, mely a még nyers utnak
egy egész mértfoldre vald Kkiterjesztésével szemben nyeretik, egyszer-
smind azt tanusitvan, hogy a foldut rendszeres kiépitésével jaré haszon
annal nagyobb minél, rovidebb a még hatralevo csinalatlan utrészlet.

Ezen tényallas komoly intésiil szolgal arra, hogy egy uthalozat, ha
egyszer meg van allapitva — megkezdése utan a lehet§ legnagyobb
erélylyel végrehajtassék.

Tanusitja elvégre a 12-ik rovat, hogy a kut, ha kiépitetlen sza-
kaszok esnek kizbe, nem szolgaltatja a maga valodi hosszasdganak meg-
felel§ teljes hasznot és hogy a szenvedett haszonveszteség aranyaban
ama hosszasag is kisebbnek tekintends.

Emlitve volt mar fentebb, hogy az elSallitasi koltségen Kkiviil
még a szallitasi arnak is nagy befolyasa van a kozlekedési eszkozok va-
lasztasara.

Szolgaljanak e részben gyakorlati adatok :

Kaven szerint keriil a szallitas :

Ksuton : négy loval eszkozolve 80 mazsara mend rakodmény mel-
lett, mazsa és mértfoldenként atlagosan o. é. 4 krba, 60 mazsa rakod-
many esetében mar 556 krba, gondos szallitdsi 6vszerek igénybe véte-
lével még 20—H0 szazalékkal tobbre rugvan.

Ezekkel szembealliitvan a vasutakon és csatornakon torténd szalli-
tasokat, a vonatkoz6 arak szerinte ugy allnak egymashoz, mint :

5:2: 1-hez;

a koutoni szallitas e szerint a legkdltségesebb ; legolesobb ellenben
a csatorna.

Francziaorszagban :

Minden mértfsld tavolsagra :

Kiuton : egy személyért 325 kr.
> » mazsa teherért 2:95 »
vasuton: » személyért 1875 »
> »  mazsaért 1225 »
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csatorndn : egy szemeélyért 11-85 kr
» » mazsaért 059 »
A magyar osztrak vasutakon, nevezetesen :
Az Erzsébet (nyugoti) vasuton fizet:
egy személy 21°1 egy mazsa 006 krt,

a déli osztrak vasuton ; 1992 1lletoleg 124 krt
a délkeleti osztrak allamvasuten : 24-00 1-30 krt
a tiszavtlgyi vasuton : 2290 . . . 160 klt
a kassa-oderbergi vonalon ; 1900 . . . 217 krt
a magyar-éjszaki allamvasuton : 17:40 075 krt

A magyar-éjszaki allamvasut tariffija tehat a legolcs()bb és legsza-
badabb elviinek mondhaté. A Ferencz-esatornan tett a szallitdsi ar mazsa
és mértfoidenként bezarblag 1826-ik évig o. e. 0.7 krt, a csatorna-tarsu-
lat részérél eszkozolt ingyen vontatassal; 1826-t01 1863-ig vontatas nél-
kil 06 uj krt.

Kis viz miatti atrakodis esetében a vizi vambol mintegy harom
szazaléknyi volt a leengedés, de az igazgatosag adott naponkénti 5 frt
bérért segédhajot kormanyossal.

Jo allapotu kéutainkon felrug a szallitasi bér mazsa és mértfélden-
ként 4—5, s6t a koriilményekhez képest tobb krra is; kocsi-postainkon
felette kiillonb§z6 a személy-szallitas ara; egyre-masra személy ¢s mért-
16ld szamra 55 uj krra tehets. Magany alkalmatossaggal utazva a koltség
mintegy *[;-dal kevesebhre tehetd ; egyébként szintén felette valtozo.

A kozuti lovasutakon kerillt a személy szallitds New-York varos-
ban 1864-ik év folyaman személy és mértfsldszamra csak 7'5 o. é. kraj-
czarba; a pest-ujpesti lovasuton pedig egy 1-s6 osztalyu helyért fizetiink
kozel egy mértfoldre : o. é. 20 krt, 2-dik osztalyn helyért 15 krt 3-ik osz-
talyu helyért 10 krt, a mi aranylag véve igen tetemes ar, akkor midoén
Uj-Pestre versenyzé jo kout, a kozel fekvs palotai allomashoz pedig
vasut vezet. .

A vasutaknak legkitlingbb el6nye azonban, f6képen a fokozott for-
galomban mutatkozik ; minél nagyobb ez, annal olesobb — bizonyos
hatarig — a szallitas khlonosen nagy tavolsﬁgokx a, hol az eredmény fe-
lette meglepd, mert a gizerdnek kimerit§ felhasznaldsaval, a vasutakoni
szallitas ez elétt nem sejditett gyorsasag, mathematikai’ pontossag €s
aranylag kis koltséggel s félbeszakagztas nélkiil eszkozilheto.

Ezen elony fokoztatasara sok esetben szolgal a tariffinak bizonyos
hatarig valo leszallitasa. Ezen hatart szamokkal kifejezendik, legyen K
az illetd vasut egyetemes elfallitasi ko]tségének megfeleld kamatozasa,
A pedig az allandénak tekinthet§ igazgatasi és fentartasi koltség, &
K 4 A =Z; legyen végiil a szallitasi koltség mazsa- és mértfoldenként
= m, és az egész évi szallitds mazsakban kifejezve mértfoldszamra — N,
akkor a tariffa szerinti arnak kell lennie :

tzT-}-m



28

Ha a t tariffanak t,-re leszallitasdval a forgalom N, mazsara nove-
kednék, akkor szintén lesz :

Z
t1 ——T-}—m.

A mint tehat a t, fariffaira leszallitott ar folytan a vasutra keriils
szallitmanyok meghaladjak az N, mazsa-szamot, novekszik az dsszes be-
vétel, s ezzel a kamatozas; ezen bevétel ellenben csonkul, ha a forgalom
kisebb lesz az N, mennyiségnél, jeletil annak, hogy a tariffa tulsigosan
meérsékeltetett a t, szallitasi arra.

A vasuti igazgatosigok egyébirant leszallitjak a nyers termények
arjegyzéket jelentékeny személy forgalomnal is, foleg oly helyzethen, hol
mas kozlekedési eszkizokkel versenyzésképen szembe szillni kénytele-
nek, mert ama forgalom jévedelmeibél a termény-szallitas koltségeit leg-
alabb részben tedezletik.

Az imént targyalt kilonnemii kozlekedési eszkozok sajatszerti elt-
nyei, vagy hatranyai irant altalanosan kovetkezdk emlithetok meg.

1-6r. Az utak dolgaban :

Midén a vasutak fGiranyalioz merslegesen vezetvék, a kintak valo-
sagos elomozditoi a vasutoni forgalomnak, sit czekkel kizegyenesen ve-
zetve szintén hasznosak, ha egyenesen hatolnak az osszkapesolandd va-
rosok arupiaczaiba, ez altal az atrakodas mell5zését engedvén meg.

Figyelmet érdemelnek tovabba nagy bérczekkel atszelt videken,
hol a vasuti iizlet, a palya szamtalan kanyarulatai, emelkedései s mind-
ezekkel jaro rendkiviili koltségek miatt felette terhes; tovabba oly vidé-
ken, hol a forgalom még nem emelkedett azon fokra, mely a vasut jove-
delmezését biztositana.

Elvégre figyelembe veend( még az is, hogy a koutak kisebb el-
allitasi, fentartasi és igazgatasi koltséget igényelnek, hogy a jaras me-
nés mindenkinek kénye kedve szerint szabad, s nem szorittatik bizonyos
elindulasi és megérkezési orak pontos megtartisara.

2-szor. A hajozasi esatornakra nézve megjegyezhetd, hogy a hajok
vontatasat csekély erével engedvén meg, azzal kedveznek a nehéz de
lassu s bizonyos olesésagra utalt témeges szallitasnak ; hasznalhatja azo-
kat mindenki, a kinek alkalmas hajgja van, habar a személy-forgalomnal
csak kivételesen kerestetnek fel.

Indokolva vannak tovabba, ha ¢lénk hajozassal biro két folyo, ten-
ger, vagy t6 kozti Gsszekottetés forog kérdésben, ha jelesen foldontizésre
s mocsarok kiszaritasira s egyéb gazdasagi czélokra is hasznalhatok sth.

3-szor, Hajozasi folyé vizek :

Ezeknek rendkivithi elinyei kozé tartozik, hogy hasznilatuk koz-
Jjogu levén, mindenkinek szabadsagaban all, azokon bizonyos szabalyok
megtartasaval hajozast tizni, hogy kis erivel ardnylag nagy terhek von-
hatok el, hogy a szél-, viz- vagy gozerd tetszés szerint alkalmazhato, hogy
a jarmiivek csendes és nyugodt haladasa biztositja a legtoredékenyebb
aruczikkek szallitasat sth. stb.
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4-gzer. Végiil a vasutakat illetleg kiemelendd :

Hogy azokon a szallitas mindenkor a legnagyobb rendben, bamula-
tos sebességgel s mathematikai ponfossiggal eszkozolheté ugy a teher-
szallitas, mint kiilonosen a személy-forgalom megbecsiilhetlen érdekében;
hogy a vasutoni gzallitas fennakadast alig szenved, hogy a nyers termé-
nyek s nehezebb sulyu aruk szallitasa igen olesé tariffik mellett, sit bi-
zonyos kedvez$ koriilmények kozt, még kevesebb koltséggel torténhetik,
mint hajozasi csatornan, hogy e gyorsasig mindenkor felithaladja a viz-
uton elérhets sebességet sth.

Mind a két értekezés a szokott modon biralatra adandd.

1I.
Igazgatosagi ilés.
1873. jan. 27.

Nagyméltosagu gr. Lonyay Menyhért akadémiai elnsk ur
elngklete alatt.

11. A fotitkdr szomor@an jelenti grof Awdrasy Gyodrgy igazgatd tagnak
mult decz. 21-én tortént gydszos elhunytat.

Az Igazgatd Tandes mély fijdalmat fejezi ki egyik legrégibb tagjinak s az
Akadémia elss alapitoi egyikének haldla folott s 6hajtja hogy emlékezete akadémiai
kozilésen megjittassék.

12. M4sodelndk fir bemutatja a Magyar Foldhitelintézet pénziigyi osztdlydnak
kovetkezd jelentését, :

Nagy tekintetii Elnokség ! Ezennel szerencsénk van a M. Tudomanyos Akadé-
mia szdmadédsdnak 1872, évre vonatkozo kimutatasait, és pedig

1. Az 1872. decz. 31-én lezdrt mérleget ;

2. Az 1872. évre vonatkozd bevételek és kiaddsok kimutatasit, melybsl kitii-
nik, hogy az 1872. évben tetemes tobblet t. i. osztr. ért. 66985 ft 71 kr. maradt.

8. Az 1872-ki alapitvdnyok kimutatdsit ; végre

1. Az 1872-ben a Magyar Tudom. Akadémia javara befolyt hagyomanyok és
adomdnyok jegyzékét ide rekesztve beterjeszteni, azon tiszteletteljes kérelemmel,
méltéztassék e szamadasokat megvizsgaltatni, és helyeseknek taldlva, szdmunkra a
szokott felmentést kiadatni.

Megkiilonboztetett tisztelettel sth.

Jelen szamaddsok ily kordn benyujtdsa kedves tudomasul vétetvén, azok meg-
vizegdldsdra gr. Kdrolyi Gydrgy Gr elndklete alatt gr. Cziraky Jdnos és Szogyény
Laszlé igazgatd tag urakbol 4110 kiildottség kéretett fel,

13. Szintén mdésodelndk Gr bemutatja az 1873-ik évi akadémiai kOltségvetést.

A koltségvetés, ugymond, melyet eldterjeszt, a bevételeket 130,707 ftra, a
kiaddsokat 130,055 ftra irdnyozza el6. -

A bevételek a szamaddsok teljesen biztos alapjan vannak folvéve. Az I. (Ala-
pitvanyok utdni kamatok) III. (Brték papirok kamatai) és IV. (Hazbér) czimekhez.
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