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Kivonat:  Altalanossagban elmondhato, hogy a gyorsforgalmi utak rovidebb és biztonsagosabb elérést
biztositanak a nagyobb varosok kozott, csokkentve az utazasi id6t és a foutvonalak forgalmi
terhelését. De vajon az elvalasztott, iranyonként két forgalmi savval rendelkez6 autéutak megépiilése
minden esetben gazdasagi fejlddést von maga utdn? A fotitvonalak mentén fekvo kisebb telepiilések
kornyezeti és tarsadalmi helyzete mindig pozitiv irdnyba valtozik? Kutatasunk soran az M85 autout
és a 85 fout mentén fekvo telepiilések, valamint az M86 gyorsforgalmi ut és a 86 f6ut mentén talalhato
telepiilések Osszehasonlitasat végezziik el 2011 és 2022 évekre vonatkozoan, kiilonods tekintettel a
demografiai valtozasokra, a forgalom ¢és jarmiiallomany novekedésére, valamint az ingazas
vizsgalatara. Az eredmények azt mutatjak, hogy a térség jO megkdzelithetésége miatt tdvolabbrol
érkeznek munkavallalok, akik az elingazo, f6leg az egyre nagyobb aranyban kiilfoldre jaro helyi
lakossagot potoljak a munkahelyeken.

Abstract:  In general, expressways provide shorter and safer access between larger cities, reducing travel times
and traffic congestion on main roads. But does the construction of divided, two-lane highways always
lead to economic development? Does the environmental and social situation of smaller settlements
along main roads always change in a positive direction? In our research, we compare settlements
along the M85 expressway and the 85 route, and settlements along the M86 expressway and the 86
route for the years 2011 and 2022, with particular attention to demographic changes, traffic and
vehicle growth, and commuting. The results show that due to the good accessibility of the region,
workers come from further afield to replace the local population who commute, especially those who
are increasingly moving abroad, in the workplace.

Kulcsszavak: M85; M86, autout, elérhetéség; atmend forgalom, ingdzas, tamogato infrastruktira; Gyér-Moson-
Sopron varmegye

Keywords: M85; M86; expressway,; accessibility; transit traffic; commuting, supporting infrastructure;, Gyor-
Moson-Sopron county

Bevezetés

A telepiiléseket Osszekotd foutak mellett épiild gyorsforgalmi utak (autéutak, autopalyak) célja
elsésorban a nagy tavolsagu, nagy sebességii kozlekedés biztositasa, valamint a telepiiléseken athalado
forgalom csokkentése. Ezek az utak altaldban kiilon szinti csomépontokkal, tobb savval és korlatozott
hozzaféréssel épiilnek, ami biztonsagosabba és gyorsabba teszi a kdzlekedést a hagyomanyos foutakhoz
képest. Emellett hozzajarulnak a gazdasagi kapcsolatok erdsitéséhez és a régiok jobb elérhetdségéhez.

Szamos kutatas igazolja, hogy az uthalozat bovitése nemcsak kielégiti a meglévo forgalmat, hanem 1ij
utazasokat is general (indukalt forgalom jelensége). Egy empirikus vizsgalat kimutatta, hogy az
utkapacitas és a megtett jarmiikilométerek kozott kozel aranyos kapcesolat van [1]. A gyorsforgalmi utak
jelentdsen befolyasoljak az ingazési mintazatokat, kiilondsen a térbeli kiterjedést. A jobb kdzlekedési
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infrastruktira noveli a varosok kiterjedését és az ingéazasi tavolsagokat [2]. Az utazasi id6 relativ
allandosaga miatt (Marchetti-allando) a gyorsabb kozlekedés hosszabb utak megtételét eredményezi [3].

1. Forgalmi helyzet valtozasa

A telepiiléseket 0sszekotd foutak mellett épiild gyorsforgalmi utak (autoéutak, autopalyak) célja
elsdsorban a nagy tdvolsagu, nagy sebességii kozlekedés biztositasa, valamint a telepiiléseken athalado
forgalom csokkentése. Ezek az utak altalaban kiilon szintli csomopontokkal, tobb sdvval és korlatozott
hozzaféréssel épiilnek, ami biztonsagosabba €s gyorsabba teszi a kozlekedést a hagyomanyos foutakhoz
képest. Emellett hozzajarulnak a gazdasagi kapcsolatok ersitéséhez €s a régiok jobb elérhetdségéhez.

A gyorsforgalmi utak megjelenése jelentdsen atrendezi a forgalmat: a tranzitforgalom jellemzden
atterelodik ezekre az 0j Gtvonalakra, igy a régi féutakon csdkken a forgalom €s a terhelés, kiilonosen a
telepiiléseken beliil. Ugyanakkor a csomopontok kdrnyezetében és az 1 elérhetdségi pontoknal
novekedhet a forgalom, ami 0j kozlekedési és teriiletfejlesztési kihivasokat is hozhat.

Szombathely
o

1. abra: A 85, 86 foutak és az M85, M86 autoutak kézuti halozata Gydr-Moson-Sopron varmegyében
[3]

A 85-6s fout (Gyor és Nagycenk kozott huzodo, 72 km hossza masodrendi fout) és a 86-os fout
(Rédicstél Szombathelyen és Csornan at egészen Mosonmagyarovarig tartd 192 km-es masodrendii
féut) a hagyomanyos magyarorszagi fouthalozat részei. Ezekkel parhuzamosan épiiltek ki a
gyorsforgalmi megfeleldik Gydr-Moson-Sopron varmegyében: az M85 autout Gyort koti Ossze
Sopronnal, az M86 autott pedig Szombathely és Csorna kdzott biztosit kapcsolatot. Csorna térségében
egy jelentOs elkeriil6 és kiilonszintli csomdpontban talalkozik a féutak és autdutak rendszere [4]. Az
1. abra szemlélteti a vizsgalt utak halozatat.

A késobbiekben ismertetett forgalmi adatok az orszagos keresztmetszeti forgalomszamlalasbol
szarmaznak, a hivatkozott szamlaléallomasok térbeli elhelyezkedését a 2. abra mutatja.
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2. abra: A 85, 86 féutakon és az M85, M86 autoutakon talalhato forgalomszamlaldsi mérdallomasok
terbeli elhelyezkedése ([5] adatok alapjan sajat szerkesztés)

1.1 85 és 86-o0s foutak forgalmi adatai

A 85 és 86-0s foutak forgalmat a Népszamlalasok éveihez igazodva 2011-ben és 2022-ben vizsgaltuk.
Megallapithato, hogy az els6 szelvényt leszamitva, amely az 1-es fout és az M1-es autopalya felhajto
kozott talalhato, az 6sszes tobbi szakaszon csokkenés tapasztalhatd a 85-0s fout forgalma esetében. Ez
jol tikrozi, hogy az M85-0s autout atvette a forgalom jelentds részét, mivel az M1-es autdpalya
csatlakozastol indul. A csokkenés mértéke Csornaig 70-80%-os, Kapuvar és Fertdszentmiklos
térségében 40-50% kortili. Az 1. tdblazatban lathato, hogy a nehéz tehergépkocsik ardnya egyértelmiien
alacsonyabb lett, minddssze Csorna és Kapuvar telepiiléseknél haladja meg a 10%-ot, jellemzden a tobbi
szakaszon 5% koriil mozog, a korabbi 10-20% helyett. Nehéz tehergépkocsi alatt a sz616 tehergépkocsi,
potkocsis tehergépkocsi, valamint a nyerges szerelvény és specialis nehéz jarmii osztalyokat egyiittesen
értjiik.
1. tablazat: A 85-0s masodrendii fout f6bb forgalmi adatai 2011-ben és 2022-ben [6]

Valtozas 2011 és
2011 2022 2022 kozott
Szamlalé- Nehéz . Nehéz .
allomas Osszes teher- S,Z emel).r- Osszes teher- S,Z emel).r- Abszolut | Szazalék-
. e . .. | gépkocsik . ... | gépkoesik |
kédja forgalom | gépkocsik ardnya forgalom | gépkocsik ardnya értékben ban
aranya aranya

[i/nap] [%o] [%] [i/map] [%o] [%o] [i/map] [%o]

5580 10028 8% 79% 15573 5% 81% 5545 55%
13804 1963 6% 69%
6803 11296 19% 66% 3560 4% 69% -7736 -68%
3234 11307 20% 60% 2722 5% 72% -8585 -76%
1914 11129 12% 77% 2066 4% 76% -9063 -81%
3851 10798 11% 76% 2145 5% 70% -8653 -80%
6804 12589 12% 76% 5573 18% 62% -7016 -56%
4389 14866 25% 62% 9256 6% 74% -5610 -38%
13971 6844 13% 67%

7559 10029 25% 61% 5593 10% 69% -4436 -44%
7560 11065 8% 75% 7522 8% 75% -3543 -32%
7561 12317 16% 67% 5904 4% 81% -6413 -52%
3395 6932 21% 63% 3190 4% 81% -3742 -54%
7562 7189 16% 70% 4610 9% 73% -2579 -36%
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A 86-o0s fout Gyor-Moson-Sopron varmegyei szakaszat vizsgalva megallapithatd, hogy Csornatol
jelentés mértekil (50% feletti) forgalomnovekedés tortént 2022-re 201 1-hez viszonyitva, kiilondsen az
M1 és Mosonmagyarovar kdzotti utols6 szakaszon, ahol kézel haromszoroséara nétt a forgalom. Csorna
és a Vas varmegye hatar kozotti szakaszon, Csornatol tavolodva azonban egyre novekvé mértékii a
forgalomcsdkkenés, Beled és Répcelak kozott mar 80% koriili értéken mozog. A nehéz tehergépkocsik
aranya itt is szdmottevéen mérséklodott 2011-hez képest, a kordbbi 30-40%-o0s ardny kb. a felére
redukalodott a 2. tdblazatban szerepld adatok szerint.

2. tablazat: A 86-0s masodrendii fout Gyor-Moson-Sopron varmegyei szakaszanak fobb forgalmi
adatai 201 1-ben és 2022-ben [6]

Szamlalé- Nehéz . Nehéz ,
allomas Osszes teher- S,Z emel).f- Osszes teher- S,Z emel).f- Abszolut | Szazalék-
- . .. | gépkocsik . ... | gépkoesik | ,
kodja forgalom | gépkocsik . forgalom | gépkocsik . értékben ban
arinya aranya arinya aranya
[i/map] [Vl [l [i/map] [Vl [Vl [i/map] [Vl
3435 5079 32% 51% 952 9% 66% -4127 -81%
7564 4872 35% 50% 1175 10% 70% -3697 -76%
4392 6163 29% 56% 3484 25% 61% -2679 -43%
3239 7220 29% 55% 6184 23% 56% -1036 -14%
13875 4254 8% 78%
14042 5058 8% 80%
5535 4581 35% 47% 6427 20% 63% 1846 40%
6240 4028 39% 49% 6084 19% 63% 2056 51%
4394 7353 22% 64% 11457 12% 73% 4104 56%
13923 16071 7% 79%
5439 2975 10% 74% 8628 6% 72% 5653 190%

1.2 M85 és M86-0s autéoutak forgalmi adatai

Az M85 és M86 autdutak a 85 és 86 foutak menti telepiilések tehermentesitése, a tranzitforgalom
csokkentése és a gyorsabb elérhetdség biztositasa érdekében épiiltek.

1.2.1  Autout szakaszok forgalomba helyezése

Az M85 autout (Gyoér (M1)-Sopron 6sszekdtd) 2008 — 2024 kozott épiilt, elkésziilt hossza 93 km. A
3. tablazat tartalmazza az épitkezés elorehaladasat és az egyes szakaszok atadasanak idejét.

3. tablazat: M85 autout szakaszai

MS8S szakaszai Szakasz Atadas ideje
hossza

Enesei elkeriil6 7 km 2011. dec. 21.
Kony-Gyér 749 km 2015. jun. 16.
Csorna-kelet -Koény 2015. szept. 9.
Csorna elkeriil6 1. {item 24 km 2015. szept. 9.
Csorna elkertild II. litem (Csorna-dél — Csorna-nyugat) 4,5 km 2017. dec. 15.
Csorna-nyugat — Sopron-kelet
oo T i sotm | 2001
- Nagylozs — Sopron-kelet
Sopron-kelet — Balfi csomépont 2,5 km 2021.jun. 9.
Balfi csomdpont — Fertérakos csomoépont 6,4 km 2021. dec. 10.
Fertérdkos csomdpont — orszaghatar 3,95 km 2024. dec. 14.
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A Szombathely-Csorna 0sszekotd M86 autout 2008 és 2016 kozott épiilt, elkésziilt hossza: 70,96 km.
Az épitkezés elorehaladasat és az egyes szakaszok atadasanak idejét a 4. tablazat szemlélteti.

4. tablazat: M86 autout szakaszai

MS86 szakaszai Szakasz Atadas ideje
hossza

Vit elkeriil6 2009. jun. 10.
Vat - Szeleste 3,8 km 2010. dec. 15.
Szombathely — Vat 9,2 km 2014. jul. 24.
Szeleste -Hegyfalu (84-es fott) 7,5 km 2015. szept. 18.
Csorna-észak — Szilsarkany 12,5 km 2015. szept. 9.
Szilsarkany — Hegyfalu (84-es fott) 33,4 km 2016. okt. 25.

1.2.2  Keresztmetszeti forgalomszamlalas adatai 2022-ben

Az autoutak esetében nem tudjuk vizsgalni a 2011 és 2022 kozotti valtozast, hiszen folyamatosan
keriiltek atadasra az egyes szakaszok. Eppen ezért az M85 és M86 autoutak esetében a 2022-es évre
vonatkoz6 keresztmetszeti forgalomszamlalas adatait mutatjuk be egy kdzos tablazatban (5. tablazat).

5. tablazat: M85, M86 autoutak fobb forgalmi adatai 2022-ben [6]

2022

Autéiit S?z'lmlé,l()- Osszes Ne’héz S,zemély- I?is
. allomas tehergépkocsik gépkocsik tehergépkocsik

jeldlése kodja forgalom aranya aranya aranya

[i/map] [%o] [Yo] [%o]

3932 19806 11% 74% 14%

3933 21172 15% 72% 13%

3922 20455 16% 70% 13%

3934 17757 17% 69% 13%

3935 15651 18% 69% 12%

3937 16970 18% 69% 13%

M85 15010 8320 9% 77% 14%

15011 6606 7% 79% 14%

15012 7187 7% 78% 14%

15013 7039 6% 78% 14%

15014 8271 6% 77% 14%

15015 8329 5% 80% 14%

15016 8376 4% 84% 12%

15017 4655 4% 84% 12%

8447 16054 16% 80% 3%

1067 9942 25% 61% 1%

3943 8650 26% 61% 13%

MS6 3942 10588 26% 61% 13%

3940 8948 27% 60% 12%

3938 12020 23% 63% 13%

3937 16970 18% 69% 13%

3936 2348 12% 72% 15%

Az M85 autout forgalma Gy6rtdl tavolodva Csorna felé csokken. Csornaig tobb mint 15000 jarmi halad
el rajta naponta, melynek 10-20%-a nehéz tehergépkocsi, tovabbi 12-13%-a kis tehergépkocsi, a
személygépkocsik aranya pedig 70% koriili. Csornat kdvetden lecsokken a forgalom a felére, a nehéz
tehergépkocsik aranya is 10% alé szorul, Nagycenket elhagyva mar 5% alatti, Sopron elkeriil6jén mar
kevesebb mint 5000 jarmi kozlekedik.
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Az MS86 autout Vas és Gydér-Moson-Sopron varmegyében fut, Szombathely, Répcelak és Csorna
kozelében haladja meg a 10000 jarmiivet naponta. Itt magasabb a nehéz tehergépkocsik aranya,
jellemzden 20-30% kozotti. A személygépkocsik aranya pedig f0ként 60-65% kozotti, Szombathely és
Csorna kozelében 70-80% koriili. A kis tehergépkocsik aranya hasonlé mindkét autdut esetében,
altalaban 12-13%.

A 25/2013. (V. 31.) NFM rendelet az utdij mértékérdl és az utdijkoteles utakrdl tartalmazza az
autdpalyak, autdutak és féutak hasznalataért fizetendd, megtett tttal aranyos dijak mértékét és az utdij
koteles utakat, melybe az M85 €s M86 autéutak is szerepelnek, mint gyorsforgalmi utak, valamint a 85
és 86-os masodrendu utak is féut kategoéridban. Ezenkiviil az M85 és M86 autéutak az E-matrica
dijkoteles gyorsforgalmi uthaldzat részét is képezik.

2. A vizsgalt telepiilések

Gyo6r-Moson-Sopron varmegye M85 ¢és M86 autébutak nyomvonala kozelében elhelyezkedd
telepiiléseire terjedtek ki tovabbi vizsgélataink (3. &bra). Az aldbbi lista tartalmazza az érintett
telepiilésneveket (0sszesen 54 db-ot) abe sorrendben:

MS8S5: Agyagosszergény, Babot, Bagyogszovat, Barbacs, Bezi, Enese, Farad, Fehérto, Fertdboz, Fertdd,
Fertdendréd, Fertbhomok, Fertdrakos, Fertdszentmiklos, Fert6széplak, Harka, Hegyko, Hidegség,
Hovej, Ikrény, Jobahaza, Kapuvar, Kony, Kophaza, Markotabodoge, Nagycenk, Nagylozs, Pereszteg,
Pet6haza, Pinnye, Rabapatona, Rabatamasi, Rojtokmuzsaj, Sarrdd, Sopron, Veszkény, Vitnyéd

MS86: Beled, Magyarkeresztur, Pali, Rabacsanak, Rébakecdl, Sopronnémeti, Szil, Zsebehdza
M85 és M86: Bogyoszlo, Csorna, Dor, Kisfalud, Mihalyi, Pasztori, Potyond, Rabapordéany, Szilsarkany
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3. abra: A vizsgalt telepiilések az M85, M86 autoutak mentén Gyor-Moson-Sopron varmegyében
2.1 Felszinboritas és kornyezeti vonatkozasok

A vizsgalt utak kornyezetében a kiilteriileteken jellemzéen mezdgazdasagi miivelési teriiletek, illetve
kisebb aranyban erd6k talalhatok [7].
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A vizsgalt utak tobb orszagos jelentségli védett teriiletet érintenek (4. abra), valamint Natura 2000
TermészetmegOrzési teriiletek is talalhatoak a kozeliikben. A 6. tablazat alapjan megallapithato, hogy a
masodrendii foutak kozelebb futnak a Natura 2000 teriiletekhez, mint az autoutak, tovabba
megfigyelhetd a 85, M85 nyomvonal magasabb aranya, kdszonhetden a Sopron kozelében talalhato tobb
érintett teriiletnek. Tobb esetben fordul el a Kiilonleges Természetmegdrzési Teriilet, de a Kiilonleges
Madarvédelmi Teriilet is megjelenik ezen teriiletek védettségi statuszaként.
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4. abra: A 85, 86 foutak és az M85, M86 autoutak menti védett teriiletek [8]
6. tablazat: Natura 2000 teriiletek a vizsgalt utak kozelében [9]

Név Kéd Kltflge])des Statusz Erintettség
Rébakoz HUFH20001 5973,01 Kiilonleges Természetmegdrzési Teriilet 85, M85
HUFH10001 8696,59 Kiilonleges Madarvédelmi Terdilet 85, M85
Fert6-t6
HUFH20002 11298,94 Kiilonleges Természetmegdrzési Teriilet 85, M85
Mosoni-sik HUFH10004 13096,43 Kiilonleges Madarvédelmi Terdilet 86
Fertomelléki Lt . . .
HUFH20003 2563,76 Kiilonleges Természetmegorzési Teriilet 85, M85
dombsor
Dudlesz-erdé | HUFH20006 1091,88 Kiilonleges Természetmegdrzési Teriilet M85
Répce-mente | HUFH20010 1626,14 Kiilonleges Természetmegdrzési Teriilet 86, M86
gztgli'men“ HUFH20013 | 2252,83 | Kiilonleges Természetmegdrzési Teriilet 85, M85
. Kiilonleges Természetmegorzési és 86, 85,
Hansag HUFH30005 13545,17 Madarvédelmi Teriilet M85

A kozlekedési infrastruktira nyomvonalainak kijeldlése alkalmaval figyelembe kell venni a védett
természetvédelmi teriileteket. A vonalas infrastruktara az élohelyek feldarabolodasat eredményezi. Az
egymastol elvalasztott életterek Osszekotésére okologiai atjarokat létesithetnek az Utiigyi miiszaki
eldiras alapjan [10]. Létezik békaatjard, kisemlds és kozepes termetii emlOsok atjaroja, valamint
nagyvadatjaro, tajatjaro és tajhid. Az atjarot aluljard és feliiljard formajaban is alkalmazhatjak. Az M86
autduton 3 vadfeliiljarot is 1étesitettek [11].
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2.2 Demografiai valtozasok

A 2011 és 2022 évekre rendelkezésre allo népszamlalasi adatok [12] orszagos szinten 3%-os csokkenést
mutattak ki a lakonépesség tekintetében. GyOr-Moson-Sopron varmegye azonban 6%-os novekedést
produkalt a vizsgalt két év kozotti idoszakban. A vizsgalt 54 telepiilés koziil 23 telepiilésen csokkent,
31 esetben pedig emelkedett a lakonépesség szama. Fertoérakos, Vitnyéd, Markotabdddge, Rabapatona,
Hovej, Hegykd telepiiléseken 10-15%-os, Hidegség, Nagycenk és Fertéhomok 40% koriili, mig Harka
telepiilés lakonépessége 63%-kal nétt. Az osztrak hatarhoz kozel esd, valamint Gydr mellett fekvd
telepiilések esetében jol lathato, hogy mind abszolut értékben, mind szazalékos mértékben kirajzolodik
a 2011 és 2022 kozotti pozitiv valtozas (5. abra).

7t \iosonimiggaron ! Py S
Lakénépesség valtozasa 2011 és 2022 kdzdtt | A ‘ s Lakoénépesség valtozdsa 2011 és 2022 kozotr [ A
abszolut értékben [f&] ~—_relativ mérte’!(ben 9/ 5 N\ XE
5 g ust g

\ ssnosdegne g

5. abra: A vizsgalt telepiilések lakonépességének valtozasa abszolut értékben [fo] (bal oldalon) és
relativ mértékben [%] (jobb oldalon), a piros szin negativ valtozast, kék szin a pozitiv iranyu
novekedest jeloli ([12] adatok alapjan sajat szerkesztés)

A vizsgalt telepiiléseket 0sszegezve a lakonépesség szamaban 2011 és 2022 kozott mintegy 3 %-o0s
novekedés volt tapasztalhatod, ami elmarad a megyei atlagtol (7. tablazat).

7. tablazat: A lakonépesség fobb adatai a vizsgalt telepiiléseken egyiittvéve, dsszevetve a megyei és
orszagos adatokkal [12]

Lakonépesség szama [f6] | Valtozas [%]

2011 2022 2011-2022
M85 _MS86 137504 141280 2.7
Megye 444935 471309 59
Orszag 9931925 9599744 -3.3

A lakasallomany 2 telepiilés esetében (Jobahdza, Mihalyi) stagnalt, 12 telepiilésen azonban csdkkent
(Bezi, Kisfalud, Zsebehaza, Barbacs, Pali, Pasztori, Bogyoszld, Rabakectl, Markotabddoge,
Sopronnémeti, Rabacsanak, Szil). Szamszertien a legtobb lakas Sopronban épiilt, 2773 db lakassal n6tt
a lakasallomany 2011 és 2022 kozott. Harka telepiilésen kozel 400 lakassal tobb lett 2022-re, tovabba
Nagycenk, Kapuvar, Fertbhomok ¢és Fertérakos telepiiléseken is tobb mint 150 lakassal nétt az
allomany. Orszagos szinten 2,3-r6l 2,1-re mddosult az egy lakasra jutd személyek szama, Gyér-Moson-
Sopron varmegyében ez az érték 2,4-r6l 2,2-re valtozott. A vizsgalt telepiilések esetében joval kisebb
mértékli csokkenés tapasztalhato, mivel itt 2,42-r6l minddssze 2,35-re modosult ez az érték.

2.3 Jarmiiallomany gyarapodasa

A személygépkocsik szama kivétel nélkiil mindegyik telepiilésen emelkedett, fliggetleniil a telepiilés
méretétdl ¢és elhelyezkedésétdl. Sopron, Kapuvar, Csorna, Harka, Fertdszentmiklos és Nagycenk
telepiiléseken volt a legnagyobb szdmu novekedés. A vizsgalt telepiilések tobb mint felénél (29 telepiilés
esetében) mar 2022-ben meghaladta az 1000 fore jutdé 500 személygépkocsi szamat, a legmagasabb
értéket Bezi (636) és Szilsarkany (633) telepiiléseken érte el. A 2011-ben még a 250-400 kozotti
motorizacids érték 2022-re 400-600 kozotti tartomanyra emelkedett, ami jelentdsen meghaladja az
orszagos atlagot (2011:299, 2022:426 szgk/1000 lakos).
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3. Ingazas

Az ingazas adatait jellemzden a népszdmlalasokbol ismerhetjiik. Jelen vizsgélathoz a 2011 és 2022. évi
népszamlalasok ingazasi matrixait hasznaltuk fel [12]. Ebben az adatb4zisban teljes koriien szerepelnek
a lako- és munkahelytelepiilések, €s a kozottiik ingazok szama. A vizsgalatokhoz kiszamoltuk az egyes
telepiilések kozotti tavolsagot is, nevezetesen a két telepiilés kozotti foldrajzi (1égvonal) tavolsagot. A
lakéhelyen dolgozok és elingdzok szamabol telepiilésenként lathatjuk az adott telepiilésen ¢él6
foglalkoztatottak szamat, mig a lakohelyen dolgozok €s a telepiilésre mashonnan beingazok szamabol
pedig az adott telepiilésen 1étez6 munkahelyek szamara kovetkeztethetiink. Munkankban jelenleg a két
népszamlalas kozotti idoszak valtozasat mérhetjiik fel. Bar a két gyorsforgalmi 1t a vizsgalt idészakban
épiilt meg, teljes bizonyossaggal mégsem allithatjuk, hogy a valtozasok ennek, vagy elsdsorban ennek
koszonhetok. A valtozasok iranya megfelel az orszagos €s megyei dinamikanak. Az attdl valo eltérés
bizonyos esetekben arulkodo lehet, hogy az elérhetéség javuldsdnak szerepe lehet a valtozas
mértékében.

A két népszamlalas kozott jelentés mértékben megnovekedett Magyarorszagon a foglalkoztatottak és az
ingazok szdma egyarant. Mig 2011-ben a kdzel 4 milli6 foglalkoztatott 39,7%-a, addig 2022-ben a 4,7
milli¢ foglalkoztatott 41%-a jart mas telepiilésre dolgozni. Emellett az ingazas tavolsaga is jellemzden
emelkedett. (Fontos megjegyezni, hogy csak a belfoldi ingazas esetében rendelkeziink pontos
munkahelytelepiilési adatokkal, igy a tavolsagok csak a belfoldi ingdzasra vonatkoznak.) 2011-ben a
laké- és munkahelytelepiilések atlagos foldrajzi (1égvonal) tavolsadga 23,1 km volt, addig ez a tavolsag
2022-re 33,7 km-re ndvekedett. Kiemelkedik a Budapestre ingazok lakéhelyeinek tavolsagnovekedése:
36,8-r6l 55,4 kilométerre. A vidéki nagyvarosok esetében ez a valtozas 25-34 km, mig a kisebb
megyekozpontoknal 15-25 km koriil alakult a két idépontban. Mindez egy orszagos koncentracio
Az Eszaknyugat-Dunantilon Gyér és agglomeracidja szintén erésen fejlodott, egyre tobb ingazot
vonzott, igy a Gyodr-Moson-Sopron megyei adatokban szintén erdteljesen megemelkedett a
a megyei adatoknal a megyeszékhely koriili telepiilésgytirii sulya, az a vizsgalt térségben Sopron és
varostérsége. A vizsgalt utak menti telepiilések kozott er6sen nagy sulyt képvisel az ingazasi és
munkahelyi adatokban. Ezeket a sulybéli kiilonbségeket mindenképpen figyelembe kell venniink,
amikor az utmenti telepiilések adatait vizsgaljuk, s hasonlitjuk 6ssze a megyei €s orszagos atlagokkal.
Mindenképpen latnunk kell, Gydr, Sopron és varostérségiik adatai nélkiil a vizsgalt teriilet erdsen ruralis,
néhany kisvaros koré szervezodo térség. Ezért célszerli értékeit az orszag mas ruralis térségeivel
Osszevetni, ha a valodi fejlodési palyara vagyunk kivancsiak.

3.1 Elingazas

Az M85-86 utak mentén a telepiiléseken a foglalkoztatott lakossag szama novekedett a két idépont
kozott, bar valamivel kisebb mértékben, mint az orszagos, s joval kisebb mértékben, mint a megyei
atlag. A novekedés ellenére a sajat telepiilésén dolgozo lakossag szamszeriien és aranyaiban csokkent
(55,7-r61 46,1%-ra), mikdzben a kiilfoldre ingazok aranya az orszagos és a megyei ndvekedést joval
meghaladd mértékben ndvekedett, igy 2022-ben a 71933 munkavallald 6tdde (20,2%) kiilfoldre jart
dolgozni. (Szemben a megyei 12,6%-kal és az orszagos 2,6%-kal.) Ez jelent6s novekedés a 2011-hez
képest, amikor a 61126 munkavallal6 12,3%-a jart kiilfoldre (8. tablazat). A kiilfoldre jarok szama kozel
megduplazddott mind a vizsgalt térségben, mind a megyében, mig a Sopronhoz kdzeli telepiiléseken ez
a novekedés ketto és fél-, akar haromszoros is volt.

8. tablazat: Az elingazas fobb adatai a vizsgalt telepiiléseken, dsszevetve a megyei és orszdgos

adatokkal [12]
Elingazék szama [f6] Valtozas [%] | Helyben dolgozdk szama [f6] | Valtozas [%]
2011 2022 2011-2022 2011 2022 2011-2022
M85_M86 19569 24275 24.0 34064 33161 -2.7
Megye 69389 91673 32.1 113097 122326 8.2
Orszag 1313703 1812132 37.9 2545164 2783947 9.4

Kiilféldre ingazok [f6]

Valtozas [%]

Osszes foglalkoztatott [f6]

Valtozas [%]
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2011 2022 2011-2022 2011 2022 2011-2022
M85 _MS86 7493 14497 93.5 61126 71933 17.7
Megye 15820 31353 98.2 198306 245352 23.7
Orszag 83822 122581 46.2 3942689 4718660 19.7

A belfoldre elingazok esetében a lako- és munkahelytelepiilések atalagos tavolsaga az orszagos atlaghoz
hasonld mértékben névekedett, a megyei novekedés mértékét joval meghaladdan (9. tablazat). Nem
szabad elfelejteni, hogy az orszagos atlagban egyre nagyobb sullyal szerepel a fovaros és térsége, ami
azt jelenti, hogy a vizsgalt térségben a regionalis kozlekedési feltételek javulasanak lehet szerepe az
ingazasi tavolsagok novekedésében. A fenti adatokat Gsszegezve azonban inkabb azt mondhatjuk, hogy
a helyben dolgoz6 lakossag szdmanak és aranyanak csokkenésében mutathato ki a kozlekedési helyzet
javulésa, tehat aki eddig helyben dolgozott, az elkezdett ingdzni.

9. tablazat: Az elingdzok lako- és munkahely telepiiléseinek atlagos foldrajzi tavolsaga 2011, 2022
[12]

ik s Vatorts o
2011 2022 2011-2022
M85 M86 19.1 30.9 11.8
Megye 18.7 27.7 9.0
Orszag 20.4 33.3 13.0

3.2 Beingazas

Jellegzetes kép bontakozik ki a térségrél, ha a munkahelyek, illetve a beingazok adatait vizsgaljuk
(10. tablazat). Mindketté novekedése elmarad a megyei és az orszagos atlagoktol, amiben természetesen
a fent bemutatott orszagos és megyei centralizacids folyamatok torzitd hatasa is szerepet jatszik, s amit
Sopron sulya sem tudott kompenzalni. A helyben dolgozok szamanak és aranyanak csokkenésével
egylitt (8. tablazat) elmondhatjuk, hogy a kozeledési helyzet javuldsa mellett is 1ényegesen lemaradt a
vizsgalt térség a munkahelyek szamanak novekedési tendenciaitol.

10. tablazat: A beingazas fobb adatai a vizsgalt telepiiléseken, dsszevetve a megyei és orszagos

adatokkal.
Beingazok szama [f6] Valtozas [%] | Munkahelyek szama [db] | Valtozas [%)]
2011 2022 2011-2022 2011 2022 2011-2022
M85 M86 15516 21558 38.9 49580 54719 10.4
Megye 67669 99841 47.5 180766 222167 22.9
Orszag 1160293 1812132 56.2 3705491 4596079 24.0

A beingazok lakotelepiiléseit vizsgalva kirajzolddik, hogy a térség vonzereje nagyobb teriiletre terjed
ki, mint korabban (11. tablazat). A ndvekedés olyan mértéki, hogy arra az orszagban Budapest esetében
talalunk példat, ahol 36,8-r6l 56,5 km-re ndvekedett, tehat kdzel 20 kilométerrel, mig térségilinkben 16,2
km-rel, ami messze meghaladja az orszagos és a megyei atlagot is.

11. tablazat: A beingdazok lako- és munkahely telepiiléseinek atlagos foldrajzi tavolsaga 2011, 2022

A el tonts | Vs
2011 2022 2011-2022
M85 _MS86 20.8 37.0 16.2
Megye 22.2 34.3 12.1
Orszag 23.1 333 10.3

Ebbol azt feltételezhetjiikk, hogy a térség jo megkdzelithetosége miatt tavolabbrol érkeznek
munkavallalok, akik az elingadzo, féleg az egyre nagyobb aranyban kiilfoldre jaro helyi lakossagot
potoljak a munkahelyeken. A munkahelyek szama viszont nem bdviilt az orszagos tendenciakhoz
hasonléan.
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Konkluzio

A szakirodalom egyértelmiien azt mutatja, hogy az autéutak fejlesztése nem izolalt hatast: néveli a
forgalmat, atalakitja az ingdzasi szokdsokat, és hosszu tavon a telepiilésszerkezetet is befolyasolja. A
forgalom atrendezddése kezdetben tehermentesitést hozhat, de a rendszer dinamikéja miatt gyakran uj
egyensuly alakul ki, magasabb forgalmi szinten. Az autoéutak eldsegitik a szuburbanizéaciot és novelik
az ingazasi tavolsagokat.

A 85, 86. szaml masodrendii foutakrol egyértelmiien kimutathaté a forgalom athelyezddése az M85 és
MS86 autdutakra, szelvényenként eltéré mértékben, de a nehéz tehergépkocsik aranya minden esetben
csokkent a fOutak esetében, ami a tehermentesitést tamasztja ald. A demografiai novekedésnek ¢és az
életszinvonal emelkedésének kdszonhetéen egyre magasabb a motorizacio Magyarorszagon. Az ezer
lakosra jutd személygépkocsik szama a Soproni és Szombathelyi nagyvarosi telepiilésegyiittesekben
volt a legmagasabb 2022-ben [13], ami joval az orszagos atlag feletti.

Az ingazasi adatokat Gsszegezve megallapithatd, hogy a helyben dolgozd lakossag szamdanak és
aranyanak csokkenésében mutathatdé ki a kozlekedési helyzet javulasa, tehat aki eddig helyben
dolgozott, az elkezdett ingazni. A térség jo megkdzelithetdsége miatt tavolabbrol érkeznek
munkavallalok, akik az elingdzo, foleg az egyre nagyobb aranyban kiilfoldre jard helyi lakossagot
potoljak a munkahelyeken. A munkahelyek szama viszont nem bdviilt az orszdgos tendenciakhoz
hasonléan. A vizsgalat alapjan elmondhatd, hogy a munkahelyek szama kisebb iitemben ndvekedett,
mint a teriiletrél ingdzok szama, a kivaltoé okok feltarasa tovabbi kutatast igényel.
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