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A Nyugat-Balkan (WB) gazdasagainak integracidja az Eurdpai Unidba (EU) gyors és mélyrehato
atalakulast igényel a kozlekedési szektorban, hogy képessé valjanak az EU Zold Megallapodas ¢és a
Fenntarthat6 és Okos Mobilitasi Stratégia (SSMS) ambicidzus céljainak eléréséhez. Ez a kutatas az
OECD Versenyképességi Kilatasok (CO) keretrendszerét alkalmazza, és harom kulcsfontossagu
aldimenzidban elemzi a politikai kihivasokat és a kormanyzati hidnyossagokat: tervezés és iranyitas,
szabalyozas ¢s 0Osszekottetés, valamint fenntarthatésdg. A Nyugat-Balkan Versenyképességi
Adatkdzpont értékeli és méri a versenyképességhez kulcsfontossagl gazdasagi reformok és politikak
allapotat. Az értékelés eredményeit numerikus pontszamokban mutatjak be. A pontozasi eredmények
egységes ¢értékelést nyujtanak a hat orszdg kozlekedési politikajarél. Ez a tanulmany a
fenntarthatosagi aldimenzio értékelésére fokuszal. A fenntarthatdo mobilitas f6 akadalya a régio mély
fosszilis tlizel6anyag-fliggdsége, kiilondsen a kdzati kozlekedésben, amely az {iveghazhatasu gazok
(UHG) kibocsatasanak tilnyomoé tdbbségét adja. Ezt a problémat tovabb stlyosbitja az éregedd
jarmiflotta, valamint az elektromos jarmivek alacsony szama. Végiil a stlyos kozlekedésbiztonsagi
problémak kezelése — mivel a halalozasi aranyok jelentésen meghaladjak az EU atlagat —, valamint a
jogharmonizacid és erés politikai akarat eldmozditasa kiemelten fontos, megerdsitve azt a nézetet,
hogy az 1j infrastruktura 6nmagaban nem szolgalhat ,,csodélatos eszkdzként” az alapvetd fejlesztési
¢és fenntarthat6sagi kihivasok megoldasara.

The integration of the economies of the Western Balkans (WB) into the European Union (EU) requires
a rapid and profound transformation of the transport sector to enable them to achieve the ambitious
goals of the EU Green Deal and the Sustainable and Smart Mobility Strategy (SSMS). This research
applies the OECD's Competitiveness Outlook (CO) framework and analyses policy challenges and
governance gaps in three key sub-dimensions: planning and governance, regulation and connectivity,
and sustainability. The Western Balkans Competitiveness Data Center assesses and measures the
status of economic reforms and policies that are key to competitiveness. The results of the assessment
are presented as numerical scores. The scoring results provide a standardized evaluation of the
transportation policies of the six countries. This study focuses on the assessment of the sustainability
dimension. The main obstacle to sustainable mobility is the region's deep dependence on fossil fuels,
especially in road transport, which accounts for the vast majority of greenhouse gas (GHG) emissions.
This problem is exacerbated by an ageing vehicle fleet, and the low number of electric vehicles.
Finally, addressing serious road safety problems, as mortality rates are significantly higher than the
EU average, and promoting harmonisation and strong political will are of paramount importance,
reinforcing the view that new infrastructure alone cannot be a miraculous tool for solving fundamental
development and sustainability challenges.
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A Nyugat-Balkan, amely magaban foglalja Albaniat, Bosznia-Hercegovinat, Koszovot, Eszak-
Macedoniat, Montenegrét és Szerbiat, kulcsfontossagi geostratégiai helyet foglal el Délkelet-
Europaban, de tovabbra is az eurdpai gazdasag leggyengébb lancszeme. Torténelmi sebezhetdség,
politikai Osszetettség és strukturalis lemaradottsag jellemzi a régiot, amely jelentds gazdasagi
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felzarkézasi potenciallal bir [1]. Azonban ezt a torekvést alapvetéen akadalyozza a jelentds
infrastrukturalis elmaradottsag [2]. Ez a tanulmdny a nyugat-balkani orszagok (WB6)
kozlekedéspolitikai kihivasainak 0sszehasonlitasat célozza, kiemelve a fenntarthatosagi pillér szerepét.
Az OECD meglévo elemzései és a WBHUB adatai alapjan ez a kutatas atfogo attekintést nyujt a WB6
orszagok kozlekedéspolitikajaral.

A régi6 kozlekedési infrastrukturajanak altalanos allapotat széles korben kedvezdtlennek tartjak [1,2],
ami a fejlesztések irdnyitasanak kudarcat, beruhazasok elmaradasat és a fenntartasi kiadasok hianyat
tiikkrozi. Fizikai halozati stiriség tekintetében a Nyugat-Balkan messze lemarad az EU-s tagorszagoktol,
kiilonésen az autopdlydk és vasutak terén. Bosznia-Hercegovina, Albania és Montenegrd
vasuthalozatanak stirlisége jelentésen alacsonyabb az EU atlagdhoz (49 m/km?) képest (1. édbra).
Tovabba a meglévé vastti infrastruktira gyakran egyvaganyu, és a vasuti személyszallitas
atlagsebessége koriilbeliil 50 km/h, ami hatranyos helyzetbe hozza a kozuti kozlekedéshez képest. A
karbantartasi hianyossagok sulyosan befolyasoljak a vasiti versenyképességet €s a szolgaltatas
mindségét. Természetesen az infrastrukturalis fejlesztések esetén akadalyozo tényezo, hogy szamos kis
allamtertiletre oszlik meg a térség, igy a nemzetkozi szallitdsi utvonalak allamkozi koordinéciot is
igényelnek. Ez a koriilmény szintén problémaként jelenik meg a teherszallitasra és személyforgalomra
vonatkoz6 adminisztrativ szabalyozas esetében. Figyelembe kell venni, hogy a COVID viladgjarvany
szamos atmeneti intézkedést eredményezett és hatassal volt az allamhatérok atjarhatdsagara [3].

1. A kozlekedéspolitika helyzete a Nyugat-Balkanon az eurdpai integracio tiikrében

A térség 2024-t6l az europai kozlekedési folyosok részét képezo ,,Nyugat-Balkan — Kelet-mediterran”
folyosot foglalja magaba. A nemzetkozi személy és teherforgalom legnagyobb része Ausztria és
Magyarorszag feldl érkezik és Szofia és Thesszaloniki fel¢ hagyja el a nyugat-balkani orszagokat. Ezen
kozlekedési folyosd Szerbian, Koszovon és Eszak-Macedonian halad keresztiil. A meguajult EU
kozlekedési haldzat feltarja ugyanakkor a nemzetkdzi forgalom szempontjabol kevésbé frekventalt
orszagokat (Bosznia-Hercegovina, Montenegro, Albania) is feltarja, sszekottetést teremtve a tengeri
kikotok és a f6 kozlekedési folyoso kozott. A régioban a kozlekedési modok kozott a kozuti kozlekedés
uralkodik, amely a kozlekedési tevékenység tilnyomo tobbségét adja. A kdzati kdzlekedési mod magas
részaranya €s az dregedd jarmupark, tovabb sulyosbitja a kdrnyezeti és egészségiligyi problémakat.

E hattérben az Eurépai Unié (EU) kozponti iranyitd szerepet tolt be. Az EU a Nyugat-Balkan
orszag benyujtotta csatlakozasi kérelmét, Koszovoé még nem rendelkezik hivatalos tagjelolti statusszal,
mivel tobb EU tagdllam nem ismeri el fliggetlenségét. A csatlakozasi folyamat elején tart még Bosznia-
Hercegovina is, ahol komoly nehézséget okoz az orszag megosztottsaga. Szerbia és Eszak-Macedonia
esetében megindultak a targyalasok, de lassan haladnak a targyalasi fejezetek lezarasaval. A legkozelebb
a tagsag eléréséhez Albdnia és mindenekeldtt Montenegro all, utdbbi akar mar 2028-t6l az EU teljes
jogu tagja lehet. A kozlekedéssel kapcsolatos kérdések egyik orszag esetében sem jelentenek a
csatlakozasi folyamatot hatraltatd 1ényeges tényezdt.

A Nyugat-Balkan-szigetek kozlekedéspolitikai kornyezetét egyre inkdbb a Fenntarthatdo és Okos
Mobilitasi Stratégia (SSMS) hatarozza meg, amely célja, hogy a régiét az Eurdpai Unio Zo6ld
Megallapodas célkitlizésével Gsszehangolja, amely 2050-re 90%-os csokkentést ér el a kozlekedéssel
kapcsolatos tiveghdzhatast gazkibocsatasokban. Ugyanakkor a régio kibocsatasa varhatéan novekedni
fog a gyorsan ndvekvo motorizacios ratak és a kdolaj alapu lizemanyagokra vald erds tdmaszkodas
miatt. Jelenleg a kozlekedési agazat a régio olajfogyasztasanak mintegy 70%-aért felelds.

Kritikus fenntarthatosagi kihivas az 6reged6 jarmipark elterjedése, mivel sok személyautd 10-20 éves,
¢és a flotta kevesebb mint 1%-a elektromos vagy hibrid jarmiivekbdl all [5]. Ennek a technologiai
hianynak a kezelésére a kutatasok azt javasoljak, hogy az orszagoknak be kell vezetniiik a kornyezeti
teljesitmény alapjan differencialt jarmiiadozast. Eszak-Macedonia hasonl6 intézkedést vezetett be 2020-
ban a jarmUregisztracios ado révén, amely kozvetleniil kapcsolodik a CO»-kibocsatés csokkentéséhez.

A varosi teriileteken a fenntarthatdsagi erdfeszitések a Fenntarthatdo Varosi Mobilitasi Tervek (SUMP)
kidolgozasara 6sszpontositanak, amelyek célja a tomegkozlekedés integralasa a gyalogos és kerékparos
infrastruktiraval, a 1égszennyzés csokkentése érdekében, amely gyakran meghaladja az egészségiigyi
kiiszobértékeket. Tovabba a teherszallitas fenntarthatobba tétele sziikséges, amely megkoveteli az aruk
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egy részének az utrél a vasutra és a vizi utakra valo atterelését, a szektor altalanos kornyezeti
labnyomanak csokkentése érdekében.
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1. abra: Az autopalya- és vasuthalozatok hossza és siiriisége a WB6 orszdagokban [6]

A nyugat-balkani kozlekedésrél sz6ld tudomanyos irodalom erésen a gazdasdgi integracio, az
infrastruktira hianyossagai és az EU-csatlakozds kontextusaban Osszefonodo politikai kérdésekre
fokuszal. Az integracios kihivas kdzponti a szakpolitikai elemzésben. Sotiroski és Tushevska [7]
hangsulyozzak, hogy a balkani orszagoknak kozlekedéspolitikajukat az eurdpai dimenzidhoz kell

crcr

Ugyanakkor mas kutatok figyelmeztetnek arra, hogy ne tekintsiik az infrastrukturat a régiéo mélyen
gyoOkerez6 problémainak megoldasanak. A kozlekedési infrastruktira nem egy ,,csodalatos eszkdz” a
fejlesztési probléméak megoldasara. Ehelyett egyiitt kell miikodnie a koherens nemzeti fejlesztési
programokkal, befektetési stratégidkkal, valamint kritikus adminisztrativ és jogi reformokkal. Ez
ramutat arra, hogy a siker nagyban fiigg a strukturalis valtozasok végrehajtasatol és a gazdasagi, politikai
és technikai elemek 6sszehangolasatol [8].

A korabbi évek tapasztalatai a nyugat-balkani térségben azt is mutatjak, hogy az infrastruktura
finanszirozasa és mas tamogatasi formak nem feltétleniil vezetnek k6z6s gondolkodashoz és politikai
egylittmiikodéshez [9].

2. Modszerek

A vizsgalatban a Gazdasagi Egylittmiikodési és Fejlesztési Szervezet (OECD) dokumentumaiban
hasznalt pontozasi rendszert vettiik at. A Nyugat-Balkani orszagokra vonatkozo versenyképességi
kilatasokat, a nemzeti kozlekedési politikak és azok végrehajtasa harom meghatarozott aldimenzioban
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torténd értékelésével hatarozzak meg [10-15]. A Nyugat-Balkan Versenyképességi Adatkozpont
értékeli és méri a versenyképességhez kulcsfontossagu gazdasagi reformok és politikak allapotat.

Az alkalmazott modszertan azt értékeli, hogy minden gazdasagnak milyen mértékben van megalapozott
kozlekedési politikaja, amely elOsegiti a regionalis egyiittmiikddést, a versenyképességet és az
integracidt. A pontozashoz hasznalt harom aldimenzi6 a kovetkezo:

e Tervezés és menedzsment (11.1 aldimenzid),
e Szabalyozas és kapcsolddas (11.2-es aldimenzio),
e Fenntarthatosag (11.3 aldimenzio).

Az értékelés eredményeit numerikus pontszdmokban mutatjdk be. Az értékelés Osszesen 15 olyan
politikai dimenziot fed le, amelyek kulcsfontossaguak a gazdasagi versenyképesség szempontjabol. A
kozlekedéspolitika harom aldimenzidbol és tiz mindségi mutatobol 4ll. Minden mutatdhoz tiz pontozasi
kritérium tartozik, mindegyik 0,5 pontot ér. A maximalis pontszam 5 pont. A pontozasi kritériumok és
az egyes mutatok pontszamai elérhetdk a Nyugat-Balkani Versenyképességi Adathub (WBHUB)
honlapjan [16]. Bosznia-Hercegovina esetében a decentralizacio miatt a kozlekedéspolitikat mind
allami, mind az entitas szintjén értékelik, ezt az OECD dokumentumban [11] részletezik. A kutatés e
szakaszaban az OECD adataira tdmaszkodunk, amelyeket a kovetkezd 1épésként az egyes orszagok
kozlekedéspolitikai dokumentumainak részletes elemzésével bovitiink ki. A pontozasi eredmények
egységes értékelést nyujtanak a hat orszag kozlekedési politikajarol. Tudomanyos szempontbol azonban
az eredményeket csak korlatozott mértékben lehet figyelembe venni, és nem lehet beldliik tényszerti
kovetkeztetéseket levonni. Ez a tanulmany a fenntarthatosagi aldimenzio6 értékelésére fokuszal.

1. tablazat: A kozlekedéspolitikdara vonatkozo index mutatdi [16]
Kozlekedéspolitika
Aldimenzidk Mutatok
Tervezés és iranyitas Kozlekedési jovokép
Kozlekedési projektek kivalasztasa
Végrehajtas és beszerzes
Vagyonkezelés
Szabalyozas és konnektivitas A kozlekedési modok szabalyozasa
Regionalis kozlekedési dsszekottetések
Kombinalt szallitas
Intelligens kozlekedés
Fenntarthatésag Kornyezeti fenntarthatosag
Tisztességes és biztonsagos kozlekedési
rendszer

3. Eredmények

A hat nyugat-balkani (WB6) orszag kozlekedéspolitikdinak dsszehasonlitasa eltéré reformérettségi €s
intézményi kapacitasi szinteket mutat, amelyet nagyrészt az Eurdpai Unio (EU) szabvanyaihoz valo
igazitas iranti torekvés hajt, amelyet az OECD Versenyképességi Kilatasa (CO) keretrendszere mér. Az
elemzés az OECD harom alapvetd aldimenzidjara épiil.

3.1 Altalanos politikai teljesitmény és stratégiai pozicionalas

Az OECD benchmarking jelent0s tavolsdgot mutat a WB6 tagok kozott, hangsulyozva, hogy a
teljesitmény nagymértékben fiigg az intézményi felkésziiltségtol ¢és a kovetkezetes politika
végrehajtasatol.

607



Kozlekedéspolitikai kihivasok a Nyugat-Balkanon, kiilonos tekintettel a fenntarthatd kozlekedésre

—7

A} i
E N‘:\‘\ o Maximum: 2,8

Atlag: 2,2

Minimum: 1,5

C—~——d
Bosznia-Hercegovina

Montenegro;
IMontenegro)
28

Eszak-Macedénia
1,8

N\
¥ 0 50 100 150km .
NG — \\ o)

2. abra: A kozlekedéspolitika osszesitett pontszamai a WB6 orszagokban [10-15]

A megvizsgalt dokumentumok alapjan a legjobban teljesitd orszagok Albania és Szerbia voltak (2. dbra),
melyek magas pontszamokat ért el a tervezéssel €s kdrnyezeti fenntarthatésaggal kapcsolatos politikak
végrehajtasaban. Szerbia minden értékelt teriileten a regionalis atlag feletti teljesit.

Az orszagok egy masik csoportjaban reformra van sziikség a kozlekedéspolitikaban, ide sorolhato
Bosznia-Hercegovina, amely orszag kovetkezetesen alulteljesitett a regionalis atlaghoz képest, annak
ellenére, hogy bizonyos alteriileteken kisebb eldrelépés tortént. Koszovot is itt talaljuk, az orszag
Osszpontszama (2,0 2024-ben) még mindig elmarad a WB6 atlagtol (2,2).
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3. abra: A kozlekedéspolitika harom aldimenziojanak szamszerii pontszamai [10-15]

608



Kozlekedéspolitikai kihivasok a Nyugat-Balkanon, kiilonos tekintettel a fenntarthatd kozlekedésre

3.2 Fenntarthatosagi szempontok a kozlekedéspolitikaban

Ez a dimenzié a kornyezetvédelemre, a kozlekedésbiztonsagra és a tarsadalmi befogadasra fokuszal,
szorosan Osszhangban az EU Zo6ld Napirendjének célkitlizéseivel. Ez az erdforras-hatékonysag, a
kornyezetvédelem, az egészségiigyi hatasok csokkentése, valamint a biztonsag €s tarsadalmi befogadas
novelése felé mutatd eldrehaladdst méri. A pontozas ezen a teriileten értékeli a kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos politikai intézkedéseket, a tiszta kozlekedési intézkedések bevezetését, valamint a
tisztességes ¢és befogado kozlekedési rendszer biztositasat.
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4. abra: A WB6-os Fennhatosag aldimenzio pontszamai [9-14]

Az OECD versenyképességi elemzése a fenntarthatosagot kritikus, mégis kihivast jelentd pillérként
azonositja a Nyugat-Balkdn regionalis fejlodéséhez, értékelve az erdforras-hatékonysag, a
kornyezetvédelem és a biztonsagos kozlekedési rendszerek 1étrehozasanak eldrehaladasat. A 2024-es
felmérés eredményei jelentOs felkésziiltséget mutatnak tobb orszag esetében, Szerbia ,,vezet” 2.8-as
ponttal, mig Albania és Montenegro kedvezd értéket mutat 2,3-mal. Ezzel szemben Bosznia-
Hercegovina, Koszovo és Eszak-Macedonia jelenleg kevésbé jo eredményt ért el 1,8-as pontszammal,
ami a regiondlis atlag (2,2) alatt van els6sorban a jogharmonizacio és kornyezeti monitoring
hianyossagai miatt (4. abra).

A nyugat-balkéni orszdgok jarmiiallomanya eloregedett, a hasznaltauto-import jelentds szerepet kap a
térségben. A hasznalt jarmivek a régidoban az 6sszes importalt személyauto tobb mint 80%-at teszik ki.
Ezek a gépkocsik altalaban olcsok és régiek, igen engedékeny a forgalomba helyezésre vonatkozo
szabalyozés. Ennek kovetkeztében a régio jarmiidllomanyaban magas a dizeliizemii és id6s autok
aranya, ami hozzajarul a varosi levegd mindségének romlasadhoz.

A kozuti kozlekedést tekintve jelenleg ez a szektor a régi6 leggyorsabban novekvo liveghazhatast gaz
kibocsatasi forrasa, és a teljes kibocsatasanak 15%-at adja. A kozlekedési szektorban a kozuti
kozlekedés felelds az Gsszes hazai kibocsatas 99%-aért. Ezek az értékek mind abszolut, mind relativ
értékben jelentésen néttek, tobb mint megduplazodtak 2000 és 2019 kozott. Emellett a kozhti
kozlekedés a régio teljes olajfelhasznalasanak 70%-at adja, ami magas fliggdséget teremt a fosszilis
tiizel6anyagok importjatol. Ahogy a motorizacids szint tovabb emelkedik — az autdtulajdonosok szama
2012 és 2022 kozott atlagosan 55%-kal ndtt —, a CO; és a helyi szennyezdanyagok kibocsatasa varhatoan
tovabb no, amit a gazdasagi ndvekedés tovabb erdsit [17].

A regionalis jarmiipark eldregedett, az elektromos jarmiivek elterjedése minimalis, kevesebb mint 1%,
szemben az Eurdpai Unid 18%-os értékével. Bar tovabbra is vannak szabalyozasi hianyossagok az Euro
6 kibocsatasi szabvanyok teljes beépitésével kapcsolatban, innovativ intézkedések is megjelentek, mint
példaul Eszak-Macedonia szén-dioxidhoz kotott jarmiiadoja. Szerbia 2021-t61 tobb alkalommal zold
allamkotvényt bocsajtott ki, amely klimabarat intézkedéseket, tobbek kozott vasuti és belvizi projekteket
tamogat.
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A fenntarthatosagi politika egyre inkabb a varosi kozlekedésre fokuszal, mivel olyan nagyvarosok, mint
Belgrad (2020), Szarajevo (2020), Pristina (2019) és Podgorica (2020) elfogadtak a Fenntarthato Varosi
Mobilitasi Terveket (SUMP), hogy integraljak a tomegkdzlekedést és lekiizdjék a magas
légszennyezettséget [5]. Bar a vasuti villamositas 2023-ra elérte a 65,09%-ot, a személyszallitas
nagyrészt versenyképtelen maradt a kozati kozlekedéssel elsdsorban az alacsony, minddssze 50 km/h-
os atlagsebesség miatt. A tengeri hajozasban jo gyakorlat a montenegroi Bar kikotdjében bevezetett
z61ditési kezdeményezés, mint példaul a hibrid buszok és LED vilagitas alkalmazasa.
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5. abra: A Nyugat-Balkan orszagainak éves haldlozasi szama a kozuti balesetekben (2010-2020) [17]

A fenntarthat6sdg magaban foglalja a biztonsagot €s a tarsadalmi méltanyossagot is, ami arra 6sztondzte
aregionalis partnereket, hogy csatlakozzanak a Vision Zero kezdeményezéshez, bar a kdziti halalesetek
szama tovabbra is jelentOsen magasabb az eurdpai atlagnal. A kozuti halalesetek szama 100 000 lakosra
jutva a Nyugat-Balkanon 7,6, az EU atlaga 4,5 [18]. A kozuti balesetek szama 2010 és 2020 kozott 34%-
kal csokkent a régidban (5. dbra). A balesetek szaméanak legnagyobb csokkenése Koszovoban (-54%),
Montenegroban (-49%) és Albaniaban (-49%) tortént.

A fenntarthato kozlekedésben elért vitathatatlan eredmények ellenére jelentds kihivasok tovabbra is
fennallnak, beleértve a stratégiai dokumentumok megvaldsitasanak késedelmeit, valamint a kiilsd
tamogatasoktol és hitelektdl valo erds fliggdséget, illetve a szemléletformalas sziikségességét.

Konkluzio

A Nyugat-Balkan orszagai komoly erdfeszitéseket tettek kozlekedési politikajuk harmonizalasara.
Kapcsolatukat az eurdpai kozlekedési halézathoz nemcsak szabalyozasi, hanem infrastrukturalis
korlatok is jellemzik. A haladas lassu, és szamos mélyen gyokerezd problémaval terhelt. Az OECD
értekelése szerint Szerbia és Albénia a legjobban felkésziiltek, 6ket szorosan kdveti Montenegrd. Nem
véletlen, hogy a kis orszdgok szamos tarsadalmi és gazdasagi problémaval kiizdd eredményei
szerényebbek, de eldrehaladasuk egyértelmii. Az is érthetd, hogy az allamok és a szerény pénziigyi
forrasokkal rendelkezd lakossag csak lassan tudjak korszerisiteni a jarmiiallomanyt és megfelelni a
fenntarthat6sagi kritériumoknak.

A fenntarthatdsag mar nem opcionalis lehet0ség, hanem stratégiai sziikségletet jelent a régid jovoje
szempontjabol, mivel jelenleg a Nyugat-Balkan belfoldi kozlekedési iiveghazhatasu gaz kibocsatasanak
99%-at a koziti kozlekedés teszi ki, amelyet elsdsorban az dregedd jarmiipark €s az alternativ szallitasi
modok alacsony részaranya okoz. A kozati kozlekedésben az elektrifikacio lassan halad, az elektromos
és hibrid gépkocsik aranya kevesebb mint 1%-ot tesz ki. A nyugat-balkani orszagok szamara a
legfontosabb kihivas a lakossag ¢s a véllalkozasok szamara a jarmiipark modernizacidja. Az elektromos
jarmiivek esetében az a probléma is jelentkezik, hogy jelenleg kevésbé elérhetdk az eurdpai hasznaltautod
piacon, amely a jarmiibeszerzés 6 forrasa.
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A szabalyozas fejlédésé nyilvanvald, mint példaul Eszak-Macedénia Gttéré CO2-alapu jarmiiadoija,
valamint Szerbidban z61d allamko6tvények bevezetése a vasuti és belvizi tti projektek finanszirozasaban.
Tovabba olyan nagyvarosok, mint Belgrad, Szarajevo, Pristina és Podgorica elétérbe helyezik a
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terveket (SUMP), hogy a légszennyezés csokkentése érdekében
integraljak a tomegkozlekedést a kerékparos és gyalogos infrastruktaraval. Ezek ellenére az EU Zold
Megallapodasaban szerepld célok eléréhez tovabbi intézkedésekre van sziikség. Végsd soron a régio
sikeres kapcsolddasa az eurdpai kozlekedési halozathoz elvalaszthatatlanul 6sszefiigg azzal, hogy képes
egy biztonsagosabb és erdforras-hatékonyabb mobilitdsi rendszer fel¢ atallni, amely csokkenti a
kornyezeti terhelést és javitja a kdzlekedésbiztonsagot a nemzetkdzi szabvanyoknak megfelelden.

Koszénetnyilvanitas: A tanulmany a K-146585 (Magyarorszag és a Nyugat-Balkan) szamu projekt
keretében a Nemzeti Kutatasi Fejlesztési és Innovacios Alap tamogatdsaval valosult meg.
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