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A zo6lyom-rattkai vonal megnyiltdval a magyar allamvasut a vildgpalydk soréba 1é-
pett és e pillanattél fogva azt a hivatast nyerte, hogy az osztrak allam-vasat monopdliuma
alatt szenved6 orszagot e nyomas aldl felszabaditsa.

Nem lehet eltagadni, miszerint a magyar allam-vasitnak jelentékeny er6t kellett
kifejtenie, hogy a kuldnbdzd irdnyokban egyenes tarifakat tudjon létrehozni. A régi osztrak
tarsulatok minden kigondolhaté maddon harczoltak és askalddtak az 6roklott konczot fenye-
geté Uj versenytars ellen. Es e nyilt és titkos hadjaratuknal megfizethetetlen szdvetségesre
akadt azon tajékozatlansagban, a mely a tarifa-ligy tekintetében a magyar allam-vasit igaz-
gatdsaganal uralkodott. Es igy meglehetés hosszi és draga id6 tolt el, mig végre megszi-
letett az els6 egyenes tarifa, a mely, ha nem csalédunk, a stettini volt.

Ett6l fogva az osztrak palyak kénytelenek voltak tarifaikat Iényegesen leszallitani.
A zolyom-ruttkai vonal megnyiltdnak koszonhet tetemes fuvarengedmények sokkal ismerete-
sebbek, semhogy azokr6l b&vebben kellene szélalniuk. E helyett egy maés, kevésbbé ismert
vagy legaldbb kevesbbé méltanyolt tényre akarnék a figyelmet irdnyozni.

Alig ismerkedtek meg a magyar allampalya vezérkorei a tarifa-alakitds mestersé-
gével, egyszerre minden varakozast felilmalo lazas tevékenységet fejtettek ki. Ozonével hul-
lottak az Uj egyenes tarifak. Egyenes Osszekéttetések lettek megallapitva délnek és éjszak-
nak, nyugotnak és keletnek, a szélrézsa minden képzelhet6 és képzelhetetlen iranyéaban.
A magyar allam-vasit feladata abban allott, hogy versenyt tamaszszon az osztrak allam-
palyanak. Tennie kellett ezt azon irdnyokban, melyek természetszer(ien 6t illették, hogy
ezek fuvarat elnyerje és megtarthassa. De tennie kellett azt oly irdnyokban is, melyekre
természetszer(ileg nem szamithatott, és a melyekben a verseny kulonben helytelen lett volna
csupdn azért, hogy az osztrdk allam-vasitat ezen irdnyokban is fuvarengedményekre kény-
szeritse, melyek az orszagnak csak javara szolgalhattak. LAassuk mar most, hogyan felelt
meg a magyar allampalya ezen feladatanak, és nézzik kdzelebbrdl, mily fogalmai voltak
a versenyrol.

Mindenek el6tt monopoliumot teremtett egy f6varosi szallitd javara, a mennyiben
azzal egy ot évre szOl6 szerzddést kotott, a melynél fogva a mondott idé tartamara nemcsak
rabatot biztositott szdmara, hanem még szazalékokat is adott minden fennalld és fennallandd

tarifatél, tekintet nélkil azok magassagara vagy alacsonysagara. Ily szerz6désre nincs példa
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a forgalmi intézetek torténetében. Késébben egyébirant — ha jol vagyunk értesiilve — még
két kulfoldi szallité ezéggel is torténtek megallapodasok, f6leg az import érdekében.

Ama févarosi széllitd ezég, melyet a magyar allam-vasut oly péaratlan el6nydkkel
ruhazott fel, a kassa-oderbergi palya részérél mar el6bb is élvezett rendkivili kedvezményeket.
Most tehat mar mindkét palyéra kiterjedt monopdliuma, a mennyiben az egész ruttka-oderbergi
vonalra senki sem rendelkezett csak tavolrdl is hasonlé engedményekkel.

A kassa-oderbergi vasUt sok esetben versenytarsa volt a magyar allam-vaspalyanak.
A magyar allamvasutnak tehat meg kellett volna évni vonalait barmily szallitéi monopdliumtol,
de leginkdbb a kassa-oderbergi vasuttal szemben. Ahelyett azonban kezébe jatszta az egyed-
uralmat 6sszes kilforgalmaban. A magyar allam-vasut ezen alaphibdjanak kovetkezményeire
még gyakran lesz alkalmunk visszatérni.

Amig a magyar allam-vasut megfeledkezett feladatardl, és megengedte azt, hogy
egy magan-személy kezében két vasitnak monopoéliuma egyesuljon, ezalatt sem az osztrak
allam-vasut, sem a tobbi osztrdk palydk nem henyéltek tétlenul. Ellenkez&leg kétszeres buz-
galmat fejtettek ki a nézetilk szerint egyedll Oket illet6 forgalmak elnyerésében vagy meg-
tartdsaban. Oly ellenséggel szemben, miné a kell6 szakavatott vezetést nélkiloz6 magyar
allam-vasut volt, az nem is lehetett nehéz.

A tengernyi sok egyenes tarifa rég megvolt mar, de a bizton vart forgalom csak
nem akart mutatkozni. A magyar allam-hasikat nyugtalanitani kezdette a helyzet, melynek
okait képtelen volt megérteni. Eddig azon boldog hitben élt, hogy lényeges tarifa-leszallita-
sokkal azonnal monopdliumot biztosithat maganak Ggy, hogy minden forgalmat sajat vona-
laira terelhet. Azzal kecsegtette magat, hogy annyi verejtékkel Osszedllitott tarifai utan
semmi kereskedelmi tevékenységet sem kell mar kifejtenie.

Midén aztan a forgalom a rdsz aratdsok kovetkeztében sem nyert lenduletet, ku-
tatni kezdtek amaz okok utdn, melyek reményeiket annyira meghiGsitottdk. Szokas szerint
nem taldltak a szog fejére. A szegény helyi tarifara toltak minden biint és mulasztast. Az
0 jAmbor héatanak kellett minden utleget elviselnie.

A helyi kozlekedésre sz6l6 régi tarifa sok tekintetben csakugyan nagyon hianyos,
és rovid utakra nem egy tételnél nagyon alacsony is holt. Legnagyobb hibaja azonban abban
allott, hogy nem volt a kocsiiirre alapitva. Amde az uj tarifat mindenféle tarthatatlan drigy
alatt ismét nem alapitottak e rendszerre. Mi tobb, oly tarifat hoztak létre, mely egyetlen-egy
csatlakozasi vonaluk tarifajaval sem volt 6sszhangban, s mindannak daczara a kocsilrre ala-
pitott rendszernek sem birt egyetlen egy el6nyével sem. Elismeréssel kell azonban kiemel-
nink, hogy az eddigi kezelési dijak helyett minden irdnyban meghatarozott és valtozatlan
kezelési dij, az u. n. payage hozatott be.

A folemelt helyi tarifa életbeléptetése azon id6ére esett, midén az osztrdk allam-
vasut ellenében remélt versenynek méar némi nyomai mutatkoztak. Ily koriilmények kozt
keletkezett azon rendszabaly, mely az els6 Iépés volt egy uj és ellenkez§ irdnyban. E pil-
lanattol fogva kezdddik a magyar allamvasut kozeledése az osztrak allamvasuthoz. E pilla-
nattol fogva kezd6dik és Gjul meg a Kkiilforgalom megdraguldsa a magyar és az osztrak
allamvasutakon. Es e lépés végzetteljes volt a magyar allamvasutra nézve, mert azéta min-
den tevékenysége arra iranyult, hogy az osztrak allamvasuttal egyetemben minden kdvet
megmozditsanak, csakhogy egymaéssal cartellre Iéphessenek. Mas szoval, oly egyezményt
akartak kotni, melynek alapjan egyenld fuvar mellett az dsszes forgalmon bizonyos el6re meg-



hatarozott szdzalék ardnyaban osztozkodtak volna. A mely teh&t minden versenyt kizar és csu-
pan a fuvar folemelését vonhatja maga utan.

A cartell-0sszeeskiivbk azzal kezdték meg mikddésdket, hogy a kulfoldi vasutak
az osztrak forgalmi intézetek befolydsara pressiét gyakoroltak a magyar allamvasutra, csak-
hogy az is a cartellhez szeg6dhessék. llyen volt példaul az a vaktoltés, midén azzal fenye-
gették a magyar allamvasutat, hogy felmondjak neki az egyenes dsszekottetéseket, ha rabatot
merne engedni. A cartell tgyében &sszehivott enquéte-en kérdést intéztek az illet6khoz, val-
jon csakugyan kényszerhelyzetben van-e a magyar allamvaspalya? A felelet kitér6 vala. De
midén akadt, ki mindennek daczara kétségbe vonta a helyzet kényszer(iségét, azt nyerte va-
laszul, hogy bizony csakugyan semmi sem kényszerithet a cartell megkotésere, és csupén
azon remény vezet arra, hogy emelhetni vélik vasutaink jovedelmét. Ez alkalommal meg kell
jegyezniink, hogy a temesvar-orsovai vonal engedélyezésénél egészen el voltak rémilve a fo-
I6tt, hogy Magyarorszag egy teljesen artatlan tarifakérdésben csak legkisebb befolyast is
gyakorolhatna a roméniai forgalomra. Akkor, midén e mindkét rész érdekeit érint6 egyez-
mény még csak keletkez6ben volt. Es masrészt mégis eltlirték volna, hogy a kiilfold kénye-
kedve szerint parancsokat oszthasson a magyar vasutaknak.

A sajtd ama részének kozrem(kddésével, mely vakon és O6rommel tér landzsat a
részvénytarsasdgok maganérdekei mellett, a kozvéleményt is félre akartadk vezetni. Csillogd
szOlamaikban aradozd, ferditésektél és valdtlansagoktél hemzseg6 czikkek kertltek napfényre,
melyek mind azt hirdették, hogy csak egy Udvosség van szdmunkra, és ez a cartell, mely
egymagaban és egyedill véget vet minden vasUti nyomorusagnak.

Nem akarjuk itt behatdbban vizsgalni a cartellek hatranyait sem altalaban, sem ezen .
kialonds esetben, csupdn arra kivanunk egész roviden utalni, miszerint a magyar allamvasut-
nak elsé sorban az a fbladata, hogy Magyarorszagot az osztrdk részvénypalyadk ellenében
megvédje, s nem az, hogy holmi nyomorult és inkdbb csak képzeleti kalmarhaszonért ide-
gen tarsulatoknak zsakmanyul dobja az orszag legfontosabb érdekeit. Ha a magyar allam-
vasut vezet6i nem riadnanak vissza a faradsagtél, megnézhetnék az orszaggyllés naplojat,
melyb8l meglathatndk, miszerint a torvényhozas csakis azon okbol szavazta meg a magyar
allampélya éjszaki vonalainak kiépitéset, hogy az orszag felszabaduljon végre az osztrdk allam-
vasut s a tiszavidéki palya terhes monopoliuma aldl. Mas utdon nem lehetett a termel6nek és
keresked6nek olcsébb tarifat slrget6 jogos kivanalmait teljesiteni, azért ragadta meg az or-
szaggy(ilés ez eszkozt. Azért épitették ki a zolyom-ruttkai vonalat. Es attol bizony senki
sem ijedt meg, hogy ezzel az osztrdk allamvaspalyanak talan még némi kart is okozhat-
nank. Eszszer(i és takarékosabb igazgatds — ez az, a mire a magyar allamvasutnak sziik-
sége van. Ez és nem a tarifa emelése teheti a mi kivaléan foéldmivel6 orszdgunkban az al-
lamvaspalyakba fektetett t6kéket gylmdlcsdzébbekké.

Széli K&lméan emlékezetes pénziigyi el6terjesztéseben is igy fogja fel a helyzetet.

,Nem. pénziigyi problema az csupdn — Ugymond — egy allam megzavart pénz-
lgyeit tartésan rendezni, allamét, mely nemcsak 'élni és mint Aallam allami existentiajanak
minden feltételeivel egyltt fenmaradni, de fejlédni is akar és institutioit a haladas szinvona-
lan megtartani kivanja.“ ... ,Az anyagi jolét és fejl6dés érdekei finom szalakkal vonjak
be az egész allami organismust, azon politika, mely ezeknek &pol&sar6l lemond, beléjiuk fog
utkdzni mint haléba; csak azon politika fog azokban tdmaszt taldlni, mely fejlesztésiiket
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szem el6tt tartja. Azért minden tényez6 hozzajaruldsa és harmonikus egylttm(kddése bizto-
sitja csak a végczélt.”

S hogy éppen olcsd tarifak segélyével lehet és kell e nagy czélra kozrem(kod-
nink, azt taldn nem sziikséges bdévebben bizonyitgatnunk.

Mell6zzik itt azon szdmtalan armanykodast és askalddast, melyekben a cartell hivei
jobb Ugyhez méltd buzgalommal egymast felllmualni igyekeztek, hogy ismét ott vehessiik ol
vizsgalataink fonalat, hol ezt elejtettik. Térjink tehat vissza f. €. majus végére, vagyis
azon id6re, mid6n a cartell-térekvések 1875-re meghilsultak. Mindenekel6tt constatalnunk
kell. hogy mindig a magyar allamvasut allott e mozgalom élén, mely egyel6re csupan azért
szenvedett hajotorést, mert a magyar kozlekedési minisztérium az osztrdk &llamvasut altal
kijelolt id6pontig nem tudott e nagyfontossdgu kérdésben megallapodasra jutni s az orszag
érdekeinek bolcs méltanylataban teljesitetlenil hagyta a magyar allamvasut szokatlan hévvel
sUrgetett kivansagat.

A magyar allamvaspalya azonban ezentdl is igen bizalmas és meghitt labon allt
versenytarsaival. Ugyanakkor egy magas &llasu hivatalnoka val6szinileg mer6 meggondo-
latlansagbol ismételten kijelentette, hogy a cartellt folyd év végéig mégis meg kell kétni és
pedig mennél biztosabban minél tébb szallitmanytol tudjak a magyar dllamvasutat verseny-
tarsai megfosztani. E gyodngéd figyelmeztetést aztan természetesen jol felhasznaltdk az oszt-
rak palyak.

A jelszd ki volt adva. Verseny életre-halalra minden természet-ellenes iranyban is,
hiszen iranyadé helyrél is azt hallattak, hogy a magyar allamvaspalyat minden korilmé-
nyek kozt és minden uton-moédon minél jobban meg kell karositaniok, mert csak igy remél-
het6, hogy a magyar kozlekedési minisztérium is meg fog pulmini.

Hogy az osztrdk vasutaknak ily nemes forrasbdl ered6 torekvései nem czéloztak
hazank Udvét, az eléggé vildgos. S mig egyrészt a magyar allamvasut nem is latszott ko-
molyan venni a versenyt, az osztrdk palyak mindent elkovettek, csakhogy a magyar allam-
vasutat minél tobb szallitmanytél megfoszthassak, — akar megfelelt ez érdekeiknek kildn-
ben, akar nem.

Mint rendesen, Ugy most is, az osztrak allamvasut tandsitott legtbbb tapintatot és
életrevalosagot. Csak majus végen értesllt a cartell meghidsultarél, s mar junius 8-ikan va-
lamennyi kivalobb termel6nknek, a monarchia s a kilféld minden nevezetesebb szallitéjanak
és gabnakeresked6jének megkildte uj versenytarifait és utdlagos fuvarengedményeit. Minden vi-
deket elarasztott kereskeddi ugynokeivel, kiknek nem Amit més feladatuk, mint a szallitma-
nyokat az osztrdk allamvasut szamara biztositani. Sajat vonalain kedvezményt nydujtott min-
den szallitmany utan, s6t nagyobb mennyiségeknél, melyek azonban még mindig nem voltak
oly tulsagosan magasak, hogy barmily nagyobb kereskedelmi czég ne fordithatta volna hasznara,
Ujabb tetemesebb kedvezményeket is adott, gy hogy a ketté kozotti kulonbség 12—1 ezistga-
rast tett ki. A versenynek jobban Kitett tiszai allomasokrol pedig méar minden waggon utan a sze-
mély minden vélogatdsa nélkil oly kedvezményeket nyujtott, mint kilénben csak a legna-
gyobb mennyiségeknél. Az éjszakkeleti vasit allomasainal ellenben ismét azon politikat ko-
vette, mint sajat vonalain, miutan ezen folotte természetellenes forgalmat csakis Ugy lehetett
emelni, ha a nagyobb mennyiségeknek nagy el6nyoket biztositottak.

Mily befolyast gyakorol a verseny a tarifara, mutatja a kovetkezd példa. A ga-
bona vdmmazsaja Budapestrél Berlinbe kerlil 21 ezlst garasba. De van mellette 4’6 ezist



garas refactia, ugy hogy a tiszta fuvar 16-4 ezlst garas. Gfalantharél Berlinbe azonban is-
mét 21 'ezlst garas a fuvar, mely a mellett semmi rabatban sem részesul.

Mas szoval, a 22 merfolddel rovidebb galantbai ut a verseny hidnya folytan tob-
bet tizet 4-6 ezist garassal vagyis 1*65-0s arfolyam mellett 25 krral vdmmazsanként és igy
50 forinttal waggononként mint a tavolabbi budapesti Ut.

Hasonlé viszonyt mutat Boroszl6 is. Budapest-Boroszl6 15-5 ezlst garas, ebbdl
levonva a 4-3 ezlst garasnyi refactiat, marad tiszta fuvarnak 11-2 ezlist garas, Galantha-
Boroszl6 ellenben ugyancsak 155 ezust garas, a nélkil, hogy béarminé refactidban része-
slilne. Tehat a 22 mérfolddel rovidebb galantbai ut ismét tobbet tizet mintegy 24 krajczér-
ral vammazsanként vagyis 48 forinttal waggononként mint a tavolabbi budapesti ut. lly
oridsi fuvarkilonbség egy 84 mérfold bosszd uton, mint a budapest-boroszl6i vonalon —
eléggé sejtetheti, mit varhatndnk egy a versenyt megszlntet6 cartelltdl.

Az osztrdk allamvasut uj arszabasaban, mint mondtuk, Y2—1 ezlst garas kulonb-
séget tett a kisebb és nagyobb gabnaszallitasoknak nyujtott kedvezményekben. A kilénbség
élénk mozgalmat tdmasztott az Ozletvilagban. Magyar és kilféldi szallitok lazas versenyre
keltek egymassal. Mindegyik a masiknal olcsébban igyekezett szallitani.

E kolcstnds versenyben a szallitok majdnem ugyanazon kedvezményeket nyujtot-
tdk a legkisebb mennyiségeket feladd gabnaczégeknek, melyeket 6k a vasiti tarsulattol
csupan nagyobb mennyiségek utan kaptak, ugy hogy nemcsak a rendes rabat, hanem az
emlitett rendkivuli Va—1 ezist garasig terjedd kedvezmény legnagyobb része is a gabnaczé-
geknek és termel6knek szolgalt javara. A szallitoknak &ltaldban csupdn 1—3 tizedrész
ezust garasnyi haszon juthatott egy-egy vdmmazsa utan. Es e haszonnal szemben ismét az
a hatrany is éllott, hogy nekik a legtébb esetben a tarifa nyers tételei utdn jaré rabatot
rogton a felad6i vevény felmutatasanal el6legeznilik kellett, a vasutak altal teendd visszafize-
tések pedig a legjobb esetben hénapokat vettek igénybe. Ha tehat mégis azt mondjak, hogy
az osztrak vasutak némely egyeseknek titkos refactiakat nydjtottak, melyek sem a ke-
reskedének, sem a termel6nek nem szolgéltak javara — ugy ez csupéan tendentizus frazis,
a mely a legjobb esetben a viszonyok lehet6 leghianyosabb ismeretéb6l eredhet. Midén 3(V
40 szallitonak és még tobb kereskedelmi czégnek teljesen ugyanazon feltételeket kinaljak,
akkor legaldbb is nevetséges titkos és igazsagtalan haszonrdl beszélni.

Az els6 czikk, a mely korul a cartell-pressio altal elGidézett verseny kifejlett, a repcze
volt, a melynek ez idei termése nagyon elmaradt a hozzaja kotott varakozasoktdl. A banati
termését legfolebb 300,000 s a kaposztarepczét szintigy 800,000 mézsara becsilik. Ebbdl
mintegy 600,000 méazsat exportalhattak, mig a tobbi részint a belfoldén maradt, részint az
osztrak olajgyarak taplalasara szolgalhatott.

A banati repcze természetszerlileg csak Marcheggnek veheti (tjat, a kaposzta-rep-
czénél ellenben az éjszakkeleti és tiszavidéki palydknak jut az oroszlanrész. E vonalak ver-
senyviszonyaira.még lesz alkalmunk visszatérni. Most egyel6re egymaés korilményre akarunk
figyelmeztetni. A két emlitett vasit minden allomésan sirgutt-forgott az osztrdk &llam-vasut
egy Ugynoke vagy érdekeltje, ki a szallitmanyokat a tovdbbi exportra ezen palyanak igye-
kezett megnyerni. A magyar &llam-vasutnak ellenben még csak hirét sem hallottdk sehol.
Onkénteleniil is arra a gondolatra kellett jénni, hogy talan a magyar allamvasttnak nem is
volna inyére, ha e Kkiviteli forgalomban 6 is részesiilne. A korilmények sajatsagos talalko-
zdsakép ugyanazon id6ében néhany lap folyton panaszkodott a magyar allam-vasut ez
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évi repcze-forgalmanak szomoru hanyatlasar6l. A sors kilonds szeszélyé mindazéltal ugy
hozta magaval, hogy e forgalom egészben véve mégsem maradt a tavalyi, mindenesetre szin-
tén csekély kivitel mogott, s6t valami kevéssel talan felul is haladta azt.

Erre persze senki sem volt elkészilve, s a magyar allamvasut kereskedelmi tevé-
kenysége mellett valoban csakis csodalkozni lehet afelett. E korben ngy latszik azt hiszik,
hogy elég ha a tarifat kinyomatjak. Arra azonban, hogy ezen tarifak kell6leg elterjesztesse-
nek s a keresked6i vilag az azokban foglalt el6nyokre, ha kell, személyes érintkezés altal
is figyelmeztessek, széval a kozlekedés Uzleti oldalara, ugy szolvan alig gondolt valaki.

Julius 15-én, tehat mar azutdn, hogy a banati repczeszallitds legnagyobb része
lejart, a kassa-oderbergi vast széllitasi irodaja, roviditési tabellak vagyis utélagos arenged-
mények alakjaban egy manifestumot intézett a keresked6i vildghoz, melynek sajatsagos szer-
kezete arra latszott utalni, hogy a kassa-oderbergi vasut helyettese elsé sorban ezen palya
szaméara akarja megnyerni a szallitmanyokat, mig a magyar allam-vasutat csak mellékesen
veszi szdmba. E szallitd czégnek, mely eddigelé mar korlatlanul uralkodott a kassa-oderbergi
s a magyar allami vasut forgalman, most az éjszakkeleti vasuttal is sikeriilt egyezményre
Iépnie a kaposzta-repczeszallitas érdekében, dgy, hogy most mar harom vasut monop6liumat
Osszpontositotta kezeiben. Es e czég, mely ezen harom vasUtat egymaga képviselte az osz-
trak allamvasuttal szemben, szintén nem mutatott valami nagy ellenszenvet a cartell irant.
Az esetre, lia a cartell létrejon, a magyar allam vasut eddigi f6- és kizarolagos széllitoja te-
temes karpoétlasra tarthatott igényt. Megengedjik, hogy e koriilmény semmi befolyassal sem
lehetett ra, kinek legfébb kotelessége az vala, hogy minél tobb szallitmanyt biztositson a
magyar allam-vasutnak. Nem lehet feladatunk itt a cselekedetek titkos és elrejtett rugoit
keresni. Vizsgélataink csupadn a kétségtelen tényekre szoritkozhatnak, és ezek amellett ta-
naskodnak, hogy az emlitett forgalombdl minél kevesebb jutott a magyar allam-vasitra, és
minél tobb a kassa-oderbergi palyara, a mely amellett szallitojanak mértfold-méazsanként na-
gyobb hasznot is hajtott. Szintlgy tény az is, hogy a harom palya kozil egyik sem tor6-
dott maga eme forgalommal, és nem is tartotta érdemesnek arra a kereskedelmi vilagot
figyelmeztetni. E tekintetben mindent a kassa-oderbergi vasut szallitéjanak bélcs belatasara
biztak. Ez szerezte meg a szallitmanyokat, s ez allapitotta meg az utak irdanyat. Es ugyan-
akkor, midén e szallit6 czég az ecsetelt modon gondoskodott a magyar allam-vasitrol, a
hozza kozel all6 lapokban ismét egyik panasz kodvette a masikat, melyek mind a carfellt
tintették fol a forgalmi hanyatlas egyedili orvossagaul.

Az emlitett viszonyokbdl csakis a kassa-oderbergi vasut hlzhatott hasznot, mig a
magyar allam-vasut egyaltalan mit sem tett a forgalom elnyeréséért. Miként azt az el6ttiink
levd6 A) tablazat mutatja, minden széllitmanyt, melynek a hivatalos tarifa szerint részben a
magyar allamvasut vonalain Ruttkan keresztiil és részben a kassa-oderbergi palyan, Kassan
at kellett volna Oderberg felé vitetnie, — a magyar allam-vasit egyedili megbizottja tényleg
mindig és Kizarolag csak az utobbi Gtra, a kassa-oderbergi palya vonalaira killdte az altala
képviselt magyar allam-vasut teljes Kikerllésével anélkil, hogy ennek igazgatésdga az el-
len tiltakozott, vagy a kereskedelmi vilagot e visszaélésre figyelmeztette volna. Az igaz-
gatdsag kibocsatotta ugyan a hivatalos tarifat, mely az emlitett allomasokrdl (Forro-Encs,
Sziksz06, Tisza-Lucz, Szerencs és Nyiregyhaza) és azok csatlakozési pontjair6l Ruttkan, a
magyar allampalya vonalain at ép oly arakat allapitott meg, mint a mindket Kassan keresz-
til a kassa-oderbergi vasut szabott meg, — de foloslegesnek tartotta gondoskodni arrél, hogy



(rany-megallapitasok a hivatalos tarifa

Ejszaknémet-magyar vasiti kotelék

Via Berlin-Boroszld-Oderberg-Ruttka

Honnan?

A hivatalos tarifa szerint

via
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SzkSZ0 . .. ascaocerberg
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Ervényes 1S74. augusztus 1-sejétol.

A kassa-oderbergi vasat
via
} Kassa-Oderberg
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; Kassa-Oderberg
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\ Kassa-Oderberg

Magyar-sziléziai-szasz-turingiai vasuti kotelék

Via Ruttka-Oderberg-Boroszld

Honnan ? Ervényes
A hivatalos tarifa szerint

via

FOIT6 EUBS . 3 iy Kansachouktia
SZKSZ . . . 3 Csany Kassh Rtk
TiszarlUcz . 5 Coany KassacRutia.
SZEENCS. ., Cxany Kasakuttia
Nyiregynaza 7 Ciany-kassaRutka
Dehreczen .

Hadhaz

Kiralytelek

Tokaj

1jfehérto

1875. julius

20-ikatol

A kassa-oderbergi vasat
szallitasi irodaja szerint

via
J
/ Kassa-Oderberg

1

J

_ S.-A.-Ujhely-Kassa-Oder-
berg

i
\< Csap-Kassa-Oderberg

Magyar-stettini vasuti kotelék
Via Posen-Boroszl6 Oderberg-Ruttka
Ervényes 1874. augusztus 1-sejétol.

A hivatalos tarifa szerint

via
Miskolcz-Banréve-Oderbcrg
Kassa-Oderberg
Miskolcz-Banréve-Oderbcrg
Kassa-Oderberg
Miskolcz-Banréve-Oderbcrg
Kassa-Odcrberg

. Miskolcz-Banréve-Oderberg

Kassa Oderberg
Miskolcz-Banréve-Oderbcrg
Kassa-Oderberg

A kassa-oderbergi vasut
szallitasi irodaja szerint

via
i Kassa-Oderberg
J (’sap-S.-A.-Ujhely-Kassa-
Oderberg
S.-A.-lijhel3’-Kassa-Oder-
j berg
Kassa-Oderberg

< Szerencs-S.-A.-Ujhcly-
] Kassa-Oderb'erg

Magyar-rajnai vasuti kotelék
Via Ruttka-Oderberg-Berlin

NENEREN RN RN

Ervényes 1874. augusztus 1-sejétol

A hivatalos tarifa szerint

via

. Miskolcz-Banréve
. Kassa-Ruttka
. Miskolcz-Banréve

Kassa-Ruttka

. Miskolcz-Banréve

Kassa-Ruttka
Miskolcz-Banréve
Kassa-Ruttka
Miskolcz-Banréve

. Kassa-Ruttka

U kassa-oderbergi vasut
szallitasi irodaja szerint

via

———

Kassa-Oderberg
1
J1
S.-A-lljliely-Kassa-Oder-
{ bei*g
1 Csap-Kassa-Oderberg

NENRNENRERNRENRENRERNRENEN R

és a kassa-oderbergi vasut szallitasi irodaja szerint.

Budapest, 1875.

Ejszaknémet-magyar vasuti kotelék
Via Stendd-Bcrlin-Boroszl6-Oderberg-Ruttka
Ervényes 1874. augusztus 1-sejétol.

A hivatalos tarifa szerint

via

. Miskolcz-Banréve-Oderbcrg

Kassa-Oderberg
Miskolcz-Banréve-Oderbcrg
Kassa-Oderberg
Miskolcz-Banréve-Oderbcrg
Kassa-Oderberg
Miskolcz-Banréve-Oderberg

. Kassa-Oderberg

Miskolcz-Banréve-Oderberg
Kassa-Oderberg

A kassa-oderbergi vasut
szallitasi irodéja szerint'
via
Ji Kassa-Oderberg

{ Csap-S.-A.-Ujhely-Kassa-
\ Oderberg

i S.-A.-Ujhely-Kassa-Oder-
\ Iterg

t

: Kassa-Oderberg

i
( Szerencs-S.-A.-lljhely-
i Kassa-Oderberg

Magyar-felsé-sziléziai vasuti kotelék
Via Kosel-Oderberg-Ruttka

Ervényes 1874. augusztus 1-sejétol.

A hivatalos tarifa szerint

via
Miskolcz-Banréve-Oderberg

. Kassa-Oderberg
. Miskolcz-Banreve-Oderberg

Kassa-Oderberg
Miskolcz-Banreve-Oderberg
Kassa-Oderberg
Miskolcz-Banréve-Oderberg
Kassa-Oderberg
Miskolcz-Banréve-Oderbcrg
Kassa Oderberg
Miskolcz-Banréve-Odciberg
Kassa-Oderberg

. Miskolcz-Banréve Oderberg

Kassa-Oderberg

. Miskolcz-Banreve Oderberg
. Kassa-Oderberg
. Miskolcz-Banréve Oderberg
. Kassa-Oderberg
. Miskolcz-Banréve-Oderbeig

Kassa-Oderberg

A kassa-oderbergi vasut
szallitasi irodaja szerint
via

Kassa-Oderberg

— Y~ —

S.-A.-Ujhely-Kassa-Oder-
i berg

Csap-Kassa-Oderberg

Kiralyhaza-Kassa-Odcr-
berg

Kassa-Oderberg

— = U1 —\ad — U1 —)—

t Kassa-Oderberg

A hivatalos tarifa jeloli azon iranyt, melyet az aruknak az egyenes tarifa szerint keresniiik kellene, aszomszéd rovat pedig mutatja azon iranyt, melyben az aruk a kassa-oderbergi
vastt roviditési tabelldi és rendelkezése folytan szallittatanak.
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az irott malasztnal egyéb is legyen, és tétlenil nézte, mint k&rositja meg &t sajat megbizottja.
Es ha itt vétkes mulasztasrdl van sz6, Ugy az els6 sorban nem a kassa-oderbergi vasut
szallitasi irodajat terheli, hanem azokat, kik egy méas és éppen verseny-vasutnal érdekelt tzlet-
embert oly 6riasi hatalommal ruhaztak fol anélkil, hogy eljarasat kell6leg ellendrizték volna.

A repczeszallitds legnagyobb része Boroszldba, Stettinbe, Berlinbe és Berlin felé
indult és a magyar éjszakkeleti vasut s a tiszavidéki palya éjszakibb allomasairdl eredt. A
legfontosabb kimeneteli pont tehdt Oderberg vala. Lassuk, hogy alakultak itt a versenyvi-
szonyok. A B) tablazat mértféldekben mutatja a magyar éjszakkeleti vasUt &llomasai s az

Meéeriold-mutato.
Budapest, 1875.

1 o > . g
5 s B e 23 8 . 3

— o 2 /. nee %E
. Honnan? Em c % 8o 5. = 2 ° 3%?? -
g 58 ¢ 5 5§ g3 @ i ®BEEz i g
G ¢2 & § 3% 32 § Z 4> x33 f £%+
Batya . . . . 16 46 62 135 5 50.2 68.7 115 225 57.1 911 1126
Beregszasz . . . 195 46 655 17 5 502 722 15 225 57.1 94.6 1161
Csap C 14 46 60 115 5 50.2 66.7 95 225 57.1 831 1106
Ham . . . . 28 46 74 255 5 502 807 17 16 571 901 1116
Kemecse . . . 21 46 67 185 5 50" 737 2 225 571 81.6 1031
Kirdlyhaza . . 25 46 71 225 5 502 77.7 195 =« 16 57.1 926 1141
Kis-Varda . . . 18 46 64 155 5 50.2 70.7 55 225 571 851 106.c
L-Mindly . . 6.5 46 525 8 5 502 63.2 17 225 571 96.6 1181
Munkdcs . . . 195 46 65.5 17 5 502 722 15 22-5 57.1 94.6 116.1
Nagy-Szolloss . . 24 46 70 215 5 502 76.7 21 16 57.1 941 Ho,6
Patrolia . . . 19 46 65 165 5 50.2 717 45 225 57.1 84.1 1056
Perbelijtk . . . 12 46 58 95 5 502 64.7 1.5 225 571 911 1126
SOM oo, 175 46 635 15 5 50.2 70.2 13 225 571 926 1146
Szomotor . . . 10 46 56 75 5 502 627 13.5 225 571 931 1146
Tisza-Ujlak . . 22 46 68 195 5 50.2 747 175 225 571 97.1 1181
Tuzser . . . . 155 46 615 13 5 50.2 68.2 75 225 571 871 1086
Unglivar . . . 17 46 63 145 5 50.2 69.7 12 225 571 916 1131

Oderberg kozt levé tavolsagot via Kassa, via Miskolcz-Banréve, via Szolnok-Ruttka és via
Marchegg. Egy pillantas a tablazatra meggy6zhet benniinket arrél, hogy Oderberg felé csakis
Miskolcz-Banréve és Kassa kozt lehet komoly verseny. Szolnokon keresztil méar természet-
ellenes volna a vetélkedés. A még ennél is 21 mértfélddel hosszabb marcheggi vonal pedig
mar nem is johet széba. Vegylk példakép Batyut kiinduldsi pontul, s akkor a viszony igy
alakul : Batyu-Oderberg

KasSan @ T .cooceevieciiceececece e 62 mf.
Miskolcz-Banrévén a t .....cccovevvevinnnn, 68.7 Y
Szolnokon & t ., 91.1 "
Marcheggen & t.....ccooceveieinienceieeeee s 1126

Marchegg tehat oly nagy hatranyban van, hogy az osztrak allam-vasit versenyétél
csakugyan nem lehet tartani. Ennyi mértfoldnyi kilénbség mellett a vetélkedést hosszabb
idén at nem lehet folytatni. S ha az osztrak allamvasit mind annak daczara versenyt ta-
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masztott ez irdnyban, ngy azt csupan azért tehette, hogy azzal el6mozditsa a cartell (gyét,
mire a magyar allamvas(t magatartasa oly biztos kilatast nydjtott. Es ily kériilmények kozt
teljesen észszer( is volt az osztrdk allamvasut részérdl e fogas, mert ez esetben a kimarad-
hatatlan cartell mellett még az éjszakkeleti vasutrol jové forgalom lehet6leg tetemes részére
szamithatott, mig a magyar palyanak annal kevesebbel kellett volna megelégednie. Es
az osztrak allamvasit egyaltalan nem csinalt volna rosz lzletet, midén egy par ezer mazsat
onkoltségén széllitott, csupan azért, hogy ezzel a cartell Ugyét elémozditsa, és esetleg még
gazdag Kkarpétlasra is szamithatott oly vonal forgalmabél, melyb8l kilonben semmi hasznot
nem remélhetett.

Lassuk most, mily eljarast kdvettek a magyar és osztrak allamvasutak a tiszavidéki
palydval szemben. Ennek &llomésairdl a magyar allamvasit mindig batran versenyre kelhet
az osztrak allamvasuttal. A ruttkai vonal 21’5 mérfélddel roévidebb mint a marcheggi, mi mar
a szolnok-marchegg-oderbergi Utnal is, mely 786 mérfold, 30 szadzalékos kildonbséget tesz
ki. Mindenesetre oly arany, mely mellett a magyar allamvasuttdl joggal feltételezhetd, hogy
a Tisza vidékérdl Oderberg felé mend forgalmat sajat vonalaira tudta terelni. A tények azon-
ban még a nagyon szerény foltevést is meghazudtoltak.

Ha — mint természetszer(ileg torténnie kellett volna — a magyar allampéalya
nyeri meg az éjszakkeleti palya és a tiszai vasUt éjszakibb alloméasainak oderbergi forgal-
mat, Ugy a tiszai vasit az els6 esetben egészen, az utdbbiban részben elesik a szallitma-
nyoktdl. Ha azonban a természetellenes joval hosszabb marcheggi irdnyban az osztrak allam-
vasUt vonalain keresztiil hizédik a forgalom, Ggy a szallitmanynak az utébbi esetben hosszabb (ne-
vezetesen a szolnok-czeglédi vonallal nagyobb) utat kell a tiszavidéki vaspalyan tennilik. Az osztrak
allamvasGt tapintatos igazgatésaga mindig szem el6tt tartvan a cartell nagy czéljat, szovet-
ségre tudta birni a tiszavidéki vaspalyat. Ezen szovetség koOvetkeztében a tiszavidéki vasut
tetemes fuvarengedményeket nydjtott az osztrdk allamvasutnak. Ez &rkedvezményeket azon-
ban a magyar allamvaspalyatl sem tagadhatta volna meg a tiszavidéki vasit. A tiszai palya
ugyanis legfolebb a szolnok-czeglédi vonalrészért kérhetett volna a magyar allamvasuttdl
karpotlast, ez lévén az az ut, melyet a tiszavidéki pélya elveszt, ha a szallitmanyok nem
az osztrak, hanem a magyar allampalyan huzodnak Oderberg felé. E vonalért kérpotlas fe-
jében legfdlebb 05 krajczart mérfoldenként vagyis 6sszesen 2 krajczart kellett volna vam-
méazsanként a magyar vasUtnak a tiszavidéki palya részére atengedni, hogy aztdn ugyan-
azon tetemes kedvezményeket kovetelhesse, melyekben az osztrak &allamvasat részesult, s a
melyek e csekélységgel egyaltalaban nem alltak ardnyban. Ez esetben aztan semmi cselfo-
gassal sem sikeriilhetett volna az osztrdk allampélyanak a 215 mérfolddel hosszabb (tra
terelni a forgalmat. Es pedig annal kevésbbé, miutdn a mar fennéllott viszonyok kozt oly
olcsé volt a magyar allamvasut fuvarja, hogy csakis tétlenségének tulajdonithatd, hogy a
széllitmanyokat mindannak daczara meg nem kapta. Ha ellenben kell6 mozgékonysagot fejt
ki és a mellett még a tiszavidéki vasut altal az osztrdk allampalyanak nyujtott kedvezmé-
nyeket is megszerzi és azokat a kozonseégnek juttatja, Ugy az osztrdk allamvasit még al-
modni sem mert volna a versenyrél.

A magyar allamvasit hanyag mulasztdsa ez esetben minden kétségen felul Aall.
Es akar tulajdonitsuk azt annak, hogy nem volt e combinatiorol tudomasa, vagy annak, hogy
nem akart rola tudomast szerezni: mindkét esetben majdnem egyarant menthetetlen. A jelen hiba-
nal egyébirant a magyar allamvasutak egy uj nagy fogyatkozésa tlinik szemiinkbe. Es ez azon
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ligyefogyottsdga, melynek folytdn soha nem volt képes csatlakozasi vonalait engedményekre
birni, hanem ellenkez6leg & jatszta mindig és mindenkivel szemben a fej6s tehén szanandd
szerepét. Hogy ily korilmények kozt nem éatallta minden alkalommal uton-utfélen a cartell
brachiumjat az csupan a kereskedelmi vezetés tehetetlensége mellett bizonyit.

Figyelemmel Kisértik az egész verseny-kiizdelmet minden hulldmzéaséban, és azt
lattuk, hogy az osztrdk allamvasut tarifdi rendesen folyton csak kovették a magyar allam-
vasUt arleszallitasait, de nem Iéptek fol kezdeményezbleg. Az osztrak allamvasut nagy
ritkdn és csak sajat allomdsairdl volt valami csekélylyel olcsébb. A vonalain atmend
ut ellenben mindig joval hosszabbra nyult. Az atvevének azonkivil igen sok esetben kellett
waggonként tobbet fizetni mint a ruttkai irdnyban, és ez 6sszeget vagy maganal az osztrak
allamvaspalyanal, vagy a széllitonal kellett a feled6knek reclamélniok. Széval észszerl el-
jards mellett a magyar allampalyanak és nem az osztraknak kellett volna e forgalmon
uralkodnia. Hogy olvaséinkat jobban tajékozhassuk a fuvartételek koril mozgd versenyben,
adjuk a C) tablazatot, mely azt mutatja, miként alakult a szallitasi dij a Tiszavidékrol,

€. Verseny-szamitasok a tiszavidéki allomasoktol.
Budapest 1875.

Vadm méazsanként ezist garasban
Il o v & ?
KTeuss Boriin B oroszlo
I:Iulllclllz
SO oLE s 703 A L2005 L :
-
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35, 370 3% 613 31-6124-4 380 2000 24*133 8 2033 191 25166 1863 3 1563
339370302 .. -3 301 22.1 380 1802034 181317 25 145 178 3 1403
36.,, 370 32-1136., 3N 32, 2503-B 21 . 25-D4.  21-20201 27 174 2016 3. 17-10
3470370 31 331 336 30162310380 1930 23'(74. 190718 26154 1797 3. 1497
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<o 3H133.7 31_7334r613 316124 38 202623-B4. 1998 ,.%9 26163188 0O 158
34.. 5.0 31113415 g%g%za -03'80 191023-204  19.,. 181 25156 1810 3’ 1510
35853%3215343825) 24-93 8 2076 2451 4. 20-31191 25169 1911 3. i&&)
32- 534:.3 31-6124-Ds 'V 200622843 1984191 = 1766 2.

oo A3 30934 37 30-0122-03%6 189 22.674 1867 176 2. 15 1757 5 1457
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wers ereny 3517470, 4733 4)3 30- 3353976)380 1990 23-674.  19-0718-6 2.6 16. 1857 3 1557
Were-keresries 36,0537 323 36- (5350% 380 21-2024*04.  20-8319-8 2.7 17-1 1975 3, 1615
3416 3-70 30. 16?33?350 90246380 1861 22'04.  18-£17-3 25148 17-2 3 143
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351737031—473461 32(2231)380 199355,-53%24, 186 2616. 1857 3. 1557
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SzoboszI6 . 35 Gss 3196 6132 31.11 24.1 380 20. (D24’3Gi %19, 26,,-51908 3 1608
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Neuss, Berlin és Boroszl6 allomasokra Marchegg és Ruttka felé. Ezen tarifak f. évi jualius
17-ikérél keltek, de azért kell§ képet nyujt annak a kés6bbi valtozasokrdl is, mert valahanyszor
a magyar allamvasut lejebb széllitotta arait, az osztrdk &allamvasut is kovette példajat.

Marchegg felé a széllito haszna 1*3 eziist garasban van megaéllapitva vammazsan-
kint. Ruttka felé az ez irdnyban egyedil tevékeny kassa-oderbergi szallitoi iroda roviditési
tabelldi szolgalnak alapul. Ennek haszna azonban épp Ugy, mint a magyar Aallamvasut a
kassa-oderbergi pdalya altal nyUQjtott rabatok az ismeretlen mennyiségek homalyaban vesz-
nek el.

Miként e tablazat mutatja, a kassa-oderbergi szallitéi iroda, minden iranyban, Im
csak kevéssel is, de olcsobb fuvart s a mellett joval rdvidebb utat nydjtott és mindezeken
kivul tobb el6nynyel birt mint valamennyi széllitd, kik az osztrdk allamvasut szaméra dol-
goztak — sa magyar allamvasut mindennek daczara még sem kapta meg a természetsze-
rlileg csak 6t illet§6 fuvart. A mondottak utan itt mar foloslegessé valik minden magyarazat.

A magyar allamvasutnak kedvez6bb helyzete folytan csak annal gyarlébb forgalmi
politikajara kulonods vildgot vet a kovetkez6 D) t&blazat, mely az éjszakkeleti vasut kiilon-

Meérféldmutato.
Budapest, 1875.
i 6va 9
Drezda liipcse Jlagdebui'g
Honnan 2 i i via i via via
via via via via via via

Kassa- Miskolcz- Kassa- Miskolcz- Kassa-  Miskolcz-

Marchegg Oderberg  Oderberg Marchegg Oderberg  Oderberg Marchegg Oderberg  Oderberg

Batvu . . .  161* 121 %7 128** 176*5 137-2 143*9 192-5 154« 16143
Beregszasz. . 164*5 125*2 131 %9 180* 140*7 147-* 196- 158-1 164-8
Csap . . . . 159* 119*7 126-* 174-5 135-2 141*9  190-5 152-¢ 159-3
Halmi . . .  160* 133-7"  140** 175*5 149-2 1559 191-5 166-6 173-3
Kemecse . .  I51*5 126*7 133-* 167* 142-2 148.9 183- 159-5 166*3
Kiralyhaza. .  162*3 130*7 137% 178* 146-2 152.9 194- 163-5 170-3
Kis-Yar<la . .  155*% 123*7 130*4 170*5 139-2 145.9 186-5 156-G 163-3
Xagv-Szollos . 164+ 129*7 136-* 179*5 145-2 151.9  195-5 162-° 169-3
Patrolia . .  154* 124*7 131-* 169*5 140-2 14G.9 185-5 157-c 164-3
Perbenvik . .  161* 117-7 124%4 176*5 133-2 139.9 1925 150-G 157-3
Som . . . . 162*3 123*2 129*9 178* 138-7 145-* 194- 156-1 162-8
Tisza-Ujlak. .  167* 127*7  134*4 182*5 143-2 149-9  198-5  160-6 167-3
Tiizsér . . . 157* 121% 127*9 172*5 136-7 143-* 188-5 154-1 160-8

s

bz6 allomasait és a Drezda, Lipcse és Magdeburg kozti tavolsagokat mutatja az osztrak
allamvasut, a kassa-oderbergi s a magyar allampalya vonalain. Hogy csupan az els6 allo-
mast vegylk, mely a tdbbiekre nézve is iranyaddul szolgal, Batyubdl Drezdéba

via. Marchegg.....ien 161 mertfold
Vida K aSSa .o, 121°7 "
via MisSKolCzZ .o, 128*4 "

A magyar allamvasut tehat csak valamivel hosszabb mint Kassa-Oderberg és joval
rovidebb mint az osztrak allamvasut. A szallitmanyok oroszlanrésze azonban itt is az oszt-
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rak allampalyanak s Kassa-Oderbergnek jutott, a magyar allamvasut pedig — jajgat a
cartellért, bogy annak védszarnyai alatt kegyelembdl kapjon egy csekély részt abbdl a for-
galombol, mely csak egy kis megemberelés mellett legnagyobb részt 6t illetné.

A magyar allamvasut tarifapolitikdjanak még egy arnyoldalara kell végul a figyel-
met Ujolag felhivhunk. Emlitettik mar, bogy a legtébb irdnyban a magyar allamvasut ol-
csobb volt mint az osztrak allami. lgen szemlélbet6leg tunteti fol az aranyt az E) tablazat,

E- f'lvarszamitasok a Qiszavidékérdl (Amsterdamba.

Budapest, 1875.

Vammazs inként ezist- garast an

I onnan? via Kuttka via jJlarcliegg
Szolnokig Szolnoktol Osszesen Fuvartétel Refactia Osszesen
Abony i- 26*7CY) 27-71 31-68 2-20 29-48
Arad 4n7 26-70 31-07 3557 2-20 33-37
B.-Ujfalu 4709 26-76 30-79 35.25 2-20 33405
Csaba . 3 -6l 2G-70 30-32 34-79 3-20 31-59
Czegléd . 1-59 26*70 28-29 30-70 1-50 29-20
D €D FEEZENM oo 4-33 26-J° 31-03 35.06 2% 32-86
Fegyvernek .. 1°39 26-70 28-29 33-32 220 31-1—
G VOM @ ooooreveeeeeneeesseesseseeesse sonees 2*56 26-70 29'0 34-10 3-20 30-90
Hadliaz L 4-69 26°70 31-39 35-52 2-20 33-32
L T 3-50 26-70 30-20 34-83 2-2° 32-63
Karczag 2.7° 26-70 29-40 34-21 2-20 32-01
K étegyliaz 409 26-7° 30-7 35-25 9.20 33 %05
Kiralytelek . . . . . . . . 5.05 26-70 31-75 36-25 320 33.05
KSUTSZAIIAS  oovooeeeeessseeeeseseeeeeeesseeesesss e 2-16 26-7° 28-86 3319 9.2° 31-59
TR R AL 4-56 26-70 31-26 35.48 9/-0 3328
Mezd—Berény. o o o 3.19 26-70 29-89 34.67 3-2° ST-37
M 28K BT ESZEES crrrmrrermsersssesserrsssersssesseen 4-40 26-70 31-10 351G 2'2° 33-25
Mezé-Tur . . . . . . . . . . ps9 26-70 28-09 33756 2-2° 31-36
Nagyvarad 4'7G 26-70 31-16 35-51 2-20 33-34
N YTIFEGYNAZ oo 4-97 26-70 31-67 3588 3.20 32;68
PUSPOK-LAadANY oo 3-89 26-7° 29-S9 34-57 9.20 32-37
Pnszta-P6o0 . . . . . . . . . 1-31 26-70 28-01 33"0U 2-20 30-G
Saap 3.71 26-70 30-11 34-97 9.20 32-77
Szajol . o ) . 0-84 26-70 27.04 32-06 9.20 30-4u
SZODOSZIO. oo 3-90 26-70 30-60 35-06 9.20 32-s0
Szolnok . . . . . . . . .. — 26-70 26-70 32-25 3-2° 29-0s

mely a TiszavidékérOl Amsterdamba jaré gabnafuvartételeket tiinteti fol via Kuttka és via
Marcliegg. A tablazat a f. évi julius 22-ikér6l kelt adatokra van fektetve. A marcheggi
nton a szallitok hasznat 0*3 ezist garassal vettik fol vdmmazsanként. A ruttkai uton a
kassa-oderbergi vasut szallitasi irodajanak arai szolgélnak alapul. Ennek baszna azonban
szokés szerint ismeretlen, és mas részr6l ez esetben sincs ajanlat a ruttkai irdnyban.

*) Szolnok-Amsterdam fuvar  SO'7  ezlstgaras.
Refactia 4 "

Tehéat netté-fuvar 26.7  ezistgaras.
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A nittkai vonal, mint lathatjak, mindig olcsébb, mint a marcheggi. Ami tekintve
azt, hogy a magyar allampélya az Ut tetemesen révidebb voltdban ngy is nagy elénydkkel birt,
legalabb is téves tulbuzgalom. A magyar allampalya azonban még igy sem nyert kell§ for-
galmat az osztrdk &llam-vasat ellenében. Es mikor mar a vak is lathatta, hogy a fuvar
olcsébbsaga még nem elég az Udvosségre; mikor minden arra mutatott, hogy itt egészen
méas okokban kell a hib&nak rejlenie — akkor a magyar allam-vasit lejebb széllitotta a
fuvart, noha jol tudhatta, hogy mihelyt arengedményeket tesz, az osztrak allamvasut is ko-
veti példajat, és igy alapjaban véve mitsem valtoztat a helyzeten, legfélebb csdkkenti Ggy
is csekély jovedelmét. Es ugyanekkor, mid6n igy cselekedett, hangosan hirdették jo baratai,
hogy a magyar allam-vasit csekély bevételei parancsold kényszer(iséggel utalnak a cartellre.
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Amint az eddigiekbdl lathatjuk, a magyar allamvasut tavolr6l sem felelt meg* azon
varakozasoknak, melyeket joggal taplalhattunk iranta. Ebb&l azonban természetesen nem az
kovetkezik, hogy mar most adjuk meg magunkat életre-halalra az osztrak allamvasdtnak.
Mert hogy a vele kétendd cartell, mely megszabaditand 6t egyetlen versenytarsatol, végelem-
zéshen csak az osztrdk allam-vasit monopoliumanak még mélyebb megszilardulasara és még
altalanosabb elterjedésére vezetne, azt talan folosleges is bizonyitgatni.

Nem szabad tehat az egyetlen fegyveriinket az Ugy is talhatalmas ellenfél labaihoz
dobnunk. Ellenkez6leg azon kell torekednlink, hogy lépésrél-lépésre haladva, minden UGjabb
napon mindig egy-egy Ujabb erdsségébdl vethessiik ki, mig végre annyira megtorhetjik, hogy
az osztrak allam-vasit kényszeriiljon az orszag érdekeihez alkalmazkodni a helyett, hogy az
orszagnak kelljen &ldozatot hoznia azok szeszélyéért és onzéséért, kik csak a mi veriinkbol
taplalkoznak.

Mindnyajan tudhatjuk, hogy a magyar kormany ugyszélvan tehetetlenségre van
karhoztatva az osztrak vasOtak tarifa-politikajaval szemben. Hidba tudjuk azt, mit kivarnia
az orszag érdeke, az idegen vasutak oOnkénye el6tt meg kell hajolnunk. A magyar kormany
ama hajotorést szenvedett igyekezete, midén gabnanknak az orosz és galicziai termékekhez
hasonld kedvezményeket akart kinyerni, elég kézzel foghaté bizonysagul szolgdl. Az egye-
dili, habar csak kozvetett tarifa-szabalyzo, melylyel a magyar korméany rendelkezik, a ma-
gyar allami vasut, és épp azért nem szabad azt egy idegen téarsulat rabszolgajava lealacso-
nyitanunk, hanem ellenkez6leg azon kell térekednink, hogy az minden iranyban teljesen
szakszer(i vezetés alatt minél teljesebben megval6sithassa azon magasztos feladatat, mely
nem lehet mas, mint egy 6nall6 magyar forgalmi politika megalapitéasa.

Igen szomorl, de kétségtelen tény, hogy a vasutak rendesen csak az esetben és
ott szallitjdk le a tarifaikat, amikor és ahol arra a verseny &ltal kényszerittetnek. igy pél-
daul, ha valaki azt kovetelné az osztrdk Erzsébet-palyatdl, hogy a forgalom élénkitése és
ezzel csak sajat haszna érdekében olcsobb tarifat allapitson meg Szatméartél Mannlieimba,
Ugy annak igazgatésaga a legjobb esetben elmosolyodnék az ily naiv kivansagon. De ha
azzal a folfedezéssel lepjik meg, hogy mas Gton, ez esetben példaul a 49*7 mértfolddel liosz-
szabb bodenbach-lipcsei kertlén a gabonafuvar 24*\2 krral kertl kevesebbe vdmmazsankeént
és 48*36 forinttal waggononként, mint az annyival révidebb s az osztrdk Erzsébet-palyan
atmend kozvetlen dton, Ggy mindenesetre konnyebben fogunk néla czélt érni. Az F) tablazat
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guvartételek (Mannheimba. Budapest, 1875.
via 0sztrak ny(gét! vasut B % 8_§
= =Y o i § aN:) g 6] :ﬁ gg%
8“8 S8 . § 5§ 25 9§ 8§ .5 ~B§ =
S5 .Q =] Q2 o o @ = ® N S
Honnan? 298 238 02 B ot £ st 21 8% 5.5 ¢
$58 238 18 2 g5 g8 5 af B 22 S
NET Haf g ¢« 5 = 0 £ e
8°x § §_~< O X > zZ 28
Budapest 43 112* 155 1411 227 1 337 52 287 15475 1917
Czegléd 525 112 1645 151 248 11 358 58 30 163 2007
Szeged 68 112 180 1665 269 11 379 57 324 17671 2167
Temesvar 825 112 1945 181 285 1 395 4.7 347 18972 2307
Detta 88.5 112 2005 187 295 1 405 47 357 19475 2367
Bazias 985 112 2105 197 314 11 424 38 387 20971 2467
Arad . . . 79.3 112 EJ.3 175 29.7 11 407 75 337 180.1m1 2247
Csaba . . . I6) 112 187 167 289 11 399 79 3R 17326 2167
Debreczen . . 765 112 1885 171 292 1 402 8.6 317 1717° 220.7
Fegyvernek 66.9 112 1789 159 275 11 385 85 30 163 2087
Nagyvarad . . 79.1 112 1911 174 297 1 407 7« 337 17975 2237
Kétegyliaz . . 775 112 1895 1695 294 11 404 8 324 176. 2197
Kurtics . . . 788 112 1908 1725 296 11 406 7-7 327 17872 2227
Mez06-Berény . 73.8 112 1858 165 287 11 397 81 317 1717° 2147
Szolnok . . 61 112 173 155 264 11 374 7.9 297 16075 2047
Hold-Mez6-Vasarhely 76.4 112 1887 1795 287 11 395 57 34 184.2 2207
Nagy-Ivéroly . 923 112 2043 180 318 11 428 84 343 186.5 2297
Szathmar -Némethi %Sp%* 112 2102 185 328 11 438 9.% 3475 186.2 2347
Perbenyik . . . 112 206.4 180 333 11 43 11.5 33.5 180.8B 2387
Som . . . . 101** 112 213 1855 337 11 447 1077 34.8 1847/® 2407

mely a f. évi augusztus 31-ikér6l kelt adatokon a apui ily gabnafuvarszamitésokat tuntet fol
Mannheimba kiulénb6z6 magyar allomasokrol a hosszabb bodenbach-lipcsei s a kozvetlen Er-
zsébet-palyai utdn.

Mar ebbdl is lathatjuk, mily messzehaté hordereje van minden fuvarleszallitdsnak.
Az osztrdk allamvasut csak azért, hogy a magyar allampalyaval versenyezhessen, leszalli-
totta a fuvart. Es igy a magyar allamvasut, minden gyarlé kereskedelmi vezetés daczéra,
DéInémetorszag felé is mérsékelte a fuvart, a nélkil, hogy arra tulajdonképen legtavolabb-
rol is gondolt volna. Més szoval Magyarorszag e nevezetes Kiviteli piacza felé oly olcsobb
arakat tudott létrehozni, minéket az osztrak és kulfoldi palyak kilénben sem az orszag, sem
a kormany minden kérelme vagy fenyegetése daczara sem nyujtottak volna.

De barmily ékesszdld legyen is e példa, aranylag az még igen keveset mond ah-
hoz képest, mit a keleti gabonaval szemben val6 borzasztoan inséges kozlekedési viszonyaink
stirgetnek. Ha volna, ki még eddig kételkedhetnék annak sziikségessége fel6l, hogy a ma-
gyar allampalya minden idegen vasut befolyasatol ment maradjon; ha volna, ki még ha-
bozna a folott, valjon sziikséges-e a magyar allamvasutat sértetlen épségben fentartani és
azzal a jové Onall6 magyar forgalomnak legalabb elsé alapkdvét meg6rizni — Ggy csak
azon minden hazafiui érzetet fellazitd tehetetlenséglinkre kell utalnunk, a melyre a sajat
vérinkbdl taplalkozo idegen kozlekedési vallalatok 6nzd, sokszor oktalan és mindig zsarnok
onkénye karhoztat. De ne el6zzik meg fejtegetésiink folyamat. Lassuk egyenként a sebe-
ket, melyekb6l oly keservesen véreziink. A G) tablazat vasati fuvar- és tavolsag-Osszehasonli-

* 73.6 délnémet krajczar = 21 eziist garas = 112 krajczar o. é. «il
** Via Szerencs.
NB. A bécsi 0sszekdtd vasut tf\volségai nincsenek beleszamitva.
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tasokat tartalmaz Magyarorszagh6l és a keletr6l Délnémetorszagba és Sveiczba. E szerint
tehat Jassy-Mannkeim, mely 696 kilométerrel hosszabb mint Nyiregyhdza-Mannheim, csupén
13 krajczarral fizet tobbet a gabona vammazsajaért. A 661 kilométerrel hosszabb Roman-
Mannheim csak 9*2 krajczarral fizet tobbet. Az 557 kilométerrel hosszabb Szuczava-
Mannheim pedig csakis 0*1 krral dragdbb mint az annyival rovidebb Nyiregyhdza-Mannheim.
Eddig oly Osszekottetéseket vettink, hol mi estiink joval kozelebb, és tapasztaltuk,
hogy mindannak daczéara alig fizetlink valamivel kevesebbet. Vegyunk most oly &sszekotte-
téseket, hol mi esiink tavolabb, hogy lathassuk miként fordul egyszerre a koczka.
Nagyvéarad-Boroszl6 160 kilométerrel hosszabb mint Dubno-Boroszl6 és a gabna-
fuvar dragabb 4-3 ezist garassal vammazsanként. Nagyvarad-Stettin 151 kilométerrel liosz-
szabb mint Dubno-Stettin és dragabb 4-83 ezlst garassal. Nagyvarad-Hamburg 121 Kilo-
méterrel hosszabb mint Dubno-Haniburg és dragabb 3.08 ezlist garassal. Nagyvarad-Berlin
121 kilométerrel hosszabb mint Dubno-Berlin és dragabb 3\53 eziist garassal. Nagyvarad-
Drezda 67 kilométerrel hosszabb mint Dubno-Drezda és dragabb 6-87 ezlist garassal. Nagy-
Véarad-Lipcse végre 66 kilométerrel hosszabb mint Dubno-Lipcse és dragabb”~*25 eziist garassal.
Naponta halljuk, hogy gabnank lassanként leszorul minden kulfoldi piaczrol. Ke-
ressiik e szomord jelenség okéat. Pedig hanyatlasunk egyik legfébb el6idéz6je csupan kozleke-
dési intézeteink blnds tarifa-politikaja, mely a végromlas szélére sodorja legviragzébb ter-
melési agunkat. Eddig csak vasutainkat lattuk. Nézzik most a vizi kozlekedést, hogy meg-
gy6zd8dhessiink, miszerint e tekintetben, ha lehet, még durvabb kezekkel rontjdk meg
kivitellinket. A H) tablazat a Dunag6zhaj6zasi tarsasag hirhedt XT. szam( specialtarifajan
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(Mavar-0sszehasonlitasok magyar és keleti allomasokrol Délnémetorszagba

CS a Sweiczba. Budapest, 1875.
Hova?
= g’é 223 5 5 &C’ = g <
254 38% EsS €s8  Bo8
Honnan ? 225+ Ese %EE %Eé égg
< &% 358 > E® g”?
50 Kilo sze-
100 Kilo szerint délnémet krajczarokban rint centi-
mokban
Galacz-Braila . . . . . 22256  219.20  213.04 19584 395 >
Silistria.......cccooviiiinnnn 220.64 217.28 211.12 193.92 392 "
O_Iten (o= 218.70 215.34 209.18 191.98 388 3£
Giurgevo, Rnstsuk . . . 21322 209.86  203.70  186.50 378 g
Sistov, Zimnitza . . . . 211.30 207.94 201.78 184.58 375 cw
Turn-Mogurelo, Islasz, Cselen 208.38  205.02  198.86  181.66 370 £
Piquet, Rahova . . . . 205.46 202.10 195.94 178.74 365 QE
Lom-Palanka .. . . . 202.56 199.20 193.04 175.84 359 g§
Calafat, Widdin, Csetate . 198.70 19534  189.18  171.98 352 =
Radujevacz, Grnja, Isvor . 194.82 191.46 185.30 168.10 346 =g
Simian, Hinnova, Krivina 190.96  187.60  181.44  164.24 339 &
Tnrn-Severin.................. 188.06 18470 17854  161.34 333 =3
Gradischte......ccccocceevenennns 155.44 152.08 145.92 128.72 275 g
Semendria, Duhrovitza . . 150.84 147.48 141.32 124.12 267
Budapest....cocoevrinennns 181.50 164.70 139.82 124.50 263 | Az 1875. mar-
ST - 20048 18368  158.80  143.48 208 |l ok
ZiMmoNY..oooeeeeeereeeennnn, 211.08 19428  169.40  154.08 317 Vifa werint.

BAzZi&S. e 217.86 201.06 176.80 160.86 329 2
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alapul és mutatja a gabnafuvart 200 vammazsa utan Aschaffenburg, Wirzburg, Lindau,
Tlialkirchen és Romanshorn allomasokra egyrészt a keleti, és masrészt a magyar terméknél.
E szerint Pest-Wlirzhurg 17-22 délnémet krajczarral dragdbb mint Semendria-Wirzburg és
Pest-Aschaffenburg 30-66 d. n. krral dragdbb mint Semendria-Ascliaffenburg. Még hajmeresz-
tébb ardnytalansdgokat mutat Eszék. Innen ugyanis Lindauba 17*48 d. n. krajczérral,
Thalkirchenbe 19-26 d. n. krral, Romanshornba 62 centime-mal, Wdirzburgba 36*2 d. n.
krral és Aschaffenburgba 49-64 d. n. krral dragabb a gabnafuvar mint ugyanezen varosokba
a joval messzebb es6 Semendriabdl. Es mindehhez hozzajarul még, hogy Ujabban az ugyis
aranytalanul olcsobb délnémet fuvart még tovabbi 14 d. n. krral széallitotta lejebb a Duna-
g6zhajbzasi-tarsulat.

Egy Magyarorszag forgalman folnevekedett és meggazdagodott tarsulat dnkénye tehat
le tudja szoritani a délnémet piaczokr6l a magyar gabonat, mert a joval tavolabb fekvd ke-
leti tartomanyok termékét olcsdbban viszi messzebbre mint azon orszagét, melynek mindenét
kdszonheti. Ez éarszabads azonban még mas halalos dofést is mér forgalmunkra. Mert azon ki-
vid. hogy lehetetlenné teszi rank nézve a versenyt a délnémet piaczokon, kizérja annak lehet6-
ségét is, hogy a keleti termékek forgalmat Magyarorszagon kézpontositsuk. Még vilagosabban
tanusitja azt az I) tablazat. Itt azon fuvarkilonbségeket adtuk, melyek a keleti-délnémet for-

l.
Megtéritési kulonbdzetek Budapest rovasara a délnémet-keleti forgalomban.

(A fuvartételek 100 Kilo utdn o. é krajczarokban vannak kifejezve.)

Budapest, 1875.
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Galacz, Brada . . . . 325-4214 265-3479-3153-9 286-1 214 182 396 109-6 311*1214 204-1 418-1 107-
Silistria...inn. 322-6202 265-3467-3 144-7283-5202 182 384 100-5 308-6 202 204-1 406-1 97 .
Oltenitza.....ccoceevvvennnnn. 319-7 192 265-3457-3 137-6 280- 192 182 374 94- 305-6 192 204-1 396-1 90-6
Giurgevo, Rustsuk . . 311’7184 265-3449-3137-6 272-3184 182 366  93-7 297-8 184 204-1 388-1 90-6
SIStOV ., 308-9 180 265-3445-3136-1 269-9 180 182 362 92-1 295. 180 204-1 384-1 89-
Turn, Mogurello, Islasz, Cselen 304-7174 265-3439-3134-6 265-6 174 182 356  90-1 290-8174 204-1 378-1 87-6
Piquet, Rahova . . . 300 168 265-3433-3132-9 261-2 168 182 350  88-s 286-5168 204-1 372-185-9
Lom-Palanka . . 296-1 162 205-3427-3131-2 257- 162 182 344  87- 282-1162 204-1 366-* 84-3

Calafat, Widdiu, Csetate 290-5 154 265-3419-3128-8251-1 154 182 336 84*6 276-6154 204-1 358-1 81-8
Radujevatz, Gruja, Isvor 284-8 146 265-3411-3126-5245-7146 182 328  82-3 270-8146 204-1 350-1 79-6
Simian, Hinnova, Krivina  279-2 138 265-3403-3124-1240- 138 182320 80- 265 138 204-1342-' 77-2
Turn-Severin Co 275 132 265-3397-3122-3 235-1132 182 314  78-2 261-1132 204-1 336-1 753

galomban egyrészt az egyenes szallitds, masrészt a Budapesten valé megtorés kozt mutatkoz-
nak. Vegyuk példaul kiindulési pontul Gralatzot, hogy lassuk mily oriasi fuvarkilonbségeket idéz
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el6 a budapesti megtorés févarosunk rovasara. Az egyenes és megtort szallitds kozti hatra-
nyos kulénbség Galatzbdl Lindauba 107, Thalkirchenbe 109*6, Aschaffenburgba 160.G o. é
krajczar 200 vammazsa utadn. Hogy oly 6driasi kiilénbség mellett gondolni sem lehet arra,
hogy a keleti gabnat Budapesten 0Osszpontositsuk és innen lassuk el vele nyugat piaczait,
azt talan folosleges hosszasabban bizonyitgatni. >—

Magyarorszag legfébb gazdagsaga Ostermelésében és azon foldrajzi helyzetében rej-
lik, a melynél fogva a kelet és nyugat kozvetit6jéil van hivatva. E meggy6z6dés vezethette
a magyar kormanyt is, midén a gabnavamok megsziintet sébe beleegyezett. Vannak, kik e
rendszabalyt alapjaban hibaztatjak és csupan azzal vélik indokolni, hogy e kormany, mint ezt
a vamenquéte-en tobben ki is fejezték, csupan nagy ellenkedvezmények 4aran tette az ajan-
latot. Ez okoskodas egészen téves. A gabnavamok megsziintetése kétségtelenil el6nyds a
keleti tartomanyokra, és igy mi teljes joggal kdvetelhetink ennek fejében ellenszolgalatokat,
mind nevezetesen a mi iparczikkeink kivitelének konnyebbitése, még azon esetben is, ha a
gabnavdm megsziintetése rank nézve is el6nyds. Ellenkez6leg pedig, ha a gabnavam meg-
szuntetése karos volna rank nézve, ugy nem ajanlhatnd azt semmiféle kormany, mely az
orszag Udvét szivén hordozza, mert nincs olyan ellenszolgaltatas a vilagon, a mely benniin-
ket legf6bb termelési dgunk megcsorbitasaért karpotolhatna. A gabnavam megsziintetése te-
hat csakis az esetben indokolhatd, ha mar maga a rendszabaly el6nyds rénk nézve. Es a
ki kozelebbrél vizsgalja a dolgot, nem is fogja annak valésagat kétségbe vonhatni.

Vegylk a dolgot egyel6re egész altalanossdgban, csupan elméletileg. Még a legcso-
konyosebb protectionista is el fogja ismerni, hogy a vamvédelemnek csakis gydnge és fejlet-
len termelési agnal van észszer( alapja. A védvadm a legjobb esetben egy jarszalag, mely a
sajat labain megallni nem tudd gyermeknek el6nyére valhatik, de a meglett férfit csak aka-
dalvozza szabad mozgéasdban. Ha vamot surgetiink a magyar ipar védelmére, ezt még lehet
ez okoskodassal indokolni. De hogy védvamokat kivanjuk legfejlettebb termelési adgunk sza-
mara, azt mar csakugyan bajos lesz igazolni. Mind a természet adomanyai, mind a mivelés
fejlettebb foka kovetkeztében tetemes el6nyben vagyunk a keleti gabona folétt; ha mindennek
daczara félnénk vele szembe szallani, s ha mindennek daczéra nem tudnédnk diadalmasan meg-
allni a leghevesebb kiizdelemben is, Ugy az csak élhetetlenségiink mellett bizonyitana. A
gabnavamok fentartasa a mai viszonyok kozt csak praemium volna azsiai indolentiank ré-
szére, és végelemezésben csakis romlasunkat vonnd maga utan. Kizarjuk Magyarorszaghol
kelet termékét és ezzel a verseny kényszer(iségét, mely egyedil ©mleszt folyton megUjuld
és megUjitd vért a csakis igy virdgzé s kulonben elsorvadd gazdasagi organizmusba. Mester-
ségesen elfojtanék a haladas Osztonét s a tespedés gyilkos karjaiba vetn6k magunkat. EI6-
menetel helyett siilyednénk és hanyatlanank és végul megfulnank sajat zsirunkban.

De nem csak a sokszor Kigiinyolt elmélet, a vald élet és szomor( jov6vel rémit,
ha nem akarnék a kor int§ szozatdt megfogadni. A kilféldi piaczokrél mar nagyrészt le-
szorultunk, és. azokon mint termelék terméslinknek a keleti tartomanyokhoz képest aranyta-
lan csekélysége folytan dont6 szerepet nem is jatszhatunk soha. Ha a magyar gabona a
vilag akarmelyik piaczaréi elmaradna, sehol sem hagyna maga utan Kkitdlthetetlen Grt. Ro-
mania gyér népesseége kovetkeztében kisebb teriilet daczara legalabb is annyit visz ki, mint
az 0sszes magyar birodalom. Oroszorszdg gabna-exporija pedig az utolsd években &tlag 180
millié rubelre, vagyis kdzel 300 millié forintra rdg. Ily éridsi tdomegekkel szemben Magyar-
orszag mennyiségileg nem versenyezhet. A mivel mi megverhetjik versenytarsunkat, az csak
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a jobb minBség, melynek a természettl fogva, hal’ az égnek, meg vannak nalunk el6fel-
tételei, s a melyeket felhasznalni és Kkifejleszteni magasabb és kedvezdbb culturai hely-
zetlinknek leend foladata. De még ez maga nem elég. Arra, hogy dont6 befolyast gyako-
rolhassunk a kulféldi piaczokon, még igy is gyongék volnank. Hogy uralkodhassunk a kdl-
fold szikségletén, nem szabad csupan termel6knek lenniink, kik csak korlatolt terjedelm
és kevés iranyl igényeket tudunk kielégiteni, hanem és féleg keresked6kké kell lenniink,
hogy Ugy a vevd szerepét jatszé nyugat mindennemd és kor(i vagyat Ki tudvan elégiteni, az
Uzleti hullamzasok minden szeszélyével daezold vaserdvel lanczoljuk Oket magunkhoz.

A nyugati tartomanyok sdri népességiik folytdn minden évben tobb gabnéat fogyasz-
tanak, mint a mennyit legkedvez6bb termésok adhat. A sziikséglet tehat folytonos, csak
olykor és kismérv( véltozasokat szenvedd, mindig oridsi. E szikséglet kdzvetitése oly gaz-
dag kincsekkel araszthatna el ez orszagot, mindket az el6rehaladott nyugati kultra legdd-
sabb nemzetei csak hosszii szazadoknak folytonos és szakadatlan munkaja 4aran tudtak
elérni. A természeti fekvés kedvezd helyzete és a tobbi keleti népekhez képest el6hala-
dottabb mdivel6désink a sors kiilonds kedvezésekép benniinket szant e nagy szerepre. Es
mi fel fogunk tudni emelkedni a biszke magaslatra és nem fogunk roghtz tapadt elGitéle-
tek rabszolgai lenni.

A kik a gabnavam megszlntetését ellenzék altal félnek, hogy a magyar piaczra aka-
dalytalanul bejové olcsdbb keleti termék sajat hazajaban is megveri a magyar gabnat. Ez
aggodalom csak latsz6lag alapos.

A jelen viszonyok kozott midén gabnakereskedelmink minden egyeéll) akadalyon
kivil a gabnavadmokkal is kénytelen klzdeni, sz6 sem lehet arrdl, hogy a keleti terméket
Budapesten kozpontositsuk. Az orosz és roman gabna elkeruli tehat Magyarorszagot és igy jut
a kulfoldi piaezokra, hol mar eddig is majdnem mindennen kiszorit. lgaz, hogy hazankba nem
johet be és itt nem versenyezhet, de azért nagyon csalodnék”™ a ki azt hiszi, hogy az itteni
gabnaarakra semmi befolydst nem gyakorolhat. Gyakorolhat bizony és pedig kétféle iranyban.
Oly internationalis czikk mint a gabna, mely minden piaczon allandé szerepet jatszik soha-
sem bir teljesen fliggetlen arakkal.

Eurdpa egyik szélét6l a maésikig folytonos rezgésben van a villamos sodrony, mely
a gondolat sebességével kozli minden nevezetesebb piaczczal a gabnatézsdék legfinomabb,
hogy ne mondjuk mikroseopikus hullamzasait. S miként egy 6riasi kdzlekedési czdvezetben
barmily messze essenek is egymastdl annak egyes &gai, mindenitt egyforma vizszinre torek-
szik a folyadék, Ugy itt is majdnem ugyanazon természettani ellenmondast nem t(ir6 kdvetkeze-
tesseggel egyenlitik ki egymast a legkilonbdz6bb magaslatit arak. Egy drdban a szlkséglet
varatlan novekvése folytin még dragabb lehet a blza Londonban mint a szarazfold vala-
mennyi piaczan. A jovd 6rdban mar mérhetetlen mennyiségl termékre torténnek kotések a
legtavolabb fekvd piaczokr6l és az egyensdly ismét helyredll. Szintén meglehet, hogy ugyan-
azon piaczon a tulsagos hozatal és csokkend fogyasztas kovetkeztében egyszerre hanyatlés
all be az arakban, de a kiloénbségek itt sem maradnak soka kiegyenlitetleniil. A speculatié
az egész vilagot a legérzékenyebb idegrendszer finom fonalaival héal6zza be, melyeknek a
legtavolabbi végei is folytonos kélcsdonhatasban vannak egymassal. Hanyatld arak a leg-
messzebb nyugaton csokkentik az (Gzérkedési hajlamot a legtavolabbi keleten, és az arak
niveauja a leghihetetlenebb és legmerészebb emelkedés, a legvaratlanabb és legrémit6bb siilye-
dés utan ismét kisimul. Lehet az arak niveauja altaldban magas vagy alacsony, és pedig tar-
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tos és hossz( idére is, de viszonyosan alacsony vagy magas csak napokon &t sem lehet.
Lehet, hogy- a gabnat éveken altal egész Eurépaban dragdn vagy olcson fizetik, de arra nem
lesz eset, hogy csak rovidebb id6n keresztiil alacsony legyen itt és magas amott.

De egésziisik ki a hasonlatot. Mondtuk, hogy miként egy oOridsi kozlekedés kilon-
béz6 agaiban a folyadék, Ggy a kiloénb6z6 gabnat6zsdéken az arak is minden koértlmények
kdzt egyenld felszinre torekszenek. Aan azonban kivétel is e nagy térvény aldl dgy a ter-
mészettanban, mint az Uzleti forgalomban, mely viszonyosdn médositja a kilénben egyenl6
magassagokat. Es a mi a physicaban az illet6 edények falainak ellendllasi képessége, az a
gazdasagi szervezetben a forgalom természetes és mesterséges akadalyai, mas szoval a tavol-
s&g s a vdmok. De még e szinleg nagy ellenérvek is csak mellettlink szélnak.

A gabnavdm, mely keleti hatarainkat korulzarolja, csakis latszolagos gatul szolgal-
hat azon orszagok termékei ellenében. Ol&horszaggal szemben elvben méar ki van mondva a
gabnavam megszintetése. Ily korilmények kozt mar nem lehet az orosz gabonavam fentarta-
sanak semmi gyakorlati jelentéséget vagy hasznot tulajdonitani. A czérok birodalménak leg-
termékenyebb foldjei és legnagyobb Kkiviteli kikot6i Ggyis délnek fekszenek és igy az orosz
aru Gtja leginkabb Olahorszdgon &t vezet hozzank. Ha fentartjuk az orosz gabnava-
mot, legfolebb azt érjik el, hogy nem lesz egyenes szallitdsunk Oroszorszaghol, de mar Ro-
manidbol aztdn bejohet az orosz termék minden akadaly nélkil, mert arra nincs semmi
mod, hogy a gabonanak szll6foldjét megkildnbdztessiik. Az eredmény tehat csupan az lesz,
hogy bejon ugyan az orosz gabona, de roman etiquette alatt, ami a mellett, hogy egyrészt
semmi néven nevezendd el6nynyel nem jar, masrészt csak karunkra lesz. Karunkra lesz pe-
dig azért, mert mig kilénben csak a pesti piacz élvezné az elényét, igy valamely roman
piaczczal lesz kénytelen abban osztozni, és igy rovid id6 malva mi magunk fogunk mestersé-
ges eszkdzokkel Romanidban gabona-emporiumot teremteni, minek Oriasi horderejét és gaz-
dasagi helyzetiinkre haromlé belathatatlan hatranyait senki sem fogja kétségbe vonhatni.

De menjunk tovabb és tegyuk fol, — mi méar ma egyéltalan nem val6szin —
hogy Romaénia fel6l sem sziintetjik meg a gabnavamot, Ugy hogy az egész keletrél elzéar-
hatnék a szomszéd versenyz6 orszagok termékeit. Ennek hatdsa csak még szomorubbb volna
rank nézve, mert annak kovetkezése az lesz, hogy a keleti termék miként ma, Ugy a jovében
is teljesen el fog keriilni benniinket és valahol Németorszagban — valészin(ileg a mar most
is oridsi gabnaforgalommal dicsekvd Berlinben — fog maganak kozpontot keresni és talalni. A
kozvetités kiszamithatatlan nyeresége tehat teljesen elvész radnk nézve. Marad még az a re-
mény, hogy a magnak arujat jol értékesithetjlik. Keserli csalodas!

Az arak egyenlésiilési torekvéseinek masik akadalya, mint mondtuk, a tavolsag.
Latszélag és természetszeriileg ez javunkra szOlna, de viszonyaink kozétt még ez is elle-
nink eskidott. Nem lévén cartellink, olcsébb ugyan fuvarunk mint a cartellirozott Bécsé,
de mint csak az imént volt alkalmunk latni, mindig dragabb, mint a keleti tartomanyokban,
hol a korméany jéval nagyobb, majdnem egyenes befolyast gyakorol a fuvarra. Legfélelme-
sebb versenytarsunk Oroszorszag, azonkivil a tengeri Osszekottetés nagy el6nyével bir, és
Odessa egymaga 40 millio rubel vagyis mintegy 60 milli6 forint &ru gabnat exportalt
1874-ben, aminél tobbet ugyanazon évben valosziniileg az 6sszes magyar birodalom Kkivitele
nem tett Ki.

A méar magaban véve olcsobb keleti termék tehat olcsobb fuvarral is hasonlithatat-
lanul nagyobb mennyiségben kerll a kilfoldi piaczra. Nem is emlitve azt, hogy Oroszorszag
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csak most kezdi foldmivelését fejleszteni és minden évben novekedd Oridsi tdmegeket fog a
piaczra vethetni. Megvolna még egy el6nyink: a jobb minéség. De — és ezt jegyezzék meg ma-
guknak a gabnavam véddi, — tekintélyes gazdaink nyilatkozata szerintjé tulajdonabdl is veszt a
magyar termék. Es miért? Azon egyszer(i okbdl, mert elbizakodva a gabnavamok altal nydjtott
elénydkben, megerdsitjuk a fold népét a tespedésben, melybdl csupan a verseny, csak latszolag ko-
nyortelen, de valoban idvos és aldasos kényszere tudna uj tevékenységre és igyekezetre sarkallni.
De am tegyuk fol, hogy gabnank mit sem vesztett josagabol, még akkor sem lehet tartdsan meg-
allnia a kulfoldi piaczokon. A gazdasag Oriasi fejlédésében a nagy ipar mindeniitt elnyomja a Kkis
termel6t. Oroszorszaghoz képest (Amerikat nem is szamitjuk) mi mindig kis termel6k lesziink.
Egészen eltekintve tehat azon koértilménytdl, hogy joval kedvez6tlenebb fuvaiviszonyaink van-
nak. mar azért sem tudunk vele szemben tartdsan megallni, mert csekélyebb, és épp azért
mert csekélyebb, véltozataiban és hulldmzasaiban joval héatranyosabb az a készlet, mit egyik
méasik évben a kilféldre kivihetink. Mert nem elég, hogy az altalunk exportalt mennyiség
joval kisebb mint Oroszorszag kivitele, még ezen kisebb mennyiség is igen valtoz4. igy volt
gabnakivitelink 1868-ban 130, 1869-ben 94, 1870-ben 74, 1871-ben 91, 1872-ben alig 70
millié forint. 1ly 6riési valtozdsokkal nem lehet a vilagpiaczon szilardan megéllnunk, nem le-
het tartds és maradandd Uzleti Osszekottetésekbe bocsatkoznunk, semmiféle nagyobb conjunc-
turat felhasznalnunk. Ha most még szdmba veszsziik azt is, hogy az orosz speculatio min-
dent elkdvet, hogy a vilagpiaezot monopolizalhassa és e merész czélért semmiféle aldozattdl
nem retten vissza, ugy latni fogjuk, hogy Magyarorszdg, ha csupan sajat termésének folos-
legével fog a kulféldon megjelenni, hova-tovdbb mindig alarendeltebb szerepre lesz kéarhoz-
tatva. Hogy fogalmunk lehessen azon aldozatokrdl, miket az orosz kereskedelem piaczanak
egyeduralma érdekében hozni képes, csak arra utalunk, mit az idei z6ldkényvbdl valdszini-
leg mér Ggy is ismer az olvasd. Odessa Kiviteli hazai Ugy szélvan az egész 1874-iki éven
veszteséggel exportaltdk Anglidba az imént emlitett &riasi gabnatomeget, csakhogy e fontos
piaczon biztos gyokereket verhessenek és minden idegen versenyt hattérbe szoritsanak. Ily
hatalmas eszkdzok és Ugy szélvan kiapadhatatlan segédforrdsok ellenében nem gy6zedelmes-
kedhetlink mostani rendszerlink mellett. A magyar gabona héttérbe fog szorulni minden piaczon
és csak ott és csak oly menniységben és csak oly arakon fogjuk tudni eladni termékeinket,
amennyibe azt hatalmas versenytarsunk kénye-kedve megengedi. Kivitellink hanyatlasa ily
korilmények kozt kimaradliatatlan. Gabnainkbol kevesebb és csak nyomott arakon fog a kil-
foldon elkelni és akkor is nem a mi, hanem idegen kozvetités mellett. A haszon oroszlanrésze
a kilfoldi Gzérek zsebébe fog vandorolni s mi tétleniil nézhetjik gabnank értékének csokkenését.

Es ez a csapasnak csak kezdete lesz. Amint gabnank &ra lejebb fog szallni, az
sok tekintetben fog még karos befolyast gyakorolni gazdasagunkra. Az, hogy kevesebb pénzt
fogunk nyerni a kilféldrél, még aranylag a legkisebb veszteség. Holott gazdasagi allapo-
taink virdgzdsa még a mostani kivitel mellett sem varhaté biztosan, miutdn az csupéan Kki-
vitelinknek hasonlithatatlan emelkedése mellett lehetséges. A mi gabnakivitelink hanyatlasa-
nak is mélyebben fog a nemzeti vagyon elevenébe vagni, az az termékéarak azon altalanos
hanyatlasa, mely azzal karoltve fog jarni. Gabnaink &ra mainal joval alacsonyabb szinvo-
nalra fog lesllyedni. Termésink foloslegét nem lesziink képesek kell6leg értékesiteni és igy
még a természet alddsa is atok gyanant rank nehezedni, mert a sajat fogyasztdsunkra nem
szlikséges mennyiség annal jobban fogja csokkenteni egész termésiink értékét, minél dusai-
ban ajandékozott vele meg a természet kedvezése. Az arak ezen hanyatlasa kimaradhatatlan
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visszahatast fog gyakorolni mez&gazdasagunkra, melyet minden er6nkbdl emelni kellene, ha
haladni 6hajtunk, mely azonban ellenkezbleg feltartozkatatlanul indulna bizonyos romlasnak.
Mert ily korilmények kozt sehol sem volna a kell§ kedv és képesség uj beruhdzésokra és ket-
t6ztetett szorgalomra, amelyek segélyével foldjeink értékét emelhetndk, hanem ellenkezbleg
a mostanindl is kevesebb tokét és munkat fordithatndnk mez6gazdasdgunkra, mely nem
volna képes tdbbé ezen aldozatokat megszolgalni. Nemzeti vagyonunk leghatalmasabb tényez6-
jét kétségtelen silyedésre karhoztatjuk ez utdn és csupan azon szerencsétlen agitationak egyen-
getndk utjat, mely most is féleg a rosz termésli és kedvez6tlen kivitelli években emeli fol
mind batrabban fejét, és amely er6nek erejével iparos &llamot akar teremteni egy oly or-
szaghdl, mely még Ostermékeit sem zsakmanyolta ki kell6leg. Elfecséreljik azt, amivel
birunk, és a legnagyobb er&feszitéssel sem lesziink képesek Kkipdtolni azt, mit konnyelmden
megvetettiink. El fogjuk tékozolni a természet ingyen jo kegyelméb6l rank jutott kincseket
és koldusok lesziink azon orszagban, melyet a sors gazdagsagra hivatott. Pedig ne felejtsiik
el azt, miszerint a torténelem mutat ugyan elég példat arra, hogy életképes nemze-
tek a legdriasabb vereségek utdn is Ujra osszeszedték magukat, de nem sz6l egyetlen egy
oly néprdl sem, mely szegénységhdl és nyomorbdl Gjra virdgzasra és gazdagsédgra tudott
volna emelkedni. Amely nép egyszer megindul a végzetes lejtén, az 6rokre veszve van. Az
ég kegyelme dvja meg ily szomoru sorstél hazankat!

De hat mit tegytnk ? Emlékezzink vissza arra, mit fonnebb mondottunk. Nézzink koril
és lassuk, melyek azon gazdasagi agak, melyek mar a mai viszonyok kozt is bizonyos magas-
latra emelkedtek, s amelyeknek tovdbb fejlesztése leend els§ feladatunk, ha hazank anyagi
jolétét és ezzel jov6jét elémozditani komolyan akarjuk. Az &stermelés, nevezetesen a foldmivt -
Iés es fOleg az azzal szoros Gsszekottetésben allé malom-ipar és gabnakereskedelem azon prc-
ductiondlis &gak, melyek elsd pillanatra is szemiinkbe tlinnek. Talajunk kedvez6bb, mint a ke-
leti, és miivelése hasonlithatatlanul magasabb fokon all. Malom-iparunk pératlanul &ll az egész
vilagon. Gabnakereskedelmiink egységesebb és vallalkozébb, mint barmely nyugoti piaczon,
s ha nem is oly hatalmas mint az orosz, de joval kedvezdbb helyzetben van, s a gabnayéa-
mok lankaszté akadalyainak megsziintetése utdn kétségtelendl tul fogja szarnyalni ezen eddig
joval erésebb versenytarsat is.

Ha egyszer lehullnak a szabad forgalmat korlatoz6 sorompok, s a keleti termé-
kek akadalytalanul johetnek Budapestre, Ggy e helyen fog kozpontosulhatni a keleti termé-
kek 6sszes forgalma, mert ez azon pont, honnan a legkilonbdzébb eurdpai piaczokat majd-
nem egyenl6 gyorsasaggal lehet ellatni. Legfolebb az orosz tengeri kikotok, mint nevezetesen
Odessa van latszélag elényben folottink. Itt azonban a tengeri dsszekottetés egy nagy hat-
ranyat sem szabad szem el8l tévesztenlnk. A vizi kodzlekedés el6nyben van a szarazfoldi
folott, de csakis élénk kolcsonds forgalomnal, mert ellenkezd esetben a kimend joszagnak
kell viselnie nemcsak az elszallitas koltségeit, hanem a visszfuvart is.

Még tehat egy bizonyos pont felé iranyul a tengeri forgalom, addig mindig van
tobbé kevésbbé mdd e teher megszintetésérdl is gondoskodni, de amint a forgalom kilonféle
pontok felé iranyul, elesik a nagy kdnnyebbség, s a tengeri fuvar joval nyomasztobb leszen. De
arr6l sem szabad megfeledkezniink, hogy igen sok orosz termelési vidék .s az"olah foldek
altaldban legaldbb is oly kozel esnek hozzank, mint Odessdhoz, s hogy a kell6 gond mellett
kénnven 0Osszpontosithatjuk azok termékét Budapesten, melynek minden egyéb keleti Kaios

folott azon paratlan eldnve van. hogy minden nevezetesebb nyugati piaczhoz legkdzelebb all.
4
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Ha a gabnavdmok nincsenek, Odessa nem is emelkedik a maihoz hasonlé jelent6ségre. A
mi rovidlatasunknak tulajdonitliatd nagy részben, hogy e mostan ugyszolvan els6 rend(i gab-
nakiviteli gyupont ennyire elhatalmasodva mar-mar talszarnyalassal fenyeget. A természett6l
fogva Budapest van hivatva a gabnaforgalom kdzpontjava és ha megfeszitjiik minden erénket —
de csakis igy el is fogjuk még érni, hogy Budapest lesz a legfontosabb &stermelék- for-
galomban a sziv, mely a test kulénboz6 részeibdl odafolyé anyagokat magéba fogadja és azt
feldolgozva, annak minden ereiben szétdmleszti.

Mar e hasonlatbol is onként kovetkezik, hogy Budapestnek a gabnakereskedelmen,
az egyszer(i arucserén kiviil egy mas nagy feladata is van. Es ez természetesen az, hogy
az ide Osszefolyd gabnat amennyire lehet nem ugyanazon allapotban, hanem feldolgozva
liszt és mas Orlemény alakjiban kuldjik szét a szélr6zsa minden irdnyaban. Sokan van-
nak, a kik ez eszméért lelkesednek és elég megfoghatatlanul még sem latjak be a gabna-
vamok megszintetésének Kikertlhetetlen szlikségét. Hogy gyors fejlédésnek indult legfébb
iparunk, a malmaszat, az utols6 években oly szomor( pangasnak indult, az az é&ltalanos uz-
leti valsagok mellett f6éleg annak tulajdonitandd, hogy a mai korilmenyek kozt termelé-
sink arénylag sz(ik korlatdi kozt nem is vehet tartésan nagyobb lendiiletet. Egy kedve-
zGtlenebb termés nemcsak a gabnaarakat dragitia meg nalunk. Ez ardnylag még nem a
legnagyobb baj, mivel ez iparunknak kizdenie kell. Nagyobb baj az, hogy azzal egyitt
megdragul a munkabér, a hitel, a szallitds, az 6sszes elGallitasi koltségek. Pangéasnak indul
minden Uzlet, lankad minden véllalkozési hajlam, ritkul, Ugy szélvan eltlinik minden téke. Ma-
lom-iparunk addig biztos fejlédesnek nem fog indulni, mig nem fogjuk fuggetlenné tenni sajat
termésiink valtozo esélyeitél, mig nem teremtiink szamara oly kimerithetetlen mennyiség( nyers
anyagot, amely folmenti az aringadozasok valtozo esélyeit6l és amely mellett képes lesz évrél
évre nagyobb irdnyokat olteni és minden igényeket Kielégiteni. Lisztink hire meg van ala-
pitva az egész vilagon, és nem az a baj, hogy nem keresik, hanem az, hogy nem birunk any-
nyit termelni, amennyit a fogyasztads siirget. Nézzik csak végig a liszrél szolo t6zsdei jelen-
téseket, és latni fogjuk, hogy malmaink a gabnaarak folytonos hullamzasa folytan Ggyszél-
van csak hétrol-hétre merik magukat nyersanyaggal ellatni, miutan soha sem biztosak afeldl,
valjon a jov6 héten épen a gabnadrak ardnyaban lesznek-e képesek lisztjiiket értékesiteni ; és
latni fogjuk azon lehangol6 jelenséget is, hogy alig érkezik kulféldrél egy-két nagyobb ren-
delés, mar is Uresen allnak raktaraik, anélkil, hogy ahozzajok forduld kivanalmaknak mindig
eleget tudnanak tenni. Es f6lege koriilményben leli magyarazatat az a kiilonben érthetetlen jelen-
ség is, hogy a magyar liszt minden Kitlin6 hire daczéra oly ardnylag elenyész6 szerepet jat-
szik a vilagpiaczokon. Kevés az, mit termelni képesek vagyunk és ezért nem is johetink
kell6leg szamba. Nyissuk csak meg malmainknak a kelet piaczait, tegyuk rajuk nézve hoz-
zaférhetbvé és hasznalhatova azok termékeit és e hanyatldsnak indulé iparunk UGjra, és az
eddiginél nemcsak gazdagabb, de biztosabb virdgzasnak fog indulni. A magyar liszt elfog-
lalja minden piaczon az 6t megilletd helyet és kivitellink, mely most a legkedvez6bb évben
sem emelkedett 50 millio forintig, egy-egy roszabb termésnél pedig alig tette ki annak felét,
amellett, hogy nagyobb lesz, meg fog menekilni azon folytonos ingadozésoktol, melyek most
vashékokba verik fejlédését. Es néhany évtized alatt szakadatlan és ernyedetlen szorgalom
mellett az sem lehetetlen, hogy a gabnat mint nyers anyagot csak importalni fogunk, Kivi-
telre ellenben csak a maér feldolgozott Gstermékkel, a liszttel fogunk kereskedni.
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Hatra van még, hogy azon alaptalan aggodalmat oszlassuk el, miszerint az akadaly-
talanul bejové keleti termék megkarositand sajat foldmiivelésiinket.

Igaz, hogy a keleti termés olcsébb, de ez tartés visszahatdst nem gyakorolhat sajat
gabnankra. Eltekintve attdl, hogy az idaig jar6 fuvar mar nem csekély és elenyészlietet-
len el6ny hazai termékiink részére — azt sem szabad elfelejteniink, hogy gabonank altalaban
jobb mint a keleti. Es pedig jobb nemcsak a kedvez6 talajnal fogva, hanem a mezégazdasag
azon fejlettebb foka kovetkeztében, melyet a kelethez képest kétségtelentl elfoglalunk. Az
azonban bizonyos, hogy uj nagy tdmegek megjelenése tagadhatatlanul versenyt fog elidézni.
De e verseny csakis dvos lehet rank nézve. Az okszer(i gazda igyekezni fog felhasznalni el6-
nyeinket : a jobb talajt és magasabb foku mivelést. Térekedni fog foldjét minél teljesebben ki-
hasznalni és igyekezni fog a belterjes gazdasdg minden vivmanyait az eddigénél joval nagyobb
mérvben felhasznalni. A kelet ellenében e részben mindig meg6rizhetjiik folénylnket Ggy talajunk
kedvez6bb volta, mint magasabb culturai fejlettséglink kdvetkeztében. Ez el6nytk megvannak és
a kell§ gond és odaadas mellett képesek lesziink azokat tokéletesiteni, és csak 6nmagunkrdl ad-
nank szegénységi bizonyitvanyt, ha mindazaltal talszarnyalastol és elnyomatastdl remegnénk.
Az értelmes és munkas gazda épp a verseny kényszerlisége alatt csak fokozni fogja foldje érté-
két, mert nemcsak tobbet, de folyton jobbat is fog el6allitani és ily kortilmények kozt semmi
néven nevezendd vetélkedéstdl sem szabad tartanunk.

A termelés e kimaradhatatlan haladasan kivil egyéb elényodkkel van a keleti termé-
kek akadalytalan bejovetele 6sszekotve. Eltekintve attél, hogy a mivelés el6haladtaval fold-
jeink értéke altalaban névekedni fog és igy a nemzeti vagyon mar a termelésnél is nagy gya-
rapodéasnak fog Orvendezni, a fogyasztasban is megtakaritdsokat fogunk elérni, melyek tovabbi
hatasaiban ismét a nemzeti jovedelmet fogjak gyarapitani. Ma a legjobb terméket is orszag-
szerte haszndljak oly czélra, melynek a kevésbbé jo is teljesen megfelelne. Ha kell6 mennyi-
ségben lesz rendelkezésiinkre a kevésbbé jo és igy olcsobb gabona, a kdzonséges fogyasztas-
ban ez foglalja el majd a jobb és dragdbb &ru helyét, mely igy anndl nagyobb mennyiség-
ben fog megmaradni az exportra, a kilfoldi szikségletre, hol azt jéval magasabb &arakon lehet
értékesiteni. Tehat maga a gazda is kettds iranyban fog elényoket élvezni. Kevesebb értéket
fog elfogyasztani és tobb értéket jovedelmdi elérni. Azon kilonbdzet pedig, mely az olcsobb fo-
gyasztés és jobb értékesités folytan el6all, egy tizenot millionyi nép sziikséglete mellett nagy
osszegekkel fogja évenkint gyarapitani a kdzvagyont. De ez minden nagysdga daczéra is csak
mellékes amaz Oriési és kiszdmithatatlan nyereséghez képest, mely a verseny folytdn ugyszol-
van mennyiségtani bizonysaggal fogja uj munkara és eréfeszitésekre sarkalni legfontosabb ter-
melési agunkat, melynek hanyatldsa épp a verseny hidnydban ma mar nem egyszer ijesztd
alakban mutatkozik.

Lesznek mindenesetre egyesek, kiket a keleti gabna akadalytalan versenye megka-
rosit, eltemet. Lesznek, kik nem fogva fol a haladas kdvetelményét, ezentdl is a hagyomanyos
kényelem megszokott parnajahoz fognak ragaszkodni. Ezeket irgalmatlanul fogja elsdporni
a feltartoztathatatlanul el6re t6ré korszellem. De hiszszik és valljuk, hogy ez az elenyészd ki-
sebbség lesz, a melynek elmeriilését nem fogja megkeseriilni a nemzet. Es azok kedvéért, kik
nem akarnak haladni, nem szabad magunkat a vilagtol elzarnunk, nem szabad az 6sszeséget a
haladés aldasaitol megfosztanunk. Alert nem arr6l van itt sz4 : akarunk e a keleti termékkel ver-
senyre szallni. Az mar nem fligg tobbé téliink. Azok utan, miket eddig mondtunk, lathatjak,

hogy a verseny mar most is megvan, azzal a kilonbséggel, hogy most a vilagpiaczokon
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foly, hol egyenl6tlen fegyverekkel, ha nem éppen védtelenul &llunk vele szemben. A kérdés
csak az: ott vivjuk-e a harczot, hol nincs kilatasunk a gy6zelemre, hol a bizonyos bukas szé-
gyenletes haladla var rank, vagy ide hozzank tereljik a kizdelmet, hol minden elény a mi
résziinkén van, hol egyediil folytathatunk oly harczot, mely gy6zelmet igér. Ha nem nyitjuk
meg el6tte sorompoinkat, megkeril bennlinket és a messze kilféldén méri rank a halélos csa-
past. Leszorit minden piaczrél, tonkre teszi meglevd Kkivitelliinket, megcsonkitja termékeink
arat, megrontja foldeink értékét, pusztulasnak viszi legfébb és Ugyszélvan egyedili vagyon-
forrasunkat. Ha ellenben megnyitjuk el6tte hatarainkat, Ugy kétségtelenil nagy és ne-
héz kizdelmet fogunk el6idézni, de sajat foldinkdn, hol minden tekintetben elényben vagyunk
az ellenfél folott, hol csak biinds hanyagsag és gyava tunyasdg mellett lehet elvesznink.
Amugy a bizonyos romlas var reank, mig igy faradsagos harczért gazdagsag és jolét jutalmaz.

Keziinkben fog Osszefolyni kelet minden Gsterméke. Nalunk fogja sziikségletének
fedezését keresni minden nyugati nép. Ali kbzvetitjuk Europa 6sszes gabnaforgalmat. Mi uralko-
dunk minden vilagpiaczou. A mi gazdasagunkat ndveli a vilagkereskedelem egyik legfontosabb
agazata. Oriasi aranyokat olthet egy iparagunk, mely eddig minden nagy elismerés mellett
a jovéhoz képest elenyész6 kevéssel gyarapitotta nemzeti vagyondnkat. Emelni fogjuk leg-
fontosabb termékeink &rat és virdgzova tesszik legkivalobb termelési agunkat. Ily egyenl6t-
len két sors var rank. Az egyik esetben elvéreziink a nélkil, hogy ellenfeliinket megkézelit-
hetndk, a masikban harezra kell vele szallnunk, de oly harczra, mely egyedil biztat gy6ze-
lemmel ; gy6zelemmel, mely a civilisélt népek sordban dics6 és irigyelt allassal biztat. A va-
lasztas itt nem lehet nehéz.

Talan kissé hosszas Kitérést is engedtink meg magunknak, de sziikségesnek tartot-
tuk azt, hogy igy kell6 képet nyujthassunk kozlekedési eszkozok rendeltetésér6l és forgal-
munk jelent8ségérél. Ezek utan vegyuk fel az elejtett fonalat és emlékezziink vissza a Dunagdz-
hajozasi tarsulat tarifaira. A hazafiui felhdborodas izzo haragjatol kellene szavainknak langol-
niuk, hogy ez eljarast kell6leg megbélyegezhessiik. E tarsulat, mely egy nagy magyar allamférfin
langelméjének koszoni keletkezését s a nemzet dldozatkészségének viragzasat — olv szallitasi
arakat szab meg, melyek a magyar gabnat atlag 30—50 krajczarral teszi dragabba a ke-
letinél. Ha terméseink kodzép atlagat a legszerényebb szamitassal 80 milliomérére becsiljik, ugy
e tarsulat egy tollvonassal évenként 24—40 millié forinttal karositja meg nemzeti vagyonun-
kat. Es ha e csapast nem tudnok ellensllyozni, Ggy ez végil a foldjaradék csokkenésére,
foldjeink elértéktelenedésére vezetne.

F orgalmunk mostani helyzetében tehat egy magantarsulat val6sagos tilalmi vam gyanant
rendszabalyokat tud életbeléptetni és nekiink atehetetlen elkeseredés szégyenteljes fajdalmaval kell
néznunk pusztuldsunkat. Oroszorszag Oriési er6t fejt ki vasuthal6zata teijesztésében. 1865-ban
még csak 526 mérfoldet tett ki, 1870-ben mar 1504 'mérfoldet, 1874-ben 2238 mérfoldet, 1875-
januar elején pedig 2489 mérfold volt a forgalomnak atadva és 491 mérfold uj vasat épuléfélben
vagy engedélyezve. S middn versenytarsunk e lazas tevekenységével szemben azt latjuk,
hogy minden nyugati allamban még az eddig egészen ellenkezd vélemény mellett harczold
Anglidban is az allamvasut eszméje diadalmoskodik a magan-palyak rendszere folott, ezalatt
mi azon meglevé egyetlen egy allami vasutunkat is egy maganpalyatél hozzuk fliggésbe?
Ezzel csak a legmenthetetlenebb biint kdvetnék el magunk ellen, mert e kérdésben nekiink
minden mas orszagnal tobb okunk van az allampélya-rendszer meghonositasat srgetni. Akar-
mely mas orszagban a magéanpalya is végre nemzeti intézet, mely tobbé-kevésbbé mindig sa-



29

jat orszaganak érdekeit tartja szem el6tt. Nalank ellenben minden magéanvasit Ggyszélvan
fizetett ellenségiink, ki csak romlasunkra tor. Azt allitjak, liogy a cartell ily egyezmény esetén
a magyar allampalya a széllitmanyok nagyobb részét tudna elnyerni. Megengedjik. Az osz-
trak allamvasut mindenesetre kész lesz kedvezd feltételekre. De egy par szdzezer mazsaval tobb
vagy kevesebb fuvar egy aranylag rovid palyan oly csekélység, mely sokkal kevéssé fontos ligy-
nél sem johetne széba, nem hogy akkor szerepeljen dont6 érvil, midén arr6l van sz6, hogy a ta-
rifa-szabalyozas ez egyetlen eszkozét kidobjuk kezeinkb6l. Minden cartell végeredménye : maga-
sabb fuvar, mi egyjelentéségli a magyar forgalom és termelés megbénitasaval.

Aki csak kissé is fontoléra veszi helyzetiinket, be fogja latni, miszerint nemcsak,
hogy nem szabad engednink hogy e fegyvert kezeinkbél kicsavarjak, hanem ellenkezdleg azon
kell lennlink, hogy azt minél inkédbb tokéletesbitsiik. Amennyire lehet, Gjabb allampalyéakat
még épiteniink s a meglevd maganvasutakat lehet6leg allamiakka tennink, ez lehet forgalmi
politikank egyedili feladata.

A pest-zimonyi vasUt kiépitése ma mar Ugyszolvan elfogadott tény és errél talan
folosleges is volna szolani, ha annak egy pontjara nem akarnék a figyelmet felhivni. A koz-
vélemény Aaltalaban a legrovidebb szabadkai irany felé hajlik, mi a helyett a valamivel hosz-
szabb bajai Utnak adnank els6séget. Bajat a t6le két mérfoldre es§ Battaszékkel mar nem
volna nehéz 0Osszekdtni és igy egy uj pest-fiumei utat nyernénk. Ez ut csak 7\a mérfold-
del volna hosszabb a 81:: hosszi buda-trieszti vonalnal. Ily kulonbség kiegyenlitése tehat
nem volna nehéz. S azon tulcsigazott kovetelések, melyeket a déli vasit a tervezett dunén-
tali fuzié alkalmabol tdmaszt, kotelességlinkké is teszik, hogy egy mas médrol is gondoskod-
junk, melylyel Fiadmét Pesttel Osszekothessik.

A dunéantali fasional kildnben is van egy mas csoportositas, mely fontosabb és kdny-
nyebben eszkdzolhetd, de mindannak daczara alig részesiilt eddig figyelemben. Ertjik a keleti és
tiszai vasUt egyesitését, minek pénzigyi Kivitele a mai sz(ik anyagi viszonyok kozt is le-
hetséges, miutdn az egyikt6l tetemes szamul részvényeket bir az allam, a masik pedig a
magyar kormany altal biztositott kamatot hiz. Sziikséges a csoportositds mar azért is, mert
igy végre-valahara véget vethetnénk annak a visszaélésnek, hogy az osztrak allamvasut a
magyar allamvasut elleni armanykodasaiban a tiszai vasitnal mindig h( szOvetségesre taldal.
De szikséges volna azért is, mert a brassOi csatlakozast csak igy lehetne Magyarorszag ér-
dekében kizsdkméanyolni. Ha e tervek megvaldsulhatnanak, ugy a magyar allampélya a ko-
vetkezd vonalak felett rendelkezhetnék :

Magyar allampélya 1039  kilometer
Pest-Zimony Co 332 "
Duna-dravai Co 166 ”
Keleti Co Coe 600

Tiszai .o 584 "

Osszesen 2719 .

Ily jelentékeny haldzat mellett aztdn végre uralomra verg6dhetnék a magyar érdek sa-
jat hazajaban. Amig azonban ily Iépésre nem szanjuk magunkat, s6t ellenkez6leg a meglevd al-
lamvasutat is idegen tarsulatok kezeire akarjak jatszani, addig idegenek rabszolgai leszink tu-
lajdon féldunkon.



30

Egészitsiik ki meglevd vonalainkat. Adjuk azokat oly kezekbe, melyek minden tekin-
tetben megbizhatok. Forditsunk Kivalo figyelmet azok kereskedelmi vezetésére és tarifa-poli-
tikdjara. Ne engedjink semmiféle maganembernek monopolizalé befolyést gyakorolni. Ez az,
mit mindenek el6tt szem el6tt kell tartani. Az allampéalyakat szaporitani, a maganvasutakat
megtdrni vagy legalabb artalmatlanna tenni. Ez legyen vasuti politikank alapdogméja. Ha
komolyan akarjuk hazank anyagi javat, (Ugy semmi néven nevezendd magantarsulatnak nem
szabad egy hajszalnyi nj kedvezményt, egy arasznyi uj vasutat engedniink. Onall6 magyar
forgalom — ez legyen jelszavunk.
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