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Absztrakt

A cikk a Magyar Kiralyi Honvédség Raba Botond tehergépkocsi fejlesz-
tésének és gyartasi programjanak reszletes bemutatasara vallalkozik.
Kitér a korabeli magyar haderdfejlesztésekre, a gy6ri programra, amely
lehetévé tette a Kiralyi Honvédség gépesitését és modernizalasat.
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Abstract

The article undertakes a detailed presentation of the development and
production program of the Raba Botond military truck of the Royal Hun-
garian Army. It also touches upon the contemporary military develop-
ment efforts in Hungary, including the Gydr program, which enabled
the mechanization and modernization of the Royal Hungarian Army.
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Bevezetés

A cikk a Magyar Kiralyi Honvédség Raba Botond teherauto fejlesz-
tésének és gyartasi programjanak részletes bemutatasara vallalkozik.
Kitér a korabeli magyar haderéfejlesztésekre, a Gyéri programra,
amely lehet6vé tette a Kiralyi Honvédség gépesitését és moderniza-
lasat. A Gyb6ri program a Magyar Kiralyi Honvédség korszakaban a
legmeghatarozébb és legatfogobb, szinte minden szegmensre kiter-
jedé reformprogram volt. Ugyanez elmondhaté a Zrinyi 2026 Honvé-
delmi és Haderé6fejlesztési Programrol is a rendszervaltast kovetd id6-
szakban.? Természetesen a programokat telies mértékben nem lehet
0sszehasonlitani, hiszen a két kor szelleme és azok kihivasai teljesen
eltér6ek, azonban mind a két esetben a honvédség fejlesztése és a
hadiipari kapacitasok ndvelése kiemelt szempont volt. A cikk 6sszeha-
sonlitasokat is végez e programok tekintetében. Leszogezhet6, hogy
mindkettében a magyarorszagi hadiipar és az innovacios képesség
fejlesztése fontos szempont. A célok kozt szerepel az importfliggéség
csOkkentése, az ellenalloképesség és az ellatasbiztonsag fokozasa.
Alapvetd hadfelszerelések — kulonb6zé kézifegyverek, I6szerek, ruha-
zat, élelmezés és a teherautdk — gyartasanak hazai megszervezése
kap kiemelt hangsulyt ezekben. Végul a Gybri program egyik legsike-
resebb gyartasi programja éppen a Raba Botond tehergépkocsi lett.
Ez volt ugyanis az elsé olyan, teljesen Magyarorszagon gyartott kato-
nai teherautd, amely tobb gyar kooperacidjaban, szabvanyositas és
mindségbiztositas mellett készult.

1. Magyarorszag hadiipari helyzete és lehetéségei az
elsd vilaghaboru utani idészakban

A Nagy Haboru — mely a korabeli elnevezése az elsé vilaghaboru-
nak — befejezésével altalanosan elmondhat6é a konfliktusban részt-
vevl orszagokroél, hogy a hadiipari szikségletik drasztikusan lecsok-
kent. Az atallas és az ipari tevékenység ujjaszervezése meg a gybztes
orszagok szamara is igen nagy kihivas volt. Meghatarozo6 problémava
valt a haborus évek alatt a termelésben foglalkoztatott tébbletmunka-
erd munka nélkil maradasa. Kiléndsen nagy gondot okozott ez a

2 Budavari Krisztina (2019): A Zrinyi 2026 program. Korlatozott lehetéségek a ma-
gyar védelmi ipar fejlesztésére. Hadtudomany 29., 2019/ 3. szam. 146.-148.0.,
illetve Budavari Krisztina (2020): A magyar védelmi ipar helyzete és fejl6dési le-
het8ségei. Kézirat, Magyar Hadtudomanyi Tarsasag. 124-153. o.
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vesztes orszagok szamara, mivel a termelés atallitasa mellett korla-
tozo intézkedéseket hoztak velik szemben, és jévatétel megfizetését
irtak elé szamukra. igy ezen orszagokban a hadiipar termékeire még
kisebb volt, illetve lehetett a kormanyzati igény.

A trianoni békediktatum az elsé vilaghaboru elvesztésébdl fakado
haderbszervezési és hadiipari korlatozasokat tartalmazott a magyar
hadiiparral szemben, amelynek V. cikkelyében fogalmaztdk meg a
Magyarorszaggal szemben allitott kovetelményeket. Ennek tdbb
pontja is a hadiipari termelés korlatozasat irta eld, illetve a hadsereg
létszamat is maximalizalta — 35 000 f6ben —, szemben a szomszédos
orszagokkal, ahol 150-200 ezer f6s hadseregeket tartottak fenn. Pon-
tosan meghatarozasra kerult tovabba a készleten tarthaté hadianya-
gok mennyisége, beleértve a klilonbdz6 tuzérségi és keziléfegyverek-
hez tartozod 16szerek, a géppuskak, karabélyok, l0vegek, aknavetok,
kézifegyverek (pl. kardok, szuronyok) szama is. A korlatozasokban ku-
|on kitértek arra is, hogy éves szinten mennyi gyarthaté ezekbdl a ha-
dianyagokbol. Sok esetben ezeknek a készleteknek az utangyartasa
csak a hasznalat, illetve elhasznalodas mértekében volt pétolhatd. A
tobbletkészleteket meghatarozott idén belul a szOvetséges hatalmak
részére at kellett adni, vagy meg kellett semmisiteni. Meghatarozott
volt az is, hogy egy bizonyos lrméret felett (105 mm) tilos volt a tuzér-
ségi l6szerek gyartasa és azok rendszeresitése. Tiltott volt hazank
szamara a harcigazok el6allitasa is. Az ilyen jellegl termelésre alkal-
mas gépeket vagy atalakitottak polgari felhasznalasra, vagy megsem-
misitették. A hadianyagok export-importja is minden formaban tiltott
volt, nem beszélve a modern harcijarmUvekrél, mint példaul a repul6-
gépek és harckocsik.

Felallitottak a Szovetségi Katonai Ellenérzé Bizottsagot, ami szigoruan
nyomon kovette a Magyarorszagon torténé eseményeket.®> A tertleti
veszteségeink jocskan kihatottak az ipari termelésre, hiszen az jelent6s
nyersanyagbanyaszati tertletek, acélkohok kiesését jelentette. Az acél-
banyaszat 85%-a kerllt Csehszlovakia és Romania terlletére, az acél-
kohdk 60%-a mas kulfoldi orszagokba kerult. 1920. év 8szén, a rimamu-
ranyi vasm{ nagyjabol 10%-os kapacitassal volt képes termelését ujra-
inditani. A tovabbi — azaz a korlatozas, a tertiletvesztés melletti - hadiipart
ert hatalmas veszteség és anyagi kar okozoja a roman megszallas alatt
tortént rendszerszint(i, az Antant altal jovahagyott Uzemleszerelések vol-
tak. A roman hadsereg magyarorszagi tartézkodasa alatt szinte minden

3 Dombrady Lérand et al. (2016): A magyar hadiipar torténete. Budapest, Zrinyi
kiado. 100-101. o.
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mozdithato, ipari célra hasznalt berendezést és nyersanyagot magaéva
tett, leszerelték a gyarakat, Uzemeket. Tobbek kozott a gy6ri agyugyar
berendezéseit teljesen felszamoltak, a didosgy6éri Uzemben is csak 80 da-
rab gép menekult meg az orszag hivatlan vendégeinek kezei kozul. Egy
tovabbi példaként a Weiss Manfréd Rt.-t ért karok a kdvetkez6képp ala-
kultak: tobb mint 1515 gépet és azok tartozékait vitték el, emellett 1750
tonnat meghaladé mennyiségl nyersanyagot, pl.: kilonb6z6 fémeket,
szerszamacélokat.*

A vezérkar hadianyagokert felelds csoportfénoke tételesen felva-
zolta a hadiipar egyes agazatainak felkészulltségi szintjét, elemezve a
hianyossagokat, majd hivatalos és titkos megrendeléseket adott ki. A
csepeli Weiss Manfrédban hivatalosan, ellenérizve is folyt a munka,
azonban ezzel parhuzamosan gyartottak a Honvédség megrendelé-
sére olyan |6szereket is, amelyeknek az el6allitasa tiltott volt. Ezeket
a készleteket igyekeztek a Szdvetségi Katonai Ellenérzé Bizottsag eldl
elrejteni. Hasonloképp tortént a Honvédség jarmiveinek beszerzése
is. Itt kUIonb6zb fedbcégeken keresztul torténtek a beszerzések, ame-
lyet a Raba felé intézett megrendelések archivumabdl lehet a legjob-
ban nyomon kovetni. 1923. és 1927. kozott tortént megrendelések tul-
nyomo tdbbsége nem a Honvédelmi Minisztériumtdl érkezett Gydrbe,
pedig a megrendelések kozott szerepel tobb olyan teherautd, amelyet
a vilaghaboru alatt kimondottan katonai célokra szallitott a cég. Ennek
pancélozott, valamint mihelykocsi-felépitménnyel felszerelt valtozatat
is szallitottak a tiltasok ellenére, ebbdl is tisztan lathatd, hogy katonai
felhasznalasra szantak. A feddcégek és szervezetek kozott szerepelt
példaul a Bolgar Hadligyminisztérium, a Magyar Kiralyi Allami Auté-
lizem igazgatdsaga, a Belligyminisztérium, a Magyar Kiralyi Allam-
rend6rség és a Magyar Kiralyi Technikai Kisérleti Intézet is.> A hadi-
ipar felé intézett megrendelések nyilvanossa tételét az Antant ellen-
0rz6 bizottsaganak 1927-es tavozasaval lehetett elinditani.

2. A Gyori program

A haderéfejlesztési program 1938. marcius 5-én kerult meghirdetésre
Gy6rott — ebbdl eredéen neve Gy6ri program —, ami lehet6séget nyujtott
az addig tiltottnak szamitd, nyilt fegyverkezésre. Az ujsagokban is

4 Laky Dezs6 (1923): Csonka-Magyarorszag megszallasanak gazdasagi karai.
Budapest, Magyar Tudomanyos Akadémia. 133.-151.0.

5 Honvédelmi megrendelések a Magyar Waggon és Gépgyar R.T-t61 1913-1950.
tablazat, RABA Technoldgiai Centrum archivuma

255



Katonai Logisztika 2026. évi 1-2. szam

nyiltan beszéltek a program részleteirdl, annak megvaloésitasardl. Az Uj
Nemzedék Ujsag marcius 8-i kiadasaban a cimlapon szerepelt a Gyori
program gyakorlati megvalositasa, melyben részletesen ismertették a
program tartalmat, megemlitették benne, hogy milyen hatasokat varnak
téle, a megvaldsitasahoz szikséges pénzugyi forrasok elbteremtéseé-
nek metodusat, a f6 fejlesztési iranyokat. Mivel Magyarorszag kulpoliti-
kai helyzete miatt csak belsé tokéjére tamaszkodhatott, ezért olyan
megoldast kellett talalnia a kormanynak, amellyel hazai szinten rovid
hataridé mellett lehetévé valik a forrasok rendelkezésre allasa.

Hosszas szamitasok utan Daranyi Kalman miniszterelnok — egyez-
tetve Fabinyi Tihamér pénzigyminiszterrel, Imrédy Bélaval, a Nemzeti
Bank elnokével és Keresztes-Fischer Ferenccel, a Pénzintézeti Koz-
pont vezetdjével — és a kormany arra a megallapitasra jutottak, hogy az
orszag gazdasagi lehetéségeinek mérlegelésével és azok szamitasba
vételével, a tervezet végrehajtasara 1000 millié — azaz egymilliard —
peng6t képesek rendelkezésre forditani anélkil, hogy komolyabb felfor-
dulast okozzanak a koltségvetésben, és ezzel tulzottan megterheljék a
gazdasagi szereplbket. A terveik szerint a szukséges 0sszeg nagy re-
szét, 600 millié pengbt vagyonadod bevezetéseével gydjtik be 3 év alatt,
igy csokkentve a gazdasagra gyakorolt terhelést. A hianyzé 400 millié
pengbt pedig belsé hitel felvétele utjan szerezné meg a kormany. A fej-
lesztésekre szant 0sszeg nagysaga megegyezik a korabeli Magyaror-
szag éves koltségvetésével.

A pénzlgyi fedezet mellett sziikségessé valt a kdzpontositott iranyitas
megszervezése, amely fellgyeli a kiadasokat, illetve, hogy mire és mek-
kora 6sszeg hasznalhato fel. A feladat Imrédy Bélara harult. Homan Ba-
lint vallas-és kdzoktatasugyi miniszter Szentesen beszélt a tervezett be-
ruhazasokrol és annak f6 céljairdl Daranyi Kalman megbizasabdl. A
program két f6 iranyvonalra épult. Egyfel6l az orszag biztonsaganak eré-
sitésére, amelyet a honvédelem fejlesztésével kivantak garantalni, mas-
részt szocialis célokra, igy a mezégazdasagbadl élék széleskorl tamoga-
tasara, az eladdésodott gazdak hiteleinek rendezésére, illetve hosszu le-
jaratu hitelek nyujtasara. Ezek az intézkedések mind elémozditottak a
mez6gazdasagi termelés fellenditését, ilyen célokra 100 milliés keretdsz-
szeg allt rendelkezésre. A mez8gazdasag megerésitése fontos volt az
erés haderd felallitasahoz és annak ellatasahoz, emellett a gazdasagra
is élénkitéen hat, ha a mez6gazdasagbal él6k életszinvonala emelkedik.®

6 Saly Dezsé (1938): Mit jelent a gyakorlatban a gyéri program? Uj Nemzedék.,
1938-03-08/ 20. évfolyam/ 48-72. szam. 1.-2.0.
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A haderéfejlesztésre Daranyi kormanyaban elsé korben tehat 600
millié peng6vel szamoltak. Ebb6l 550 milliét szantak hadianyag-beszer-
zésekre, 50 milliot pedig épitkezésekre, innovaciéra. A megvalositas
természetesen dsszehangolva tortént a forrasok eléteremtésének lte-
mezésével. Az 550 millios keretet 3 év alatt kivantak hasznositani ugy,
hogy az elsd évben, 1938. december 31-ig 120 milliét, majd 1939. vé-
geig 300 milliot, illetve a tovabbi 130 milliét 1940. végére kivantak ren-
delkezésre bocsajtani.” A haborus helyzet miatt a honvédség névekvé
igényeire valo tekintettel, az eredetileg 1000 milliés keretet ujabb hitelek
bevonasaval 1940. végéig 1781 millié pengdre emelték. Jelentds kapa-
citdsndveléseket csak allami hitelek igénybevétele mellett voltak képe-
sek az Uzemek véghez vinni. A fébb, stratégiailag is fontos gyarak, mint
a Weiss Manfréd, a gy6ri Waggon és Gépgyar, a MAVAG, a Ganz és a
Lang, tovabba a kohodipar az 1941-1943-as id6szakban tobb mint 420
milliét kapott kapacitasbévitésre. Az addigi kapacitas megndvelése
mellett tobb 0j Uzemet helyeztek a haditermelés szolgalataba. Mig
1939-ben minddssze 757 gyar termelt ilyen célokra, addig par évvel ké-
s6bb ez a szam megduplazédott, azaz 1942—1943-ra mar 1370 Uzem
allt a hadiipari termelés rendelkezésére. A Gydri program azt tette lehe-
tévé Magyarorszag szamara, hogy gyorshadtestet allitson fel, amellyel
hozzajarultak a keleti hadszintéren folyd miveletekhez.

3. A magyarorszagi teherauté-gyartas és a Raba Botond

A trianoni korlatozasok miatt a hadsereg gépesitése, harckocsikkal
valo felszerelése csak az 1930-as évek masodik felében indulhatott
meg. A magyar hadvezetés igényt tartott kimondottan katonai cé-
lokra fejlesztett, teherautok rendszeresitésére.®

Az els6dleges elképzelés a kulfdldi licencek vasarlasaval torténd ha-
zai gyartds megszervezeése volt, kiegészitve a kulféldi megrendelések
beszerzéseivel. Kezdetben, az olcsé beszerzés gondolata tukrében, az
USA-bdl is rendelt Magyarorszag tobb mint 1000 darab 2,5 tonnas Ford
tipusu teherautét. Legnagyobb hatranya ezen rendeléseknek és be-
szerzésnek az volt, hogy a jarmivekért dollarban kellett fizetni. A meg-
felel6 mennyiségl valuta eléteremtése pedig nehézségeket okozott

7 Horvath Imre (1994): Onvédelem vagy agresszi6? Tarsadalom és gazdasag.,
1994/16. évfolyam / 2. szam. 101 - 104 o.

8 Halmagyi Pal et al. (2009): Varak, kastélyok, erédok. A m. kir. honvédség
egyenruhai, felszerelése és csapatnemei. Maké. Makoi Muzeumért Kézhasznu
Alapitvany 79.o.
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annak ellenére, hogy joval olcsébb volt az egységaruk még szallitassal
egyutt is, mint a hazai gyartasban lévé Raba AFi teheraut6é, aminél az
arkulonbség meghaladta a 10 000 peng6t. Teherautd beszerzésére volt
egy kolni vonal is, amely igaz, hogy araban nem volt olyan kedvez6,
mint az amerikai beszallitéé, de birodalmi markaban lehetett fizetni a
megvasarolt gépekért, amit a mar felvett német hitelbdl képesek voltak
finanszirozni. Ennek eredményeként a tervezett haderéfejlesztési prog-
ramban erre a célra forditani szant 6sszeget jécskan tulszarnyalta az
0sszesen 1750 darabos kulféldi megrendelés.®

Hamarosan megindult a magyarorszagi gyartas magas szintl meg-
szervezése is. A gy6ri Magyar Waggon és Gépgyar kapott megkere-
sést a Haditechnikai Intézettdl, hogy igényt tartanak katonai teherau-
tékra. Winkler Dezs6 (1901-1985), a késdbbi Raba Botond projekt ve-
zetdmeérnoke, visszaemlékezésében részletesen kitért a kezdeti alla-
potokra, tobbek kdzoétt arra is, hogy id6 hianyaban kulfoldi licenc va-
sarlasaval voltak képesek megvaldsitani terveiket és kiszolgalni az
igényeket. Szerencsés modon az Osterreichische Automobil Fabrik,
korabban Osterreichische Austro-Fiat nevii osztrak cég, amivel a
Raba alapvetben Uzleti kapcsolatban allt, készségesen allt a gyar
megkeresésenek Ugye mellé, igy a részletes targyalasokat kdvetéen
1935-ben alairtdk az egyuttmikoddésre vonatkozé megallapodast.
Gybrben megkezd6dott a gyartas el6készitése, tobb fejlesztéssel, kor-
szerUsitéssel egészitették ki a megvasarolt licencet. Ezen egyuttmi-
kodés keretében megszuletett teherautd neve is tukrozi az egyuttma-
kodés jegyeit, igy a neve is — a mar korabban emlitett és bekerulési
ara okan hivatkozott — Raba AFi lett. Még abban az évben két minta-
példany elkészult, amit a Honvédelmi Minisztérium tartossagi teszt ala
vetett, és a probak sikeresnek bizonyultak. Ennek ellenére Winkler f6-
mérnok megemliti, hogy a kezdeti fellangolas ellenére, az igért tobb
ezer darabos rendeléshez képest 1936-ig torténd atadassal igencsak
csekély mennyiség késziilt el.™®

Az AFi tipusu teherautok hadseregben valé alkalmazasanak f6
problémajaként a terepjaré képességuk viszonylag korlatozott volta
szerepelt. Ezért a harctéri kiszolgalas zokkenémentességének fenn-
tartasa érdekében a magyar hadseregnek sziksége volt egy Uj tipus
rendszeresitésére jobb terepjard képességekkel. Mivel a gyéri gyar
mar tobb teherautd-tipust gyartott, szinte egyértelmd volt, hogy

9 Dombrady Lérand et al. (2016): A magyar hadiipar torténete. Budapest, Zrinyi
kiadé. 156-160. o.

10 Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai
Centrum archivuma
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ezeknek a tipusoknak az alkatrészfelhasznalasaval szulethetne meg
az uj terepjard konstrukcid. Ezzel elkezd6dott annak kidolgozasa,
hogy az uj jarmi mely modon alakithato ki ezen feltételek és korulmé-
nyek kozott. Winkler Dezsé mar 1936-ban nekiallt néhany vazlatos
terv kidolgozasanak, melyben szerepelt, hogy milyen elvek alapjan ki-
vanja megalkotni a terepjarot. Mivel tisztaban volt vele, hogy a katonai
felhasznalas soran nem a hosszu élettartamra kell torekedni, hanem
arra, hogy maximalis terhelés mellett is megbizhatéan lehessen uze-
meltetni a jarmivet, igy a strapabirésag kiemelten fontos szempont
volt a tervek elkészitése soran.

1937-ben egy németorszagi autokiallitason vett részt a gyéri gyar
mérnokbrigadja, ahol volt lehetéséguk tobb kulfoldi gyartd katonai célu
teherautoinak megtekintésére. A tervezés soran sok kérdés tisztaza-
sara volt alkalmas ez a kulfoldi ut, mivel itt tébb izben tapasztalhattak
meg a magyar szakemberek, hogy milyen fébb szempontok meghata-
rozdak egy katonai célu felhasznalas soran. ,Kellemes meglepetés volt
szamomra a kiallitdson résztvevd, a gy6ri autdégyarral kapcsolatban allé
MAN cég mérnokeinek el6zékenysége, akik 0sszegyjtottek szamomra
a kiallitott teher-és terepjard gépkocsik katalogusait. Ezekbél ugy ahogy
mar kovetkeztetni lehetett a terepjaré gépkocsik két kovetelményére,
u.m. a terhelt jarm( 6sszsulyanak 1 tonngjara es6 vonderére, tovabba
a merev és a fuggetlen felfliggesztésii meghajtott kerekeknek a vizszin-
testdl felfelé és lefelé iranyuld maximalis kilengésére. A berlini autokial-
litas utan atnézve az addig elkészitett jegyzeteimet és vazlataimat ugy
latszott, hogy a fliggésben 1évé kérdések is tisztazhatok.”!"

A fébmérndk és csapata az egyszeriség elve mellett maradas érde-
kében a négy hatsé kerék meghajtasaban gondolkodott, vagyis a teher-
autd kerékképlete 6x4. illetve minél kisebb, a hajtaslanc okozta teljesit-
meényveszteségre torekedett, ezért a terepjardk részeként ismert osz-
tdmi elhagyasa és a mells6kerék-meghajtas mell6zését tartotta szem
el6tt. Ahogy visszaemlékezésében is leirja, a két f6 szempontnak eleget
téve torekedett a minél nagyobb 1 tonnara jutd vonoderd elérésére. Ezt
minél kisebb dnsulyu teherautd megkonstrualasaval és nagy végattétell
hajtassal kivanta elérni. A masik fontos szempont a felfiiggesztés nagy-
mértékl szabad mozgasanak biztositasa volt, ezt egymastdl fuggetlen
kerékfelfiggesztéssel kivanta elérni, ezaltal a terep egyenletlenségeit a
legpontosabban tudta kdvetni a jarmi rugdzasa. A futdmi-konstrukcid
megalkotasa soran arra is ugyelt, hogy a kerekek végig ugyanabban a

" Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai
Centrum archivuma
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sikban legyenek, vagyis kerékhelyzettél fuggetlenul egy nyomon halad-
jon az auté. Ez f6leg a terepjarasi képesség szempontjabdl volt fontos
tényezd, de orszaguti hasznalat soran is kimélte az abroncsokat, no-
velve ezzel élettartamukat, mivel igy viszonylag csekély volt a futomd
mozgasabdl adédd kopasanak a meértéke.

A

1. szamu abra. A Raba Botond hatso futomiive'?

A = hatsoétengely-hajtomi fels6rész; B = hatsdtengely-hajtomihaz alsérész;

C = hats6 zaréfedél, D = lengbtengely;

E = als6 vezetdkeret; F = fels6 vezetbkeret;
G = hatsé6 hordrugé; H = also rugotanyér;

J = felsé rugotanyeér; K = vonokészulék;

L = vontatokampo; N = csorl6kotél vezeték.

2. szamu abra. A Raba Botond alvazanak oldalnézete'3

2 Forras: 38 M. ,BOTOND" tj. gk" Leiras és kezelési utasitas (1943): Gyér. Ma-
gyar Waggon és Gépgyar R.T, Magyar Kiralyi Honvédség

3 38 M. ,BOTOND" tj. gk" Leiras és kezelési utasitas (1943): Gy6r. Magyar Wag-
gon és Gépgyar R.T, Magyar Kiralyi Honvédség
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A tervezési folyamat soran gondot forditottak arra is, hogy a meg-
akadas elkerulése érdekében az alvazat gordulémanko-kerekekkel
lassak el eldl, illetve a mellsé kormanyzott tengely és a hatso tengely
kozott, ami egyben poétkerékként is funkcionalt. Ez fontos volt, hiszen
megakadalyozta a teherauté fennakadasat meredek terepakadalyo-
kon valo athajtas soran.' A tervezési folyamatoknak ezek az elvek
adtak meg a f6 iranyt, a tobbi mar kimondottan a felhasznalasi cél pon-
tositasan mult (ezalatt a klilénb6z6 hasznalati célok szerinti felépitmé-
nyekre gondolok).

Az els6 f6tervek rovidesen el is késziltek az el6bb részletezett
iranymutatasok alapjan, azonban a gyar vezetésége nem adott enge-
délyt az elsé mintadarab soron kivuli legyartasara, nem biztak az el6z-
mények utan annak sikerében és a mennyiségi igényben sem. Az igazi
attorés varatlanul kovetkezett be, amikor is az emlitett tervek mar a
targyaldasztalnal kerultek megtekintésre a gyar munkatarsai részeérdl,
néhany megbizott katonai szakember részveételével. Az 6sszegylltek-
nek kifejezetten tetszettek az ott latottak, mindenki pozitivan allt a pro-
jekthez. TObb otlet és tapasztalat hangzott el mind a konstruktéroktél,
mind a Haditechnikai Intézet munkatarsaitol.

A gyar vezérigazgatdésaganak felhivtak a figyelmét arra, hogy az 1938-
as év elején a Honvédség egy teherautd-prébat tart Hajmaskéren, ahol
kllfoldi cégek gyartmanyai is részt fognak venni. Ez a tény mar nyilvan-
valdan megmozgatta a kétkedd gyarvezetést is, és egyértelmi volt, hogy
emiatt sirg6sse valt két mintajarmi legyartasa. A konstrukcié el6allitasa-
hoz mar rengeteg fédarab rendelkezésre allt a gyarban, mivel ezek mar
gyartasban lév6 fédarabok voltak. Ezek kdzé tartozott példaul a kardan-
fékkel és a csorlémeghajtoval ellatott sebességvaltod, a motor, a tarcsas
tengelykapcsold. A konstrukcid elektronikai szereléke is szinte teljes at-
fedést mutatott a gy6ri palettdban mar kiforrott technikanak mondhato te-
herautdval, viszont a kiildnleges igényeknek eleget téve felszerelésre ke-
rilt egy elektromos inditémotor és akkumulator is."

Tobbek kdzott a motort is a mar gyartasban 1évé AFi-bdl emelték at,
ami azon kivul, hogy gyartasi szempontbdl praktikusnak bizonyult, a
prébautak soran maga a tervez6, Winkler Dezs6 is meg volt elégedve
a tapasztaltakkal és kifejezetten alkalmasnak talalta azt.

4 Honfi Imre (1976): Emlékezziink a régiekrdl. Haditechnikai Szemle 10.,1976 / 3.
szam. 106-108.0.

15 Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai
Centrum archivuma
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3. szamu abra. A Raba Botond csori6kihajtassal ellatott sebességvaltoja’®

A = sebességvaltokar; B = kézifékkar,

C = csorl6hajtémiihaz; D = csorl6kapcsolokar;

E = csorl6hajtétengely; F = tengelykapcsol6 olajozo;

G = sebességvalté-szekrényfedél; H= sebességvalto-szekrény, kdzbetét-fedél;

J = kett6s mellsé fedél.

A tapasztaltakrodl visszaemlékezéseben igy vélekedett: ,Az 1936-ban
szallitott AFi motorok maximalis teljesitménye 2500 percenkénti fordu-
latszamnal 57 LE, legnagyobb forgatényomatéka 1100 fordulatszamnal
22,2 kgm volt. Meg kell azonban emliteni, hogy az ugyanakkor 2500
maximalis fordulatszamnal mért 17 kgm nyomatékkal ez a motor rend-
kivul nagy, 30%-o0s rugalmassaggal rendelkezett. Ez azt jelenti, hogy
emelkeddben, vagyis amikor a novekedé menetellenallas kovetkezte-
ben a motorterhelés n6 és a motorfordulat 1100/percre esik is vissza, a
motor még mindig nem fullad le és ugyanazzal a sebességi fokozattal
30%-kal nagyobb vonder6t tud teljesiteni, mint a maximalis sebesség-
nél, természetesen kb. félakkora sebességgel. Ez akkor senkinek sem
tlnt fel, legalabbis senki nem tett rola emlitést. Rendkivili jelentéségét

6 38 M. ,BOTOND" tj. gk" Leiras és kezelési utasitas (1943): Gy6r. Magyar Wag-
gon és Gépgyar R.T, Magyar Kiralyi Honvédség

262



Katonai Logisztika 2026. évi 1-2. szam

magam is csak késbdbb tapasztaltam. Amikor ugyanis a korabban emli-
tett Raba-AFi mintajarmivek koézul az elsé a fémérndki iroda elé allt,
hogy els6 probautjara menjen, Toth Gy. Istvan fémérnok ult a kormany-
hoz és az ideiglenes vezetéflulkébe maga mellé invitalt. A préba a Gyér-
bél Gonyl felé vezetd orszagut jobb oldalan Gyérszentivan hataraban
elteruld, termelésre nem hasznalt, részint homokos, dombos, godros te-
repen tortént. A kocsi minden tekintetben kifogastalanul mikodott, de
feltGint, hogy még szandékosan sem lehetett fulladasig leterhelni, csu-
pan csak lassabban haladt, de ment. Ekkor gondoltam el6sz6r arra,
hogy evvel a motorral ki lehetne elégiteni azokat a kovetelményeket,
amelyeket a katonasag a 1,5-2 tonna hasznos teherbirasu terepjaré te-
hergépkocsival szemben tamaszt.”!”

4. szamu abra. A Raba Botond motorja'®

A = szelephimba; B = allitécsavar;
C = ellenanya; D = szelepemel6rud;
E = himbatengely ken8szelep; F = hészigetel6 a tizel6anyag-tapszivattyu alatt.

7 Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai
Centrum archivuma

18 38 M. ,BOTOND" tj. gk" Leiras és kezelési utasitas (1943): Gyér. Magyar Wag-
gon és Gépgyar R.T, Magyar Kiralyi Honvédség
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Mivel a hatsé tengelyek meghajtasa teljesen eltéré a gyartasban lé-
vOktél, ezért annak beszerzésére mar korabban megtortént a kapcso-
latfelvétel a német Rheinmetall-Borsig céggel. A csigas hajtomivek,
kardan- és féltengelyek leszallitasa a gy6ri Uzembe viszonylag hamar
megtortent.

A differencialmirél érdekességként megemliteném, hogy 6nzardan
mikodott, normal menetnél lehetdvé téve a kanyarodas soran fellép6
kerékfordulat-kllonbséget, viszont csuszds terepen a hirtelen fellépd
fordulatszam-kulonbségre a szerkezet 6sszezar, vagyis mind a két ke-
rék azonos fordulatszammal kezd forogni.

A szériagyartott Botondok motorjai csak a hengerfurat atméréjének
megnovelésében tértek el az AFi motorjatdl, amelyet egyszerlen egy
nagyobb cserélheté hengerpersely beépitésével értek el. Az autdra
kerilt tovabba egy mdédositott olajteknd, ami biztositotta a megfeleld
olajszallitas zavartalan mikodését, felszerelésre kerult egy specialis
Fallstrom tipusu karburator is — ezek mind a terepjarasi viszonyokkal
szemben tdmasztott kdvetelményekhez voltak igazitva.

A fétervek részletes felllvizsgalata utan megkezdddoétt azok gyar-
tasba adasa, mivel ez egy ,0” szérias termék volt; ezek elkészitése
nagy kihivast okozott az Uzemben dolgozdknak, ugyanis példaul nem
allt rendelkezésre semmilyen célszerszam. De elmondhatd, hogy a
cég 0sszes dolgozdja sajat ugyének tekintette a projektet, lazasan
folytak annak el6készuletei. A korabban mar emlitett fétervek elkészi-
tése mellé kiegésziteskent Osszeallitottak a szukséges alkatrészek lis-
tajat, amiben gondot forditottak arra is, hogy részletesen levezessék,
hogy milyen anyagok beszerzése nehézkes, illetve miben szorulunk
exportra, és ezek beszerzését is meginditottak.

Komoly fejfajast okozott a terven dolgozdknak a gumiabroncsok be-
szerzése, ugyanis az eredetileg tervezett német Continental cég te-
repjarasra fejlesztett 2 atmoszféra Uzemi nyomasu gumikdpenyeit
nem bocsajtotta a magyar cég rendelkezésére. A megoldast az oszt-
rak Semperit gumigyar jelentette, amely egy hasonl6 — a katalégusuk-
ban igaz nem szerepl6 —, ugyancsak alacsony nyomassal mikodé, ta-
golt bordakkal ellatott futo- és oldalfellletekkel rendelkez6é erés abron-
csot volt képes gyartani (igaz, nagyobb, 3 atmoszféra Uzemi nyomas-
sal). Ez a tény kezdetben kissé aggasztotta Winkler Dezs6t, mivel a
kerekek Uzemi nyomasa nagy meértékben befolyasolja a futéfelllet
szélességét és a terepen torténd tapadas mértékeét. A saros terepen
torténd biztos haladas érdekében a kerekeket lanccal lehetett
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felszerelni, amit a felnin talalhaté kampdkba kellett régziteni.'®

5. szamu abra. Nagyobb tapadas elérése érdekében a kerekekre
szerelhet6 lancok?°

6. szamu abra. Az Uj konstrukcié (Botond) elsé prébajanak egyike?’

19 Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai
Centrum archivuma

20 38 M. ,BOTOND" tj. gk" Leiras és kezelési utasitas (1943): Gyér. Magyar Wag-
gon és Gépgyar R.T, Magyar Kiralyi Honvédség

21 RABA Technoldgiai Centrum foté archivuma
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Az els6é mintajarmi 1938. év elejére el is készult, és ennek els6, a
gyartelepen torténd probadtja fellilmulta a varakozasokat. A frissen el-
készult konstrukcié konnyedén lekizdott minden terepakadalyt és
emelkeddt, mikdzben a futdmiive pontosan lekdvette az egyenetlensé-
geket. Az alvazat 3000 kg teherbirasura tervezték, amelyet a teszt so-
ran ketté 1500 kilos suly felrakasaval tettek probara. A teszt egész na-
posra elhuzodott, igazi sokasag terel6dott 6ssze a gyar udvaran, sokan
megcsodaltak az uj fejlesztésli gép elsé megtett métereit. Tébb hosz-
szabb teszt kOvetkezett ezutan, tobbek kozott a Bakonyban. Id6kozben
a teherauté megkapta a hianyzé karosszériaelemeket és a kocsiszek-
rényt, ami a vezet6fulkétél kulonalléan volt felépitve az alvazra.

A jarmi tesztelésébe bekapcsolddott a Honvédség néhany megbizottja,
akik mar korabban az AFi teherautd gyartasellenérzésében, atvételében is
részt vettek, illetve olyan szakemberek, akiknek a 1,5 tonnas terepjarokér-
dés megoldasa volt a feladatuk. A Botond elnevezés a tesztelésben részt-
vevl katonaktdl szarmazik, nem a gyar adta a teherauté nevét.??

R

7. szamu abra. Raba Botond a csapatpréba soran®?

22 Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai
Centrum archivuma
23 RABA Technolégiai Centrum fotd archivum
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1938. majus 5-én a Hajmaskéren megrendezett proban kimagasléan
szerepeltek a Botondok, a vezérkar elképzelését teliesen megvaltoz-
tatva, miszerint német gyartmanyok licencének megvasarlasaval kell
idehaza a teherauto-gyartast megoldani.?* Augusztusban mar csapat-
proban vett részt a Botond a 4. gépkocsizo zaszl6aljnal, amelyrél a ko-
vetkezOképp vélekedtek a résztvevok: ,a Raba Botond terepjaré gép-
kocsi volt az a tipus, amely a csapatszolgalat kdvetelményeinek teljes
mértékben meg tudott felelni"2

Mikozben javaban folyt a jarmi tesztelése, illetve az egész gyar la-
zasan készult a sorozatgyartas Kivitelezéseére, hittek abban, hogy
elébb vagy utébb tomeges megrendeléseket fog intézni a Honvédelmi
Minisztérium a Raba iranyaba. Az el6készités része volt a tervek fris-
sitése és korrekcioja annak érdekében, hogy a sorozatgyartas soran
minél kevesebb hibalehetfseg alljon eld, illetve a legoptimalisabb le-
gyen a gyar kapacitasainak kihasznaltsaga. Minden apré részletre
odafigyeltek, kiszamitottak az egyes alkatrészek legyartasahoz szik-
séges id6t, mindegyiknél rogzitésre kerult a felhasznalt anyagok mi-
nésége, amelyeket a tervekhez tartozé dokumentaciéban is rogzitet-
tek. Atlathatéva valt a raforditott idé és a munkaer&igény, amely a so-
rozatgyartas pontos megszervezéseének alapjat jelentette. Az lUzemel-
tetéshez szlkséges leirast és az alkatrészjegyzéket joval késoébb,
csak 1940-ben juttatta el a Honvédseég részére a gyar.

A Honvédelmi Minisztérium megbizasabdl két gyar lett kijelolve a Bo-
tond gyartasara, azonban azok a megfelel6 kapacitas hianyaban nem
lettek volna képesek hataridére teljesiteni a megrendeléseket. Emiatt
szukségszeriivé valt tobb gyarté beszervezése a feladat mihamarabbi
teljesitésére. A tervezet szerint tobb Uzemben parhuzamosan folyt az al-
katrészek elballitasa és azok dsszeszerelése. A kooperacidspartner-ce-
gek szamara a részfeladatokat ugy hataroztak meg, hogy figyelembe vet-
ték, milyen gyartasi technologia all rendelkezéstikre.28

A pontos gyartandé mennyiségrél és a feladatkorok szétosztasardl
tablazat készult, ami pontos utasitasokkal volt ellatva, hogy az egyes
fédaraboknak milyen ,kivitellieknek” kell lennitk. A hasznalt tablazat
egyszeribb megértése érdekében kiemeltem példaként, hogy a

24 Bozzai Zoltan (2009): Mindségbiztositas és katonai jarmiigyartas a RABA Jarmii
Kft.-nél. Haditechnika 43. 2009 / 5. szam. 41-43.0.

25 Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai
Centrum archivuma

26 \Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai
Centrum archivuma
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szallitandé motorokat a kovetkez6képpen kellett a gyartasért felel6s-
nek az 6sszeszereld cég felé tovabbitania: ,Komplett beépitésre kész
motor, olajjal feltdltve, befuttatva, lefékezve, esetleges Katonai Atvételi
Bizottsag (KAB) kivansagra fékpadon atadva szallitand6. 10M és 12M
csoportok egyes tételei alkatrészekben.”?’

A tablazat fontos részei voltak a szerel6gyarak kulon utasitasai,
amikben kiemelték az adott alkatrészhez tartozé esetleges sziukséges
ellenérzéseket, kiegészitéseket, mint példaul a differencialhaz eseté-
ben: ,A haz méretei ellenérizend6k. A haz és a fenék belul oldhatatlan
lakkal befestend.”?®

A gyartas felosztasara is alljon itt néhany példa:

A motorok gyartasaban részt vett a Lang autdgyar, amely korabban
a MAVAG altal gyartott buszok és teherautdk szamara szallitotta be
a motorokat. A fejlett Weiss Manfréd cég képes volt az eredetileg
importalt kardantengelyek legyartasara a hozzatartozo licenc megva-
sarlasa utan.

A Ganz vallalta a csorl6k, hatsé kerekek kilengését szolgald himbak,
potkeréktengelyek, illetve a karosszériak egy részének biztositasat. A
Hofherr-Schrantz gyar a hatso kerekek, felépitmények és a fékrend-
szer egy részének gyartasaért felelt.?®

A kooperacios felosztas egy fontos sarokkodvének tisztazasa ma-
radt hatra, a kilénb6zé Uzemekben legyartott fédarabok és alkatré-
szek cserélhetéségének és megmunkalas utani méretének garanta-
lasa. Az egységesitési torekveés azert is kerult a gydri mérnokok lato-
korébe, mert a német szerzédéses partnerik, a Krupp cég mar szem-
besult ezzel a hibaval.

Egy jarmivekkel foglalkozé vallalati ujsagban hivtak fel a németek
a figyelmet arra, hogy el6fordulhatnak meghibasodasok. Ezek az in-
formaciok viszonylag ujkeletlinek szamitottak Winkler szamara, mivel
ez korabban nem volt jellemz6 a tapasztalatai szerint a Krupp magas
minéségére hivatkozva. Utanajart tehat a kérdéses targynak, és a
megkeresésre a Krupp a kovetkezbket valaszolta:

27 Lasd. 1.sz. melléklet
8 KAB atadasi jegyz6konyv Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum archivuma
29 KAB atadasi jegyz6kényv Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum archivuma
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8. szamu abra. KAB atadasi jegyz6konyv: a 10M és 12M csoportok egyes tételei alkatrészekben3°

30 KAB atadasi jegyzékényv Magyar Miiszaki és Kézlekedési Mizeum archivuma
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Csoport . i Leszallitandd L ,,
e, Quota birtokos cé- o Utasitas a szerel6 . .
gyari lap- . K Gyarto6 cég neve Iy céeh iven kivitelb arak részé Megjegyzés
el szAm megnevezés gek neve mely céghez milyen kivitelben gyarak részére
1G 1-5 Komplett dsszeszerelve,
2G 1-5 raszerelt 1D potsebes-
3G 1-5 Waggon 1/2 Waggon 1/2 ségvaltoval, kenGanyag-
4G 1-5 Sebességvaltd gal feltdltve, bevizs- Olvzzitligzstlan
5G 1 galva, alvazba beszere-
6G 1-4 WM 1/2 WM 1/2 701 készlet Mavag 1ésre készen, felerdsitd
7G 1 csavarokkal egyiitt.
Himbak behelyezésre-
701 készlet készen 6sszesze-
. relve, a tobbi alkatré-
1H 1-6 Himba Ganz 11 Ganz 111 Waggon szekben, miniumozva
701 készlet Mavag , felerdsité csavarok-
kal
701 készlet A haz fedelekkel 6sz- A haz méretek Csiga és csiga ke-
Diff. haz és fe- szecsavarozva szalli- | ellenbrizend6k. A | reket nem-a-Ganz
2H 1-6 ’ delek Weis M WM W tandd, utols6 meg- haz és a fenék szalhitjakividréh
A . munkalas utan nem oldhatatlan lakkal rendeljitk
701 készlet Mavag . ) .
szabad szétszerelni. befestendd.
701 készlet
3H 1-3 Csiga, kerék és Alkatrészekben szalli-
beagyazasa Ganz- 11 Ganz- 11 Waggen tando.
701 készlet Mavag
Onzar6 differen- . . Alkatrészekben szalli-
4H ! tial Waggon- bt WaggonH1 701 készlet Mévag tando.
5H254-2, SH253-
lakozo ék k >
il sk 12,13 Mzt
. " s Kr754, 8a75 Din
deti USA tlicsapagyas . X
. e 94 tételek és
5H 12 Leng-tengely 701 készlet Waggon | keresztekkel, beépitésre 4dsb. Mechanics
WM 701 készlet Mavag készen, felszerelt bér- "
WA csavar ¢és 2 lemez

harmoénikaval, kipro-
balva, kibalancirozva és
alapozva.

biztositék
Hother-hez szal-
litando.

Példaként a tablazat néhany soranak atirasa olvashat6 formaban.
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A terepjard konstrukcio el6allitasat gyartasfelosztasban tobb Gzem
végezte, ennek a rossz megszervezése miatt torténtek a meghibaso-
dasok, a két els6 szaz darabos szériat egyszerlien 0ssze se lehetett
szerelni az eltéré méretek miatt.3!

A kulfoldi példabdl okulva a magyar gyartok6zdosség megszerve-
zése mar joval atgondoltabb mddon, pontos tervezéssel jott Iére. A
szabvanyossag betartasa érdekében a gyartashoz szikséges sablo-
nokat, furdkat, megmunkalashoz szikséges szerszamokat, a méré-
és ellen6rz6 berendezésekkel egyutt Gy6rbdl szallitottak a partner-
cégek részére. Ezen kivlul a rajzon lathaté moédon a méretek pontos
betartasa érdekében tliréshatarokat szabtak meg, illetve a felhaszna-
landé anyagminéségek a Magyar Orszagos Szabvany alapjan kertl-
tek megjeldlésre, amely jelen példa esetében C 45-61.

oot 22 e
9. szamu abra. Raba Botond tehergépkocsi alvaz hossztart$3?

Ennek eredményeként az els6 szazas széria legyartasa abszolut hi-
bamentesen zajlott, mar 1939. masodik felében elkezdték a Miniszte-
rium altal leadott rendelés teljesitését. Az elsé Gybrben készult Botond
1939. szeptember 6-an kerult atadasra a Honvédség részére 2820-as
alvazszammal.®® 1940 novemberére a két dsszeszereld cég, a MA-
VAG és a Raba 1402 darabot szallitott le a megrendelt jarmivekbdl.
Ez az els6 valtozat a 38M Botond A jelet kapta, és igy kerult rendsze-
resitésre; gyartasa 1941-ig tartott. Késébb, az 1941-ben attervezett
Botond A mar a 38/42M Botond B jellel kerilt rendszeresitésre.

A haboru el6rehaladtaval a Botond fejlesztése nem allt le, mivel

31 Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai
Centrum archivuma

82 Raba Botond hossztartdé Magyar Miiszaki és Kézlekedési Mizeum archivuma

33 Honvédelmi megrendelések a Magyar Waggon és Gépgyar R.T-t61 1913-1950.
tablazat, RABA Technoldgiai Centrum archivuma
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egyre tobb gyakorlati tapasztalatbol szarmazo jelentés érkezett a hon-
védek feldl a konstruktérok részére, amelynek eleget téve egy tovabb-
fejlesztett, Botond B vagy Botond Il néven emlegetett verziéo kidolgo-
zasat szorgalmaztak. A keleti hadszintér terepviszonyai joval zordab-
bak, az id6jaras sokkal szélséségesebb volt a nalunk megszokottnal,
ehhez kellett a teherautot is alkalmasabba tenni.®*

R \ | ¥

10.  szadmu abra. A motorban cserélheté hengerperselyek?3>

34 Winkler Dezsé [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai
Centrum archivuma

35 38 M. ,BOTOND" tj. gk" Leiras és kezelési utasitas (1943): Gyér. Magyar Wag-
gon és Gépgyar R.T, Magyar Kiralyi Honvédség
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A moddositasokat a lehetd legkevesebb beavatkozassal szerették
volna elérni a gyartasi komplikaciok kikuszobolése mellett. A motortel-
jesitmény novelését a hengerpersely 105 mm-re valtasaval érték el,
ami igy mar tébb mint 70 16er6 lett. Emellett felszerelésre kerllt egy
fordulatszam szabalyz6, ami a motor tulporgésének megakadalyoza-
sara volt hivatott.

A megnovekedett hétermelés miatt a hitéviz keringtetésének meg-
oldasan is valtoztatni kellett: az els6 szérias Botondokrdl ismert termo-
szifonos megoldast ékszij meghajtasos vizszivattyuval lattak el. A po-
ros menetoszlopokban valé haladas soran kevésnek bizonyult az au-
ton hasznalt fémgyapotbol készult 1égszird, ennek kivaltasara olajjal
feltoltott Delbag centrifugalis aramlasu szirét vezettek be, amely jéval
hatékonyabban végezte feladatat.

A teljesitményndvelés mellett a legnagyobb atalakitasokra a forgal-
mirend-valtozas miatt volt szikség, ugyanis 1941-t6l Magyarorsza-
gon is jobboldaliva valt a kdzlekedés, azaz ekkor kerult bevezetésre
a ,jobbra hajts” szabalya. A kormanyt ezért athelyezték a baloldalra,
ami miatt a kézifékkar és a kapcsolotabla a miszerekkel egyutt U;
helyet kapott a vezet6fllkében.

A h(t6 védelmére egy strapabir6 gallytoré védéracsot szereltek fel,
amely védelmet nyujtott a motortér elejében elhelyezett hiité szamara,
ami szUikség esetén leszerelhet6 volt. A hitd is egyszerisitésen ment
keresztul. Eredendden tobb kulon cellabdl volt 0sszeépitve, amelynek
elénye az volt, hogy ha egy cella talalatot kapott, azt kiiktatva a hité
tobbi része tovabb tudott funkcionalni, azonban egy harci helyzetben
alapvetéen nem volt lehetéség a hitéelemek cseréjére, vagyis kisse
feleslegessé valt ez a funkcio. Ezért atalltak az egyrészes hiték gyar-
tasara, amely joval olcsdbb és gyorsabb is volt.

Alapvetden pozitiv visszajelzések érkeztek a gépet hasznaldktol,
voltak olyan magasrangu tisztek, akik személyesen Gydrbe latogatva
fejezték ki gratulacidjukat — emlékezett meg errél Winkler Dezs6.36

36 Winkler Dezs6 [é.n.]: Visszaemlékezés a Botondra. kézirat, RABA Technoldgiai
Centrum archivuma
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11. szamu abra. A keleti hadszintér zord terepjarasi viszonyai®’

Egy 1942. augusztus 31-i ujsagban Vitéz Major Jend vezérérnagy ke-
leti hadszintéri beszamoldja is er6sen alatamasztja a magyar konstruk-
ci6 sikerét: , A talajutat szakadatlan es6ben mar felszantottak eléttink a
visszavert szovjet csapatok. Gépjarm(iveink ezeken az utakon mar ten-
gelyen felul sullyedtek. Az utak mellék terepe, a lagy gabonafdldek gép-
kocsikkal ugyancsak nem voltak jarhatok. Egyedul a magyar ,Botond”
tipusu gépkocsi volt mely, a lanctalpasokon kivil még mindig dacolt ez-
zel az akadallyal. Es egyediil a magyar gépkocsivezet6 volt az, aki vég-
telen Ugyességgel, nagy gyakorlati tapasztalattal torténd akarassal és
nem kismérték( buszkeséggel még mindig vitte, vezette gépkocsijat.
Fohaszkodott, avagy szitkozodott ahogy a sorsa esett, de a ,Botond”
ment. lgaz, hogy a gépkocsivezetd és a gépkocsin Ul6k mar régen egy
testté és lélekké kovacsolddtak és segitették mindenben egymast. A
legnagyobb bliszkeséglink azonban az volt, ha katyuba fult német gép-
kocsit huzhattak ki a Botonddal. Erre béséges alkalom kinalkozott a né-
met bajtarsak 6szinte halajara és csodalkozasara.”®

A Botond rajgépkocsi tuldimenzionalasanak elkerulése érdekében,
az objektivitas erdekében azért megosztok olyan korabeli gyakorlati ta-
pasztalatbdl szarmazé feljegyzést is, ami konstrukciés hibakbdl torténd
miszaki problémakat vet fel. Bar hozza kell tenni, hogy ezen példan
kivil nem talaltam tobb feljegyzést. A j6 konstrukcié mivoltat az is iga-
zolja, hogy a gyartas soran viszonylag minimalisan valtoztattak a

37 Forras: RABA Technolégiai Centrum foté archivuma

38 vitéz Major Jend (1942): Hogyan keritette birtokaba éjféli harcban a magyar pan-
célos dandar egy szazada Mecsebelovkat. Ellenzék., 1942-08-31/63. évfolyam
/173-196. szam. 5.0.
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terveken. ,Példat emlitve, sok Botond terepjaré tehergépkocsival bizo-
nyos sebességen fellll éles fordulét nem szabad végrehaijtani, mert az
els6 kerekek megszorulnak és nem lehet a kormanyt egyenesbe visz-
szaforditani. Mivel ez a koérliimény a legtdbb gépkocsivezetd elétt isme-
retlen, ebbdl kifolydlag egymas utan keletkeznek az ilyen fajta balese-
tek.”39

Az uj tipusbdl 1441 darabot rendelt a Honvédelmi Minisztérium
1941-ben, amelyet nagyjabdl két év alatt le is szallitottak a megbizott
Uzemek. Természetesen a Honvédség igénye a harci helyzetben
egyre novekedett, a végleges Botond Il megrendelése 1943. végeére
1894 darabra nétt. Egy tovabbi pétrendelés is leadasra kertlt, azon-
ban errél pontos adat nincs, feltételezések szerint nagyjabol 400 da-
rabrol beszélhetunk. A gy6ri tzem 1944. elején havonta 50 darab te-
herautd 0sszeszerelésére volt képes.

12. szamu abra: A gy6ri lzemben készilé Botond teherautdk*?

A harci cselekmények el6rehaladtaval a gyar vezetbsége -

39 Kossik Adobjan érnagy (1943): Lélek és gép. Magyar Katonai Szemle., 1943/13.
évfolyam, 4. negyedév. 313.0.
40 RABA Technolégiai Centrum foté archivuma
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szamolva az esetleges tamadasokkal — 1944. marciusaban megke-
reste az illetékes hatésagokat, hogy engedélyt kérjenek a termelés
decentralizalasara. Ezt els6kézbdl visszautasitottak a panikkeltés és
a feltlinés elkerllésére hivatkozva. Végul marcius végére megkaptak
az engedélyeket, a Botond teherautdk prébautjai soran sikerult meg-
valésitani kisebb feltlinéssel a kitelepitést.

A vezet6ség a kornyékbeli telepulések: Tét, Csorna, Egyed, Gyar-
mat, Gydomodre, Gonyl hatésagaival és a nagyobb ingatlanok, kasté-
lyok tulajdonosaival targyalt a hely biztositasa érdekében. Kozépule-
teket, iskolakat is igénybe vettek, megkezdték a helységek atalakita-
sat és a gyartashoz megfelel aramforras el6teremtését. Az lGzemat-
helyezés viszonylag lassan haladt az els6 bombazasokig, de utana
ezen munkalatokat felgyorsitottak.

Az elsé légicsapas 1944. aprilis 13-an fél 12-kor érte a Rabat, amely
tobb mint 300 emberi aldozatot kdvetelt. Az éplletek 65 szazalékat
megrongalta, a benne talalhaté berendezések és gépek tobb mint
70%-at érte karosulas. Egyes Uzemrészek termelését teljesen lealli-
totta, az okozott kart a szakértok 33 millid pengdre tettek. Az elsd lé-
gitdmadasnak kifejezetten nagy demoralizal6 hatasa is volt, ezt kove-
téen tobb, az Uzemben dolgozé munkas otthonmaradt.

F

13. szamu abra. A légitamadast kovetd allapotok a Raba
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telephelyén, a hattérben egy Raba Botond tehergépkocsi*’

Mivel a gyar termelésének 80%-at a honvédségi megrendelések tet-
tek ki, ezért strg6s volt a termelés mihamarabbi uUjrainditasa. A mun-
kasokat a lakohelylk szerinti jegyz6k felszélitottak, hogy jelentkezze-
nek munkara, amelynek elmulasztasa esetén komoly buntetéseket
helyeztek kilatasba. A munkalatok nagyrészét a helyreallitasok és a
romeltakaritasok tették ki, és az ujabbnal ujabb tamadasok egyre na-
gyobb mértékben kototték le az ott dolgozok munkaerejét. Az aprilisi
tamadas utan meég julius 2-an, augusztus 9-én, szeptember 20-an,
oktober 7 és 21-én, valamint novemberben két napon keresztul — 17-
t6l 19-ig — érték a légicsapasok a gyarat. Az Osszesitett karok 6sszege
elérte a 363 millié pengbt. A Botond projekt Uj fejlesztési, hathengeres
valtozatanak probamotorja is a pusztitas aldozata lett. Sajnos a gy6ri
teherauto-gyartasnak az el6bb emlitett pusztitasok okoztak a teljes le-
allasat és megsemmisulését. Talan egy felelésebb dontés meghoza-
talaval hamarabb el kellett volna kezdeni a gyartas ,arnyékliizemekbe”
valo széttelepitését és ezzel a gyartas megmentését. Ugyanakkor az
is tény, hogy a haboru elérehaladtaval talan mar nem a szovetséges
bombazasok jelentették a legnagyobb problémat. A nyersanyagok be-
szerzése és a keletrdl elére tor6é szovjet csapatok kozeledése is telje-
sen ellehetetlenitette a Botond gyartasat, megfelel intézkedésekkel
is csak maximum rovid id6ével (6rakkal) lehetett volna halasztani a le-
allast, de meggatolni nem.4?

Osszegzés és kovetkeztetések

A masodik vilaghaboru soran a keleti hadszintéren tobb izben kellett
szembenéznie hazank mellett Németorszagnak a hosszu utanpotlasi
vonalak okozta problémakkal, ahol mar nélkulozhetetlen volt a gépe-
sitett teherszallité eszk6zok bevonasa. Ebben a haboruban keriltek
el6szor felallitasra 6nallé feladat végrehajtasra alkalmas gépesitett
harckocsizé egységek, melyek menettempdjat a gyalogsagnak és a
harckocsikat kiszolgalé egységeknek is tartaniuk kellett. A masodik vi-
laghaboru soran talan elészor tobb csata kimenetele azon mult, hogy
melyik harcban all6 félnek van megfeleld utanpétlasa és logisztikaja.
Hazank haborus helyzetének bemutatasara néhany feljegyzést gydj-
tottem, amelybdl arra lehet kovetkeztetni, hogy a magyar haderé

41 RABA Technoldgiai Centrum foté archivuma
42 Tabiczky Zoltanné (1972) A Magyar Waggon és Gépgyar Torténete 1896-1971.
Gyér-Sopron megyei Nyomdavallalat. 157-158. oldal
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teherautokkal valo ellatottsaga a szukséges mennyiségnél joval keve-
sebb volt. A Honvédség szamara viszonylag csekély mennyiségl
teherautd allt rendelkezésre féleg olyan, mint a Botond, amely te-
repjard képessegekkel rendelkezett. Hianya emlitésre kerul a ,Hoz-
zaszolas az ,utaszok szervezete" c. kozleményhez” cimi irasban is:
A gépkocsi kérdésben egyetértek. JO lenne szakaszonkint még
egyegy, de terepjaré ,Botond" gépkocsi.”*® Mivel nem volt elegendd
terepjard képességgel rendelkezé teherautoja a Magyar Honveédség-
nek, ezért az utaszokon kivll az egészségugynek is sok esetben nél-
kuloznie kellett a mostoha korulmények kozott elényosen alkalmaz-
haté Botondokat. Ki tudja, hany emberi életet menthetett volna meg,
ha elegendd mennyiség all a csapatok rendelkezésére. A gépkocsizo
dandar egészségugyi oszlopanak mikodési jelentésében Dr. Saaghy
Gyula a kovetkezét emliti meg: ,Felazott utakon a szabvanyos sebe-
sultszallité gépkocsi sem tudott menni, ilyen esetben is nagyon el6-
ny0s lett volna, ha Botond kocsink is van.”*

Ugyan komoly térekvések iranyultak a modernizacié és a gépesités
felé valé elmozdulas érdekében, azonban a teljes gépesitettséget — a
masodik vilaghaboru végéig — nem sikerult elérni az USA kivételével
gyakorlatilag egyetlen allamnak sem.

A masodik vilaghaboru végére egy amerikai katona ellatasara nagy-
jabal 4 liternyi olajszarmazék-energia mennyisége kellett. Ugyanez az
ellatas a vietnami haborura napi 33 literre emelkedett, késébb az
Obdl-haboru idején ez a szam elérte a napi 81 litert. 4°

Véleményem szerint hazanknak minél nagyobb onallésagra kell t6-
rekednie ezen a téren is, a honvéd haderd megfelel§ energiaval valo
ellatasa, annak biztositasa Iétfontossagu, latva a jelenlegi nemzetkozi
helyzetet és az oroszorszagi olajexport-fliggéség kockazatat.

Egy eredményes teherautd fejlesztési és hazai gyartasi projektje
megvaldsithatd lenne. Erre megvannak az alapok, ugyanis a torté-
nelmi emlékeken tul a nem olyan régmultban is volt erre lehetésége a
hazai iparnak. A rendszervaltast kovet6 id6szakban is volt jelentésnek

43 Vitéz Takach Gyula féhadnagy (1943): Hozzaszolas az "Utaszok szervezete" c.
kézleményhez. Katonai Szemle., 1943/13. évfolyam. 2. negyedév. 534.0.

44 Saaghy Gyula dr. orvosérnagy (1943): Gépkocsiz6 dandar egészségligyi oszlo-
panak mikddése az orosz hadjaratban. Magyar Katonai Szemle., 1943/13. évfo-
lyam, 1. negyedév. 399.0.

45 Kiraly Laszlo - Végvari Zsolt (2017): Energiahatékonysag a Magyar Honvédség
béke id6szaki mikddésében. Hadtudomany 27.,2017 / 3-4. szam. 55.0.
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mondhatd hazai gyartas, példaul a Raba H-sorozaté. Azonban mara
ezeknek a tipusoknak a gyartasa is sajnos leallt. Azt gondolom, hogy
a Magyar Honvédség nagyobb Onallésaga és fenntarthatdésaga érde-
kében a katonai felhasznalasu teherauté gyartasanak hazai megszer-
vezése kulcskérdeés lehet. Megvasarolhato licencek jelenleg is rendel-
kezésre allnak, akarcsak a Botond fejlesztésének idejében. Fontos
azonban, hogy olyan szakembergardaval rendelkezzen Magyarorszag
védelmi ipara, akik alkalmasak a megvasarolt licencek felhasznalasa-
val olyan jarmivet alkotni, amellyel hasonlé sikereket érhet el hazank
mudszaki téren, mint az 1940-es években a Raba Botonddal. Ehhez
viszont szlkséges a megfeleld képzés, emellett szikséges a hadi-
technikat fejleszt6 és az azt kutatd intézetek bevonasa, gyakorlati ta-
pasztalatok felhasznalasa. Természetesen mindez megfelel forrasok
hianyaban kivitelezhetetlen lenne, azonban a jelenleg is zajloé Zrinyi
2026. Honvédelmi és Haderb6fejlesztési Program keretében meglata-
som szerint van és kell is lennie megfeleld tdAmogatasnak, anyagi és
egyéb alapok rendelkezésre allasanak, igy megvan a kell potencial
ahhoz, hogy a targyalt teherauto-projekt hazai kornyezetben megva-
l6sithatd legyen.4®

Forrasok

38 M. ,BOTOND" tj. gk" Leiras és kezelési utasitas (1943): Gyér. Ma-
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