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BEVEZETÉS
A katonai repülőterek tűzvédelme a  repülésbiztonság 
egyik legfontosabb pillére. A Magyar Honvédség repülő-
terein működő tűzoltó alegységek feladata, hogy a repü-
lőeszközök, a fegyverzet, valamint a nagy mennyiségben 
tárolt üzemanyag biztonságát garantálják, és ha szüksé-
ges, baleset vagy tűzeset esetén azonnal beavatkozzanak.

A 2000-es években fokozatosan leváltásra kerültek a ko-
rábbi Tatra T-148, ZIL és Rába alvázra épülő repülőtéri tűz-
oltó járművek, és az  alegységek alapvető eszköze az  új 

évezred elején rendszeresített Repülőtéri Nehéz Tűzoltó 
Gépjármű (továbbiakban: RNTG) lett, amely a katonai kö-
vetelményeknek megfelelően nagy mennyiségű oltóanya-
got (víz, hab) képes kijuttatni rövid idő alatt. A  járművek 
terepen és a  futópályán egyaránt bevethetők, valamint 
megfelelnek a NATO 2–3 perces beavatkozási időre vonat-
kozó előírásainak.

Az RNTG önjáró MAN 27. 464 DFAC típusú háromtenge-
lyes összkerékhajtású járműalvázból és az azon elhelyezett 
Schmitz FLF 50/40/5 típusú, könnyűfém karosszéria-elemek-
ből épített tűzoltó szakfelépítményből áll, beépített víz- és 
habképzőanyag-tartállyal, normál- és magasnyomású víz-
szivattyúval, habbekeverővel, tető- és orrágyúval, normál- 
és magasnyomású gyorsbeavatkozókkal, szabványos szívó- 
és nyomóoldali be-, illetve kimenetekkel, sűrített levegős 
habbal oltó rendszerrel (ONE-SEVEN [1]), valamint saját jár-
műönvédelmi rendszerrel van felszerelve.

A NATO Stratégiai Légiszállítási Képesség (Strategic Air-
lift Capability, röviden: SAC) fejlesztési program részeként 
– a repülőtér és az ott települt szállítóflotta tűzvédelmé-
nek biztosítása érdekében – a HM CURRUS Zrt. és a Ro-
senbauer International AG együttműködésében 2009-ben 
2 db Rosenbauer Panther 6 × 6 CA-05 állt szolgálatba az MH 
47. Bázisrepülőtéren, Pápán. A rendszeresített jármű meg-
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1. ÁBRA. Az első Magirus Dragon X6 2025-ben érkezett 
a pápai MH 47. Bázisrepülőtérre 
(Fotó: honvedelem.hu / MH 47. bá. reptér / Dr. Luka Dániel)
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nevezése Nagyteljesítményű Repülőtéri Tűzoltó Gépjármű 
(továbbiakban: NRTG). [2]

Az NRTG az önjáró RBI 36.705 6 × 6 CA-05 típusú három-
tengelyes összkerékhajtású járműalvázból és az azon elhe-
lyezett FLF 12500/1500/250 típusú tűzoltó szakfelépítmény-
ből áll. Beépített fűthető víz- és habképzőanyag-tartállyal, 
portartállyal, normálnyomású vízszivattyúval, habbeke-
verővel, tetőágyúval (víz/hab), orrágyúkkal (víz/hab, por), 
normálnyomású gyorsbeavatkozókkal (víz/hab, por), szab-
ványos szívó- és nyomóoldali be-, illetve kimenetekkel, va-
lamint saját járműönvédelmi rendszerrel van felszerelve.

2013-ban a repülőterek tűzvédelmét biztosító eszközpark 
kiegészült három darab, Rosenbauer ARFF 3.500/500/250 
alapjárműre épített Repülőtéri Gyorsbeavatkozó Tűzoltó 
Gépjárművel (továbbiakban: RGYTG).

A Krím orosz annexióját követő 2014-es walesi csúcson el-
fogadott NATO Readiness Action Plan (NATO Készenléti Akció­
terv) keretében jelentős hangsúly helyeződött a  gyors-
reagálási képesség növelésére és a  katonai erők gyors 
mozgósíthatóságára, amely infrastrukturális fejlesztése-
ket követelt meg a  szövetséges országok katonai létesít-
ményeiben. Az  ezt követő  2016-os varsói csúcstalálkozón 
megfogalmazott szándéknyilatkozat alapján a NATO keleti 
tagországainak területén – így Magyarországon is – az úgy-
nevezett „Enhanced Forward Presence” (megerősített elő­
retolt jelenlét) program keretében fokozódó katonai jelenlét 
pedig már dedikáltan is magában foglalta a légibázisok és 
repülőterek fejlesztésének követelményét annak érdekében, 
hogy ezek alkalmasak legyenek kiszolgálni a  megnöveke-
dett kapacitásigényeket. A fejlesztések a katonai repülőte-
rek infrastruktúrájának bővítésén túl kiterjednek a tűzoltási, 
mentési, üzemanyag-biztosítási és egyéb támogató kapaci-
tások fejlesztésére is.

2020-ra az  első RNTG-k már közel két évtizede, 
az NRTG-k pedig tíz éve álltak szolgálatban. Ez már önma-
gában is indokolta a gépjárműpark megújítására irányuló 
lépéseket (tekintettel arra, hogy a húszéves járművek al-
katrész-utánpótlása egyre nehézkesebb), a varsói csúcsot 
követő döntések azonban végképp elengedhetetlenné 
tették nemcsak a járművek cseréjét, hanem a repülőterek 
tűzvédelmi képességének növelését is.

A járműflotta modernizálása céljából kiírt közbeszer-
zési eljárás eredményeként 6 db Magirus Dragon X6 TEP 
ARFF-et szereztek be. Jelen összefoglaló célja az új eszkö-
zök alapvető tulajdonságainak bemutatása és azok össze-
hasonlító elemzése a meglévő eszközökkel.

TŰZVÉDELMI ELŐÍRÁSOK A KATONAI REPÜLŐTEREKEN
A Magyar Honvédség repülőeszközei feladataikat elsősor-
ban katonai repülőterekről, másodsorban ideiglenes leszál-
lóhelyekről hajtják végre. A  magyar katonai repülőterek 
tűzvédelme a  szövetségi szabványokhoz (NATO STANAG) 
és az azok alapjául szolgáló polgári célú légiforgalmi elő-
írásokat szabályozó Nemzetközi Polgári Repülési Szervezet 
(International Civil Aviation Organization, a továbbiakban: 
ICAO) által meghatározott nemzetközi repülőtéri tűzvédel-
mi előírásokhoz igazodik.

A katonai repülőterek a polgári célú légikikötőktől némileg 
eltérően olyan (katonai) létesítmények, ahol a légi járművek 

le- és felszállását, földi mozgatását, technikai kiszolgálását, 
a  szakszemélyzet kiképzését, tevékenységét, szakmai fel-
adatainak ellátását, az utasok (szállított anyag) kiszolgálását, 
ellátását biztosítják, ugyanakkor jelentős mennyiségű, foko-
zottan tűz- és robbanásveszélyes anyagot is tárolnak, így 
az ebből adódó katonai sajátosságokra tekintettel a tűzvé-
delmet NATO-szabványok (STANAG-ek) [3] [4] szabályozzák. 

A STANAG 3712 és az ICAO (ICAO Annex 14 – Aerodromes) 
a repülőtereket az 1. táblázat szerint kategorizálja.

Az ICAO a  2. táblázat szerint meghatározza az  adott 
kategóriához szükséges oltóanyag mennyiségét is, azaz 
mennyi víz, habképző anyag és por álljon azonnal bevethe-
tő állapotban rendelkezésre, illetve ajánlást fogalmaz meg 
a szolgálatban tartandó járművek számára vonatkozóan.

A reagálási idő különösen fontos a gyorsan terjedő kero-
zintüzek miatt. Az ICAO-előírás szerint a tűzoltó egységnek 
2 percen belül, de legfeljebb 3 perc alatt el kell érnie a re-
pülőtér bármely pontját, ahol repülőgép-baleset történhet.

1. TÁBLÁZAT. Repülőterek ICAO szerinti kategóriái méret és forgalom alapján* [5]

Repülőtér 
kategóriája

Repülőgép 
hosszúsága 
(Az alsó értéktől 
a felső értékig, 
de azt már nem 
beleértve)

Géptörzs 
legnagyobb 
szélessége 

Kizárólag 
teherszállító 
repülőgépek 
számára 
fenntartott 
repülőterekre 
vonatkozó 
kategória

Magyar repülőterek

1. 0–9 m 2 m 1.

2. 9–12 m 2 m 2. Nyíregyháza [6]

3. 12–18 m 3 m 3.

4. 18–24 m 4 m 4. Sármellék [7]

5. 24–28 m 4 m 5. Szolnok [8]

6. 28–39 m 5 m 5.

7. 39–49 m 5 m 6. Kecskemét [9]
Debrecen [10]

8. 49–61 m 7 m 6. Pápa [11]

9. 61–76 m 7 m 7. Budapest, Liszt Ferenc 
Nemzetközi repülőtér [12]

10. 76–90 m 8 m 7.

* Szürke háttér jelöli az MH repülőtereire vonatkozó sorokat. 

2. ÁBRA. A Magirus 
MPN 700 tűzoltószivattyú 
9000 liter/perc 
teljesítményre képes 
10 bar nyomáson (Fotó: 
dr. Kerekesné Benedek 
Mária alezredes)
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A reagálási időkre vonatkozó előírások betartása egy nagy 
kiterjedésű repülőtéren értelemszerűen növeli az egy idő-
ben – ha kell különböző pontokon – készenlétben tartan-
dó tűzoltó járművek szükséges mennyiségét. Az  előírá-
sok szerint minimum két vagy három nagy teljesítményű 
tűzoltó járműnek kell a  repülőtereken készenlétben lenni, 
amelyeknek egyszerre kell tudniuk vizet, habot és port ki-
juttatni, továbbá rendelkezniük kell hőkamerával, magas-
nyomású oltórendszerrel és mentőeszközökkel. [15]

A 3. táblázatban látható, hogy a  NATO követelményei 
ezt még szigorúbban szabályozzák – katonai sajátos-
ságokkal egészítik ki –, például robbanóanyag-tárolók, 
fegyverzetet hordozó repülőgépek esetére, ami egyrészt 
magasabb minimumot határoz meg a  készenléti tűzoltó 
járművek számára vonatkozóan, másrészt teljesítmény he-

lyett összetétel szerint AFFF (Aqueous Film Forming Foam 
– vizes filmképző hab), FFFP (Film Forming Fluoroprotein 
– filmképző fluoroprotein – fehérjealapú hab), flourprote-
in és protein alapú habokra fogalmazza meg az előírásait. 
A Magyar Honvédség jelenleg „B” és „C” oltásteljesítményű 
AFFF-habokat használ. 

Annak érdekében, hogy a repülőtéri környezet speciális 
követelményei mellett egy repülőtéri tűzoltó jármű haté-
konyan, gyorsan és biztonságosan tudja ellátni mentési és 
tűzoltási feladatait, azok beszerzésekor – a katonai repü-
lőterek esetlegesen megnövekedő forgalma és kapacitá-
sa, illetve esetlegesen új típusú repülőgépek megjelenése 
mellett – az alábbi fő szempontokat kell figyelembe venni:

• �oltóanyagok típusa és mennyisége;
• �vízágyúk teljesítménye (kiáramlási sebesség, hatótá-

volság és a sugár típusa);
• �kiegészítő oltórendszerek teljesítménye;
• �mozgékonyság (gyorsulás, sebesség és 

manőverezőképesség);
• �jármű stabilitása;
• �szivattyú- és habbekeverő rendszer kapacitása (kü-

lönböző oltóanyagokra);
• �ergonómia és biztonság;
• �kommunikációs és navigációs berendezések a haté-

kony koordináció és helymeghatározás érdekében;
• �tervezett alkalmazás éghajlati és környezeti 

viszonyai;
• �karbantarthatóság;
• �más mentési és tűzoltó eszközökkel való kompatibili-

tás és együttműködési képesség.

A 2023-ban lefolytatott közbeszerzési eljárás nyerteseként 
2026. év elejéig a Horoszcoop Kft. hat darab Magirus Dra-
gon X6 tűzoltó gépjárműfecskendőt szállított le és adott 
át a Magyar Honvédség repülőterei részére.

2. TÁBLÁZAT. ICAO-kategóriák szerinti, oltóanyagra és tűzoltó járművek minimális mennyiségére vonatkozó előírások* [13][14]
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Víz [l]
Oltóanyag- 
kibocsátás
[l/min]

Víz [l]
Oltóanyag- 
kibocsátás
[l/min]

Víz [l]
Oltóanyag- 
kibocsátás 
[l/min)

Oltópor [kg]
Oltóanyag- 
kibocsátás 
[kg/s]

1. 350 380 230 230 160 160 45 2,25 1

2. 1 000 800 670 550 460 360 90 2,25 1

3. 1 800 1 300 1 200 900 820 630 135 2,25 1

4. 3 600 2 600 2 400 1 800 1 700 1 100 135 2,25 1

5. 8 100 4 500 5 400 3 000 3 900 2 200 180 2,25 1

6. 11 800 6 000 7 900 4 000 5 800 2 900 225 2,25 2

7 18 200 7 900 12 100 5 300 8 800 3 800 225 2,25 2

8. 27 300 10 800 18 200 7 200 12 800 5 100 450 4,5 3

9. 36 400 13 500 24 300 9 000 17 100 6 300 450 4,5 3

10. 48 200 16 600 32 300 11 200 22 800 7 900 450 4,5 3

* Szürke háttérrel kiemelve az MH repülőtereire vonatkozó követelmények, az ICAO-előírás alapján.

3. ÁBRA. 
Kabin Kontrol Panel 
(Fotó: dr. Kerekesné 

Benedek Mária 
alezredes)
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TÖRTÉNETI ÁTTEKINTÉS 
A Magirus neve több mint másfél évszázada 
fonódik szorosan össze a  tűzoltótechnika 
fejlődésével. A  céget 1864-ben alapítot-
ta Ulmban Conrad Dietrich Magirus, aki 
maga is hivatásos tűzoltóparancsnok 
volt. A német vállalat nevéhez fűző-
dik többek között a  gépezetes toló-
létra megalkotása, amely forradalmi 
újítást jelentett a  városi tűzoltásban. 
A  20. század során a Magirus fokozato-
san a világ egyik meghatározó tűzoltógép-
jármű-gyártójává vált, és a  második világ-
háborút követően különösen nagy hangsúlyt 
fektetett a  speciális mentő- és oltóeszközök fej-
lesztésére. [16]

A vállalat később az  Iveco csoport tagjaként tett szert 
globális jelenlétre és stabil technológiai háttérre. Má-
ra a  repülőtéri tűzoltó és mentőjárművek piacának egyik 
legmeghatározóbb szereplőjévé vált, olyan modellekkel, 
amelyek egyaránt megfelelnek az ICAO és az NFPA (Natio-
nal Fire Protection Association – Nemzeti Tűzvédelmi Szö-
vetség, az Amerikai Egyesült Államokban irányadó szabá-
lyozó szervezet) előírásainak.

A REPÜLŐTÉRI TŰZOLTÓ ÉS 
MENTŐ JÁRMŰVEK SZEREPE
A repülőtéri tűzoltó- és mentőszolgálatok működésé-
re vonatkozó – korábban leírt – szabályzókban rögzí-
tett előírások alapján a  repülőtéri tűzoltó járművek a vi-
lág legnagyobb teljesítményű és leggyorsabb szárazföldi 
tűzoltó eszközei közé tartoznak. Gyakori az akár 736 kW-ot 
(1000 LE) meghaladó motorteljesítmény, amely szükséges 
a 30–40 tonna össztömeg mellett is a 0–80 km/h gyorsu-
lás 25–30 másodperc alatt való teljesítéséhez.

A katonai repülőterek különösen nagy kihívások 
elé állítják ezeket a járműveket. A harci repülőgépek jelen-
tős üzemanyag-kapacitása és a fedélzeti fegyverzet miatt 
egy baleset során nagy hőterhelésű és robbanásveszélyes 
környezet alakulhat ki. Ezért a katonai alkalmazásban a re-
pülőtéri tűzoltó és mentőjárművektől elvárják:

• �az extrém gyors reagálást;
• �a nagy oltóanyag-mennyiség (víz, hab, por) szállítását;
• �a többféle oltótechnológia (vízágyú, HRET: High 

Reach Extendable Turret – karos, kinyújtható „oltó- 
torony”, porral oltó rendszer) bevethetőségét;

• �a terepjáró képességet, amely a baleseti helyszínek 
megközelítését biztosítja.

E követelmények teljesítése indokolja, hogy a világ vezető 
gyártói – köztük a Magirus és a Rosenbauer – külön erre 
a célra fejlesztett, csúcsteljesítményű típusokat kínálnak, 
mint a Dragon X6 TEP ARFF vagy a Panther 6 × 6 CA-5.

3. TÁBLÁZAT. A NATO STANAG 3712 előírásai az ICAO szerinti repülőtéri kategóriákra vonatkozó oltóanyagokra és a tűzoltó járművek minimális mennyiségére
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Víz [l]
Oltóanyag- 
kibocsátás 
[l/min]

Víz [l]
Oltóanyag- 
kibocsátás 
[l/min]

Víz [l] Kibocsátás 
[l/min]

Mennyiség 
[kg]

Kibocsátás 
[kg/s]

1. 446,63 225 616,96 290 685,09 322 45 2,25 1

2. 738,08 500 1 022 680 1 135,5 738 90 2,25 1

3. 2 536 800 3 073,4 1 165 3 289,2 1 268 135 2,25 1

4. 5 053 1 500 6 124,1 2 000 6 551,8 2 176 135 2,25 1

5. 10 454 3 000 12 657 4 300 13 531 4 656 205 2,25 2

6. 14 171 4 000 17 805 5 600 19 254 6 132 205 2,25 2

7. 18 459 5 500 23 740 7 450 25 852 8 038 205 2,25 3

8. 29 440 7 000 37 123 9 850 40 197 10 768 410 4,5 3

9. 36 222 9 000 46 514 12 500 50 632 13 172 410 4,5 4

10. 4 4527 11 700 58 009 15 500 63 406 17 411 410 4,5 4

* Szürke háttérrel kiemelve az MH repülőtereire vonatkozó követelmények, az ICAO-előírás alapján.

4. ÁBRA. A Magirus 
Dragon X6 ARFF 
világszerte: a térkép 
a típust megvásárló 
országokat szemlélteti 
[17]
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A MAGIRUS DRAGON X6 TEP ARFF BEMUTATÁSA [18][19]
A Magirus Dragon X6 TEP ARFF a  repülőtéri tűzoltó és 
mentőjárművek egyik legmodernebb képviselője, amelyet 
kifejezetten az ICAO és az NFPA szabványainak megfelelő-
en fejlesztettek ki. A típus kialakításában a gyors reagálás, 
a nagy oltóanyag-kapacitás és a magas fokú kezelhetőség 
kapott kiemelt szerepet.

ALVÁZ ÉS HAJTÁSLÁNC
A Dragon X6 egyedi IM40X6 alvázra épül, 6 × 6 hajtáskép-
lettel, amely kiváló terepjáró képességet biztosít. A jármű-
vet két darab Euro 5 Iveco-FPT Cursor 13 dízelmotor hajtja, 
a rendszer összteljesítménye 824 kW (1120 LE). Az erőátvi-
telt két darab Allison 4500 automata sebességváltó bizto-
sítja. Ez a teljesítmény lehetővé teszi, hogy a közel 40 tonnás 
össztömegű jármű 80 km/h sebességre 20 s alatt gyorsul-
jon fel, maximális sebessége pedig elérje a 115 km/h-t (re-
tarderrel szerelt változatban akár 135 km/h-t).

FUTÓMŰ, FÉK ÉS FELFÜGGESZTÉS
A jármű Kessler speciális tengelyekkel van felszerelve, kor-
mányzott első tengellyel. Minden keréken tárcsafék talál-
ható, ABS és EBS rendszerrel, valamint beépített (ITB= Ive-
co Turbo Brake) motorfékkel. A  felfüggesztés független, 
tekercsrugós, ami hozzájárul a nagy sebességű terepjárás 
stabilitásához.

KABIN ÉS ERGONÓMIA
A Dragon panoráma-alumíniumkabinja négy fő számára 
biztosít helyet (1+3 ülés), integrált légzőkészülék-tárolók-
kal. A kabin légkondicionált, és kifejezetten a jó kilátás biz-
tosítására tervezték. A  kezelőfelületek a  3. ábrán látható 
központi Kabin Kontrol Panelen érhetők el, kiegészítve egy 
oldalsó szivattyú-vezérlőpanellel. A  teljes jármű egyetlen 
kezelő által is teljes kapacitással üzemeltethető.

OLTÓANYAGTARTÁLYOK
• �víztartály: 12 000 liter névleges, 11 400 liter hasznos 

kapacitású, korrózióálló GRP anyagból (Glass Reinforced 
Plastic – üvegszál erősítésű műanyag);

• �habtartály: 1500 liter, szintén GRP anyagból;
• �a tartályok belső hullámtörőkkel ellátottak, amelyek sta-

bilizálják a folyadék mozgását nagy sebességű manőve-
rek során.

SZIVATTYÚ- ÉS OLTÓRENDSZER
A jármű szíve a  Magirus MPN 700 tűzoltószivattyú, 
amely 9000 liter/perc teljesítményre képes 10 bar nyo-
máson. A  rendszer támogatja a  Pump & Roll üzemmó-
dot, amely lehetővé teszi, hogy a  jármű menet közben 
is működtetni tudja a  tűzoltószivattyút és a  monitoro-
kat, ami a  gyakorlatban azt jelenti, hogy a  jármű hala-
dás közben is képes vizet vagy habot kijuttatni, például 
amikor repülőgép-tűzesethez közelít, és folyamatos vé-
dőhab-szőnyeget kell lefektetnie az útvonalra. (A Pump 
& Roll üzemmód használat közben a  8. ábrán látható.) 
A habtartályból történő adagolást a MAFP-M 600 elekt-
ronikus-mechanikus habkeverő biztosítja, 1–3–6%-os be-
állítható arányokkal.

HRET – HIGH REACH EXTENDABLE TURRET
A Dragon X6 egyik legfontosabb újdonsága az 5. ábrán lát-
ható Translink 16M – JR600 HRET rendszer, amely egy nagy 
hatótávolságú teleszkópos kar, amivel a Magyar Honvéd-
ségnek leszállított hat eszköz közül kettő rendelkezik.
Jellemzői
• �fúvóka 1000 l/perc vízkibocsátással; 
• �80 méteres víz/hab hatótávolság, 6000 l/perc 

kibocsátás összezárt állapotban, 3800 l/perc kinyújtva;
• �a kar végén víz-hab-por monitor, hőkamera, színes 

kamera és reflektor kapott helyet;
• �a rendszer teljes egészében joystickkal vezérelhető 

a kabinból, ami lehetővé teszi a precíz és biztonságos 
tűzoltást akár zárt repülőgéptörzsekbe történő beha-
toláskor is.

Kiegészítő oltórendszerek
• �orrágyú (Alco APF2): 2000 l/perc kapacitás víz/hab, 

valamint 2 kg/s por kibocsátására;
• �porral oltó rendszer (DP 250): 250 kg kapacitású tartály, 

30 méteres tömlővel, 2,5 kg/s kibocsátással;
• �UHPS (Ultra High Pressure System – ultra-magasnyo-

mású tűzoltó rendszer): 42 l/perc 100 bar nyomáson, 
60 méteres gyorsbeavatkozó tömlőn keresztül;

• �alul elhelyezett fúvókák: önvédelmi funkcióként a jármű 
alvázát is képesek víz- és/vagy habsugárral védeni.

A Magirus Dragon X6 TEP ARFF rendkívüli teljesítményt 
és sokoldalúságot képvisel. Képes megfelelni a repülőtéri 
tűzoltással szemben támasztott legmagasabb elvárások-
nak, miközben modern ergonómiai és biztonsági megol-
dásai a kezelőszemélyzet számára is kiemelkedő munka-
környezetet biztosítanak.

A  vezetőfülke védelmét a  jármű egy különálló pneu-
matikus szivattyúval biztosítja, ami a  kabin körül elhe-
lyezett fúvókákon keresztül vizet porlaszt, így mérsék-
li a hőterhelést, és óvja a fülkét a hőhatástól. A rendszer 
előnye, hogy akkor is működőképes marad, amikor a tar-
tály hasznos térfogata már kiürült, ilyen esetben is képes 
a  tartályban még visszamaradó mintegy 600 liter vizet 
felhasználni a kabinvédelem fenntartására. A HRET-rend-
szer jelenléte különösen jelentős előrelépést jelent a ha-
gyományos megoldásokhoz képest, hiszen lehetővé teszi 
a precíz oltást nehezen hozzáférhető pontokon is.

5. ÁBRA. Magirus Dragon 
X6 ARFF HRET [20]
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A HONVÉDSÉG KÖTELÉKÉBEN RENDSZERESÍTETT TÍPUSOK
A Magyar Honvédség és a hazai katonai repülőterek tűz-
védelmét több, különböző kategóriába tartozó speciális 
jármű biztosítja. Ezek közé tartoznak a gyorsbeavatkozás-
ra alkalmas könnyebb járművek, valamint a  nagy oltó-
anyag-kapacitású nehéz repülőtéri tűzoltó gépjárművek.

RGYTG – REPÜLŐTÉRI GYORSBEAVATKOZÓ 
TŰZOLTÓ GÉPJÁRMŰ [21]
Az RGYTG a kezdeti tüzek megfékezésére és a  repülőtéri 
események elsődleges kezelésére szolgál.
• �Rendeltetése: repülőgépek, helikopterek kezdődő tüze-

inek oltása por- és habsugár együttes, illetve csak hab-
sugár alkalmazásával; a  kezdeti tüzek továbbterjedésé-
nek megakadályozása érdekében elsődleges beavatkozó 
tevékenység megkezdése; harci és szállító járművek, va-
lamint egyéb technikai eszközök, éghető folyadékok, fe-
szültség alatt lévő elektromos berendezések tüzeinek ol-
tása porral saját tartályról; éghető folyadékok, technikai 
eszközök, üzemanyagok tüzeinek oltása habbal saját tar-
tályról; a  katonai repülőterek területén (objektumaiban 
vagy annak közvetlen közelében) keletkezett tüzek oltá-
sa; műszaki mentési feladatok ellátása.

• �Oltóanyag: legalább 3500 l-es víz- és 500 l-es habtartály, 
valamint 250 kg-os porral oltó rendszer.

• �Felszerelés: tető- és orrágyú, magasnyomású gyorsbe-
avatkozó rendszer, önvédelmi fúvókák, műszaki mentő-
felszerelés (STANAG 7132 szerint).

• �Kialakítás: 4 × 4 hajtás, terepjáró képesség, fülke mini-
mum 1+2 fő számára, integrált légzőkészülék-tárolással.

Az RGYTG előnye a mobilitás és a gyorsreagálási képesség, 
hátránya viszont a korlátozott oltóanyag-kapacitás a ne-
hezebb típusokhoz képest.

RNTG – REPÜLŐTÉRI NEHÉZ TŰZOLTÓ GÉPJÁRMŰ [22][23]
A katonai repülőtereken szolgálatot teljesítő tűzoltó 
alegységek jelenlegi alapvető, nagy teljesítményű ol-
tóeszköze az RNTG, ami már nagyobb kapacitású, kifeje-
zetten a közepes és súlyos tűzesetek felszámolására ter-
vezett jármű.
• �Rendeltetése: repülőesemények következtében kelet-

kező tüzek oltása (a repülőtéri gyorsbeavatkozó tűzol-
tó járművek támogatásaként); éghető folyadékok, tech-
nikai eszközök üzemanyagtüzeinek oltása habbal saját 
tartályról; az  objektum területén (vagy annak közvet-
len közelében) keletkezett tüzek oltása; épületek, táro-
lók, szilárd anyagok tüzeinek oltása során támogatás 
biztosítása.

• �Főbb műszaki adatai: 
oltóanyag: 5000 liter víz; 500 liter hab;

• �Felszerelés: tető- és orrágyú, normálnyomású gyors-
beavatkozó rendszer, nagynyomású gyorsbeavatkozó 
rendszer, önvédelmi rendszer, műszaki mentőfelszerelés 
(STANAG 7132 szerint);

• �Kialakítás: 6 × 6 hajtás, terepjáró képesség, fülke 1+3 fő 
számára.

NRTG – ROSENBAUER PANTHER 6 × 6 CA-5 [24][25]
A katonai repülőtereken szolgálatot teljesítő tűzoltó alegysé-
gek nagy teljesítményű oltóeszköze, a Magyar Honvédség-
ben rendszeresített Rosenbauer Panther 6 × 6 CA-5 változat 
a világ legismertebb repülőtéri tűzoltó járművei közé tartozik.
• �Rendeltetése: repülőesemények következtében kelet-

kező tüzek oltása por- és/vagy habsugár alkalmazásával, 
élet- és vagyonmentés biztosítása; éghető folyadékok, 
technikai eszközök üzemanyag tüzeinek oltása habbal sa-
ját tartályról; az objektum területén (vagy annak közvetlen 
közelében) keletkezett tüzek oltása; épületek, tárolók, szi-
lárd anyagok tüzeinek oltása során támogatás biztosítása.

Főbb paraméterei:
• �oltóanyag: 12 500 liter víz; 1500 liter hab, 225 kg oltópor;
• �felszerelés: tető- és orrágyú, normálnyomású gyors

beavatkozó rendszer, önvédelmi rendszer, műszaki mentő-
felszerelés (STANAG 7132 szerint);

• �kialakítás: 6 × 6 hajtás, fülke 1 + 3 fő számára;
• �motor: Caterpillar C18, 518 kW (703 LE);
• �gyorsulás: 0–80 km/h < 32 s, végsebesség 115 km/h;
• �szivattyú: Rosenbauer R600, 6200 l/perc 11 bar nyomáson;
• �tetőágyú: 4750 l/perc 10 bar nyomáson, hatótávolság 

kb. 85 m;
• �orrágyú: 1500 l/perc 10 bar-nál, vetőtávolság kb. 60 m;
• �porral oltó rendszer: 225 kg, 2,5 kg/s kibocsátás, gyors

beavatkozó tömlővel;
• �fülke: 1 + 3 fő, ergonomikus kialakítás;
• �speciális képességek: önvédelmi fúvókák.

4. TÁBLÁZAT. Az RGYTG főbb műszaki adatai
Műszaki adatok Értékek

Teljes hosszúság [mm] 8 310

Teljes szélesség [mm] 2 550

Teljes magasság (málházat nélkül) [mm] 3 875

Megengedett össztömeg [kg] 19 000

Legnagyobb sebesség [km/h] 105

Gyorsulás 0-ról 80 km/h-ra [s] 25

5. TÁBLÁZAT. Az RNTG főbb műszaki adatai
Műszaki adatok Értékek

Teljes hosszúság [mm] 9 100

Teljes szélesség [mm] 2 500

Teljes magasság (málházat nélkül) [mm] 3 800

Megengedett össztömeg [kg] 26 000

Legnagyobb sebesség [km/h] 125

Gyorsulás 0-ról 80 km/h-ra [s] 45

6. TÁBLÁZAT. Az NRTG főbb műszaki adatai
Műszaki adatok Értékek

Teljes hosszúság [mm] 11 770

Teljes szélesség [mm] 3 410

Teljes magasság (málházat nélkül) [mm] 3 650

Megengedett össztömeg [kg] 36 000

Legnagyobb sebesség [km/h] 115

Gyorsulás 0-ról 80 km/h-ra [s] 32
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A Rosenbauer Panther előnye a  megbízható konstruk-
ció és a  széles nemzetközi elterjedtség, hátránya viszont 
a magas beszerzési és üzemeltetési költség.

A Magyar Honvédség repülőterein megtalálhatók 
a gyorsreagálásra alkalmas RGYTG járművek, a nagy kapa-
citású RNTG-típusok, valamint a nemzetközileg is elismert 
Rosenbauer Panther NRTG-k. Ezek adják azt a védelmi hát-
teret, amelyhez képest a Magirus Dragon X6 TEP ARFF ké-
pességei értelmezhetők és mérhetők.

ÖSSZEHASONLÍTÓ ELEMZÉS: A MAGIRUS DRAGON X6 
TEP ARFF ÉS A KORÁBBI TÍPUSOK
A repülőtéri tűzoltó és mentőjárművek összevetése-
kor több fő szempont kerül előtérbe: teljesítmény, oltó-
anyag-kapacitás, speciális oltóberendezések, terepjáró ké-
pesség és kezelhetőség. Az egyes típusok részletes adatai 
a 7. táblázatban láthatóak.

 
1. Teljesítmény és mobilitás
• �Dragon X6:Dragon X6: két Iveco-FPT Cursor 13 motor, 

összteljesítmény 824 kW (1120 LE), gyorsulás 0–80 km/h 
≤ 20 s, végsebesség 115–135 km/h;

• �NRTG:NRTG: CAT C18 motor, 519 kW (705 LE) 
gyorsulás 0–80 km/h < 32 s, végsebesség 115 km/h;

• �RNTG:RNTG: 440–515 kW (600–700 LE) körüli teljesítmény, 
0–80 km/h ≤ 45 s, végsebesség 125 km/h;

• �RGYTG:RGYTG: végsebesség ≥ 105 km/h, gyorsulás ≤ 25 s, 
össztömeg ≤ 18 t.

Értékelés: a Dragon X6 kiemelkedik a mezőnyből motori-
kus teljesítményben és gyorsulásban, ami különösen fon-
tos az ICAO által előírt 2 perces reagálási idő teljesítéséhez.

2. Oltóanyag-kapacitás
• �Dragon X6Dragon X6: 12 000 liter víz, 1500 liter hab, 250 kg por;
• �Rosenbauer Panther: �Rosenbauer Panther: 12 500 liter víz, 

1500 liter hab, 225 kg por;
• �RNTG: RNTG: 5 000 liter víz, 1500 liter hab;
• �RGYTG:RGYTG: 3500 liter víz, 500 liter hab, 250 kg oltópor.
Értékelés: a Dragon X6 és a Rosenbauer Panther hasonló 
kapacitással rendelkeznek, míg az RGYTG gyorsbeavatko-
zó szerepet tölt be.

6. ÁBRA. Panther NRTG 
repülőtéri tűzoltó 

gépjármű a 2018-as pápai 
tűzoltóbajnokságon 

(Fotó: HM Zrínyi Nkft. / 
honvedelem.hu / 

Snoj Péter)

7. ÁBRA. A tetőágyú 
működés közben 
(Fotó: dr. Kerekesné 
Benedek Mária alezredes)
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3. Szivattyúrendszer 
és oltóberendezések
• �Dragon X6: Dragon X6: Magirus MPN 700 szivattyú, 

9000 l/perc 10 bar-on, HRET-rendszer 
80 m hatótávolsággal, Pump & Roll üzemmód;

• �NRTG: NRTG: Rosenbauer R600 szivattyú, 
6200 l/perc 11 bar-on, tető- és orrágyú;

• �RNTG: RNTG: 6000–9000 l/perc szivattyú, tető- és orrágyú, 
önvédelmi fúvókák;

• �RGYTG: RGYTG: tető- és orrágyú, nagynyomású 
gyorsbeavatkozó, 2650 l/perc teljesítményű szivattyú.

Értékelés: a  Dragon X6 kiemelkedő a  szivattyúteljesít-
mény és a HRET-technológia miatt, amely precíz beavat-
kozást tesz lehetővé zárt repülőgéptörzsek esetén.

4. Terepjáró képesség
• �Dragon X6:�Dragon X6: 6 × 6 hajtás, független tekercsrugós 

felfüggesztés, 30° első terepszög, 28° hátsó terepszög 
és 28° megengedett oldaldőlés;

• �NRTG: NRTG: 6 × 6 hajtás, erős terepjáró képesség, hasonló 
terepszögekkel;

• �RNTG:RNTG: 6 × 6 hajtás, 30° leküzdhető emelkedő 
és 20° megengedett oldaldőlés;

• �RGYTG: RGYTG: 4 × 4 hajtás, 31° leküzdhető emelkedő 
és 26° megengedett oldaldőlés, kisebb tömeg, nagyobb 
fordulékonyság.

Értékelés: a Dragon X6 és a Panther terepjáró képessége 
közel azonos, a különbség főként a futómű megoldásaiban 
mutatkozik.

7. TÁBLÁZAT. Katonai repülőtereken szolgáló tűzoltó gépjárműfecskendők alapvető paramétereinek összevetése

Műszaki adatok Dragon X6 TEP ARFF Rosenbauer Panther 
6 × 6 RNTG RGYTG

Hosszúság [mm] 11 500 11 770 9 100 8 310

Szélesség [mm] 3 000 3 410 2 500 2 550 

Magasság (hab-/vízágyúval) [mm] 3 990 3 650 3 800 3 875 

Össztömeg (névleges) [kg] 38 500 36 000 26 000 19 000 

Teljesítmény [kW] / [LE] 825 / 1120 517 / 703 ~478 / ~650 ~295–330 / ~400–450

Gyorsulás (0–80 km/h) [s] ≤ 20 < 32 ≤ 45 ≤ 25 

Végsebesség [km/h] 115–135 115 125 ≥ 105 

Víztartály [l] 12 000 12 500 5000 3 500

Habtartály [l] 1 500 1 500 500 500

Porral oltó kapacitás [kg] 250 225 – 250 

Szivattyúteljesítmény [l/perc) 9 000 6 200 6 000–9 000 3 800 

Speciális rendszer

orrágyú,
tetőágyú/HRET,
önvédelmi fúvókák,
UHPS

tető- és orrágyú,
önvédelmi fúvókák,
nagynyomású 
gyorsbeavatkozó,
orr-porágyú

tető- és orrágyú,
önvédelmi rendszer,
normál- és nagynyomású 
gyorsbeavatkozó 
rendszer

tető- és orrágyú, 
önvédelmi fúvókák, 
nagynyomású 
gyorsbeavatkozó, 
orr-porágyú

Hajtás 6 × 6 6 × 6 6 × 6 4 × 4

8. ÁBRA. Pump & Roll 
használat közben (Fotó: 
dr. Kerekesné Benedek 
Mária alezredes)
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5. Ergonómia és kezelhetőség
• �Dragon X6:Dragon X6: panorámakabin, 1+3 ülés, integrált légző

készülék, joystick-vezérelt HRET, központi vezérlőpanel;
• �NRTG:NRTG: panorámakabin, 1+1+2 ülés, 

modern elektronikus vezérlés;
• �RNTG / RGYTG:RNTG / RGYTG: alapvető, funkcionális kialakítás, 

kevesebb elektronikus támogatás.
Értékelés: a Dragon X6 és a Panther a legfejlettebb ergo-
nómiai megoldásokat kínálják, előnyösebbek a kezelősze-
mélyzet biztonsága és hatékonysága szempontjából.

KATONAI ALKALMAZHATÓSÁG ÉRTÉKELÉSE
A repülőtéri tűzoltó és mentőjárművek a  légi közlekedés 
biztonsági rendszerének nélkülözhetetlen elemei. Katonai 
repülőtereken jelentőségük még hangsúlyosabb, hiszen 
a harci repülőgépek üzemanyag-kapacitása és fegyverzete 
miatt a baleseti kockázatok jóval magasabbak. 

Az összehasonlító vizsgálat rámutatott, hogy a Magirus 
Dragon X6 TEP ARFF a legmodernebb technológiai megol-

dásokat képviseli a kategóriájában; a teljes körű ICAO/NFPA 
megfelelés, a kiemelkedő gyorsulása és teljesítménye, nagy 
szivattyúkapacitása, a fedélzeti behatoláshoz és célzott ol-
táshoz alkalmazható HRET-rendszer hosszú távú megoldás 
lehet a magyar katonai repülőterek tűzbiztonságának fenn-
tartásában. Ugyanakkor a már rendszeresített Panther 6 × 6 
egy bevált, széles körben rendszeresített platform, jelenleg 
biztos alkatrész- és szervizháttérrel, a mai napig etalonnak 
számító megoldásokkal.

A katonai alkalmazhatóság szempontjából 
a Dragon X6 fő erősségei:
• �gyorsreagálás és nagy mozgékonyság, ami kulcsfon-

tosságú az  ICAO által előírt kétperces beavatkozási idő 
teljesítéséhez;

• �nagy teljesítményű szivattyú és HRET-rendszer, ame-
lyek lehetővé teszik a célzott beavatkozást, akár a repü-
lőgéptörzsbe történő behatolással is;

• �komplex oltórendszerek (víz, hab, por, UHPS), amelyek 
többféle tűzesetre nyújtanak megoldást.

A magyar katonai repülőtereken – a  meglévő RGYTG és 
RNTG flotta mellé – rendszeresítésre kerülő Magirus Dra-
gon X6 típusok jelentősen javítják a  reagálási időt, és le-
hetővé teszik, hogy a korosodó RNTG-típusokat idővel 
kivonhassák, és más területeken alkalmazhassák. A Rosen-
bauer Pantherek – bár korukból adódóan alkatrészeik be-
szerzése idővel egyre nehezebb lesz – továbbra is alkalma-
sak a nagyobb követelményű tűzoltási feladatokra; a két 
típus vegyes üzemeltetése a legmagasabb szintű készen-
létet biztosíthatja.

Az új járművek komplex rendszerei (pl. HRET) miatt 
szükséges a szakállomány folyamatos képzése és tovább-
képzése, amit elősegít a járműpark egységessége, illetve 
a közös logisztikai és szervizháttér.� •

9. ÁBRA. A Dragon 
jelzőfényei kiváló 

láthatóságot 
biztosítanak, így a 

gépjármű az éjszakai 
bevetések során 

is tökéletesen helytáll 
(Fotó: HM Zrínyi Nkft. / 

honvedelem.hu / 
Veres Franciska)
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