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motorral forgattak.
Afelsd szarnyon4 db
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Aero Archiv)
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Osszefoglalas: Az elsé vildghabort végén a Fokker D.VIl-es koranak
eqyik legjobb vaddszrepiildgépe volt. A nagy habortit kivetden kéti-
léses valtozatok is késziiltek, és néhany orszagban tovabb hasznaltak
dket. A kétiiléses D.VIl-esek épitése Magyarorszagon is elkezdddott,
de a kdzponti hatalmak oktdberi veresége és az Osztrak-Magyar
Monarchia felbomldsa miatt a gyartast kénytelenek voltak leallitani.
A Tandcskoztarsasag alatt legyartottak tiz példanyt, melyekbdl leg-
aldbb egy részt vett harci bevetéseken. A cikk a Magyarorszagon re-
plilt kétiiléses Fokker D.VIl-esek torténetét ismerteti eddig csak szik
szakmai korben publikalt dokumentumok és forrasok alapjan, uj ku-
tatdsi eredményekkel kiegészitve azt.

Kulesszavak: [ vildghabord, kétiiléses Fokker D.VII, 200 LE-s Austro-
Daimler motor, Magyar Altaldnos Gépgyar, Anthony Fokker

BEVEZETO

Az |. vildghdboru késéi idészakanak egyik legjobb vadasz-
repiilégépéhdl, a német Fokker DVII-esbél kétiiléses verzi-
ok is készultek, melyekbdl legaldbb egy a magyar Tandcs-
koéztarsasag harcaiban is részt vett. A tipus magyarorszagi
gyartasarol és mikodésérdl dokumentumok hianya miatt
azonban alig tudunk valamit. Ami biztos, hogy a Fokker cég
j6 kapcsolatokat apolt a budapesti Magyar Altalanos Gép-
gyar Rt.-vel (MAG), amely a Fokker harci repiilket licencben
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Abstract: At the end of World War |, the Fokker D.VIl was one of the
best fighter aircraft of its time. After the Great War, two-seat ver-
sions were also produced and continued to be used in some count-
ries. The construction of two-seat D.VIIs also began in Hungary, but
due to the defeat of the Central Powers in October and the dissolu-
tion of the Austro-Hungarian Empire, production was forced to stop.
During the weeks of the Soviet Republic in Hungary, ten were pro-
duced, of which at least one participated in combat missions. The
article describes the history of the two-seat Fokker D.Vils flown in
Hungary, based on documents and sources previously published only
in a narrow professional circle, including new research results.

Keywords: World War |, two-seat Fokker D.VII, 200 hp Austro-
Daimler engine, Hungarian General Machine Factory, Anthony Fokker

gyartotta a haboru alatt a Csdszari és Kiradlyi Légjardcsapa-
tok (k. u. k. Luftfahrtruppen) részére, igy a kétlléses verzi-
Ot az eredeti tervek alapjan gyarthattdk le. Korabban csak
a magyarorszagi Tandcskoztarsasdg idején késziilt fényké-
peken lathato kétiléses Fokker DVII-esek jelenléte volt bi-
zonyithato. Ezen a néhany fényképen kivil az utébbi év-
tizedekben Uj adatok voltak olvashatdk (pl. Valerin Avram
vagy Czirdk Zoltdn munkaibol), amelyek segitik tisztazni
a repllégépekrél elterjedt szamos téves informaciot.
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A kétlléses Fokker DVIl-est tévesen Fokker Cl-esként
azonositottak néhany hazai tanulmanyban, ' holott valdja-
ban két kilonbozo tipust képviseltek. Ugyanis a repiil6gé-
pek elnevezése a gyartd nevébdl (pl. Fokker), a replil6gép
tipusat jelzé nagybet(bdl és egy rémai szambdl mint mo-
dellszambdl alltak. A DVII a Fokker cég egyiiléses kétfedell
vaddszgépének hetedik konstrukcioja volt. Ha a repilégé-
pet licenc alapjan gyartottak, azt a cégnév zargjelbe tett ro-
viditése jelezte: példaul Fokker DVII (MAG), amely a Magyar
Altaldnos Gépgyarra utal. Az osztrak-magyar repiil6gépti-
pusok kodolasa [1] megfelelt a német légierd kodjanak (volt
olyan repUlégép, ami eltéréd modellszamot kapott), jelen ta-
nulmanyban csak a témat érintd két tipust ismertetjik. A ,C"
tipuskod a kétfedeld, kétiiléses, felfegyverzett és 160 LE-nél
er6sebb motorral elldtott, tobbcélu repilégépek jelzése
volt. A D" tipuskdd a kétfedell, egyUléses harci repilégé-
pek jelzése, amelyek fixen beépitett, eléretiizel6 géppuska-
val voltak felfegyverezve. A konstruktér, Anthony Fokker’
a haborl végi kaotikus allapotok miatt Németorszaghan
mar nem tudta elérni, hogy hadrendbe &llitsak az dj kétilé-
ses tipust, igy az tipuskddot sem kaphatott.

Anthony Fokker az egyléses Fokker DVII prototipusai
(V11 / V18 / V22 / V24) utan kifejlesztette a repiilégép két-
uléses verzioit. Az elsé V35 jelzés( [2] kétiiléses DVII-es ket-
tds kezelGszervvel volt felszerelve, igy ez a verzid oktatd re-
pulégépként is funkcionalt. Az Gizemanyagtartalyt — amely
eredetileg a motor mégott volt — a kerekek kozotti vastag
szarny helyére, a pilota elé épitették be, mig az utasilést
a stlyponthoz kézel helyezték el. A személyzet hatso tag-
ja szamara viszont sz(ikos, korldtozott volt a hely. A méso-
dik Fokker V38 [2] a BMW-motoros DVII megndvelt méretd,
kétlléses varidcidja volt. A V38-ban tébb hely volt a hatul
ulé megfigyelének és egy korbeforgathatd géppuskanak. Ez
volt a habord utani sorozatban gyartott Fokker C.I prototi-
pusa. A DVII-hez képest a kilonbség nyilvanvald: nagyobb
szarnyfesztavolsdg, térzshossz és magassdg. (1. tablazat) [2]

A legyartott és a habordban mar be nem vetett Fok-
ker Cl-eseket, illetve a maradék DVIl-eseket tervezdjik
(alkatrészekkel, nyersanyagokkal egyitt dsszesen hat vo-
natszerelvénnyel) Hollandidba szallitotta. Fokker Amsz-
terdamban repildgyarat alapitott, ahol tovdbb gyartot-
ta a kétlléses C.l-eseket [3] és az egydiléses DVIl-eseket.
(Az elsék még Németorszagban késziilt példanyok voltak.)
Fokker holland izeme is hasznalt egy modositott kétiléses
DVIl-est [3] személyszallitasi feladatokra.

Az I. vildghdbort utan megmaradt és modositott két-
uléses Fokker DVII-esekrdl nagyon keveset tudunk. Szin-
te csak annyi biztos, hogy géppuska-korsinnel nem voltak
felszerelve, szemben a Cl-esekkel. Szamukat csak Német-
orszagban 4-6 példanyra becsiilik, és még tobbre azokét,
amelyek nem lettek dokumentalva. Ezt a z(irzavart késébb
az is fokozta, hogy tobben sajat maguk épitettek vagy

HADITECHNIKA-TORTENET

madositottak egyiiléses DVII-eseket kétiilésessé a terve-
z6vel valo egyeztetés nélkil. Ezek nagyrészt mihelyek-
ben atalakitott egyuléses repiilégépek voltak, igy erd-
sen kilonboztek egymastol. Egy résziket kerekek kozotti,
mas részlket a felsé szarnyba szerelt benzintartallyal lat-
tak el. Létezett egy 1924-t6l utdngydrtott 9 darabos, a né-
met polgari piacot megcélzo kétiléses kis széria, amelyet
Huffer HSD II./ H9 néven épitettek, de DVIIl tipusként [3] is
emlitik 6ket. Ezek mar jelentésen eltértek az eredeti Fok-
ker DVII-esektdl és egymastol is. Felhasznaltak éket sport-
célokon kivil utasszallitasra, reklamcédulak szérasara vagy
transzparensvontatasra.

A MAGYARORSZAGI KETULESES FOKKER D.VII-ESEK

Az egyik legfontosabb irott forrds a kérdéses repUl6krél
Valerin Avram roman torténész tanulmanya, [4; 40.] amely-
ben felsorolja a romdanok altal 1919-ben zsdkmanyolt Fok-
ker DVII-es replil6gépek lajstromszamait:

Fokker (93.10, 931, 93.12, 93.13 sériilt, 9314, 93.15 sérilt,
9316, 93.17,93.18, 93.19, 93.20, 93.21, 93.22, 93.23, 93.24, 93.25,
93.26: H1-196.30, H.4-197.42, H.5-197.44, H.6-197.45, H.J-
197.46, H.8-197.47 gy.sz., H.9 kétkormanyos, H.10 kétiiléses).

Ezen forrds szerint a 196-0s és 197-es szériaszammal
készilt repilégépek kaptdk a H.01-H.10 jelzést. Ezekkel
a szériaszamokkal az a probléma, hogy az osztrak-magyar
repilécsapatok altal alkalmazott szamozasnal 93-as volt
az utolso MAG-szériaszam® az osztrak-magyar dokumen-
tumokban, [5] és csak az itt publikalt forrds szerint - 12 ti-
pust kihagyva — kezdték hasznalni a 196-0s szériaszamot.
A Magyar Altalanos Gépgydr (MAG) volt a Monarchia 9-es
szamU gyara, ezért 9-essel kezd6dott a szériaszam. Az ezt
kovetd szam volt a gyar altal gyartott tipus [6] jelzése:
91-es Aviatik Cl-es kétiléses, 92-es Aviatik D.| vadaszgép
200 LE motorral, 93-as a Fokker DVIl-es egyiiléses vadasz-
gép 225 LE-s motorral. [5; 410] A kisérleti és prototipusok
jelzése a 90-es szériaszam [6] volt. A gyar motorgyartd
részleggel [7; 614] is rendelkezett, ahol az Austro-Daimler
licencek alapjan ott gyartott (MAG) Daimler-motorokkal
(8] szerelték fel a sajat gyartasu repiilégépeket.

T Tobbek kozott Repiilés 1968/3, 50. 0. vagy Aero Histdria 1989/5, 49. o. Erdekes tovabbd Vajdané Csizmarik Irén: A Magyar Tanacskoztarsasag légiereje
¢. tanulménya (Hadtorténelmi Kozlemények, 1969/2), amelyben a ,magyar Fokker C.I-es" egy szinkronizalt és egy forgathaté géppuskaval volt fel-

szerelve, és Hollandiabdl keriilt hazankba.
2

Anton Herman Gerard ,Anthony" Fokker (Blitar, Indonézia, 1890. apr. 6. - New York, USA, 1939. dec. 23.) holland repiil6géptervez6, a repiilés és a re-

piilégépgyartds egyik Uttordje, a szinkronizalt géppuska egyik kifejlesztdje.
3 Arepiil8gépek gyartasi azonositoszamét (szériaszam, pont, sorozatszam) a légierénél lajstromszamkeént is hasznaltak. Ezenkivil, a szériaszdmot
a korabeli forrdsokban a tipus azonositasara is alkalmaztak: a ,92-es tipus" vagy ,348-as széridju repiil6gép".

2. ABRA.AH.02-e5

1919. junius elején
Paszton, a MAG-
gyartasu Fokkerek
tipikus zart motortakard
lemezeivel (Forrds:
Winkler Aero Archiv)
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3. ABRA. Az egyetlen
ismert fotd a H.02-es
jobb oldalaral, eldl

a Daimler-motor hat
kipufogdcsove
[athato. A hdtso
iilésnél a géptorzsre
egy repiilémiiszert
szereltek (Forrds:
Winkler Aero Archiv)

Felvetddik a kérdés, hogy az 1918. novemberi katonai 6sz-
szeomlds utan eltértek-e a mar megszokott szamozastol.
Epp ellenkezéleg, a magyar kézen maradt gyarak tovabb
hasznaltdk a k. u. k. dltal alkalmazott szamozasokat. A 93.01
jelzési mintapéldany 1918. oktdber 11-én repiilt el§szor, és
egy oktdber végi jelentésben a MAG-nal 35 Fokker DVIl-es
a végso 6sszeszerelési fazisban, emellett tovabbi 25 gép (ré-
szei) folyamatban volt.* Ezekbdl 1919 majusatdl mar kb. 10
repilt, féleg a 8. voros repiilészazad allomanyaban. A fotdk
alapjan a 93.02 (ezt kordbban 93.03-ként azonositottdk, de
a modern digitalis képjavitd technoldgia alkalmazdsa révén
valdszinlbb a 93.02), 93.07 és 93.09 lajstromszamuak keril-
tek bevetésre. [9; 67] A tObbségiiket a gyarban vagy a cin-
kotai Anyagszertarban taroltak. Az ugyanebben a gyarban
készitett 92-es széridju Aviatik D.I-es vadaszrepllé gyarta-
sat folytathattak a megrendelt 172. példanyig, és a szdmo-
zastol ennél a sorozatndl sem tértek el. [7: 617]

Ki kell térni egy magyar repuléstorténeti szakirodalom-
ban hivatkozott [6; 115] 1919. aprilis 6-ai jelentésre, ami
szintén félreértésekre adott okot. Az adott napon a 8. re-
pllészazad gépdllomanya a kovetkezd Fokkerekbdl allt:
,Négy darab német eredet( Fokker DVII (BMW-motoros)
egylléses vadaszgép, a 93.03 és 93.07 jel(i MAG Fokker D.
VIl egyiléses és a 93.02 (H.02) és 93.08 (H.08) jelli kétilé-
ses MAG Fokker DVII harcireptlégép..". Mindez azt vald-
szinGsiti, hogy a 93.02-es azonos a H.02-vel és a 93.08-as
a H.08-assal. Ezzel szemben, ha Gsszevetjiik a 93.02-r6l
és a H.02-r6l, valamint a 93.09-r6l és a HD.09-r6| késziilt
fényképeket, [8][9] lathatd, hogy kiilénboz6 repiilégépe-
ket takarnak az egyedi azonositok. Tovabba a roman zsdk-
manylistaban is kilon tételként szerepel a 93.10 egyiiléses
és a H.10 kétiléses repllégép. Nyilvan a korabeli frott for-
rasok hidanya miatt alakult ki ez a feltételezés (aminek pon-
tos forrasat szintén nem ismerjtik). [10]

Azonban, ha elhagyjuk a ,gyari szambadl” a pontot (H.1-
19630, H.4-19742, H.5-19744, H.6-19745, H.7-19746, H.8-19747),

4

Jelen cikkben csak az alapvet6 informaciokat kozlom a 93-as tipusrdl.
5

azt feltételezhetjiik — a korabeli repiilészazadi jelentések
vagy kiutalasi jegyz6konyvek alapjan - hogy a lajstrom-
szam mellett valgjaban a repllégépmotor azonositdszamat
adhattak meg. Ez igen valdszintinek t(inik, hiszen a hathen-
geres, 200 LE-s MAG-gyartasu (/) Daimler soros motorok
azonositdszamai 19500-19999 kozé [1] estek. Viszonyitds-
ként a gydri repiléosztalynak 1919. februdr 3-4n az alabbi,
a MAG 4ltal gyartott és ugyanott készlt 200 LE-s motorral
felszerelt Aviatik D.I vaddszgépeket utaltak ki: 92.148 (19725),
92149 (19729), 92150 (19736), 92.156 (19724). [11; 309

Amennyiben egy osztrak-magyar repiilégép (pl. Aviatik
Cl-es) négytollt légcsavarral volt felszerelve, az biztos jele
volt annak, hogy 200 LE-s Daimler-motor hajtja. [5] A két-
iléses Fokkerek kozil a H.08 lajstromszamu négyagu 1ég-
csavarral volt elldtva (1. dbra), ami megerdsiti a 200 LE-s
verzid hasznalatat. Ahol a motorlemezek hidnyoztak (1. és
4. 3bra), ott lathatova valtak a Daimler-motorok jellegze-
tes ,Y" alakd szivocsovei.

Nem volt szokatlan, hogy a MAG Fokker DVII egyiiléses
vadaszgépeket 225 LE-s, és a kétiiléseseket 200 LE-s Daim-
ler-motorral szerelték fel: mas repilégépeknél is el6fordult
a tobbféle motor hasznalata.t Amikor 1918-ban a Monar-
chia hadvezetése kivalasztotta a Fokker DVII-est, a Flieger-
arsenal (Flars’) eredeti elképzelései szerint 200-240 LE-s
Hiero motorokkal gyartottak volna azokat. [5; 410.] Tovdbba
a monarchia részére késziilt két prototipust a V22/90.058 és
a V22/1l. (Holzrumpf) jelzésteket is 200 LE-s Austro-Daim-
ler motorral [5][8; 72] tesztelték.

A nagyobb teljesitményd 225 LE-s motorbol 1919-ben
hidny mutatkozott. Az ugyanezt a motort haszndlo 348
sz€ridju aszodi gyartasu Aviatik D.l-es elsé 50 legyartott
példanyabdl 35 db motor nélkdl llt a cinkotai Anyagszer-
tarban. [7: 617] Ugy tdnik, hogy a szdkdsen rendelkezés-
re all6 225 LE-s Daimler-motorokat igyekeztek az akko-
ri legjobb magyar vadaszgépnek, az egyiiléses Fokker
DVIl-eseknek fenntartani, mig a kisebb teljesitményd, am
rendelkezésre 4ll6 200 LE-seket kaptdk a kétiiléses Fokke-
rek és a 92-es Aviatik D.I-esek. Levéltari forrasok tanusit-
jak, hogy a vilaghdborl utdn — a nehézségek ellenére is
- a 200 LE-s motorokat tovabbra is gyartottak. Egy 1918.
december 28-an kelt MAG-jelentés emliti, hogy a 200 LE-s
Daimler-motorok kozl 24 darabot készen dtvettek és be-
raktaroztak, egy darab még nincs atvéve, tovabbi nyolc
esetében propellerbefutast végeznek, 26 darab pedig sze-
reldében van. [7; 615]

Viszont a Monarchia Csaszari és Kirdlyi Tengerészeti Re-
pll6hadteste (Kaiserliche und Kénigliche Seefliegerkorps)
nagybett hasznalt tipusjelként a szériaszam helyett. A Ta-
nacskoztarsasag csepeli vizireplild szazada példaul a K249
és K250 lajstromszama K" tipusu repilécsonakokat, vala-

Az egyiiléses magyar Fokker D.VII-esek gydrtdsat és torténetét (1918-1935 kozott) részletesen lasd a [8] és a [9] tanulményokban.

Fokker schwerini iizemébél (Németorszag) 6 db félkész D.VIl-est kapott a MAG, amikbe 225 LE-s Daimler-motort szereltek.

Ezek voltak a ,német” D.VIl-esek. Az atvonuld német csapatoktol lefoglalt D.VIl-esek kozott nem volt BMW-motoros. [8]

6
a 248-as széria 160 LE-set, a 348-as széria 225 LE-set.

Példdul az aszodi gyartasi Aviatik Berg D.I-es vadaszrepiil6, ami tobbféle (MAG) Daimler-motort is hasznalt: a 48-as széria 185 LE-set,

AFliegerarsenal (Reptil6arzenal), roviden Flars koordindlta az osztrak-magyar |égierd anyagi és személyi ellatasat, utanpotlasat és fejlesztését.
A 90.05 lajstromszamu Fokker 19245 sorozatszamu, osztrak gyartdsu Austro-Daimler-motorjanak teljesitményét egyes forrasok 210 LE-ben adjak meg.

Az angolok az ugyanebbe a széridba tartoz6 19218 sorozatszamu, zsakmanyolt Austro-Daimler motort kielemezték (de pl. a német ZH6 Bosch gyujtomag-
nest is), és 6k is 200 LE-re allapitottak meg a teljesitményét. [The 200 h.p. Austro-Daimler aero engine, Flight International Magazine, 1918.10.31,6-10]
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mint a C1, C.2, C3, C5 lajstromszamu ,C" tipust Branden-
burg W.29-es Uszotalpas vizirepiil6ket biztosan alkalmaz-
ta. [12] A Monarchiaban hasznaltak szarazféldi inditasu
tengerészeti Phonix D.l-es vadaszrepiiléket (vagy fejlet-
tebb verzidit) is, amelyek az A97-104, A107-118, A156-205
haditengerészeti jelzéseket kaptak. [13] Késdbb, 1918. au-
gusztus 5-ét6l atnevezték dket J1-70-re® (pl. ANO-hdl lett
a J12), ezekbdl a J31 és a J.32 jelzés(i vadaszgép 1920-ban
Magyarorszagra kerilt. [14] A ,szarazfoldi" tengerészetire-
pll6k a haditengerészeti bazisok, Trieszt és Pula légvédel-
mét lattak el. A dokumentumok hidnya miatt nem tudunk
jelenleg arra vaélaszt adni, hogy a ,H" jelzési kétiléses D.
Vil-eseket eredetileg a tengerészeti légier6hoz szantak
volna. Ide kapcsolddik, hogy Fokker budapesti fidkja 1918
végeén jelezte, hogy az osztrakokat érdekli a D.VII-es hid-
roplan valtozata. Anthony Fokker ezért egy jachtterve-
z6vel Uszotalpakat terveztetett, és ezt egy V.35 verzidra
szereltette fel (csak késébb tesztelték a V.38 verzidval is).
Tényleges gyartasra jéval a haboru utan Hollandidban ke-
rilt sor, Fokker C.IW [15] néven.

A kétiléses verzid technikai adatairdl nincs megbizha-
t6 forrasunk. Méretei hasonldak az egyiiléses DVII-eshez.
Mivel az elsé (ilés elérébb ker(lt, a motor mogotti 6 ben-
zintartalyt [8; 73] megsziintették. Eredetileg (V.22 para-
méterei alapjan [2]) a torzs elérészében 60 literes 6 és 30
literes tartalék fém benzintartdlyok, valamint egy 12 lite-
res olajtartaly volt beépitve. Helyette a felsé szarnyba he-
lyeztek (1, 3., 7. dbra) négy aramvonalas benzintartdlyt,
kett6t a bal, kettdét a jobb oldaliba (a két szarnyfétartd
és a torzskozeli szarnybordak kozé sillyesztették be Gket).
Az elérébb helyezett elsd lés felett mélyebb lett a kiva-
gas a felsd szarnyon. Némelyik fényképen latszanak (1. ab-
ra) a tartalyokbol a motorba vezetd (izemanyag-vezetékek
is. A repllégépet két M16 Schwarzlose szinkronizalt gép-
puskaval szerelték fel. A géppuskak elhelyezése kiilonbo-
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z0tt az egyilésesektdl, ahol a motor felett helyezkedtek
el, amint az a 93.02-nél [8; 71] vagy a 3867-nél [9; 67] lat-
szik. A H.02-nél a motorh(tén 1athato két kicsi 16rés (2. és
4.3bra) jelzi, hogy a géppuskakat besiillyesztették a motor
felsd része mellé, ahogy a 200 LE-s motort hasznald 92-es
szérias Aviatik D.I-eseknél is. [5; 489] Az még tisztazatlan
kérdés, hogy melyik iilésbél vezették a repiilégépet:

e a hatso Ulés jobb oldaldn eqy kiilsé reptlémdszer (1. és 3.
abra) lathatd a gép torzsén; a kerek kijelzé a hatso fiilke
felé néz; gyakran anemométert (légsebességmérd) sze-
reltek a korabeli repiil6gépek torzsére vagy szarnyara; [12]

e a H.08-ast (1. abra) dbrazold fényképen a hatso fiilke ele-
jén nem sima a faburkolat, hanem kerek foltok lathatok,
amik lehetnek mszerek kijelzi;

e ha hajozot 1atunk a repllégépben, az a hatso fiilkében
il pilotasapkaban (7. dbra), vagy oda behajolva szerel:
(2. dbra)

o tobb kilfoldi kétiléses valtozatnal lathatd, hogy a re-
pllégépet a hatso fllkébdl vezetik, az utas pedig eldl
foglalt helyet (példaul Ernst Udet 10415/18 jelzés(i Fokker
DVll-ese). [2]

A technoldgiai Ujdonsagnak szamito acélcsévaz-szerke-
zetet és a vastag szdrnyakat vildgossarga® repilégépva-
szonnal (Aeroleinen) burkoltdk. A motorburkolat termé-
szetes fémszind volt. A szarnyakra alul-feliil, a géptérzsek
és a fligg6leges vezérsikok oldalara fehér mezében vo-
roscsillag-felségjel keriilt. Ez a jelzés 1919. majus 13-tol
volt érvényben 1919. augusztus elejéig, némi keretet ad-
va a Fokkerek mikodési idejének. A politikai bizonyta-
lansdg, a munkdsleépitések, valamint a nyersanyaghiany
nyilvan ezt a ,H" széridt is érintette (bévebben [6][7][8]
[9]), visszavetette a termelést. A Tandcskdztarsasdag mar-
cius 21-i kikidltasa utan kitort a nyilt fegyveres konfliktus.
Az Uj vezetés utasitotta a repiilégépgyarakat a termelés

A" Abwehrflugzeug: elhdrito repilégép; ,J" Jagdflugzeug: vadaszrepiilégép. [13]

10 Akorabeli festéssel kapcsolatban csak egyetlen megbizhato forrassal rendelkeziink: a bécsi Technisches Museumban kidllitott Aviatik-Berg D.l tipu-
50 101.37-es jelzés(i replil6géppel. A megmaradt eredeti festést alapos miszeres vizsgalatnak vetették ald. Az eredmények alapjan az 1918-as szinek
hasonlitanak a kdvetkezékre a német RAL-szinskala szerint: RAL 7036 platinasziirke; RAL 7012 bazaltsziirke; RAL 1015 vildgos elefantcsont (sdrga).

4. ABRA. Akétiiléses
H.02-es lajstromszamii
Fokker D.VII (MAG)
repiildgép leszerelt
motorhurkold
lemezekkel, igy ldthatd
a200 LE-s Daimler-
motor (Forras: Winkler
Aero Archiv)
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5. ABRA. Aromén kézre
kerillt, kiképzd feladatd
HD.09-es Aradon 1920.
februar 20-an halesetet
szenvedett. A fekvd
katona mellett
akiszakadt hatso
pilotaiilésnema ("
tipusndl alkalmazott
megfigyeldilés (Forras:
www.cartula.ro)

folytatdsara. [6] Elsé intézkedésként a mar kész egyiilé-
ses aszodi Bergek berepiilésérdl és a vadaszszazad szin-
tén egytléses Fokker DVIl-eseibe fegyverek beépitésérél
és belovésérdl rendelkeztek. [7; 616.] Délvidéki tertletek-
rél inditott légitamadastol tartottak, [8; 74] és Budapest
légvédelmére kellett mieldbb a vadaszrepiléket felszerel-
ni. A MAG a legnagyobb magyar vadaszrepil6gép-gyarts-
ként elkezdte befejezni a gyarban all¢ félkész DVII-eseket.

A 93-as széria darabjai 1919. majus végétdl (a 93.01 mar
1918 decemberétél), de inkabb juniustdl jelentek meg a 8.
repiilészazad allomanyaban. Junius elején ker(lt a 3. repi-
|6szazadhoz a H.02-es, ami bizonyitotta, hogy volt a két-
iléses verzionak kész példanya. A maradék kétiléses
Fokkerek berepilése és ataddsa junius—julius honapok-
ban folytatodhatott. Bar a matyasfoldi 8. repiil6észazad
egylléses repllégépeket haszndlt, a jelentésekben fel-
bukkantak kétiiléses repilégép alkalmazasara utald jelek
(két 6 repiilt egy gépen™), de lajstromszamot nem adtak
meg. A 121,53 oldalszamu kétiléses Phonix Cl-es [16; 75—
76.] a szazad része volt 1918 novemberétdl, de nem kizart,
hogy mas kétiilésest is repiilt az egység (H.03 nem szerepel
a zsakmanylistaban, valahol hasznalhattak).

A magyar hadvezetés a vildaghaborus tapasztalatok nyo-
man ,eqy rep. szazadnak 1/4 évi rep. gép elhasznalasat"
vette alapul és ez Ujra felt6ltésre szorult. Havi 20 darab
repilégép gyartasat tervezték, ebbdl havi hat példany
[7: 615] jutott volna a MAG-ra. Ezért a legyartott Fokke-
rek nagy része a cinkotai Repilé Anyagszertarba ker(ilt
eltarolasra (a kilonbozé szazad/raktar kimutatasokban
junius 9-e utdn alig szerepel lajstromszam). Miutan a ro-
manok 1919. augusztus 4-én bevonultak Cinkotdra, a Re-
pllé Anyagszertarban taldlhatd repllégépanyagot® be-
vagoniroztak, és Romanidba szallitottak. Ezek kézott volt

replltek be Matyasfoldon jul. 11-én és 14-én.

7 darab DVII-es kétliléses a H.01-es és H.04-H.08-ig, vala-
mint H.10-es példanyok. A H.02 kényszerleszallast hajtott
végre, a H.03 sorsarél nem tudunk semmit, a HD.09-et pe-
dig a gyarbol hurcoltdk el. A MAG-bdl a HM kérjelentése
[17] szerint csak egy motorbeszerelésre vard (100 000 K ér-
tékben) és egy ,origindl" DVII-est (190 000 K értékben) vit-
tek el.

A Romanidba keriilt Fokkerekrdl keveset tudunk.
Az eqyik forras szerint [17: 46.] 6 példanyt repiltek féleg
Aradon, ebbdl csak a HD.09 volt kétiiléses, amirdl biztosan
tudjuk, hogy oktatdverzié volt. A roman DVIl-esek gép-
puska nélkdl lathatok a fényképeken (fegyverzet nélkiil
vitték el 6ket Cinkotardl). [9] A DVIl-eseket érinté alkat-
részhiany és a beérkez6 Uj francia repiilégépek miatt nem
sokaig hasznaltak®™a Fokkereket.

NEHANY MAGYAR KETULESES

D.VII-ES ROVID TORTENETE

A H.01-esnek a tobbi kétiiléseshez képest joval alacso-
nyabb sorszamu volt a motorszéma. A 19630-as sorozat-
szamu volt a MAG Daimler 200 LE-s motorok szérigjaban
a 131, példany. Az ezt hasznald Aviatik D.I-es gépekbél a vi-
laghaboru végéig 121 példanyt atadtak a Flars-nak. [7; 617]
Nyilvanvaldéan a repilégépekbe nem sorban épitették
be a motorokat, hanem Ugy, ahogy éppen rendelkezésre
alltak; ez a cikkben is latszik a két (rep. lajstrom- és mo-
torszam) felsorolasban. Ezek alapjan 19630 sorozatszamu
motor 1918 oktdber-novemberében rendelkezésre allha-
tott. Dokumentumok [8; 74-75] szerint 1918 oktdberében
az egyiléses 93.01 Fokker DVII-es berepiilése folyamatban
volt. Ezek alapjan nem lehet kizarni, hogy mar 1918 végén
megépiilt a kétlléses Fokker DVII-es mintapéldanya is, ami
a H.01-es lehetett.

Pl ajdl. 14-én Matyasfoldrdl Ujszaszra atrepiil6 7 db ,vadaszgép" kozott 2 db kétiiléses volt. Tovabba a 8. rep.sz. pilotai uj kétiiléses gépeket

Az egykori k.u.k. Repiilé Anyagszertarbol (Cinkota) elvittek: 208 repiil6gépet motorral, 192 repiil6gép-sarkanyt, 130 repilégépmotort.

Ezek egy része hasznalt k.u.k. vagy német repiil6gép, leszerelt repiilék vagy repiiléroncsok és tj gépek részben motor nélkiil. A gyarakbol elhurcolt
motoros repiil6gépek karértéke 190 000, a szertarbol elvitteké 150 000 korona/db volt. (A hasznalt gépek értéke nyilvan lehtizta az atlagarat.) [17]

Ha dsszevetjilk a roman Fokkerek és a csehszlovak kézbe keriilt MAG-motoros ,német" D.VII-es (3867 sz.) torténetét, a cseh repiilégépet mar

1920 elején nagyjavitasra kellett kiildeni. A csehek szerencséjére rendelkezésiikre allt az 6sszetért 253.116 sz. Albatros D.llI-as (Oeffag) 23266 sz.

225 LE-s Austro-Daimler-motorja, amit be tudtak épiteni a D.VIl-esiikbe.
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A H.02-es az egyik legjobban dokumentadlt repiilégép
a ,H" széria és egyaltalan a Tandcskoztarsasag repiléesz-
kdzei kozott. 1919 juniusatol a 3. Vords Repilészazadhoz
kerdlt, ahol Uveges Jozsef* fényképész tobb fényképen is
megorokitette. Pilotaja Deutsch (Piantowsky) Istvan visz-
szaemlékezésében irt a bevetéseirdl, ezt kilon ismertet-
jik. A H" bet( alakja, a nagy lajstromszam, a hianyz¢ bal
kerékvédd lemez és a légcsavar formaja alapjan konnyen
beazonosithatd. Daimler-motorral (4. dbra) lattak el, valo-
szinlileg 200 LE-sel. A gépet két szinkronizalt géppuskaval
szerelték fel. Egyik érdekessége a nagy lajstromszam for-
maja, ami a késébbi példanyoknal mar kisebb, szabvanyos
kivitel(i lett. A masik, hogy a jobb alsd szarnyon (2. abra)
nem az eldirt fehér négyzethen voros csillag felségjel sze-
repel, hanem a forditottja, a vords négyzetben fehér csil-
lag. Ezt az egyedi forditott felségjelzést mas repilégépnél
nem ismerjlk, de nem kizart, hogy mashol is hasznaltdk.
1919. julius 19-e kordl Rakosrdl repilt 4t Ongara, Utkdzben
kényszerleszallast hajtott végre, ahol orra dllt (6. és 7. dbra).
Sorsa ezutdn nem ismert, roman zsdkmanylistaban nem
szerepelt, de a legvaldszinlibb, hogy a tobbi replléroncs-
hoz hasonldan a romanok dsszeszedték a maradvanyait [7]
[17] és kivitték az orszagbol.

A H.08-r0l is rendelkeziink fényképpel (1. dbra), és ismer-
jik a Daimler-motor sorozatszamat (19747) is. A Matyds-
foldi repulétéren allo fegyvertelen Fokkerrdl leszerelték
afelsd motortakard lemezt, igy el6tlinik a 200 LE-s Daimler-
motor. A gép koril allg civilek és a bérkabdtos pilota arra
utalnak, hogy a fotd nem harci bevetés el6tt, hanem egy
gyari ataddskor készilt. Ami kilonlegessé teszi a H.08-at,
hogy négyagu csusztatott X" (60°/120° 4llasu) Jaray lég-
csavarral szerelték fel, amely lehetévé tette a szinkronizalt
géppuska hasznalatat. Mivel négyagu propellerrel a V.22
egylléses [8; 72] DVIl-es prototipust is tesztelték, egyes
angol nyelv(i internetes portalon dsszemostdk a H.08-ast
a V.22-vel, aminek semmi valds alapja nincs. Valdszinlleg
a tobbi kétiiléseshez hasonldan a cinkotai Repilé Anyag-
szertarba keriilt a berepiilés utan, és onnan zsakmanyol-
tak el a romanok.

A HD.09-est [9] Matyasfold megszallasa (1919. aug. 4.)
utan a romanok rogton az elsé hullamban vitték el a MAG
gyartelepérél, és repiilték 4t Rakosra, majd Aradra. Az er-
rél tuddsité MAG-jelentésben [19; 69 emlitik a komplet-
ten felszerelt és izemképes éllapotu ,H.D.9 sz. Fokker re-
pllégépet” Az 5. dbra tanusdga szerint a HD.09-es 1920.
februdr 20-an Aradon balesetet szenvedett. A képen ol
latszik, hogy a gép kétiléses, tehat a ,H" jelzés valds, de
honnan jott a jelzésben a ,D" bet(? A vdlaszt egyrészt
a roman zsakmadnylista adja meg, amelyben a H.9 mellett
- a felsoroldsban egyediliként - a ,kétkormanyos” meg-
jegyzés olvashatd. Masrészt a HM-karjelentéshen is szere-
pel a MAG alatt ,1db - D (kisérleti) repil6gép - 200.000 K"
tétel. [17; 45] A HD.09-es az egyetlen — okmanyokkal iga-
zolt — magyar fejlesztési és gyartasu kétkormanyos kikép-
76 Fokkert jelezte.

A H.02-ES JELZES( FOKKER VADASZREPULOGEP

HARCI BEVETESEI

Avaddaszgép pil6taja a 3. replil6szazadban szolgalo Deutsch
Istvan (1895-1984) torzsérmester volt. 1917-ben Perginé-
ben a 21. repilészazadban (Fliegerkompanie 21 - Flik 21) re-
pilt. [18; 100.] 1919. marcius 28-an egy |égvédelmi l6vedék
szilankjaitdl megsérilt az arca, ezért néhany hétre kiesett
a harcokbdl. Majushan a Felvidék felett tébb propaganda-
repilést (roplapszoras) végzett, igy helyismerettel is ren-
delkezett. 1918. november 16-an, a Népkoztarsasag kikial-
tasakor egy nem azonositott repilégéprdl Lenin felhivasat
sz6rtak az tnnepld tomegre a Parlamentnél. Evtizedekkel
késébb derilt ki, hogy a repilégép pildtdja Deutsch volt.
Azon kevés pildta egyike volt, akikben megbizott a kom-
munista vezetés, és még Kun Bélatol is kilon elismerést ka-
pott. [20] Deutsch Istvan a hdbordt kdvet6en Piantowsky
Istvanra véltoztatta a nevét.

1919. majus 30-an kozel 250 kilométeres északi arcvonal
keleti szakaszan megindult a magyar Vérés Hadsereg had-
jarata. Ennek részeként a 3. hadosztaly hadmUveleteinek
tamogatasara a (Budapest) rakosi 3. repiildszazadbol Pasz-
tora helyeztek egy kilénitményt.

¥ (veges Jézsef (2-?) civilben fotogréfus, a 3. repiilészazadnal is fényképész. A Hadtorténeti Mizeumnak szamos fényképet adomanyozott.
Ezek koziil 45 db a Tandcskoztarsasag alatti repllégépekrdl, 37 Iégi felvétel Budapest 1919. mdjus 1-jei iinneprdl, valamint 35 fotd az 1921-es antant

repilégép-romboldsrol készilt.

6. ABRA. Kukoricashan
orradllt kétiléses
Fokker D.VIl-es
vordskatonak
gyiirdjében. A kukorica
magassagahdl és a mar
meglévd kukorica-
cimerrdl julius hora
lehet datalni a balesetet
(Forras: Winkler Aero
Archiv)

7.ABRA. A6-0s dbrat
felnagyitva kiderill,
hogy abalesetet
szenvedett repiildgép
aH.02-es jelzésii Fokker.
Annyi informdcidval
rendelkeziink, hogy
pilotaja DeutschIstvan
1919 jiilius kdzepén
Rakosrol Ongara repiilve
utkozben egy
vadaszgéppel
kényszerleszallast
hajtott végre. Hogy ez
egy és ugyanaz
azesemeény, azt nem
tudjuk perdontden
bizonyitani (Forrs:
Winkler Aero Archiv)
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8. ABRA. Métydsfoldon
1921-ben az antant
hékeszerzddés
részeként
megsemmisitik
aFokker D.VIl-esek
részére készitett
acélcsdvazakat.
AMAEFORT-nak
gyartottak volna civil
felhasznalasi MAG
kétilléses repiildgépeket
(Forrds: Winkler Aero
Archiv)

Deutsch Istvan szerint harom Hansa-Brandenburg felde-
ritégéppel vonaton érkeztek az Uj dllomashelyre. [21] A né-
hany repilégépes raj valdjaban feladatorientaltan vegyes
volt, taldlunk koztiik Brandenburg Cl-es ,hosszdjaraty”,
UFAG Cl-es gyors ,rovidjaratd” felderité repiilégépet és
vaddszgépet is. Az is nyomon kovethetd, hogy a kilonit-
mény és a rakosi repilétéren maradt részleg replGi [21] és
pilotdi cserélédtek. A szazadkimutatds szerint el6szér ju-
nius 1-jén Szopko Jend egy UFAG Cl-gyel replilt at Rékos-
rol Pasztora. A repilészazad irataibdl hianyzik a H.02-esre
és egyaltalan Fokker repllégépre vonatkozo utalds. Juni-
us elsé napjaiban tohb fénykép is készUlt a Pasztora tele-
pilt repilégépekrdl, koztik a H.02-es (2. és 3. dbra) Fok-
kerrél. Egy, a pilotakrol a helyszinen készUlt csoportképen
[27; 41] Deutsch is szerepel. A néhany foton lathatd pasz-
toi vasutallomas épilete jol beazonositja a helyszint [21;
401], és Deutsch is ekkortol datalja, hogy Uj vadaszgépet
kapott: ,junius elsején eqy Fokker D.3. tipusu® vadaszgépet is
kaptam". [20] A tipusra rosszul emlékezik Deutsch, a forgo-
motoros Fokker D.IlI-as (M.19) nem volt a voros replldcsa-
patok dllomanydban. A németek mar 1916 decemberében
kivontak a frontszolgalatbadl, és csak gyakorlatozasra hasz-
naltak. A Flars legyartatott 8 példanyt (04.41-04.48 sz))
Fokker D.I (MAG) néven, de a német Oberursel forgémo-
torok hamar tonkrementek, igy a repiilégépeket révidesen
Wiener-Neustadtban raktaroztdk el, [5] és ott érték meg
a vilaghdboru végét. Természetesen nem zarhatjuk ki azt
sem, hogy a kétiléses Fokker tipusjele lehetett a D.3, de
errél nincs mas dokumentum. A Paszton késziilt fényképe-
ken (2. és 3. 4bra) egyértelm(en a Fokker DVII-es kétiiléses
verzija lathato.

,Ettél kezdve feladatom volt a vezérkar dltal megjelolt
kisebb teriiletek gyors felderitése, ellenséges csapatmoz-
dulatok zavardsa és az ellenséges repiilégépek elhdritasa.
Az utobbival csak egyszer taldlkoztam Zdlyom felett, de mi-
elétt elértem volna, észrevett és oly gyorsan tavozott, hogy
képtelen voltam utolérni.” Mashol meg a kilonitményen

beliili tevékenységérdl irt: ,én pedig a felvonuld csapatok,
|6szerszallitd vonatok és kocsik tamaddasat folytattam, ezek
kozil ismertetek néhanyat.” [20]

JJunius 5-én Horvathék jelentették, hogy Nyitratol dél-
re csapatfelvonuldsokat lattak, ezek kozil tébbet megta-
madtak. Horvath gépén tobb puskagolyd taldlat volt. Va-
daszgépemmel azonnal elindultam a megjelolt tertlet folé,
ahol kisebb csapatmozgdsokon kivil, Nyitra és Verebély
kozott lovak altal vontatott tlizériteg haladt a front felé.
Megtamadtam és annak kovetkezményeképpen a vontato
lovak az dgyukat és a l8szerkocsikat elragadtak és tébbet
az Utszéli arokba boritottak. Rovid idé mulva az agyuk és
a l6szerkocsik egy par doglott lovon kiviil, lovak nélkiil he-
vertek szanaszéjjel." [20]

Junius 6-an Pasztoérol harom gép telepilt 4t Losonc-
ra,® a honap tovahbi részében innen repllték bevetései-
ket a szdzad pildtai. Deutsch szerint Losoncrél ,majdnem
mindennap felszalltunk". [20] Az attelepUléskor Deutsch-
nak utasa is volt, egy Saly [21] nev( katona, aki nem sze-
repelt a szazad pildtanévsoraban. Valdszindleg reptléma-
szaki volt, 6 lehetett a H.02-es szereldje.

LJunius 15-én Aranyosmarot iranyabol Léva felé haladd
vasuti sin mellett libasorban meneteltek cseh katondk Lé-
va felg, valdszinileg abban a tévhitben voltak, hogy fell-
rél nem latni 6ket, de hamar észrevették, hogy tévednek,
mert gépfegyvereim golydi nagy panikot idéztek el6 sora-
ikban, valdszinl tobben megsebesiiltek." [20] A ,gépfegy-
vereim” azért fontos sz6, mert mind a 2 darab géppuska-
ja megvolt, mikdzben tobb magyar Berg vadaszgép” egy
géppuskaval vagy géppuska nélkil volt a repilészazadok-
nal. [9; 68

,Julius 12-én Besztercebanya iranyabol a front felé hadi-
szerelvényt szallité tehervonatot vettem észre és tamad-
tam meg. A legnagyobb hatast a mozdonynak vezet6 és
f(it6 altal elfoglalt részére leadott golydim okoztdk. A vo-
natot ledllitottdk, a szerelvényt kiséré katondkkal egyitt
leugraltak és a vonat mentén elteriilé berkes erdében ke-
restek fedezéket és lovoldoztek gépemre. A vonat harom
vagonjaban vas horddkban benzint vagy olajat szallitot-
tak, ezek nagy része gépfegyvereim golyoitol kilyukadt
és tartalmuk kifolyt, sajnos gépfegyvereimben gyujto-
foszforos toltény nem volt." [20] A juliusi datum eliras le-
het, hiszen junius 24-én mar fegyversziinet volt érvényben
a csehszlovak csapatokkal. Deutsch jualius végére datdlja
a visszavonulasi parancsot az emlékirataban, amit valgja-
ban junius 29-én adtak ki.

Jalius 16-an Nyustya melletti kdzség szélén négy teher-
autd és egy személyauto allt, amelyek koril cseh katonak
tevékenykedtek, amire odaértem a katondk elbujtak a kor-
nyezé hdzakba, és onnan lovoldoztek a gépemre. Mivel
gépfegyvereimben minden 6todik toltény gyujtd volt, igy
a hetedik kozelrél leadott széria utdn langra lobbant a go-

B Atéves tipusazonositast sajnos tobben atvették. Deutschrol két olyan kozeli felvétel is ismert, amelyeken repiildgéppel egyiitt lathato, amelyet té-
vesen Fokker D.3-asnak jeloltek meg. Ez a repiil6gép valdjaban Albatros D.lIl-as (Oeffag) volt. Deutsch késébb mar ezt nyilatkozta: ,egy Uj tipusd

vadaszgépet kaptam”. (Népsport 1986.03.21)

16 Alosonci leszallohelyet majus végén a csehszlovak 1. polni leteckd setnina (1. tabori repiil§szazad) is hasznalta. Nevezetesen majus 25-én motorhiba
miatt a 4869/18 sz. LVG CVI-osuk itt kényszerleszallt. Ugyanekkor a 3. rékosi rep. sz. tébbszor végzett felderitést Losonc térségében,

ami fontos vasuti csomdpont volt. [10] [21]

7 példaul a tanulményban szerepld, gy6rieknek kiutalt 4 db Aviatik D.| vadészgépbdl marciusban csak a 92.156-0s sz. rendelkezett 2 db géppuskaval. [11]
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lyéim altal eltaldlt Gzemanyagtartdlyokbdl kifolyt benzin.
Egy darabig a helyszinem maradtam, mert a cseh kato-
nak el akartak tavolitani az autdkat egymas kdozelébdl, de
a gépfegyvereimmel ezt megakadalyoztam és igy az au-
tok leégtek." [20]

Julius 20-an pedig ,Z6lyom felett észrevettem, hogy
a vasUti allomason a tehervonatokbdl hadianyagot rakodnak
ki, mivel gépfegyvereim toltényei mar elébb kifogytak, ha-
zarepliltem és jelentésem nyoman Horvath Mihdly és Rohla
megfigyeld négy bombaval felszerelve startolt a helyszinre
és az dltalam megjel6lt vasuti szerelvények kozil tobb tala-
latot kapott". [20]

A juliusi datum itt se pontos, ugyanis a 3. repll6szazad
a honap kdzepétdl mar telepiilt™ at a roman frontra. A ,Fok-
ker vadaszgép" tovabbi sorsarol Deutsch nem tesz emlitést
kézirataban. [20] Deutschot kdzben egy vadaszrepilé-kii-
I6nitménybe vezényelték, ugyanis a Hadsereg-parancsnok-
sag julius 16-an ,egynéhany Fokker egyiiléses harci gépet”
tervezett Ongara [10] kildeni. Az 1. kaposvari repiildsza-
zadtol Hoffart Janost, a 4. gy6ri replil6szazadtol Schnepf
Istvant, a 3. rakosi repl@szazadtdél Deutsch Istvant ren-
delték a kilonitménybe. A raj Rakoson gyUlekezett, majd
onnan szallt fel Hoffart parancsnoksaga alatt. Ongat csak
Hoffart érte el az Aviatik D.I-es (92.131 sz.) vadéaszgépével,
mert az egyik kiséréje Hatvannal, a masik repllégép Me-
z6kovesdnél [10: 359.] kényszerleszallast hajtott végre. Irott
forrds nincs a H.02 mandvereirdl, de a rendelkezésre allo
fénykép (6. és 7. abra) alapjan kovetkeztetni tudunk a gép
balesetére. A Fokker orr-ra allt, de a jobb szarnya is érint-
kezett a talajjal, az is sérilhetett. Nem lehet reptéri baleset
(tulfutasnak semmi nyoma a ndvényzetben), hiszen a H.02-
es kukoricasban &ll, ahova nagy valészinlség szerint kény-
szerleszallds kovetkeztében kertilhetett. Noha a foté nem
a legjobb mingséqu, a kukorica magassaga és a mar meglé-
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AFokker DVII és a Fokker Cl repilligépek kdzotti fdbb kiilonbségek

Repiildgéptipus Fokker D.VII [5] Fokker C.I [3]
Személyzet [fd] 1 2

zshosszusag [m] 7 123
Szarnyfesztavolsag [m] KX 10,5
Magassag [m] 2,75 2,87
Szarnyfeliilet [m?] 20,8 26,3
Ures tomeg [kg] 670 855
Felszallotomeg [kg] 874 1255
Motor 225 LE-s Daimler 185 LE-s BMW llla

vé kukoricacimer alapjan juliusra tehet6 a baleset idépont-
ja. Nem bizonyithatd meggy6z6en, hogy az atrepilés koz-
ben tortént a H.02-es dsszetdrése, de amig valami donté
bizonyiték nem ker(l el6, addig az Ongara replés kdzben
tortént kényszerleszallas a legvaldszinlibb opcid.

A magyar kétiiléses DVIl-esek torténete 1919-ben még
nem ért véget, ugyanis 1920-ban a katonai Iégi tevékeny-
ség fedésére létrehozott elsé magyar civil |égitarsasag,
a Magyar Aeroforgalmi Rt. (MAEFORT) irataiban [22; 72-73]
felbukkan a tipus. A MAEFORT és a Honvédelmi Miniszté-
rium kozott lezajlott 1920. oktdber 11-ei targyalds jegyz6-
konyvében szerepel tovabbi 15 Phénix és 36 MAG kétiiléses
repilégép [22; 74], valamint 12 db Gj motor megrendelé-
se. Ez valészinlileg mdr nem valésult meg. Az antant-féle
repiilégép-rombolasrol 1921. szeptember 20-4n Matyasfol-
don késziilt fényképeken (8. dbra) szamos D.VII-es acélcsé-
vaz-szerkezet latszik, amelyek a gydrtasra varo kétiléses
Fokkerek torzsei voltak. Ll
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18 A3, sz killonitmény 1919. jul. 18-an méar Mez6tarkanyrol tevékenykedett, majd jul. 26-an Ongara telepiilt. Osszeomlaskor a repiil6képes repillégépeik
Dundntdlra atrepiiltek, a Rakoson maradt és a vasuton szallitott gépek a romanok zsdkmanyava valt.
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