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Osszefoglalas: A német Junkers Ju 86-os tipust eredetileq katonai (hombdzd) és polga-
ri (szallitd) hasznalatra tervezték. Mdr a spanyol polgarhaboruban dtesett a tiizkereszt-
ségen, ahol gyengeségeire is fény dertiilt. A legydrtott darabszam tekintetében elmaradt
a kortdrs német bombazok tobbséqgétdl. A tipust tibbek kozdtt a Magyar Kiralyi Honvéd
Légierd alkalmazta a masodik vilighabort idején.
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Abstract: The German Junkers Ju 86 was originally intended for military (bomber) and
civilian (transport) usage. Its first combat sorties took place in the Spanish Civil War,
where its weaknesses became evident. It was not even produced in as great numbers as
most of the contemporary German bombers. The Hungarian Royal Air Force was one of its

users during World War Two.
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BOMBAZO ES SZALLITO
REPULOGEP

A Junkers Ju 86 tervezése a német lég-
Ugyi minisztérium kdézepes bombazod
repilégépre vonatkozd kiirdsa alap-
jan kezdddott 1934-ben, a Luftwaffe
rejtett  fejlesztésének idészakaban.
Ugyanerre a felhivasra szilletett meg
a Heinkel He 117 és a Dornier Do 17 tipu-
sa. Mindharom gépnek egyszerre kel-
lett katonai és polgari légi kdzlekedési
felhasznalasnak megfelelnie, a priori-
tast az el6bbi jelentette. [1] A Junkers
tervezdi eqgy kétmotoros, alsészarnyas,
kezdetben rdgzitett, majd behuzhatd
futomves, fém héjszerkezetd, osztott
fliggbleges vezérsiku repllégépet ter-
veztek. Szakitva a cég hagyomanyaival,
bordazott fémlemezboritds helyett -
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mely csak a magassagi kormanyfelile-
teken maradt meg - ezuttal sima fel(i-
letd lemezelést alkalmaztak. Egy masik
Junkers-jellegzetességet  megtartot-
tak, a szarnyak kilép&éle mogott és
alatt elhelyezett réselt segédszarnya-
kat (Doppelfliigel), melyek kilsé sza-
kaszai csirékként, belsé elemei fékla-
pokként mukodtek. A féfutok szarait
a szarnytoveknél kototték be, keskeny
nyomtdvot eredményezve, behizasuk
a szarnyakban kialakitott aknakba tor-
tént. A farokfutd rogzitett kialakitast
kapott.

Ateszt- és elészéria-példanyok utan,
1936 tavaszan az els6 sorozatgyartdsu
gépek a Ju 86A, majd a tapasztalatok
alapjan mddositott farokrészd, javi-
tott stabilitdsu, nagyobb izemanyag-

tartaly-kapacitasa Ju 86C és D voltak.
A fenti valtozatok f6 kilonlegessége
a motorvalasztasban rejlett, hiszen Ju-
mo 205C dizeliizem( eréforrasokat al-
kalmaztak. A 620 l6erd teljesitményd,
hathengeres, kétiitem(, soros motor-
ban 12 dugattyud (hengerenként kettd)
dolgozott, egymadssal szemben mo-
zogva. Ennek megfelel6en két féten-
gelyre volt sziikség, az egyiket a motor
felsé, a masikat az alsd részén helyez-
ték el. A dizelmotorok el6nyeként egy-
szer(iséglket és a jelentésen alacso-
nyabb (izemanyag-fogyasztast lehet
kiemelni, a joval elterjedtebb, repi-
I6benzin hajtotta tipusokhoz képest.
Ugyanakkor teljesitményiik jocskan el-
maradt télik, raadasul - ahogy a spa-
nyol polgdrhaboriban végzett harci
tesztek soran bebizonyosodott — sok-
kal nehezebben reagaltak a hirtelen
terhelésvaltozasokra, mint a benzin-
motorok. Ez pedig egy harci felada-
tot végrehajto gép esetében igencsak
hatranyos tulajdonsdg. Intenziv mané-
verek kdzepette a dizelmotorok a for-
dulatszam hirtelen  valtoztatasakor
hamar tulmelegedtek, gyakran meg-
hibdsodast, izemképtelenséget okoz-
va. Visszatérve a benzinlzemd er6-
forrashoz, a Ju 86E-1 és E-2 valtozatok
BMW 132F és N jelli, benzinbefecs-
kendezésd, 810, illetve 865 léerds, ki-
lenchengeres, licenc alapjan gyartott
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Pratt & Whitney egysoros csillagmo-
torokat kaptak, és 1937 nyaran keriiltek
a Luftwaffe allomanyaba. [1] Az eset-
leges exportlehetéségekre gondolva
mar az elsé tesztpéldanyok kozt is volt
BMW motoros valtozat. A tipust dssze-
sen 10 orszag légiereje hasznalta Eurd-
paban, Dél-Amerikaban és Afrikdban.
A Ju 86-on négyfds hajozészemély-
zet teljesitett szolgalatot. A megfi-
gyeldé (navigator) a gép elejében egy
plexikupola mogétt helyezkedett el,
ahova az orr also részén tudott bejutni
egy beszallonyilason keresztll. A bom-
bacélzashoz Lotfe C/6C készilék allt
rendelkezésére, illetve a német valto-
zatokban 792mm-es MG 15 géppus-
ka szolgdlta a gép frontdlis védelmét.
Hatrafelé haladva kdvetkezett a pilo-
tafllke, mogotte pedig a négy bomba-
kazetta. Ezekben a bombdékat fliggé-
leges helyzetben, fejjel felfelé kellett
elhelyezni. Altalaban négy db 250kg-
0s, vagy 16db 50kg-o0s, német bombat
alkalmaztak, de kisebb méret( gyuj-
tébombak is haszndlhatok voltak. [2]
A bombakazettdk mogott izemanyag-
tartdlyokat lehetett beépiteni, illet-
ve szdllitasi feladatok esetén a hasz-
nos teher kerilt ide. A replil6gépben
tovabb haladva hatrafelé, a hasi rész
alatti kis ajton at lehetett bejutni a gép
torzsének kozlekeddfolyosojara. A be-

a behuzhato taviraszgondola. Ezt csak
felszallas utan engedhette ki a torzs-
b6l a radios, mert fel- és leszallas koz-
ben sérllhetett volna. A gondoldban
a menetiranynak hattal Glt a gép ha-
sa alatt a radioslovész, aki a taviraszi
feladatok mellett géppuskajaval hatul-
rol-alulrél fedezte a gépet. A radiosilés
utan a szerel6lvész fiilkéje kovetke-
zett, ami a torzs fels6-hatsd harmadan
nyilt, néhany méterre a hatsd osztott
vezérsiktol. A szereld forgdilésébdl
eqgy, a radioséhoz hasonld, félkoros si-
nen mozgathatd géppuskat kezelve,
fellilr6l és hatulrol tudta tizével oltal-
mazni a gépet. O is a menetirdnynak
hattal foglalt helyet, egy plexiburat
hiuzhatott az ulése folé, a menetszél és
a csapadék ellen.

1938 szeptemberében Gsszesen 235db
kiilonbozé valtozatlu Ju86-os allt had-
rendben Németorszaghan. A Luftwaffe
a két konkurensbdl, vagyis a He 111 és
a Do17 tipusbdl ennek tobbszordsével
rendelkezett. [1] A gyarto felesleges ka-
pacitasait az exportrendelések kiszol-
galasara dllitottak at. A Junkers gépe fo-
lyamatosan szorult ki az elsé vonalbeli
szolgdlathdl, és a Il. vildaghaboru kezde-
tére kiképz6 egységekhez osztottdk be
6ket. A német Ju 86-0k utolsd, nagyobb
aranyu, harctéri alkalmazasara 1942-43

telén, a Sztalingradnal koriilzart 6. had-
sereq légi elldtasa érdekében kertilt sor.
A repiil6iskoldkbdl 6sszeszedett 58 db
gépbdl a KGrz.bV 21 és 22 (Kampfgrup-
pe zur besonderen Verwendung - kii-
lonleges feladatl harci alegyséqg) kote-
lékében 42db veszett oda a bevetések
soran. [1] Joval kisebb szamban tovabb-
ra is alkalmazott specidlis nagy magas-
sagu repilésekre optimalizalt valto-
zatokat a német Iégierd. A Ju 86P és R
felderit6-bombdazd gépek legémbolyi-
tett orr-résszel, tllnyomasos kabinnal
és megndvelt fesztdvolsaggal készil-
tek, er6forrasként tovabbfejlesztett,
turbofeltéltds dizelmotort hasznalva.
Ezen gépek 12000, illetve 16000 mé-
teres maximalis repilési magassagu-
kat kihaszndlva a Szovjetunio, Anglia,
Egyiptom és Eszak-Afrika folott teljesi-
tettek bevetéseket.

A tipus polgari valtozatait a német
mellett még nyolc dllam Iégitarsasagai
hasznaltak — kilénb6z6 motorokkal el-
latva — utasszallitoként. A hatdtavol-
sag novelésére kiegészité lizemanyag-
tartalyokat szereltek a gép torzsébe,
igy altaldban 10utasnak maradt hely
a haromfds személyzet mellett. A for-
rasok eltérnek az Osszesen gyartott
Junkers Ju 86 repiilégépek mennyisé-
gét illetéen. A licencgyartasban késziil-
tekkel egyiitt, dltalaban 850 és 950 da-
rab kozé teszik, melyekbdl napjainkra
minddssze egyetlen példany maradt
meg, Svédorszagban.

A JUNKERS JU 86 A MAGYAR
KIRALYI HONVED LEGIEROBEN
Németorszag egy 1936. marciusi don-
téssel tette lehet6vé a feleslegesnek
itélt repilégépeibdl exportrendelé-
sek teljesitését. A magyar illetéke-
sek az égetd géphidnyt a bombazok
esetében a Junkers Ju86 tipussal ki-
vantak orvosolni. A kifejezetten Ma-
gyarorszag igényei szerint tervezett
Ju 86K-2 viltozatot a honvéd Iégierd
alapmotorjanak szant [3] WM-14 két-
soros, 14 hengeres, 900 lderés csil-
lagmotorral és VDM haromagu, fém,
dllithatd légcsavarral szerelték fel.
A motorokat a csepeli Weiss Manfréd
gyar készitette a francia Gnome-Rho-
ne 14K licence alapjan. A francia erede-
td motorok nem voltak ismeretlenek,
hiszen a 9K is késziilt mar kordbban
az uzemben. A WM-14 alkalmazdsa
miatt a motorburkolatot és a gondo-



lat is atalakitottak, s a kiilénboz6 lég-
bedmlék, az olajhiitd és a kipufogo el-
helyezése, kivezetése is modosult.

A masik jelentds kilonbséget a 34M
Gebauer Megfigyel6 Géppuska (GMF)
mint védelmi fegyverzet alkalmazasa
jelentette. A torkolati gdznyomast hasz-
nosito, gazdugattyds, szilard reteszelé-
sd, 792 mm Grméretl automata fegyver
adogatdsa 100 db toltényt befogadd
forgd dobtarbol tortént. Elméleti tiiz-
gyorsasaga 1200 16vés volt percenként.
[4] A gép mindhdrom tlzel6allasaba
ilyen fegyver ker(lt az MG15-0s helyett.

A repll6gépek német, RLM rejt6-
szineket kaptak a leszallitasuk el6tt,
alul 65 (vilagoskek), feliil 61 (sotétbar-
na), 62 (z6ld), és 63 (sziirke) foltokkal.
A felsé alcazéfestés mintdzata gé-
penként eltéré volt. A német haszna-
latra készilt példanyok szilankos ka-
muflazsat az exportrendelésre késziilt
gépeken nem alkalmaztdk. Késébb,
a javitason atesett repiilégépeket at-
festették (alkalmaztak RLM 71/65 és
RLM 74/75/76 festést is), s az ék alaku
hadijelzést 1942-ben felvaltotta a fe-
kete alapon fehér kereszt, esetenként
kiegésziilve a sarga hadszintéri jelzés-
sel. [5]

A 63 db bombdazd repilégépet —
lajstromszamuk B.301-t6l B.363-ig —,
valamint a harom db tantermi oktato-
gépet (G.211 - G.213) 1937-38-ban vet-
ték at. Utdbbiakat késébb szallito és
felderité feladatokra csoportositottak
at. [6] Az 1938. évi Huba hadrendnek
megfeleléen két bombazdezredet 3l-
litottak fel. A 2. bombazdezred Szom-
bathelyen két szazaddal, a 3. bomba-
z6ezred Tapolca, Veszprém és Pdpa
bazisokon 0t szdzaddal alakult meg,
szazadonként kilenc géppel. A kés6b-
biekben a szazadok harcértéke a bal-
esetek és atszervezések miatt fo-
lyamatosan csokkent, az elvesztett
gépeket nem volt mibél potolni.

Nem kellett sokat varni a tipus el-
s harci alkalmazasara, ez 1939 marci-
usaban, Csehszlovakia felbomlasakor,
az Uj szlovak dllam csapatai ellen tor-

tént meg. Mdrcius 17-én a pépai 3/4.
,Sarkany" és 3/5. Hivelyk Matyi", va-
lamint a veszprémi 3/3. ,Sarga Vihar"
szazadok a debreceni repllGtérre te-
lepiltek at. 1939. marcius 24-én a szlo-
vak légieré az Ung volgyében eldre-
nyomuld magyar csapatokat tamadta,
Igld repiiléterérdl felszallva. A magyar
Légier6k Parancsnoksaga aznap 15.00
orara négy szazaddal rendelt el tama-
dast a szlovdk bazis ellen. A Debrecen-
be telepllt 3/4. és 3/5. szazadok mel-
lett a szombathelyi ezred két szdzada
is parancsot kapott a bevetésre. A 36
géppel tervezett bombazas azonban
meghilsult, ugyanis a szombathelyi
gépek bombarakodasa elhizddott, és
lekésték a tamadast. A 3. bombdzoez-
red bevetése sem siker(ilt sokkal szer-
vezettebben, ugyanis egy raj harom
gépe tévedésbél Rozsnydt bombadz-
ta, egy gép nem tudott bombat ol-
dani és azokkal tért vissza, egy masik
pedig szintén tévedéshbél Miskolc szé-
lén bombazott, szerencsére dldozatok
nélkil. A tovabbi 12 db Ju 86-0s 16.43-
kor oldotta bombadit az igldi repllétér
felett, ahol nagyjabdl 40 szlovak gép
allt. Abombazasban nyolc katona és 6t
polgari személy vesztette életét, épii-
letek déltek romba, és hét repllégép
valt ronccsa. [3]

A Junkers Ju 86 volt a honvéd légi-
erd elsd korszer(inek tartott kétmoto-
ros bombazogépe, melynek kezelése,
izemeltetése specidlis felkészUltsé-
get igényelt a hajozo és a mdszaki al-
lomanytol egyarant. A Weiss Manfréd
gyar (zemeltetési bazisa, valamint
a Repll6 Kisérleti Intézet sokat tett
a tipus megismertetése, megkedvelte-
tése érdekében, de az is nyilvanvalo-
va valt, hogy a légierd sulyos létszam-
és kiképzésbeli hidnyossagokkal kiizd,
melyek kikliszobolésére tanfolyamo-
kat, tovabbd kiképzéseket inditottak
be. [6] Mindezek ellenére a Szovjetunio
elleni hadba |épés idejére balesetek-
ben, illetve haldlos aldozatokkal jaro
tragédiakban hat gép semmisiilt meg.
1941 tavaszara a meglévé 60 db-bol ki-

sebb gépsériilések és meghibasodasok
miatt csupan 42 volt bevethetd. [3]

1941-ben a 3/4. bombdzoszéza-
dot Caproni Ca. 135-re fegyverezték
at, csak a 2. és 3. ezredek szdzadaibdl
szervezett, Ju 86-osokkal felszerelt 4.
bombdzdezred volt bevethetd a Jugo-
szldvia, majd a Szovjetunid elleni md-
veletekben. A Junkersek 1941 nyaran
tébb szovjet célpont tamaddsdban
részt vettek, melyek soran tovabbi
veszteségek csokkentették a harcér-
tékiket, és fokozatosan Caproni gé-
pekkel egészitették ki az alegységek
dllomanyat. 1941 végén feloszlattak
a 3. és 4. bombdzoezredeket, mivel
nem volt elegendd gép a fenntarta-
sukra, igy osztalyszintl szervezetek
maradtak meg. 1942-ben a 4. ezred
maradéka alkotta a 3. gyakorlé bom-
bazdosztalyt, amely a frontra kertilt,
de mar kizarélag Ca. 135his gépekkel;
a Ju86-osokat szétosztottdk a kikép-
z6- és gyakorldegységek kozott, be-
vethetd bombdazdszazad nem maradt
belélik. A keleti fontra kildott, szalli-
to feladatokat végzdé harom Ju 86-0s
1942 végére megsemmisilt. [3] 1943-
ban a honvéd légierd két darab Ju
86Ga-1 tipusu, legémbolyitett orry,
BMW motoros gépet kapott, melyek
G-308 és G-309 jelzéssel, Budapest és
Berlin kozott végeztek heti egy alka-
lommal futarrepllést 1944 végéig. [6]
A honi teriilleten maradt tébbi Ju86
repilégéppel egyiitt balesetek, bom-
batamadasok kovetkeztében vesztek
oda.
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4. ABRA. Magyar
Ju 86K-2 makettje
(Afotok a szerzd
felvételei)

ADATLAP

120

ELHANYAGOLT TEMA

Nincs kénnyl helyzetben a maket-
tez6, ha Junkers Ju 86-o0st épite-
ne, hiszen a makettgyartok figyelme
nagyrészt elkeriilte a tipust. Pedig
az Uzemelteték szama és a valtozatos
festések szamos lehetéséget rejte-
nek magukban. A jelenleg beszerezhe-
té készletek kore 148 méretaranyban
kimer(l a hazai Planes cég mligyanta
makettjében, amely viszont egyene-
sen az itthon hasznalt Ju 86K-2 valto-
zat megépitését teszi lehetévé. A mi-
gyanta alkatrészek viszont egészen
mas makettezdtechnikdt igényelnek,
mint egy fréccsontott mianyag kész-
let, illetve jelentésebb anyagi rafor-
ditast, ezaltal némileg limitédlva a po-
tencialis vasarlok korét. Mindazonaltal
a készletrdl késziilt kevés internetes
fotd remek referenciat jelentett a sa-
jat makettem elkészitéséhez.

Nem sokkal jobb a helyzet 172 mé-
retaranyban sem. A cseh RS Models
elgszor 2011-ben adta ki a magaslég-
kori P és R valtozatok short-run frocs-
csontott makettjét, ez azonban sza-
momra nem jelentett alternativat.
Az Italeri (akkori nevén Italaerei) 1973-
ban jelentkezett a dizelmotoros D,
majd 1976-ban a benzines E makett-
jével, melyeket az id6 sordn tébb-
szor is piacra dobtak Uj dobozoldssal,
valtozatlan ont6keretekkel. A polga-
ri valtozatot is elkészitették, melyet
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Junkers Ju
86E-1/E-2
Italeri

172
miianyag

a Revell kiadasaban is meg lehetett
venni. En mindenképp magyar gépet
szerettem volna épiteni, igy az Italeri
Ju 86E makettje tlint a legjobb kiindu-
lasi alapnak. A célom az volt, hogy be-
lathatd idén bellil, a lehetdségeimhez,
képességeimhez mérten feljavitott,
a 21. szadzadban is vallalhatd maket-
tet készitsek a kozel 50 éves készlet-
bél. Ugy gondoltam, a Kora Models
altal kindlt Ju 86K-2 atalakitd kész-
let (C7224) ebben nagy segitségemre
lesz. Tévedtem.

A KESZLET

Mit taldlunk az alapmakett doboza-
ban? Egy atlatszd ontdkeretet 6, va-
lamint két — az esetemben kevésbé
felhasznalobarat — zold szind kere-
tet 15 alkatrésszel. A készlet a '80-as
évek elején kiadott példany, de az in-
terneten fellelt dobozbontasok alap-
jan az Ujabb kiadasok ont6keretei
legfeljebb a mUanyag szinében ki-
l6nboznek. Mindségét tekintve, a kor
szinvonaldnak megfelel6en, szépen ki-
vitelezett, pozitiv fellleti részleteket
taldlunk, melyek azonban meglehe-
tésen hianyosak, mintha az dntvények
egy egyszer(sitett, vonalas abra alap-
jan késziltek volna.

A farokrészen a kormanyfellile-
tek inkdbb arkok, mint panelvonalak
mentén hatdroltak, a korrugalt felilet
amagassagi kormanyokon kissé erdsre

sikeredett. Sorjaval
itt-ott, féleg a kisebb

alkatrészek esetében taldlkozunk, be-
szivodast nem lattam olyan helyen,
ahol javitani kellett volna. A részletek
egészen elfogadhatoak, a géppuskak,
a pitotcsé, az antenndk, a kormanyfe-
luletek ellensulyai némi kezelés utdn
haszndlhaténak tlntek. A figurdkat
ugyan melléztem, de viszonylag jdl
kidolgozottak, kilon végtagokkal.
A személyzet munkahelyei viszont
ennek megfelel6en csak minimalisan
részletezettek, hiszen a figurak sokat
takarnanak a kornyezetiikbél. A bom-
batérajtok nyitott dllapotban is rog-
zithet6k, ebben az esetben a bomba-
kazettak alja, a benniik fliggesztett
16db bomba stabilizatoraval lathato,
szintén erdsen egyszer(sitett kivitel-
ben. A tavirdszgondola kiengedett és
behuzott helyzetben is megjelenithe-
t6. Onvédelmi fegyverzetként MGT5,
illetve az export valtozatokhoz Lewis-
nak tiné géppuskakat is kapunk.
A futomUlvek, motorok meglehe-
tésen egyszer(iek, kevésbé részlete-
sek, de egy ilyen koru készlethez ké-
pest tulajdonképpen elfogadhatdak.
A futdakndk kivitelezésével a készlet
tervez6i nem bajlddtak. A réselt se-
gédszarnyak tartdi kissé vastagok, de
realisztikusabb megjelenitésiik a szer-
kezet stabil rogzitését veszélyeztetné.
A kész makett kézbevétele a szarnyak



be- és kilépdélét fogva igy is erésen
kerGlendé.

Nagyon kellemes meglepetés ért
a szarazprobanal, mivel a f6 alkatré-
szek, a torzs és a szarnyfelek illeszke-
dése kivald, még az altalaban prob-
lémas hajtémigondola  szarnyhoz
illesztése is tokéletes. A szarny-torzs
csatlakozasanal mar némi utémunka-
ra lehet szlkséqg. Az atlatszo alkatré-
szek kissé vastagok, torzitanak, illetve
karcosak, de ez a véddcsomagolas hi-
anyanak is felréhata.

A Kora miigyanta atalakitokész-
lete sem kidolgozottsagdval, sem
pontossagaval, sem épithetdségé-
vel nem indokolja az érte kért csil-
lagdszati 0sszeget. Tulajdonképpen
az osszes alkatrészéhez hozza kell
nyulni, hogy valamelyest hasonlitson
az eredetihez. Az mar a szarazpro-
bdk soran kiderilt, hogy a hajtom-
gondola illeszkedése a szarnyhoz
botranyos. A csillagmotor annyira
gyenge kivitelezés(, hogy inkdhb le-
cseréltem az SBS Gnome-Rhone 14K
nyomtatott alkatrészeire. Ez utdbbi
hasznos befektetésnek bizonyult, hi-
szen a motorburkolaton beldl is re-
mekil latszanak. A készlet matricdi
mar sokkal jobbak, itt arra kell figyel-
ni, hogy a teljes hordozdlap lakkoz-
va lett, igy a matricakat felhasznalas
el6tt 6vatosan korbe kell vagni.

A masik fontos kiegészitével évek
Ota szemeztem, mire raszantam ma-
gam, hogy megvegyem, és véqill
nem is csalédtam benne. A Blackbird
cég (72001, készletének vakuum-
formédzott atldtszé alkatrészei na-

gyon szépen kivitelezettek, és hien
visszaadjak a pilota fiilketetejének
aszimmetrikus elrendezését, melyet
az lItaleri készlet tervezéi sajnos fi-
gyelmen kivil hagytak. Ennek is meg-
volt azonban az &ra, hiszen a beszer-
zett Peewit maszk igy nem passzolt
teljesen a cseredarabokra.

AZ EPITES

A belsé terek feljavitasaval kezdtem.
A kereszt- és hosszmereviték sztirol-
szalbol, a pilotailés, a bomba-célzo-
késziilék, a fébb szerkezeti részletek
maradék alkatrészekbdl, illetve sztirol-
lapokbdl késziiltek. A pildta és a meg-
figyel6 munkahelyeit ezenfeliil ma-
radék fotomaratott alkatrészekkel
probaltam feldobni, igy jutott heveder
is a pilétanak. A mdszerfalhoz fehér
sztirollemezbdl vagtam ki a format,
duplan. Az egyik lapbol kilonbozé 4t-
méréjl furészarakkal kivdgtam a md-
szerek helyét, majd dsszeragasztottam
a két lapot és feketére festettem. Sza-
radds utan a kivagasokat sablonként
hasznalva, tlivel bekarcoltam a mUsze-
rek skdlajat és a mutatdkat. Egy csepp
fényes lakk kertlt végil a szamlapok-
ra. Az eredmény ugyan nem lett egy
piacképes termék, de a zart filketetén
keresztil egy miszerfal illizi6jat adja.
A tavirdsz gondolajahoz nem nyultam,
behuzott helyzetében semmi sem Iat-
szik a belsejébél. A torzs kozépso ré-
szén, alul taldlhatd beszélldajtot

nyitott helyzetben akartam megjele-
niteni, igy a belsd rész fébb szerkeze-
ti elemeit itt is elkészitettem sztirol-
bol. A radiodslovész padloja ugyanigy

készllt, maradék fotomaratasokkal
kiegészitve. A bombakamra aljanak
eredeti alkatrészét hasznalva kifur-
tam a beledntdtt bombaimitaciokat,
és sztirolbdl elkészitettem folé a bom-
bakazettakat. Ezekbe 16db 50kg-os
bomba kerilt, az Eduard 672115. sza-
mu Brassin készletbél. A kész maket-
ten sok nem latszik az egészbdl, csak
a bombdk stabilizétora alul, illetve
a fiilketetdn keresztiil a hombakazet-
ta eleje. A belsé teret az Alclad Mil-
Spec széria RLM 02 szinével festettem,
a mélyedéseket, sarkokat olajfesték-
kel folyattam be, az éleket vilagosabb
sziirkével szarazecseteltem.

A torzsfelek szépen illeszkedtek,
csak a belsé elemek pontos helyét
kell megtaldlnunk, amiben az Gtmu-
tato sajnos nem segit sokat. Az illesz-
tési vonalat Gunze Surfacerrel kentem
be, majd lecsiszoltam. Kévetkezhetett
a vakuumformazott orrkup és fiilkete-
t6é beépitése. Ettél a 1épéstdl nagyon
tartottam, mert dolgoztam mar ilyen
alkatrészekkel, és konnyen tonkre
lehet tenni egy dvatlan mozdulattal
a nem éppen olcsé vagy nehezen po-
tolhatd darabokat. Eles szikével, dva-
tosan, tobbszor athaladva a vdagas
vonaladn viszonylag konnyen kisza-
badithatok voltak az elemek. Polir-
papiros tisztazas utan, rengeteg
szarazprobaval egészen tirhetd il-
lesztést lehetett elérni a filketet6nél
és az orrkupnal is. A késébbi kezelést
megkonnyitendd, az orrba szant gép-
puska csovét levagtam és a maradék
részét belllrél az orrkipba ragasz-
tottam, gondolva, hogy a végszere-

MAKETT

5-6. ABRA.
Atorzsfelek ésa kabin
épités kozben
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lésnél majd helyére
kerGl a cs6 is. Ezek
utdn  mar csak
a vakuumforma-
| zott elemek dva-
| tos  beragasz-
| tdsa volt hatra,
‘;“ ami a rendkivdl
vékony illeszke-
/4 dési felllet miatt
/// szintén nem meqt
4 egyszerlien, de par ki-
sérlet utan végll megbiz-
hatoan siker(lt. A kovetkezd 1épés
az idérabld maszkolas volt.

A szarnyak 6sszedllitasa ehhez képest
szinte gyerekjaték volt. Itt a komo-
lyabb munkat a futoaknak kialakitasa
jelentette, ami szintén sztirolbdl tor-
tént. A leszallofényszorot az Italeri ter-
vezOi valamilyen okbdl a jobb szarny
aljaba tették, holott az igazi gépe-
ken ennek a bal oldaliban volt a he-
lye. Az eredeti, nem tul meggy6z6 da-
rabot a helyére tettem, tomitettem és
lecsiszoltam, a megfeleld helyen kifur-
tam az Uj fészkét, majd a késébbiekben
ide keriilt az alufolidbol és atlatszo

sztirollapbol készilt fényszdrd.
Kovetkezé fazisban alltam neki
a kiilsé feliilet feljavitasanak. A torzs jo
helyen 1év6 pozitiv panelvonalait hasz-
nalva vezetéként bekarcoltam az j
vonalakat. A kemény, rideg m(ianyag
sajnos nem volt segitségemre a karco-
lasnal, tobb alkalommal is neki kellett
futni egy-egy tertiletnek, majd a ré-
gi vonalak eltdvolitdsa kévetkezett.
Mikor nagyjabdl minden panelvonal
a helyére keriilt, vékony réteg Surfa-
cert fujtam a fellletre ellenérzésként,
és johetett a tomités, csiszolds, karco-
l4s, majd Ujra... Néhany nekifutds utan
megfelelének értékeltem az ered-

ményt, kovetkezett a szegecse-
lés. Megfelel6 rajzok hijan probaltam
a legvaldszindbb mintat kialakitani.

A szarnyak esetében hasonldan jar-
tam el, annyi kilonbséggel, hogy az al-
s6 feliileteken probaltam valahogy
kialakitani a jellegzetes, kiemelkedé le-
mezperemeket, ahogy a Planes makett
fotoin, illetve néhany, referenciaként
hasznalt részletfoton lattam. Ehhez is-
mét sztirolszalakat hasznaltam. Eze-
ket méretre vagva, Tamiya Extra Thin
Cement ragasztdval rogzitettem, majd
Surfaceres javitas utan, finom csiszolds
kévetkezett, hogy még jobban simulja-
nak a vonalak a feliilletbe. Azt mar ko-
rabban eldontottem, hogy a Kora szett
hajtém(gondolait nem fogom ramte-
ni a szarnyra, hanem az eredeti, toké-
letesen illeszkedd gondoldkat alakitom
at a magyar valtozatnak megfelelden,
némi furassal, vagassal. A kilonbézd
bedmldket — jobb hijan — a gyantakész-
letbél vettem, de mindegyiket formaz-
ni kellett: epoxy puttyval, csiszolds-
sal igyekeztem javitani rajtuk. Utolso
lépésként kerlltek fel a réselt segéd-
szarnyak, itt a mozgatd rudazatokat
cseréltem le sztirolbdl és rézcsébdl
késziilt darabokra. A szegecselés, ala-
pozas utan a szarnyak is elkésziiltek.
Az SBS 72074. készletének 3D nyomta-
tott motorjait — miutan elldttam ket
gyujtaskabelekkel - kiiléndsebb gond
nélkil sikerGlt 6sszehdzasitani a Kora
motorburkolatokkal. Kisebb fejtérést
okozott a fotékon jol lathato, kor
alaki bemélyedés a burkolatok bels6,
felsé részén. Perdontd fotdt ugyan
nem taldltam errdl a részletrdl, de Ugy
gondoltam, valészinlleg egy mdszer
skaldjat rejthet, ahogy pl. a Ju 88 ese-
tében is, igy furatot készitettem, és

késébb a fotdmaratas miszerfal-

félidgjanak maradékabol kerilt ide egy
megfeleld szamlap. Magat a burkolatot
kissé hosszunak taldltam, igy az orvle-
mezeket levagtam és a burkolatbdl
2mm-t levéve ragasztottam vissza
Gket. Késébb vettem csak észre a For-
tepan fotoit béngészve, hogy a torzs
felli részen az orvlemezek ivesen ki
vannak vdgva, hogy a szarny belé-
péélével ne akadjanak ssze. Ez hidny-
zott a Kora alkatrészen, valdszin(leg
jobban kellett volna a gondoldra hiz-
nom a motorburkolatot, és akkor nem
tlnik hosszabbnak a kelleténél. Mi-
re ezt észrevettem, mar nem akartam
a majdnem kész makettet szétbontani.

Ezek utdn kovetkezett a szarnyak
és a torzs osszeragasztdsa, valamint
a vizszintes vezérsik rogzitése, figyel-
ve a geometriai beadllitdsukra. Né-
mi tomitésre sziikség volt, a legtobb
munkat a vizszintes vezérsik torzshoz
illesztésére kellett forditani. A magas-
sagi- és oldalkormanyokat korabban
kivagtam, ezek enyhén kitéritve ke-
riltek vissza a hely(kre.

A FESTES
A festést az alapozo felvitele utan a
nemzeti szin(G ékekkel kezdtem.

A Kora matricdkat hasznalva sablon-
nak, atlatszd maszkoloéfolidbol vag-
tam ki a szlikséges alakzatokat. Az al-
s¢ felliletek RLM 65 kékje kovetkezett,
ehhez Model Master enamelt hasznal-
tam. Tudom, ezek a festékek mar ide-
jétmultnak szamitanak, de én 6rom-
mel haszndlom 6ket, ahol csak tudom,
konny( kezelésiik, tartdssaguk, szép
feliiletiik miatt. Egyes paneleket RLM
76-tal vildgositottam, hogy ne legyen
nagyon monoton a feliilet. Blutack
maszkolds utan kovetkeztek a felsd
szinek. Ezekhez Arcus enamel festé-
keket szereztem be, és en-
nél a makettnél hasznal-
tam dket elGszor, vegyes
eredménnyel. RLM 63 sz(ir-
két fujtam a teljes felsé fe-
liletre, majd a panelek kozepét
egy vildgosabb valtozattal fujtam
meg. A foltozashoz papirmaszko-
kat vagtam ki, és blutack golyok-
kal régzitettem ket dgy, hogy kb.
2 mm legyen a feliilet és a maszkok
kozott, igy probalva egyenletes at-
szorodast elérni. Ezzel a modszerrel
fujtam az RLM 62 z06ld, majd RLM 61
sotétbarna foltokat. A panelek koze-



pét az adott szin vildgosabb drnya-
lataval fujtam meg. A maszkokat el-
tavolitva persze a blutack néhany
helyen felszedte a festést, és itt-ott
amugy is javitani kellett, ide-oda fuj-
kdlva a szineket. Azonnali és tartds
baratsagot nem kotottem az Arcus
festékekkel: mindharom szin mas-mads
higitasi aranyt kévetelt, hogy szépen
fujhato legyen, és a szaradasuk is to-
vabb tartott, mint azt a Model Mas-
ternél megszoktam. A matricazas
elétt felfujtam eqgy lakkréteget, bar
a festékek egyébként is nagyon fé-
nyes fellletet biztositottak.

A Kora matricak egész jol hasznalha-
ténak bizonyultak, egyedil a szdzad-
jelvényeknél akadt problémam. A ki-
szemelt géprél taldlt egyetlen fotd
alapjan nem tudtam eldonteni, hogy
a ,Sarkany" jelvénynek volt-e hat-
térszine, vagy nem. A Kora az utébbi
megoldasra szavazott. Némi elmélke-
dés utan fogtam egy megfelel6 mére-
ti korsablont és vildagoskék alapot fuj-
tam a matricak helyére. Itt még nem
ért véget a szdzadjelvény kalvaridja,
hiszen felhelyezés utan kideriilt, hogy
a piros szegélyt sajnos kissé félre-
nyomtattdk, és itt-ott fehér szakaszok
éktelenkedtek korilotte. Nagy leveg6-
vétel utan fogtam a létezé legvéko-
nyabb ecsetemet, némi piros festéket
és nekildttam atfesteni a hibas része-
ket. Véqul egész jol sikeriilt a men-
tés. Egy Ujabb réteg fényes lakk utdn
a panelvonalakat befolyattam sotét
mivészolajfesték-keverékkel, majd el-
készitettem az olajfolyasokat, koszo-
lasokat, szintén olajfestékeket hasz-
nalva. Nem akartam nagyon lekopott,

hasznalt benyomast kelteni, hiszen
a fotok alapjan ezek a gépek 1938-39-
ben szépen karbantartott allapothan
voltak. A festési fazist selyemfénydre
beallitott lakkal fejeztem be.

A végszerelés elott nekidlltam
az atlatszo alkatrészekrdl eltavolitani
a maszkoldst. Ez nalam mindig kriti-
kus mozzanat, az el6z6 honapok mun-
kajat tonkretevé hibak szoktak ilyen-
kor el6tlinni. Szerencsére ez esetben
megusztam kisebb, javithatd problé-
makkal, sebészi munkat megszégye-
nit6é modszerekkel, a belsé
ivegfellletekrdl eltavoli-
tott lerakddasokkal, ap-
ro  szennyezédésekkel.

A futomivek, antenndk,

szélgenerator,  ellensulyok
és egyéb aprosagok beépité-
se ezek utan mar szinte zokkend-
mentesen tortént. Az utol-
s probatételt ismét a Kora
dltal  készitett légcsavar-
kip és -lapatok jelentet-
ték. Ezeknél mar nagyon ki-
vantam a befejezést, és csak
minimalis javitasokra futotta.
Hogy forgathatd maradjon a lég-
csavar, egymasba csusztatott réz-
csovekkel csapagyaztam meg. Utolso
lépésként a helyzetfények és az an-
tennahuzalozas készUltek el.

Nem szokdasom egy készild
makettet félretenni egy masik
kedvéért, igy a négy honapig
tartd, szinte napi rendszeresség
épités igencsak prébara tett.
A kész makett hibdi ellenére is
Ugy gondolom, idénként ér-
demes eldvenni egy-egy ,vin-

tage" készletet, nemcsak azért, hogy
makettezd készségeinket csiszoljuk,
fejlesszlik, hanem mert esetenként -
akar feljavitva, akar dobozhdl épitve
- eqy kivételesen ritka darab keriilhet
a gydjteményiinkbe, amivel nem so-
kan biszkélkedhetnek. A tipus egyéb-
ként megérdemelne egy korszerd
ontvényt, mar csak a rengeteg érde-
kes festési lehetdség miatt is. Remé-
lem, hamarosan ratalal egy szemfiles
makettgyarto céqg. =
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kornyékén
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