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LENGYEL GÉPJÁRMŰVEK A MAGYAR 
HONVÉDSÉGBEN (1939–1945)� II. RÉSZ

A tanulmány előző része az 1939-ben 
Magyarországra menekült lengyel 
erők hadfelszerelésének átadásá-

val, internálásával, kategorizálásával és 
kijavításának körülményeivel foglalko-
zott. A folytatásban a járművek magyar 
használatáról lesz szó.

LENGYEL GÉPJÁRMŰVEK 
A CSAPATOKNÁL 
ÉS INTÉZMÉNYEKNÉL
A lengyel anyagból származó Sokół 
oldalkocsis és szóló motorkerékpá-
rok a felderítő-zászlóaljak motorke-
rékpáros századaihoz kerültek. A  le-
foglalt lengyel motorkerékpárok 
zömében CWS M111 és CWS 600RT 
oldalkocsis motorkerékpárokból (1. 
ábra), kisebb részben MOJ 130 és So-
kół 200 szóló motorkerékpárokból 
álltak. [1] A  felderítő-zászlóaljak mo-
torkerékpáros századainál a 20 mm-
es 36 M. nehézpuskát is oldalkocsis 
Sokoł motorkerékpárokra málházták. 
Az ezzel kapcsolatos csapatpróbákat 
1941 májusában hajtották végre. [2]

A Polski Fiat 508-as kis személy-
gépkocsik szakasz- és századparancs-

noki járműként kerültek használatba. 
(2. ábra) A  lengyel katonai tehergép-
kocsik a gyorshadtest szállító oszlo-
painál is szolgáltak. A tanintézetek is 
részesültek az ún. „L” anyagból; 1940. 
január 13-án a HM 3.b. osztálya (gép-
jármű) elrendelte, hogy a Gépkocsi-
szertár haladéktalanul 3 db üzem-
képes motorkerékpárt adjon át a 
Ludovika Akadémiának. [3]

1940 végén például a 2. felderí-
tő-zászlóalj állományában összesen 20 
db Sokół oldalkocsis motorkerékpár, 7 
db szóló motorkerékpár, 3 db Polski Fi-
at kis személygépkocsi, 1 db Polski Fiat 
közepes személygépkocsi, 3 db TK/TKS 
kis- és 1 db R–35 könnyű harckocsi volt.

A HM 3.b. osztálya elrendelte a hon-
védségi kezelésben lévő „L” gépjármű-
vek honvédségi rendszámmal történő 
ellátását. Először 1941. február 15–22. 
között az I. hadtest területén lévő „L” 
gépjárműveket kellett átrendszámoz-
ni, [4] később a teljes „L” gépjárműál-
lomány honvédségi rendszámot ka-
pott. [5]

A LENGYEL PÁNCÉLOS ANYAG 
SZEREPE A KIKÉPZÉSBEN
A lengyel anyagból többek között 
3 db Renault R–35 könnyű és 13–15 db 
TK/TKS kisharckocsi is a honvédség 
állományába került. (3. ábra) Az esz-
közök javítás után a felderítő és lo-
vas páncéloszászlóaljakhoz kerültek, 
ahol kiképzésre használták őket, hogy 
ezzel is kíméljék az értékes új páncé-
los technikát. Az 1. felderítő-zászlóalj 
1940. április 15-ei jelentése szerint ös�-
szesen 13 db javítható és 5 db leselej-
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1. ÁBRA. A HTI által 
megerősített, a 36 M. 

nehézpuska szállítására 
és tüzelésre alkalmassá 

tett Sokół CWS M111 
oldalkocsis motor

kerékpár (Forrás: 
Hadtörténelmi Levéltár) 

2. ÁBRA. Lengyel 
Polski Fiat 508/518 

kisteherautó már 
magyar festéssel, 

rendszámmal 
és a vezetőfülke 

mögött az Általános 
Honvédségi Gépjármű 
Embléma stencilezett 

változatával (Forrás: 
Fortepan / Dienes 

Balázs)
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tezendő lengyel kisharckocsi érkezett 
a műhelyszakaszhoz. A  leselejtezen-
dő járművekből kiszerelt működőké-
pes alkatrészeket felhasználták a töb-
bi jármű javítása során. 

1941. január 27-én a rendszeresített 
harckocsianyag kímélése érdekében 
oktatási célokra alkalmas lengyel, cseh 
és egyéb harckocsik szétosztását sza-
bályozták. Az eddig a felderítő-zász-
lóaljak állományában lévő kiképző 
járműveket egyenletesen osztották 
szét a páncélostechnikával rendelkező 
zászlóaljak között. A  Gépkocsiszertár 
a gyárból való beérkezés után 1-1 db 
Škoda T–11 (Lt. 35) zsákmányharckocsit 
adott át az 1. és 2. felderítő-zászlóalj-
nak. [6]

„L” GÉPJÁRMŰANYAG A LUDOVIKA 
AKADÉMIÁN
A páncélososztály kiképzését nem-
csak a kilométer-kiszabat befolyásol-
ta, hanem a legalapvetőbb kiképzési 
eszközök hiánya is. A páncélososztály 
1940 februárjában ismételten jelen-
tette, hogy nem kapták meg a lengyel 
anyagból megigényelt 3 db motorke-
rékpárt, „így mkp. vezetői és hírvivő 
kiképzés nem folytatható.” [7] A  HM 
intézkedése nyomán is csak legké-
sőbb október 15-éig kellett kiutalni az 
ún. „L” anyagból nagy személygépko-
csiból 1 darabot, oldalkocsis motorke-
rékpárból 6 darabot, riadógépkocsiból 
6 darabot és féllánctalpas tüzérségi 
vontatóból 2 darabot a Ludovika szá-
mára. [8]

HADERŐN KÍVÜLI FELHASZNÁLÁS
Az internált lengyel járműveket nem 
kizárólag a hadsereg vagy a kormány-
zati szervek használták. A  Magyar 
Hadtörténeti Levéltár iratai között 
számos olyan levél található, amely-
ben különböző közigazgatási és nem 
állami szervek, szervezetek lengyel 
eredetű gépjárműveket igényeltek 
céljaikra.

A  magyarországi nagyvárosok pél-
dául 1940 decemberében 28 darab 
volt lengyel féllánctalpas, hókotró 
ekével felszerelt teherautót kaptak. 
Ezeket a következőképpen osztották 
el: Budapest, Székesfehérvár, Szom-
bathely, Debrecen négy-négy, Mis-
kolc, Kassa és Szeged három-három 
járművet kapott. [9]

LENGYEL  
POLGÁRI GÉPJÁRMŰVEK
A lengyel polgári járművekkel kapcso-
latban két fő téma merült fel a hiva-
talos dokumentumokban. A  lengyel 
menekültek hivatalos megkeresést in-
téztek a magyar hatóságokhoz, hogy 
gondoskodjanak az elkobzott autóik 
és motorkerékpárjaik visszaszolgál-
tatásáról. Ezek többnyire a magyar-
országi megélhetés vagy a menekü-
lés finanszírozását szolgálták. A másik 
eset a tulajdonosváltáshoz kapcsoló-
dott. Vagy az egyik lengyel menekült 
adta át a gépjárművet egy másiknak, 
vagy a magyarok lengyel eredetű sze-
mélygépkocsikat, teherautókat akar-
tak vásárolni. Ezekben az eljárásokban 
a lengyel menekülteket a magyaror-
szági lengyel hatóságok és magyar 
szervezetek is segítették.  

1940. január 15-én a Magyar–Len-
gyel Kereskedelmi Kamara a szobi ka-
tonai internálótáborban tartózkodó 
Franciszek Majka nevében a magyar 
HM-hez fordult. Autóját, egy Opel 
Olimpia típusú, B-61-310-es rendszá-
mú gépkocsit Miskolcon, a magyar 
VII. hadtest területén működő, a len-
gyel katonák internálását végző ka-
tonai hatóság elkobozta. Mivel a fent 
említett tiszt igazolni tudta tulajdon-
jogát, a kamara kérte az Opel Olimpia 
visszaszolgáltatását és nyilvántartás-
ba vételét. [10]

A magyarországi német nagy-
követség a Magyarországra ér-
kező lengyel járműveket is figye-
lemmel kísérte. Számos esetben a 
német konzulátus kérte lengyel pol-
gári gépjárművek azonnali átadását, 
amelyek eredetileg a lengyelországi 

3. ÁBRA. 
Zsákmányhadianyagból 
összeállított kiállítás 
a Vérmezőn 1944-ben. 
A kép jobb szélén egy 
lengyel eredetű Renault 
R35 harckocsi látható 
(Forrás: Fortepan/
Schermann János) 

4. ÁBRA. Lengyel eredetű 
Chevrolet busz 1943-ban 
a mátyásföldi 
Gépkocsiszertár 
használatában, amelyet 
a polgári alkalmazottak 
szertárba való 
szállítására használtak 
(Forrás: Fortepan / Lissák 
Tivadar / 72445)
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német kisebbségi tulajdonosoké vol-
tak és a lengyel haderővel érkeztek 
Magyarországra. 

Az olasz Fiat vállalat a magyar Fiat- 
kirendeltségen keresztül levelet írt a 
magyar HM-nek is, amelyben közöl-
te, hogy az általános mozgósítás so-
rán a lengyel haderő fizetés nélkül 
elkobozta a Fiat varsói kirendeltségé-
nek gépjárműveit. A cég szerette vol-
na megtudni, hogy ezekből a jármű-
vekből érkezett-e Magyarországra. Az 
olaszok 413 db járművet soroltak fel, 
amelyeket a lengyel hadsereg 1939 
szeptemberében mozgósított. A  ma-
gyar nyilvántartás szerint 15 jármű-
vet megtaláltak magyar kezelésben. 
[11] A kérést a HM elutasította, arra a 
jogi érvelésre hivatkozva, hogy ezek a 
járművek a lengyel haderő tulajdonát 
képezték, és a magyar állam a lengyel 
hadseregtől vette át őket az 1939-ben 
Magyarországra érkezett lengyel csa-
patok lefegyverzése következtében. 
Az esetleges olasz kártérítésnek a len-
gyel állam jogutódja felé kell irányul-
nia. [12]

LENGYEL HADFELSZERELÉS 
ROMÁNIÁBAN
Az internált lengyel haditechnikai esz-
közök kezelése Romániában is hason-
ló volt, bár 1926-ban Lengyelország és 
Románia kölcsönös védelmi megálla-
podást kötött egymással egy szovjet 
támadás esetére. A  lengyel kormány 
felmentette Romániát kötelezett-
sége alól, amikor a Szovjetunió 1939. 
szeptember 17-én megtámadta Len-
gyelországot, és világossá vált, hogy 

a háború elveszett. Cserébe a román 
kormány megkönnyítette a lengyel 
kormány tagjainak, az ország arany-
tartalékának, valamint 60  000 kato-
na és 40 000 civil személynek nyugat-
ra menekülését. A lengyel csapatokat 
itt is lefegyverezték, a román had-
sereg pedig jelentős készleteket ko-
bozott el. A  lengyel légierő kb. 300 
repülőgéppel szintén romániai repülő-
tereken szállt le. A  hadianyag között 
volt 34 db Renault R–35 harckocsi, 
több TK/TKS kisharckocsi, 37 mm-es 
Bofors páncéltörő ágyúk, tüzérségi 

lövegek, gyalogsági fegyverek, vala-
mint gépjárművek. Ezeket, a Magyar-
országon történtekhez hasonlóan, 
a román hadseregbe sorolták be, és 
a keleti fronton a Vörös Hadsereg el-
len használták.  Románia más módon 
is hozzájutott lengyel eszközökhöz, 
mivel a németek a lengyel hadizsák-
mány egy részét olajra cserélték el a 
románokkal. A németek 669 db wz.36 
páncéltörő ágyút, 54 db wz.36 légvé-
delmi gépágyút, 80 db wz.97 tábori 
ágyút és 45 db wz.29 tarackot adtak 
át a románoknak. [13] (5. ábra)

HÁBORÚS ALKALMAZÁS
Az 1940–1941-es évben az „L” gépjár-
műanyag meghatározó szerepet ját-
szott a honvédség gépesítésében. 
A hadrendben megnövekedett a szük-
séglet és a rendelkezésre álló eszközök 
közötti hiányt (az ún. kell-álladék és a 
meglévő van-álladék közötti szakadé-
kot) sikerült az „L” gépjárműanyag be-
állításával áthidalni, nem beszélve 
a gépjárműszerelők és -vezetők ki-
képzéséről. A  gyorshadtest köteléké-
ben az „L” gépjárművek részt vettek 
az erdélyi bevonulásban, a délvidé-
ki és ukrajnai hadműveletekben. Még 
a magyar 2. hadsereg kötelékében is 
szolgáltak lengyel gépjárművek. Nem 
csak a harcoló gyorsalakulatoknál al-

CWS MOTORKERÉKPÁROK
A CWS (Centralne Warsztaty Samocho-
dowe – Központi Autóműhelyek) M111, 
közkeletű nevén a Sokół 1000 volt a va-
laha gyártott legnagyobb hengerűrtar-
talmú lengyel motorkerékpár. Maga a 
motor egy 995,4 cm3-es, V-hengerelren-
dezésű, négyütemű, léghűtéses erőfor-
rás, lényegében az amerikai Harley-Da-
vidson Indian motorok másolata volt. 
Ennek 13 kW-os teljesítménye 100 km/h-s 
végsebességet tett lehetővé szóló kiala-
kításban, de a motorkerékpárok többsé-
gét oldalkocsival használták. 1933 és 1939 
között mintegy 3400 darabot gyártottak 
belőle, ezek többségét a hadsereg számá-
ra. A darabonkénti ára megközelítette egy 
korabeli gépkocsiét, viszont 95%-ban len-

gyel alkatrészekből készült és nagyon tar-
tósnak bizonyult, különösen jól bírta a ne-
héz terepet.
A háború előtt Sokół (Sólyom) névvel ké-
szültek 579 cm3-es (Sokół 600 RT M211) és 
még kisebb hengerűrtartalmú (200-as és 
500-as) motorkerékpárok is a CWS üzemé-
ben. Katonai használatra főleg a 600-asok 
kerültek, mert ezek 10-12 kW-os teljesít-
ményükkel képesek voltak oldalkocsival 
is közlekedni, többnyire ezekből kerültek 
Magyarországra is. Noha a 600-asból do-
kumentáltan mindössze 1400 darab ké-
szült, sokuk fennmaradt, és a felújított 
példányaik a gyűjtemények értékes da-
rabjai. [17]

5. ÁBRA. Lengyel légvédelmi ágyús üteg wz.36 75 mm-es 
légvédelmi ágyúkkal és wz. 34 C4P féllánctalpas tüzérségi 
vontatókkal a határ magyar oldalán. A lövegek nem kerültek 
a honvédség hadrendjébe, nyersanyagnak beolvasztották 
azokat (Forrás: Fortepan/Berkó Pál)
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6. ÁBRA. 
C4P féllánctalpas 
tüzérségi vontató 
Erdélyben, Besztercén 
az 1940-es években, 
a legénység kétrészes 
bőrruhát visel 
(Forrás: Fortepan/
Fucskár József Attiláné)

kalmazták a lengyel gépjárműveket; 
más fegyvernemek alegységeinél, ta-
nintézetekben, különböző raktárakban 
is megjelent egy-két lengyel eredetű 
jármű, ami nagyban megkönnyítette a 
mindennapok békekiképzését is. Még 
az 1944 őszi magyarországi harcok 
idején készült fotókon is felbukkannak 
a Polski Fiat tehergépkocsik. A háború 
előrehaladtával az említett járművek a 
hadműveletek és a kiképzés intenzitá-
sa miatt elhasználódtak.  

UTÓÉLET
A Lengyelországot ért súlyos hábo-
rús pusztítás miatt a lengyel kormány 
hivatalosan is jóvátételt kért a volt 
tengelyhatalmaktól, a fő hangsúly 
Németországon volt. A  párizsi béke-
konferencia 1946. július 29-én nyílt 
meg. Az 1946. augusztus 2-i plenáris 
ülésén a lengyel külügyminiszter az-
zal érvelt, hogy a lengyel küldöttek-
nek joguk van részt venni az olasz és 
a magyar békeszerződést előkészítő 

bizottságok munkájában. Rzymowski 
hangsúlyozta, hogy „a lengyel csapa-
tok szabadságharcának idején a ma-
gyar hadsereg Németország oldalán 
részt vett hazája megszállásában és a 
lengyel vagyon elpusztításában”. Ezt 
a  hozzáállást a magyar politika és a 
közvélemény is rendkívül sérelmesnek 
találta, különös tekintettel a magyar-
országi lengyel menekültek helyze-
tére és a honvédség által 1944-ben a 
lengyel felkelők számára nyújtott tá-
mogatás miatt. [14] [15]

A lengyel fél fel akarta vetni a len-
gyel katonák 1939-es internálása után 
Magyarországon maradt lengyel 
fegyverek és katonai felszerelések 
kérdését is. Végül a lengyel kormány 
nagyjából 20 millió dollár háborús jó-
vátételt követelt Magyarországtól. 
A  budapesti lengyel nagykövetség 
érzékelte a magyar felháborodást, és 
arra biztatta a magyarokat, hogy ké-
szítsenek kimutatást a lengyel mene-
kültek támogatásának költségeiről;  
azt nyújtsák be Varsónak. Végül a len-
gyel tulajdon visszaszolgáltatásának 
kérdését kétoldalú tárgyalások útján 
kellett rendezni. Ezek a tárgyalások 
1949-ig elhúzódtak, amikor a felek a jó 
viszony megőrzése érdekében kölcsö-
nösen lemondtak pénzügyi követelé-
seikről. [16]

ÖSSZEGZÉS
A győri program meghirdetése és a 
fegyverkezési egyenjogúság elismer-
tetése nyomán megkezdődött a hon-

C4P (WZ.34) VONTATÓ
A második világháború idején sok hadse-
reg alkalmazott féllánctalpas járműveket, 
amelyek egyszerűbbek és olcsóbbak vol-
tak a teljesen lánctalpas futóművel ren-
delkező eszközöknél, de sokkal jobb te-
repjáró képességgel bírtak, mint a kerekes 
járművek. Miután francia gyártmányok-
kal kedvező tapasztalatokat szereztek, 
1934-ben Lengyelország is megtervez-
te saját wz.34 nevű eszközét, amelynek 
alapját az olasz licenc alapján gyártott 2,5 
tonnás Polski Fiat 621 teherautó képezte, 
amelyet egyébként a hadsereg is hasz-
nált, még a TK kisharckocsi közúti szállí-
tására is. A  féllánctalpas variánsból 1936 
és 1939 között kb. 400 db épült az Álla-
mi Mérnöki Műveknél (Państwowe Zakła-
dy Inżynieryjne). Az egyszerű platós vál-
tozat mellett készült sebesültszállító és 
műhelykocsi is, és a mintegy 80-100 db 

tüzérségi vontató kapta a C4P nevet. (6. 
ábra) Megbízható, szívós eszköz volt, de 
képességeit behatárolta a gyenge, 3000 
cm3 hengerűrtartalmú soros, hathenge-
res, 34 kW teljesítményű benzinmotor. Ezt 

a lengyelek is felismerték, és elkészítették 
az erősebb, 50 kW teljesítményű motor-
ral szerelt változat terveit, de ebből csak 
5 prototípus készült el a német támadá-
sig. [20] [21]
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védség modernizációja és fejlesztése. 
A  létszám fejlesztése mellett a légie-
rő és a gépesített alakulatok megszer-
vezése, valamint haditechnikával va-
ló ellátása kapott kiemelt figyelmet. 
Azonban a magyar ipar 1938–1940 kö-
zött nem volt képes megfelelő men�-
nyiségű és minőségű katonai gépjár-
művet gyártani. Ráadásul az olasz, 
német és amerikai beszerzések von-
tatottan haladtak, nem elégítették 
ki a hadrendi előírásokat. Az 1939-es 
év egy nem várt lehetőséget kínált a 
honvédség motorizációjának felgyor-
sítására. A lengyelország ellen indított 
német–szovjet hadjárat következté-
ben a közös magyar–lengyel határon 
át jelentős létszámú és fegyverze-
tű lengyel katona érkezett Magyar-
országra. A  lengyel haderő tagjait az 
internált katonai személy státusza il-
lette meg Magyarországon. Hivata-
losan a lengyel hadfelszerelést őrzött 
körülmények között kellett volna tá-
rolni, és a háború után vissza kellett 
volna szolgáltatni Lengyelországnak. 
1939 szeptember közepe és október 
eleje között összesen 2357 lengyel, zö-
mében katonai gépjármű érkezett Ma-
gyarországra. Összehasonlításképpen 
1938–1939-ben a honvédségnek nagy-
jából 4800–5200 gépjárműve volt, 
a beérkezett lengyel gépjárművek a 

honvédség járműállományának több 
mint 40%-át tették ki. A  hadvezetés 
felismerte, hogy a beérkezett lengyel 
gépjárműanyag alkalmas lehet a had-
rendi hiányok időleges áthidalására. 
A  lengyel féllel megegyezve a Ma-
gyarországra érkezett hadfelszerelést, 
kiemelten a gépjárműveket, a hon-
védség saját kezelésbe vette. Az 1940 
nyarára kijavított és hadrendbe állí-
tott járművek részt vettek az erdélyi 
bevonulásban, a délvidéki és ukrajnai 
hadműveletekben. Kezdetben jellem-

zően a gyorshadtest és a motorizált 
alakulatok kötelékében alkalmazták 
a járműveket. A  felderítő-zászlóaljak 
motorkerékpáros századai 1941-ben 
zömében lengyel oldalkocsis motorke-
rékpárokkal voltak felszerelve. Kiemelt 
szerepet kaptak a gépjárműves kikép-
zésben is. A háború folyamán a lengyel 
gépjárművek a veszteségek, az elhasz-
nálódás, a pótalkatrészek hiánya miatt 
lassan elfogytak, de az 1940–1941-es 
években még meghatározó szerepet 
töltöttek be a honvédségben.� 

7. ÁBRA. Polski Fiat 
621-es típusú 

tehergépkocsi magyar 
festéssel, Egységes 

Honvédségi Gépjármű 
Emblémával (Forrás: 

Fortepan / Zombori 
Attila / 101765)
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