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LOGISZTIKAI STAKTECHNIKAI ESZKOZOK
EGYKOR ES NAPJAINKBAN

tabori hadtapellatas szaktech-
Anikai eszkozeit ismertetd cikk-
sorozatunk elsé része a fogatolt
jarmiivekrdl a gépjarmiivekre térténd
fokozatos atallasrdl szolt. A masodik

részben a szerz6 a vizszallitd gépjar-
miveket mutatja be.

ELELMEZESI SZAKTECHNIKAI
ESZKOZOK

Az élelmezési szolgalat szakanyagat
képezték a viz-, a kenyérszallitd és
a h(tégépkocsik, melyek a tabori vi-
szonyok kozotti ellatds nélkilozhetet-
len eszkozei.

A vizelldtds biztositasa a csapatok
harcképességének egyik legfonto-
sabb tényezdje. Kilondsen fontos fel-
adatot jelent ez akkor, amikor vizben
szegény terlleteken folytatnak ma-
veleti tevékenységet. Az ivé- és f6z6-
viz biztositasan tul - a lehet6ségek fi-
gyelembevételével - a tisztalkodashoz

szilkséges vizet is oda kell szallitani, hi-
szen a személyes és kdrnyezeti higiénia
hidnya jarvanyok kialakuldsahoz vezet-
het. A tanulmany masodik részében
a kilonboz6 alvazra épitett hadtap-
technikai eszkdzoket mutatjuk be, me-
lyek kozott kiemelt helyet foglalnak el
a Csepel és a RABA gyartmanyok.

ViZSZALLITO ESZKOZOK

Az 06ndlld mozgékonysagl eszkdz-
re telepitett, ellatd szaktechnikai esz-
kozok az Osztradk-Magyar Monarchia
hadseregében jelentek meg el6szor,
melyeknek el6dei még allati erével
vontatott (I6vontatasu) eszkozok vol-
tak. A vizelldtds biztositdsara a két-
és négykerek(, l6fogatt, 534 |, illet-
ve 745 | térfogatu viztartok, valamint
a gépvontatasd, 2208 | térfogatu viz-
tartok szolgaltak. Ezeket az eszkdzoket
100 literes vashordok és 36 literes viz-
szallité hordocskak egészitették ki. [5]

A Magyar Kirdlyi Honvédségben
a napi ivovizszikségletet személyen-
ként hataroztak meg, ivasra és fézésre
dsszesitve 3-4 literrel szamoltak.

Az elsé CSD-350 tipusu vizszalli-
té gépkocsi felépitménye nem ren-
delkezett szivattydval. A tovabbfej-
lesztett vizszallito-locsold gépkocsi
tartalyanak kapacitasa 4000 | volt.
A kezel6szekrényt a tartdly mogott
alakitottdk ki, a tartozékos mdlhala-
dat a menetirany szerinti bal oldalon,
a tartaly els6 részénél helyezték el.

A locsoldst a hatso kerekek el6tt
elhelyezett, allithatd szorofejek vé-
gezték. Ezt a kialakitast tertletmen-
tesitésre tervezték. A késébbiekben
a felépitmény jelentdsen madosult,
tetszet6sebb lett. A kialakitasanal
a (SD-420 tehergépkocsi-alvazra sze-
relték, de ezt a felépitményt a D—-352-
es tipuson is alkalmaztdk. A tobbcélu-
sagra valo torekvést mutatja, hogy
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1. ABRA. (SD-350 tipusii
vizszallitd gépkocsi
(Foto: HTl archiv)
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2.ABRA. AD-346 alvazra
épitett, kozépdomos
vizszallito gépkocsi
jellegrajza 1]

3. ABRA. Az 1000 literes
vizszallit utanfuto
(Foto: Haditechnika

archiv)

a hatso térben egy SIHI-gydrtma-
nyd' onfelszivés, 1400 1/min fordu-
latszam mellett 200 liter vizet szallito
szivattyu taldlhatd, amelyet locso-
lasra és mentesitésre is alkalmaztak.
A szivattyut kardantengellyel haj-
tottdk meg, és a vezetdfiilkébdl volt
indithato.

Az egységes alvazra torténd tele-
pités az 1960-as évek elejétdl, az al-
talam masodik generacionak tekintett
id6szakban valdsult meg. A Csepel
Autdgyar 1961-tél gyartotta a kato-
nai kévetelményeket jobban kielégi-
t6 D-344 tipusu tehergépkocsikat.
Ennek jelentésége abban allt, hogy
az 6sszes mobil eszkoz javitasa, tech-
nikai kiszolgaldsa, alkatrészellatasa,
a gépjarmUlvezeték kiképzése egysé-
ges rendben valdsulhatott meg, és
adott esetben a helyettesités is kony-
nyebben megoldhato volt. Az egysé-
gesitési elv a tovabbi iddszakokra is
jellemzé maradt.

A Csepel D-344.00 és a D-344.0
tipust tehergépkocsik alvazanak mas

célu felhasznaldsa azt eredményezte,
hogy a platds kivitel tovabbfejleszté-
sével kialakitottdk annak kilonbozé
specidlis valtozatait is.

A (SD-344.02 jelzésl gépkocsi 5 t
teherbirassal, polgari kivitellel és csor-
16 nélkil, a 05 tipusu tiizoltd gépkocsi
szintén csorld nélkil, majd a jemeni el-
addsra tervezett 12.2 véltozat specia-
lis osztom(vel, csorlémdvel és a me-
leg égovi igénybevétel miatt nagyobb
légszirével és vizh(itével késziilt.
Ugyancsak Jemen részére késziilt a 22.
tipusjel(i szippantogépkocsi is.

A specidlis valtozatok kozé tartoz-
tak a kenyér-, az izemanyag-szallito
és a hitégépkocsik is, amelyek a viz-
szallitd gépkocsival egylitt a had-
tapszolgalat élelmezési szaktechnikai
eszkozeit képezték.

A tipuscsaladbol kialakitott tartd-
lyos véltozatok tipusjelzése a késéb-
biekben D-346-ra modosult:

e a D-346.00 tipusu 0sszkerékhajta-
sU, 4000 | kapacitasu izemanyag-
tolté gépkocsit tolt6- és Uritébe-

rendezéssel, atfolyasméré mdszerrel
és a tartozékok elhelyezésére, szal-
litasara rolds oldalszekrénnyel sze-
relték fel:

* a D-346.06 tipusu dsszkerékhajtasu
vizszallitd tehergépkocsi mar 5000 |
kapacitasu volt, ebbdl 8 db késziilt
jemeni megrendelésre;

e a D-346.07 tipusu Osszkerékhajta-
su tehergépkocsi elszor vegyi- és
sugarmentesité szaktechnikai esz-
koznek készlt. A Csepel Autogyar
az alvazakat szivattyudval szerelve
szallitotta a Budapesti Vegyipari
Gépgyarnak. A Csepel D-346 tipus-
csaladdal szerzett tapasztalatok ké-
pezték a késébbi vizszallitd teher-
gépkocsi kialakitasanak alapjat.

CSEPEL D-346.07 TIPUSU
VIZSZALLITO GEPKOCS!
A személyi dllomany ivo- és féz6vizzel
torténd ellatdsara, a viz széllitasara és
tarolasara a Csepel gyarban elkészitet-
tek egy korszer(i vizszallito gépkocsit.
A Magyar Néphadseregben a Il. vi-
laghaborut kovetéen a szaktechnikai
eszkozOk mobilizalasa is korszerdsi-
tési igényként jelent meg, ami kilén-
béz6 gépkocsialvazakra torténd felé-
pitmények raépitésével valosult meg.
Az egységesités jegyében alakitottak
ki az 1960-as évek végétdl a masodik
generacios vizszallitd gépkocsikat is.
A CSD-346.07 alvdzra épitett, 3460 |
térfogaty tartallyal szerelt - széllithatd
mennyiség 3000 liter - vizszallitd gép-
kocsit a bioldgiai tisztasagu viz (ivo-
és fOzOviz) szallitasara, tarolasara és
a fogyasztok részére torténd atadasa-
ra alakitottak ki. Az elsé valtozatoknal
a dom a tartdly tetejének elsg felébe,
a késébbi valtozatoknal kozépre kertilt.
A tartdly 4 mm vastag, hegesztett,
henger alaku, két végén sekély dom-
boritasu fenéklemezzel készilt, mely
anyaga KO-36 mindséqgl korrozidalld
acél volt. A tartdly a bioldgiai tiszta-
sagu viz szallitasara, valamint ming-
ségromlds nélkili taroldsara szolgalt.
A tartdly fala a fenékrészen vasta-
gabb, mint az oldalfalaknal, belsejé-
ben 3 db, a jarmdmotor kipufogdga-
zaval fitott melegitécsovet helyeztek
el. A tartalyba hulldamtord lemezt nem
épitettek be, ezaltal annak tisztitasa,

' ASIHI céget 1920-ban Németorszaghban alapitotta Siemen & Hinsch (SiHi) néven Otto Siemen és Johannes Hinsch, a folyadékok és gazok onfelszivo

oldalcsatornds szivattydjdnak feltalaloi.
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karbantartasa egyszer(ibb volt, és igy
a tarolt viz algdsodasi hajlamossaga is
lényegesen lecsokkent.

Atartalyt egy leeresztd és egy feltdl-
t6 cséesonkkal az alvazhoz 3 par tarto-
labbal csatlakoztattak, illetve rugalmas
felfekvését a labak és az alvaz kdzé he-
lyezett gumilap biztositotta. Karban-
tartashoz vagy cseréhez a tartaly le-
emelésének lehetéségét a két végeén
lévé emeldszemek biztositottak.

A tartaly tetején lévé buvonyilast
- amely a tartaly tisztitasat, javitha-
tésagat biztositotta — fedéllel zartak
le. A kettdsfalu fedél hészigetelésére
gy(rt aluminiumfolia szolgalt. A fe-
délbe kavics-zaras légz6szelepet és
rugds biztonsagi szelepet épitettek
be. Az NA-100-as légz6szelep a tartaly
uritésekor keletkez6 vakuumképzo-
dést kiiszoboli kia horpadas elker(ilése
érdekében, mig az NA-80-as bizton-
sagi szelep a feltoltéskor étrejove ka-
ros nyomasnovekedést hivatott meg-
szintetni a tartdly kidudorodasat,
szétrobbanasat megakadalyozando.

A tartdlyban 1év6 viz mennyisé-
gét a jobb oldalan kivezetett (szo-
dobos szintjelz6 mutatgja jelezte egy
500 |-es beosztdsu skalan.

A tartalyt légzéberendezéssel is el-
lattak annak érdekében, hogy a tar-
talyba por-, sugar- vagy vegyiszeny-
nyezett levegé ne kerllhessen be.
Alevegé sz(irését az oldalszekrényben
elhelyezett 3 db gazalarc-szlrébetét-
tel biztositottdk a kavics-zaras 16gz6-
szelephez csatlakoztatott csévezeté-
ken at. A tartaly hengeres feliiletét
60 mm vastagsagu hungarocell szi-
getel6anyaggal burkoltak be, de ahol

a gorbileti sugar ezen szigetel6anyag
alkalmazdsat nem tette lehetévé, ott
gylrt aluminiumfoliat alkalmaztak.
A szigetel6anyagot burkoldlemezzel
fedték be.

A viztartalyba egy MSSp 620 tipu-
su elektromos meghajtasu, egyfokoza-
tu centrifugdlszivattyu szallitotta a vi-
zet, amely 5 m mélységi szivo-, 42 m
emelémagassaggal, illetve 2880 1/min
fordulatszamnadl 380 liter/perc szal-
litdsi  teljesitménnyel rendelkezett.
A szivattyu m(kodését a mUszerfalon
taldlhatd fordulatszam-, nyomas- és
homéré mutatta. Itt helyezték el a ké-
zi gazkart is.

A tartdly feltdltheté hélézatrdl
vagy tlzcsaprol, sajat és mas szi-
vattyuval, valamint gravitacios dton
(kézzel) is. A berendezés alkalmas mas
tartdly feltoltésére a sajat tartdlya
megkertlésével, valamint kisebb ti-
zek oltdsdra. A tartaly lelrithetd sajat
szivattydval, valamint gravitacidsan.
A szivattyut és a munkafunkciokat
biztositd szeleprendszert a mellsé
szekrényébe épitették be.

A szakfelszerelést a tartaly mellet-
ti oldalszekrényben helyezték el, ami
killonboz6 méretli (NA-65, NA-40,
NA-25), forgédobon tarolt tomlékbél,
szarnyszivattyubdl, ldbszelepes sz(-
réhdl, szlir6kosarbol, téltépisztolybal,
sugarszorobol, mentesité  pisztoly-
bol és kilonféle menetes sz(ikitékbdl,
kdzdarabokbdl, zardsapkakbol és né-
gyes eldgazasbol tevédott dssze.

Fontos kdvetelmény volt a jarmd ki-
alakitdsanal a vasuti szallitasi feltéte-
leknek vald megfelelés, aminek soran
az egységes rakszelvény (magassdg,

szélesség) elGirdsainak kellett és kell
ma is megfelelnie.

A vizszallité gépkocsik kezel@sze-
mélyzete dltaldban 2 f6 volt, akik
a gépkocsik feladatanak megfeleléen
a honvédségi haditechnikai eszkdzok
technikai kiszolgaldsara, kezelésére ki-
képzdébazison vagy csapattagozatban
szakkiképzést kaptak. A személyzet
egyes beosztasai un. kettds beoszta-
sok voltak, pl. gépkocsivezet6-kezeld.

Az alegységek ivovizellatdsat
az 1000 | kapacitasu vizszallitd utan-
futd biztositotta (3. dbra). Az utanfutd
alvaza profilacélbdl hegesztéssel, fu-
témuve a Csepel tipusu gépkocsik fu-
témuelemeinek felhasznalasaval, va-
lamint 4tmend tengelyd, rafuto dzemi
fékkel és kézi rogzitéfékkel készilt.
Telepitésekor el6l és hatul szabalyoz-
hatd magassagu tamasztdlabak adtak
a stabil dllapotot. A viz kivétele tor-
ténhetett gravitaciés madon, vagy
az ,A 140" tipusu kézi szarnyszivaty-
tydval, melynek teljesitménye 100 li-
ter/min volt.

A tartdly henger alakd, 6 mm vas-
tag aluminiumbol késziilt, sekély
domboritdsa fenékrészekkel. A hatsé
fenékrészen alakitottdk ki a tisztitds
végrehajtdsahoz sziikséges buvonyi-
last. Ujitasi javaslat eredményeként
a fenéklemezt belll sugérirdnyd me-
revité lemezekkel erésitették meg.
A tartaly hészigetelése helyileg habo-
sitott, kemény poliuretanhabbal tor-
tént. A tartdlyra magyar szabadalom
alapjan gyartott — dgterelével védett
- kombinalt biztonsagi és légzdszele-
pet szereltek, amely megakadalyozza
a tartdly szétrepedését feltoltéskor,

TANULMANYOK

DAC-665T

alvdzra épitett
vizszallito gépkocsi
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5. ABRA. A hdts toltd-
és kiszolgalotér nyitott
allapothan

(Foto: Haditechnika
archiv)

6. ABRA. Abal oldali
nyitott szekrény
atomlétartokkal
(Foto: Haditechnika
archiv)

illetve lehet6vé tette a viz leereszté-
sét kilon levegd bevezetése nélkiil.
A tartdly két oldalan talalhato oldal-
szekrényekben voltak elhelyezheték
a tartozékok és szakfelszerelések. Ki-
sebb létszamu alegységek részére
600 literes vizszallitd utanfuto is ké-
szilt a 69M mozgokonyha alvdzanak
felhasznalasaval.

A tartdly ezen esetben is hészige-
teléssel készilt, tetején a tisztitas ér-
dekében kialakitott bavoényildssal.
A tartozékokat és szerelvényeket ol-
dalladakban helyezték el.

A Csepel D-346-0s vizszallitd te-
hergépkocsik kiéregedése, elhaszna-
l6dasa, taroldkapacitasuk szlkossége
elérevetitette, hogy Ujabb vizszal-
lit6 eszkozoket kell kialakitani vagy
készen beszerezni. A kdvetkezékben
ezeket az eszkozoket mutatom be.

DAC-665T ALVAZRA EPITETT 6.CL 2
TIPUSU VIZSZALLITO GEPKOCSI
A harmadik generacios eszkozok cso-
portjaba tartozd DAC-665T tehergép-
kocsi alvdzara épitett 5000 | kapaci-
tasy, roman gyartmanyd, hdszigetelt
vizszallitd tartalygépkocsi  bioldgiai
tisztasagu ive- és fézbviz szallitasara,
a felhasznalok részére torténd kiada-
sara készult.

A vizszallité tehergépkocsi a kovet-
kez6 6 részekbdl all:
* tehergépkocsi-alvaz,
hészigetelt tartaly,
* oldalszekrények a feljarolétraval,
¢ hidraulikus meghajtéberendezés,
* vizszivattyu,
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* szeleprendszer,

o légtelenitd viztartaly,

* tartozékok.

A kér keresztmetszet( tartély 3-4 mm
vastag rozsdamentes lemezbdl he-
gesztéssel készilt, benne két hullam-
torével. Hoszigetelése 50 mm vastag-
sagu, kemény poliuretanhab, amelyet
helyi habositassal vittek fel a tartaly-
ra. A kilsé burkolatot 1,5 mm vastag
szegecskotéssel dsszeszerelt alumi-
niumlemezek képezik. A tartaly tete-
jén fedéllel zarodd bavonyilas, az alsd
mellsé részén a szeleprendszerrel el-
latott szivattyudcsatlakozas taldlhato.
A tartdly és az alvaz kozott gumiba-
kokat helyeztek el, amiket csavarok-
kal, illetve bilincsekkel rogzitettek.

A tartaly feltoltését, lritését a se-
bességvdltotél meghajtott mellék-
hajtom(von 4t csatlakozo hidroszi-
vattylval egybeépitett hidromotor
végezte Ugy, hogy egy rugalmas ten-
gelykapcsoldn keresztil meghajtot-
ta a vizszivattyat. Ennek szallitasi
teljesitménye 15 000 |/6ra 1500 1/min
motorfordulatszam esetén. A vizszi-
vattyl szivasi mélysége 2,3 méter,
nyomomagassaga 22 méter.

A hidraulikarendszer 40 | térfogatu
tartallyal rendelkezett. A szeleprend-
szert Ugy alakitottdk ki, hogy a sajat
tartaly feltoltésén kivil mas tartd-
lyok feltoltését is elvégezhesse kiil-
sé viznyer6helyrél (tlzcsap, vizveze-
ték). A jarmd jobb oldalan talalhato
a szivattyu, a hidraulikus hajtds, va-
lamint a szeleprendszer hdszigetelt
lemezszekrénye.

A szeleprendszert és a tartdlyt
rozsdamentes acélcsovekkel kotot-
ték dssze. A tartaly Uritése szivattyu-
val, vagy anélkil egyarant lehetsé-
ges volt. Feltdltéséhez 4 db 2 méteres
2,5"-0s szivotomld allt rendelkezésre,
amelynek szivovégére szirékosarat
csatlakoztattak. Az iritéshez a sze-
leprendszerhez kapcsolt négyes elosz-
to 4 méteres, 40 mm atmérdji nyo-
matomldi kapcsolddtak.

A kezelGszekrényben taldlhatd a
légtelenitd tartaly, valamint a hidra-
ulikamotorral meghajtott centrifugal-
vizszivattyu.

A tartdly mindkét oldalan egy-egy
szekrényt alakitottak ki, ahol a 8 da-
rab gumitomlét, tartozékokat, dlca-
halot, mentesitd készletet és 60 darab
10 literes fert6tlenitszeres mianyag
kannat helyeztek el.

Ajarmd jobb alsé szekrényében he-
lyezték el a sancszerszamokat (3s6,
csakany, fejsze, keresztfirész), a szd-
rékosaras labszelepet, az allvanycso-
vet, a tlizcsapkulcsot és a tartozékos
faladat. A szekrények felsé szélére és
a tartaly buvonyilasa mellett csékor-
latot és fogantyut szereltek. [7][8]

URAL 4320 ALVAZRA TELEPITETT
VIZSZALLITO TEHERGEPKOCSI

Az Ural 4320 terepjaré tehergépko-
csi bazisan kialakitottak egy bioldgi-
ailag tiszta ivoviz szallitasara alkalmas
szaktechnikai eszkozt. A technikai ala-
pot a 6 x 6 kerékképlet(, 5 sebességes
sebességvaltoval és V8 elrendezésd,
JaMZ-238M2 dizellizem(, folyadék-



hltéses, 14,9 liter hengerlrméret(,
177 kW-0s (240 LE) motorral hajtott
tehergépkocsi jelentette. Az eszkéz
kialakitasat tekintve érdekesség, hogy
a DAC-665T és a terepjaras szempont-
jabol a lll. kategaridba sorolt Ural 4320
haromtengelyes bazisjarml alvdzra
épitett tartaly kapacitdsa azonos, hi-
szen annal alkalmaztak a konténer-
rendszer( kialakitast. A rendkivil jo
adottsdgokkal rendelkezé alvazon
a szallitotér leszerelése utan alakitot-
tak ki a vizszallitd valtozatot.

A tartdly két oldaldra szerelt szek-
rényekben helyezték el a tartozéko-
kat. A jobb oldal hatsd részében talal-
hato a szivattylegység, amely 6nalld
vizvételezésre és tovabbitasra is alkal-
mas volt. Itt kaptak helyet a 10 literes
mianyag vizeskanndk, az 0sszehajt-
haté mdanyag tomldk és a sancszer-
szamok is.

Az ivdviz vételezése és kiadasa a hat-
s6 kezelGtérbdl tortént, a benziniizem(
motorral meghajtott szivattydval vagy
annak (izemképtelensége esetén a la-
patos szarnyszivattyuval. [5] [6]

A CSEPEL D-566 TIPUSU VIZSZALLITO
TEREPJARO TEHERGEPIARMU

A CsD-566 tipusu terepjard tehergép-
kocsi tervezését az MN Haditechnikai
Intézet (HTI) 1966-ban, sorozatgyarta-
sat a Csepel Autdgyar 1971-ben kezdte
meg, és 3325 db-ot gydrtottak beld-
le. A D-588 tipusu darus gépkocsibol
a fellelhetd adatok szerint minddssze
2 db készilt el. A futasi kisérleteket
kovetéen egy példany Szabadszal-

lasra, a Magyar Néphadsereg Pan-
célos- és Gépjarmitechnikai Kiképz6
Kézpontba keriilt, ahol tanalvazként
a szerel6allomany felkészitéséhez
hasznaltak.

A D-566 és a D-588 tipusu jarmu-
vek tervezése hosszabb szlinet utdn
1975-ben djraindult ,Teve" fedénév
alatt. Az ivovizszallité gépkocsi el-
sédleges feladata (bioldgiai tisztasa-
gu ivoviz széllitasa és szétosztasa) to-
vabbra sem valtozott, de ekkor egy
konténercsatlakozasu, padldvazra
épitett, onkiszolgald rendszer( ivéviz-
szallito gépkocsi felépitményére volt
igény. A hordozéjarmd minden olyan
5000 kg hasznos teherbirdst jarmdi
lehetett, amelynél az alvaz sikjabal
szerkezeti rész nem emelkedik ki, és
a felépitménynek az alvazhoz erdsi-
tése kereszttartok segitségével torté-
nik. A tartok a 10 labas konténerek 1SO
szabvanyanak megfeleléen a mellsd
és hatsd konténerrogzité anyak alatt
helyezkednek el. A hordozétartok és
a padlovaz kézott harompontos eré-
dtadast alkalmaztak: a mellsé tarton
egy, a hatson két ponton adddott
at a terhelés. A kiilénbozd felerdsi-
tési helyeket tartalmazd padléva-
zat nagyszilardsagu poliuretanhabbal
boritottak a megfelelé hdszigetelés
érdekében.

A 4000 | térfogatd, rozsdamen-
tes acélbol készlt viztartaly a vazba
kénnyen beszerelhetd, a felépitmény-
bél és a padldvazbol daruval kiemel-
hetd egységet képezett. A hengeres
tartdly parnalemezeken &t rogzitett

négy labbal csatlakozott a padlévaz-
hoz. A tartaly lemeztest vastagsaga
3 mm volt, melynek felsé részén bu-
vonyilast, az alson Ulepitét tervez-
tek a Haditechnika Intézet mérnokei.
A viztartalyon belilli nem kivanatos
vizlengéseket hullamtoérék beépité-
sével korlatoztak. A toltést és Uritést
szolgald rendszer szivo-nyomd csat-
lakozasat a tartaly egyik végén alaki-
tottak ki. A tartaly szigetelésére gépi
felhorddssal 50 mm vastagsagu poli-
uretanhab szolgalt. Ezaltal minimum
880 | viz befagyas nélkiili tarolasa valt
lehetévé 24 éran keresztiil.

A viz felvétele és leaddsa a cséve-
zetékhez kapcsol6dd szakfelszerelé-
sek segitségével tortént. A gépkocsi
kilonleges t6lt6- és Grit6berendezé-
se a tehergépkocsi motorjatél flig-
getlendl, killén motorral volt Gizemel-
tethetd. Ehhez tartozott a szivattyu
szivo-nyomo csérendszere, amely al-
kalmas volt elosztédobon keresztili
csatlakoztatasra, igy minden méretd
cs6- és tomlérendszerhez, tehat tlz-
oltasra is alkalmas volt. A viz kannak-
ba toltését toltépisztolyok segitségé-
vel tervezték.

A felépitmény konténerjellege mi-
att a hordozd jarm(itél fiiggetlendl
is mkodtethetd volt, mivel vizet tu-
dott vételezni szabad felszini viz-
lel6helyrél, kilonbdzé méretd tliz-
csapokrol,  vizvezetékcsapokrdl.  Ez
az eszkdz képes volt sajat vagy ide-
gen tartaly feltéltésére, lritésére gé-
pi és kézi Uton, mind aggregat-, mind
szilkségszivattyuval.

TANULMANYOK

7.ABRA. Ajobb oldali
szekrény a szivattyival
és a tartozékokkal
(Foto: Haditechnika
archiv)

8. ABRA. Ural 4320 tipusii
vizszallitd terepjdro
gépjarmii [5]
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9. ABRA. A Csepel
vizszdllito tehergépkocsi
prototipusat a D-566
iizemanyag-szallitd és
-toltd gépkocsihoz
hasonld felépitménnyel
tervezték meg 1972-ben
B3li4]

10.ABRA. RABA
H25.324DAE-1018 m’-es
vizszallito gépjarmii [2]

LégzGszelepe, tulfolydja és csérend-
szere biztositotta a mai ANTSZ el6d-
szervezeteként mikodo KOJAL (Koz-
egészségligyi és Jarvanyiigyi Alloméas)
altal el@irt feltételek teljesitését, va-
lamint a por és egyéb szennyezddé-
sek kisz(rését. [9] A tolt6-urit6beren-
dezés kiszolgalasat egy kéthengeres,
négyitemd, lab- és kézi inditasu, 1ég-
hitéses motor latta el. Ennek meghi-
basodasa esetén a rendszer eqgy kézi
szarnyszivattyuval is (zemeltethetd
volt. A felépitmény onallé dramfor-
rassal (akkumulator) rendelkezett, va-
lamint 6nalld téltérendszerrel és vila-
gitasi haldzattal birt.

A kiszolgald egységek és tartozékok
(kanndk, csatlakozdk, csérendszerek,
kiszolgalo pisztolyok, kilénb6z6 mé-
ret( szivo-nyomo tomlék) a szallito
és kezel6 oldalszekrényekben nyertek
elhelyezést.

A szekrényeket a tomegcsokkentés
érdekében aluminiumotvozethdl, he-
gesztett kivitelben készitették. A ter-
vezés a Magyar Aluminium Troszt
ajanlasainak figyelembevételével tor-
tént. A szekrényekre bal oldalon négy,
jobb oldalon harom egyforma ajtd ké-
szillt. A jobb hozzaférhet6ség és ke-
zelhetéség érdekében a jobb oldali
hatso részen kialakitott nagyobb ajto
mogott helyezték el a motort, a szi-
vattyut és a szivattydhajtast. A tetd-
rész burkoldsa kétrétegl lemezzel
tortént, a lemezek kézott habositott
poliuretan hészigeteld anyagot alkal-

18 HADITECHNIKA - LIX_évf. 2025/,

maztak. Az ajték zardsa tiiskezarral
tortént. A felépitményt a Labor M(-
szeripari M(ivek gyartotta.

Ez a vizszéllitétehergépkocsi-terv
a prototipusig jutott el, tovabbi sorsa
ismeretlen. A 9. dbran lathatd Gzem-
anyag-szallito és -tolté jarmi az egy-
kori Csepel Autdgyar udvaran késziilt.
A HTI tervei alapjan a vizszallité is
azonos jelleg( felépitménnyel készilt
volna el. [10]

A 2000-es évek kozepétdl a kilon-
boz6 terepjard tehergépjarmivek-
re készitett eszkozoket nagyrészt
felvaltotta az egységesités jegyé-
ben kialakitott RABA jarmicsalad.
A negyedik generdcioba tartozo viz-
szallitd tartalykocsit az Uj, korszerd
RABA H25 tipusu terepjaré alvazara
telepitették.

RABA H25.324DAF-101 TIPUSU
VIZSZALLITO
A H25, a RABA jérm(icsalad egyik tagja
kialakitasanal fontos elvként érvénye-
silt a csalddelviiség és a csereszaba-
tossag. A korszer(i kialakitasu jarmi-
nek azonban elsédlegesen a katonai
kovetelményeknek vald megfelelést
kellett teljesitenie. A Magyar Honvéd-
ségben a terepjaro-gépjarmivek ko-
z6tt a hasznos teherbiras alapjan a RA-
BA H25 sorozat a IV. osztalyba tartozik.
A tipusszam alapjan a tehergépkocsi
motorjanak maximalis teljesitménye
324 kW, és teljesiti az EURO 4 kornye-
zetvédelmi normdt. Az elkészilt jar-
m( a nemzeti el6irasokon tul megfelel
az Eurdpai Unid és a NATO elvardsainak
is (legyen kompatibilis a NATO-orsza-
gok technikai eszkozeivel, NATO-ban
szabvanyos hajtdéanyaggal tudjon (ize-
melni, legyen megfeleld ABV-védettsé-
ge, de fontos a terepen vald alkalmaz-
hatdsag, a repiilégépen, vasuton, hajon
vald szdllithatdsdg is). [6] A bazisjarmU
eredetileg az 1SO 20 ldbas szabvanyos
konténer szallitasara készilt.

A bazisjarmd megnevezésében sze-
repld betik és szamok jelentése:

RABA - a gyart¢ kereskedelmi neve;
H — honvédséqi kialakitas; 25 - terve-
zési megengedett 0ssztomeg kerekit-
ve, tonnaban kifejezve; 324 — a motor
maximalis teljesitménye kW-ban,

DAEL: D - haromtengelyes; A - 0ssz-
kerékhajtasu; E - futdm( oldalanként
egy kerék: L — lapos rakfeliilet(i: 101
- a motor EURO 4 kornyezetvédelmi
besoroldsu; 101 - a pancéllemez-kész-
let el6készitettségére utal: ,0 vagy 1
= nincs/van" (jelen esetben itt nincs
elékészitettség);



10X - specidlis kialakitasra utald ka-
rakter helye.

A vizszallitd tehergépkocsi 6

parameéterei:

e motor: négyitemd, dizelizem(, so-
ros hengerelrendezés(, hathenge-
res, Commo Rail:

e tlizel6anyagelldtd rendszerrel sze-
relt, kozvetlen befecskendezéses,
turbofeltoltéses,  folyadékhiitésd,
toltéleveg6-hitési, EURO 4 kor-
nyezetvédelmi besoroldst, henge-
rirtartalom 10 520 cm? maximalis
motorteljesitmény 324 kW (441 LE)
(1900 1/min), maximalis forgatényo-
maték 2100 Nm (1000-1400 1/min);

* tengelykapcsold: egytarcsas szaraz,
pneumatikus mdkodtetéssel, a se-
bességvaltoé F9S109BG tipusu auto-
matikus, szinkronizalt, 12 + 2 sebes-
ségfokozattal és maszo fokozattal
rendelkez6;

* a mozgékonysag és akadalylekiiz-
dé képesség legfontosabb adatai:
megengedett oldalddlés 20°, ka-
paszkodoképesség 30° lépcs6ma-
520 képesség 0,5 m, arokathidald
képesség 0,8 m;

* 3 jarmd hatotavolsaga: orszaguton
750 km, terepen 500 km.

A TA3 tipusu vizszallitd felépitmény

adatai:

A tartvalyt a hordozéjarmd alvazara
segédvazzal, csavarkotéssel rogzitet-
ték. A kezelé- és kannatarold szekré-
nyeket csavarkotéssel rogzitették a se-
gédvazra. A 8 m® befogadoképesséqli
tartdlyt 100 mm vastag Tel-Wollin
hdszigeteléssel lattak el. A hdszigete-
lést aluminiumlemezbdl készlt vé-
déburkolat dvja a sériilésektdl. A kan-
natarold szekrény, a benne taldlhatd
szerelvények és a tartdlyon taldlhatd
kivezetések nincsenek hészigeteléssel
elldtva. A tartdly hdszigetelése meg-
gatolja, hogy az abban lév§ viz hé-
foka (teletoltott tartalynal) oranként
0,5°Cnal jobban csokkenjen, ha a viz
és a killsé levegé héfoka kozti kilénb-
ség nem nagyobb, mint 30 °C. Ez biz-
tositja, hogy hirtelen fagy esetén sem
kévetkezhet be a tartalyban elfagyas.

A tartdly tetején taldlhatd a kozé-
pelhelyezési domfedél. Ezen keresz-
til is lehetséges a tartdly felsé tol-
tése és tisztitdsa. Az atlatszo témlés
szintjelz6t és a hatso Gritécsonk és 3'-
os Elaflex-TW (TankWagen) tartalyko-
csi-csatlakozot a hatso tartalyfenéken

helyezték el. Az Elaflex cég altal gyar-
tott ipari toml6k a cég nevét viselik.

A DICKOW gyéartmanyu, WPC83TT
tipusa onfelszivé centrifugdlszivaty-
tyu szirkeontvény hdazzal, bronz la-
patkerekekkel és krom-acél tengely-
lyel késziilt. Szallitasi teljesitménye
500 |/perc 1800 1/min szivattyu fordu-
latszamnal és 40 m magas vizoszlop-
nal. Szivémagassaga 2 m, 5 m hosszu
3"-05 toml6 esetében. Szivattyleme-
lési magassaga 5,3 m.

A szivattyd hidraulikus hajtassal
mikodtetheté a jarm({ mellékhajta-
sardl. A tartdly és a szivattyd kozotti
Osszekottetést rozsdamentes acélcsd
biztositja, az egyéb 0sszekottetéseket
pedig 3"-os toml6kkel lehet megolda-
ni. Minden szivattyuval torténd md-
kodtetéshez és atémlédob forgatdsa-
hoz a gépkocsi motorjanak mdkddnie
kell, a mellékhajtasnak bekapcsolt al-
lapotban, a hidraulika fécsapnak ,szi-
vattyu" allasban kell lennie.

Avizszallitasat 6 db 3" atmérdjd, 4 m
hosszisagu témlé biztositja, melyek-
nek mindkét végén Elaflex-TW tipusu
csatlakozd taldlhato, ezzel biztositva,
hogy a szivd-, illetve a nyomaoldalra
egyarant csatlakoztathatdk legyenek.
Az aluminiumbal készilt, hidraulikus
meghajtasu témlédob 30 m, 1" dtmé-
réjl trit6tomldvel rendelkezik. A tom-
16 lecsévélése kézzel torténik, felcsé-
vélését a dobba épitett hidromotor
végzi. A témldk szallitasat 6 db feke-
te, 160 mm atmérdjl, 4 m hosszlsa-
gU mdanyag témlétarto csé biztositja,
melyekbdl 2 db a tartalytest tetején,
2 db a segédvdz mellett, 2 db a sarvé-
dék felett talalhato.

A tartozékok kozott taldlhato 1 db
atalakitd (a 3" atmérdjli Elaflex-TW
csatlakozd és a tlzcsap 3"-os Storz B
csatlakozoja kozott) is. A Storz kér-
moscsatlakozo egy német fejlesztésd,
szimmetrikus, univerzalis elem, legis-
mertebb alkalmazasa tlzoltd-csatla-
kozoként ismert.

A jarmivon taldlhaté Schwarzmil-
ler felirat fényvisszaverd anyagbol ké-
sziilt. Alcazas esetén ez a felirat letaka-
rando. Erre a célra a tartozékok kozott
taldlhatd eqy alcazo (takaro) zsak.

A vizszallitd szerelvényeivel a ko-
vetkezé hétféle tevékenység valosit-
haté meg: lefejtés sajat szivattyuval;
tartalyfelépitmény feltéltése sajat szi-
vattylval; tartalyfelépitmény feltolté-

se idegen szivattyuval; tartalyfelépit-
mény feltoltése tlizcsapon keresztiil;
szivattyuallomasként vald mikodés;
tartdlyfelépitmény feltéltése domfe-
délen kereszt(l; gravitacios lefejtés.

A jarm( vezetése, mint minden
folyadékot  szdllito  tartalykocsi-
nal, kilénos figyelmet kévetel meg
a tartdlyban lévé folyadék lengése
miatt, amikor az nem teljesen feltol-
tott. A tartadly az alvazrdl leemelhe-
té a csatlakozdsok elézetes bontdsa
utan. Teljesen feltoltott tartdly le-
emeléséhez 15 t emel6képesséqi daru
szlikséges, az (ires tartalyt 5t teherbi-
rasu daru is képes mozgatni. Az eme-
lésekhez minden esetben emelége-
renda szikséges. [2] =

(Folytatjuk)

HIVATKOZASOK
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11.ABRA. Atartaly
ésaszivattydrendszer
vizlata. Abrajeldlés:

1. tartalytest,

2. isatlakozo,

3. fenékszelepek,

4. csdosszekotd
(rugalmas) elem,

5. dtvaltocsapok,

6. szivocsd-csatlakozo,
1.szivattyu,

8. nyomécsd-csatlakozo,
9. tomlddobcsap,

10. kiaddpisztoly,

11. tomlddob

[
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