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A MIG–15 „SAS” TÍPUS 
KIFEJLESZTÉSE
A II. világháborút követően a  terve-
zőmérnökök újabb és újabb terveket 
dolgoztak ki a  vadászrepülőgépek-
kel szemben támasztott növekvő se-
bességigény kielégítésére. A  konst-
ruktőrök figyelembe vették a háborús 
tapasztalatokat és a  nemzetközi kí-
sérleteket, és a dugattyús motorokat 
lassan felváltották a  gázturbinás su-
gárhajtóművek. 

Az időszak legmeghatározóbb tí-
pusát, a  MiG–15-öst a  tervezőpá-
ros Artyem Ivanovics Mikojan1 és 
Mihail Joszipov Gurjevics2, a  Repü-
lőgép-gyártási Kísérleti és Tervezőiro-
da (ОКБОКБ – ОпытноОпытно-конструкторское конструкторское 
бюробюро) főkonstruktőre, illetve helyet-
tese fejlesztették ki 1946-ban. [2; 3–4.] 
Mikojan főmérnök, a kísérleti program 
során a nyilazott szárny kialakításának 

1	  Mikojan, Artyem Ivanovics (1905–1970) szovjet repülőmérnök. 1940-től a tervezőiroda főkonstruktőre. A II. világháború kezdetén, Gurjeviccsel fej-
lesztettek ki több vadászrepülőgépet. [1; 62–63.]

2	  Gurjevics, Mihail Joszipovics (1893–1976) szovjet repülőgép-tervező. Egyetemi tanulmányait követően vitorlázógépek tervezésével foglalkozott, 
majd katonai gépek fejlesztésére szakosodott. 1939 őszén új tervezőirodát hoztak létre, ahol Mikojan helyettese lett. A két mérnök nagysebességű 
magassági repülőgépek tervezését kapta feladatul. Munkásságát Állami-díjjal ismerték el. [1; 347.]

lehetőségét vizsgálta, míg az  élet-
mentő katapult fejlesztésével a repü-
lőgép biztonságos elhagyását tartot-
ta fontosnak. Több módosítás után 
a  prototípus 1947. december 30-án 
emelkedett először a levegőbe. [3; 18.] 

A MiG–15-ös teljesen fém héjépíté-
sű, a  törzse kör keresztmetszetű, nyi-
lazott szárnyú, együléses sugárhajtású 
vadászrepülőgép, szubszonikus, 1040 
km/óra maximális sebességgel. A  haj-
tómű levegő-beömlőnyílása a  törzs 
orr-részén volt kialakítva. A repülőgép-
kabin túlnyomásos, a katapultülés mö-
gött páncéllemez húzódott. A  futómű 
hárompontos, behúzható, orrkerekes. 
A hajtómű típusa: Klimov RD–45F. A re-
pülőgépet ellátták RH rádióállomással 
és rádiónavigációs eszközzel. URH-hul-
lámsávon rádió adó-vevő működött. 
A  repülőgép rendelkezett éjjel, jó idő-
ben és felhőben történő repülést se-

gítő műszerekkel is. [4; 119.][5; 92.] A re-
pülőgép fegyverzete (1 db 37 mm-es 
NR–37 típusú gépágyú 40 db lőszerrel, 
2 db 23 mm-es NR–23 típusú gépágyú 
80-80 db lőszerrel) a korábbiaknál na-

Összefoglalás: A MiG–15-ös nemcsak a korai hidegháborús évek 
egyik legfontosabb, hanem a magyar légierő első sugárhajtású va-
dászgéptípusa volt. Hazánkban több mint húsz évig állt rendszer-
ben, csak 1975-ben vonták ki, és ennyi idő alatt számos funkciót 
ellátott. Jelentőségét jól érzékelteti, hogy makettként is népszerű 
a mai napig. 

Kulcsszavak: Magyar Néphadsereg, Magyar Légierő, MiG–15

Abstract: The MiG–15 was not simply one of the most defining jet 
fighters of the early Cold War years, but the first one in the servi-
ce of the Hungarian Air Force. This service involved more than 20 
years until it was finally withdrawn in 1975, plus a versatile applica-
tion. Due to its importance in jet history, it is still popular as a scale 
model. 

Keywords: Hungarian People’s Army, Hungarian Air Force, MiG–15

KENYERES DÉNES*– PÁL ROLAND**

MIG–15-ÖSÖK A MAGYAR NÉPHADSEREGBEN  

** �Nyugállományú alez-
redes, repüléstörté-
neti szakíró. ORCID: 
0009-0003-8437-0876

** �	ORCID: 
0009-0000-5521-1452

1. ÁBRA. UTI MiG–15 1:72 
léptékű makettje. 
Pál Roland munkája 
(A makettfotókat Borbás 
Viktória készítette.)

https://orcid.org/0009-0003-8437-0876
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/4.0/
https://orcid.org/0009-0000-5521-1452
https://doi.org/10.23713/HT.59.4.12


70  HADITECHNIKA • LIX. évf. 2025/4.

MAKETT

gyobb tűzerővel rendelkező gépágyú-
kat tartalmazott. A szárnyak alatt 2 db 
250 literes póttartály vagy 250 kg-os 
bomba volt függeszthető. [5; 92.]

A vadászrepülőgép hagyomá-
nyos elrendezésű kormányszervek-
kel és vezérsíkokkal rendelkezett. 
A  hermetikus kialakítású kabin mö-
gött helyezték el a gumiból készült, 
1250 literes tüzelőanyag-tartályt, de 
egy 167 literes tartály a törzs hátsó 
részében is található. A  repülőgép 
működését különböző (vezérlő-, tü-
zelőanyag-, elektromos, oxigén-) rend
szerek biztosították.

A MIG-15-ÖS TÍPUS MAGYAR 
SZOLGÁLATBAN
A kommunista diktatúra időszaká-
ban hazánk nem dönthetett önálló-
an a politikai rendszeréről, arról sem, 
milyen hadsereget tarthat fenn. Emi-

3	  Farkas Mihály (1904–1965) vezérezredes. 1948–1953 között honvédelmi miniszter, az MDP Központi Vezetőség tagja, aktív szerepet vállalt a kommu-
nista diktatúra kiépítésében.

4	  Zalka András (1913–2004) ezredes, repülőmérnök. Harcolt a spanyol polgárháborúban. 1948–1951 között a légierő szemlélője, majd parancsnoka, ké-
sőbb több országban nagykövet.

att 1949 után szovjet tanácsadók „se-
gítették” a Honvédelmi Minisztérium, 
a  haderőnemi parancsnokságok, ma-
gasabbegységek és ezredek munká-
ját. Szovjet haditechnikával szerel-
ték fel hadseregünket, orosz nyelvből 
fordított szabályzatok alapján üze-
meltették ezeket a  harci eszközöket. 
A  magyar nemzetgazdaságot meg-
haladó fejlesztéseket hajtottak vég-
re az iparban, a hadsereg létszámának 
növelésében és fenntartásában.

A Magyar Dolgozók Pártja Közpon-
ti Vezetősége 1950. október 25-én tar-
tott tanácskozásán határozatot hozott 
a Magyar Néphadsereg, ezen belül a lé-
gierő fejlesztésére, létszámának, tech-
nikai eszközeinek növelésére. [4; 102.] 
Farkas Mihály3 utasítására a légierő pa-
rancsnoka, Zalka András ezredes4 fel-
terjesztette tervezetét és javaslatát 
egy vadászrepülő hadosztályparancs-

nokság felállítására, alárendeltségé-
ben három vadászrepülő ezreddel. 
A  hadrendjükben a  MiG–15 típus sze-
repelt. Zalka ezredes megalapozott ja-
vaslatot terjesztett fel a miniszternek. 
Az új magasabbegység parancsnoksá-
got és alárendelt egységét Kunmada-
rason állították fel MN 66. Vadászrepü-
lő Hadosztály néven. Alárendeltségébe 
szervezték 1951. február 15-ei hatállyal 
az MN 62. Vadászrepülő Ezredet. 

A MiG–15 típusra az  átképzést júni-
us elején kezdték meg 14 hajózóval és 
61 műszakival. Tökölről átrepültek 4 db 
UTI MiG–15-ös repülőgépet (320, 340, 
343, 346). Az első repülési napot július 
13-án tartották szovjet oktatókkal. Au-
gusztus 15-én Mezőfi István alezredes, 
hadosztályparancsnok repült a típussal, 
elsőként a magyarok közül. Az átképzés 
október 10-én fejeződött be, a  hajó-
zóállomány bevethetővé vált.

Október 15-én megalakították 
a  hadosztály másik harci egységét, 
az MN 31. Vadászrepülő Ezredet. A kö-
vetkező évben pedig átképezték MiG–
15 típusra a másik magasabbegységet, 
az  MN 25. Vadászrepülő Hadosztályt 
is. A  két hadosztálynál 1953-ban már 
3-3 ezred állt hadrendben MiG–15 tí-
pussal felszerelve. Az UTI üzemelteté-
se során 7 alkalommal történt kataszt-
rófa: kilenc fő elhunyt, 5 fő megsérült 
és 7 gép megsemmisült. Több mint 
20 esetben történt gép- és hajózósé-
rüléssel járó baleset, de a  legénység 
tagjai életben maradtak, a  gépeket 
pedig megjavították. 

Az 1956-os forradalom után átszer-
vezték, csökkentették a légierőt. 1957. 
április 15-ei hatállyal felállították Kecs-
keméten az MN Repülő Kiképző Köz-
pontot, melynek egy százada Kecske-
méten, kettő pedig Taszáron települt. 
A  következő év őszén a  századokat 
ezredekké fejlesztették. Hadrendjük-
ben MiG–15 és MiG–17 típusokat üze-
meltettek. 1962-től az  volt a  jellem-
ző, hogy a  repülőszázadokhoz 3-3 
UTI MiG–15 is be volt osztva, egészen 
az 1975-ös kivonásukig. (1. táblázat)

1. TÁBLÁZAT. A MiG–15 és UTI MiG–15 fontosabb adatai (A szerző szerkesztése [2; 58.] [6] alapján) 
Jellemző MiG–15 UTI MiG–15

Szárnyfesztávolság [m] 10,08 10,08

Törzshossz [m] 10 10,86

Magasság [m] 3,7 3,81

Üres tömeg [kg] 3382 3724

Max. felszállótömeg [kg] 4840 5410

Leszállósebesség [km/h] 160 180

Szolgálati csúcsmagasság [m] 15 200 14 825

Hatótávolság [km] 1420 1340

Fegyverzet 3 gépágyú 1 géppuska

Személyzet [fő] 1 2

2. ÁBRA. A magyar 
légierő egyik MiG–15-öse 
(A szerző archívumából)
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MIG–15 KÉTKORMÁNYOS 
KIKÉPZŐGÉP
Az UTI (Yчебночебно-Tренировочныйренировочный Ис-Ис-
требительтребитель – oktató-gyakorló va-
dászrepülőgép) a  MiG–15 „Sas” harci 
repülőgép kiképző-oktató változata 
(NATO-kód: Midget). Hazánk légiere-
jében a  MiG–15-ös repülőgépcsalád 
három modifikációját alkalmazták: 
a MiG-15 vadászrepülőgépet, az UTI 
MiG-15 kiképző-gyakorló repülőgépet 
és a MiG-15bisz továbbfejlesztett va-
dászrepülőgépet. Zsák Ferenc repü-
léstörténész kutatásai szerint 277  db 
MiG–15-ös szolgált a  légierőben, 
melyből 49 db volt UTI változat. 

A hazai UTI-kat a  Szovjetunióban, 
Lengyelországban és Csehszlováki-
ában gyártották. [2; 22–23.] Ez a  tí-
pus két kabinnal volt ellátva, kata-
pultülésekkel is rendelkezett, viszont 
a  fegyverzete sokkal gyengébb volt, 
mint a harci változaté. A hátsó kabin-
ban foglalt helyet az oktató, és mind-
két kabinból lehetett vezetni a repü-
lőgépet, ugyanis mindkettő fel volt 
szerelve az  összes navigációs és haj-
tóműellenőrző műszerrel. A két pilóta 
összeköttetését fedélzeti telefon biz-
tosította. [2; 8.]

AZ UTI MIG–15 ALKALMAZÁSI 
LEHETŐSÉGEI
A tanulmány összeállításának idő-
szakában beszélgettem Lengyel Ist-
ván nyá. őrnaggyal, aki tíz évig re-
pülte a típust. Az UTI MiG–15-tel 163, 
a  BISz-szel 105 órát repült, összesen 
pedig 540 felszállást teljesített. Re-
pülte még a MiG–17 PF és a MiG–21 tí-
pusokat is.

Lengyel őrnagy kihangsúlyozta: a re-
pülőgép-vezetők nagyon szerettek a tí-
pussal repülni. Egyértelmű, hogy a repü-
lőjártasságukat növelte, és biztonságos 
repülőgépnek tartották. Az  UTI MiG–
15 a landolásnál szinte kilebegett, mint 
egy vitorlázógép. Könnyedén lehetett 
vele repülni, ugyanis nagyon kedvezőek 
voltak a repülési jellemzői, remek aero-
dinamikai tulajdonságokkal rendelke-
zett. A műszerezettsége korszerű volt, 
műrepülésre, oktatásra, gyakorlásra is 
jól lehetett alkalmazni minden napszak-
ban. Az  oktatók kísérletezhettek vele 
a repülések során.

Hogy mire alkalmazták a  honi 
vadászrepülő ezredek az  UTI-kat? 
Az  alábbi válaszokat adta a  veterán 
pilóta: „A repülések megkezdése előtt 
időjárás-felderítésre, oktatásra-kikép-
zésre, egyedüli kirepülésre, vadász-ki-
képzésre, földi lövészet végrehajtására, 
bombavetésre, fotógéppuska-gyakor-
lásra, a hajózóállomány jártasságának 
fenntartására és ellenőrzésére, a  re-
pülőkiképzés technikai ellenőrzésére. 
Mindezeken felül ellenőrző légtér, il-
letve ellenőrző iskolakör, majd gyakor-
ló iskolakör repüléseket végezhettek 
a  növendékek és kiképzés alatt állók, 
oktatóik társaságában.”

A MAGYAR MIG-15-ÖS 
VADÁSZREPÜLŐGÉPEK FESTÉSE
A MiG–15 különböző modifikációi 1951 
nyarától gyári festéssel, vagonszállít-
mánnyal érkeztek, illetve átrepülték 
őket hazánkba. A típust az első évti-
zedben általában natúr lakkozott alu-
mínium-ezüst színben üzemeltették, 
de a  repülőgépjavító-bázisokról vis�-
szatérő gépeket már alumíniumporral 

kevert színtelen lakkal fújták le. A légi 
díszelgéseken szereplő MiG–15-ösök 
törzsének alsó részét, a  függőleges 
vezérsík és a  szárny belépőélét piros 
színre festették. (4. ábra)

A gépekre felkerült a csillag alakú ma-
gyar felségjel is, amelyet az UTI MiG–15 
nyolc pontjára festették fel. Megkülön-
böztető jelzésként, főleg az MN 25. re-
pülőhadosztálynál, ezredenként más-
más betűket (A, B, C és D) festettek fel 
a függőleges vezérsíkra. 

Az Országos Légvédelmi Parancs-
nokság utasítására 1972-ben terep-
színű (álcázó) festést alkalmaztak 
az MN 101. Önálló Felderítőrepülő Ezred 
gépein (alul kék, felül zöld és világos-
barna színekkel, majd ezt egészítet-
ték ki sötétbarnával). Az álcázófestést 
sötétbarna árnyalattal módosították. 
A  vadászrepülő ezredeknél üzemben 
lévő UTI MiG–15-ket nem festették 
terepszínűre. 1968 nyarán, a  cseh-
szlovákiai légtérben bevetett, illetve 
a megszállás biztosításában részt vett 
repülőgépek törzsrészére felfestettek 
– megkülönböztető jelként – két piros 
körgyűrűt.  [2; 24, 40.]

3. ÁBRA. A 203 
oldalszámú UTI 
MiG–15-ös a Szolnoki 
Repülőmúzeumban, 1999 
(A szerző felvétele)

4. ÁBRA. Cserdi István és 
Csernák János 
hadnagyok felszállás 
előtt az 1954-es 
díszszemlén. 
A repülőgépen jól 
látható a légi 
díszelgéshez használt 
vörös festés (Fotó: 
Bence Pál; Szabad 
Hazánkért magazin, 
1954. áprilisi szám)
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AZ IHLET
Pár éve kezdtem el makettezni. Mi-
vel korábban is festettem figurákat, 
megvoltak az  alapok, de a  repülő-
makettezés alapvetően új terep volt 
számomra. Kezdőként a  biztos pon-
tot az Eduard „profipack” jelzésű ter-
mékeiben találtam meg: nem túl drá-
gák, és ezeket dobozból is szépen 
meg lehet építeni további költségek 
nélkül. Ezek a  készletek tartalmaz-
nak maratást és maszkoló készletet 
is, eddigi tapasztalataim alapján ál-
talánosságban az építhetőségük sem 
rossz. Erre a készletre egy közös épí-
tés (group build) miatt esett a válasz-
tásom, amiről később lemaradtam, 
mert nem tudtam eldönteni, hogy do-
bozból építsem-e, vagy plusz költség 
árán feljavítsam a készletet. Az inter-
netet bújva rengeteg típusváltozattal 
és festésmintával találkoztam – va-
lószínűleg sokan járunk így. A  bőség 

zavarának hívom, mikor egy készlet-
re több festésmintát is találok és nem 
tudom eldönteni, melyiket szeretném, 
de legfőképpen mindet. Egy cikkben 
olvastam, hogy az  UTI-k álcázó fes-
téssel felderítő gépként is repültek 
a  magyar légierőben. Ekkor döntöt-
tem el, hogy ezt a  készletet magyar 
felderítő álcafestéssel fogom elkészí-
teni. 

A KABIN
Bár a dobozban kínált kabinbelső sem 
mondható csúnyának ekkora méret-
arányban, és a group build során el is 
kezdtem összerakni, végül úgy dön-
töttem, hogy nyitott kabinnal fogom 
megépíteni, ezért a kabinbelsőt lecse-
rélem az  Eduard Brassin 672  077 fül-
ke gyantakészletére. Az  építést te-
hát bontással kezdtem, visszaszedve 
a  már összeragasztott alkatrészt, 
amely szükséges volt a  gyantaka-
bin berakásához. Megjegyzés: ezek-
nél a bontó műveleteknél az adott al-
katrészt berakom a fagyasztóba 15-20 
percre, hogy az anyag rideggé váljon, 
majd finoman megfeszítem. Ha nem 
ragasztóztam túl, akkor néha első-
re szétpattan a  ragasztásnál, de van, 
hogy többször meg kell ismételnem, 
aprókat feszítve az adott részen. Ez-
zel a  módszerrel már rengeteg csú-
nyán összeillesztett wargame figurát 
szedtem szét, és szerencsére itt is mű-
ködik.  

Korábban nem használtam, gyan-
ta feljavítót a  kabinnál, mert vagy 
dobozból építettem, vagy én ad-
tam hozzá plusz részleteket at-
tól függően, mennyi látszott belő-
le. Ezért meglepődve tapasztaltam, 

hogy mekkora öntési maradvány van 
a  padlólemezen, amit előtte ráha-
gyással egy fűrésszel levágtam, majd, 
hogy pontosan illeszkedjen, a megfe-
lelő vastagságra csiszoltam, miközben 
többször szárazpróbáltam. A  kabin 
többi eleme szépen összeillett, az ös�-
szerakás során nem sok sorjával talál-
koztam, ezeket a szike oldalával és egy 
kis csiszolással könnyen eltüntettem. 
Ezután a fülke elejébe – az útmutató 
alapján, amely csak a  súly berakásá-
ra hívja fel a  figyelmet – pillanatra-
gasztóval apró, horgász ólomgolyókat 
(0,4–0,6 grammos darabokat) tettem. 
Azért választottam ezt a  megoldást 
mert jól kitölti a rendelkezésre álló he-
lyet, de szükség esetén (még az ólom 
is) könnyen csiszolható. Ezzel a mód-
szerrel elkerülhető, hogy a gép az épí-
tés végén faroknehéz legyen, és hozzá 
kelljen ragasztani az alaphoz, ami bo-
nyolítaná a szállítást. A kabin oldalsó 
falait a  festést követően összeillesz-
tettem, majd félretettem.

A SZÁRNY
A szárnyakat az  első lépések során 
szoktam összeilleszteni, hogy legyen 
ideje a  ragasztónak, illetve a  tömí-
tőanyagnak – az  esetleges beszívó-
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dásokat is beleszámítva – a csiszolást 
megelőzően rendesen megszáradni. 
Úgy döntöttem, felrakom az  üzem-
anyag-póttartályokat, ezért a  tar-
tókonzolok helyét előre kifúrtam. 
A  szárny panelvonalait és szegecski-
osztását elfogadtam, így csak az ös�-
szeillesztésre és a  ragasztási pontok 
elcsiszolására koncentráltam. A  szár-
nyak kilépőéleinek összeillesztésénél 
a szárny alsó részén a féklapátok kissé 
kiálltak, azokat finoman síkba csiszol-
tam, de ezt leszámítva szépen illesz-
kedett. Azokat a  részeket, amik lát-
szanak, mindig csiszolópapírral, több 
lépcsőben csiszolom, a durvább szem-
cséjűtől (400–600-as) a  szinte polír 
minőségig haladva (1000–1200-as), 
így elkerülve azt, hogy a makett bár-
melyik részén karcolási nyomok ma-
radjanak.

A póttartály összeillesztését kö-
vetően véletlenszerű helyekre egy 
gömbcsiszolóval különböző mélység-
ben és formában belemartam, majd 
az  éleket finoman elcsiszoltam, ezzel 
imitálva a tartály horpadásait.

A TÖRZSFÉKLAPOK
Beszereztem az Eduard 672 021 törzs-
féklap-készletét. Ettől tartottam egy 
kicsit, mivel számomra az összeillesz-
tési útmutatója nem volt egyértel-
mű. Felhasználásához viszont ki kel-
lett vágni az eredetit a törzsből. Ezért 
a törzsön a féklap körvonalainak bel-
ső felén egymástól kb. 3 milliméteren-
ként apró lyukakat fúrtam, amik se-
gítségével aztán egy szikével szépen 
ki tudtam vágni, majd aprókat vágva 
szépen lesorjáztam a panel belső vo-
naláig. Ennél a műveletnél egy vékony 
és keskeny falapra egy nagyon finom 
csiszolópapírt ragasztottam és óva-
tosan egyenesre csiszoltam a  pere-
met. A legnehezebb számomra a kes-
keny zsanérok helyének a  kifaragása 
volt. A panel kivágásánál ne siessünk, 
tegyünk a szikébe új (éles) pengét és 
aprókat vágjunk, nehogy túlcsús�-
szunk a kijelölt határon. A féklap-akna 
oldalfalának összeállítása, majd annak 
hézagmentes beillesztése a  perem 
mentén nem ment zökkenőmentesen 
– magamból kiindulva semmiképpen 
sem nevezném kezdőbarátnak. Vé-
gül az akna zsanérral szembeni olda-
lára a  keresztpántot is felragasztot-
tam, amit óvatosan síkba csiszoltam 

a törzs síkjával. A végső összeillesztés 
előtt a  hajtóműből – ami a  törzsön 
belül a féklapok mögött található cső 
– lecsiszoltam annyit, hogy a szárazp-
róbánál a  törzs ezen része szépen il-
leszkedjen.

A TÖRZS ÖSSZEILLESZTÉSE
A fenti műveletek után a  kabint és 
a  sugárhajtómű részét képező – 
korábban visszacsiszolt – csövet 
az  egyik törzsfél belsejébe ragasz-
tottam. Ezt követően összeillesztet-
tem és azt tapasztaltam, hogy a törzs 
fülke előtti része jó 2 millimétert el-
tart. Azt tudtam, hogy a  gyantaka-
bin a hibás, bár korábban jónak tűnt, 
ezért elkezdtem lassan itt-ott vissza-
csiszolni. Többszöri próbálgatás után 
sikerült a  távolságot annyira lecsök-
kenteni, hogy a  ragasztást követően 
tömítőanyaggal is el tudtam tüntetni 
az  illesztési réseket. A  főfutó aknájá-
ban és a törzshöz illeszkedésénél lévő 
rést egy vékony húzott szállal tömí-
tettem, majd finoman egybecsiszol-
tam. Az orr-rész szintén nem illeszke-
dett pontosan, ezért azt is csiszolnom 
és tömítenem kellett. 

Az útmutató a  törzs összeilleszté-
sénél javasolja a farokrészbe illeszke-
dő oldalkormány beragasztását. Ezt 
az  összeillesztését követően – az  ol-
dalkormány két részét szétvágva – 
raknám be, mivel az  összeragasztás 
után az  oldalkormány felső zsanér 
része az  egyik oldalt besüllyedt, míg 
a  másik oldalon kitüremkedett. Még 
a  ragasztó kikeményedése előtt pró-
báltam pozícionálni, de nem jár-
tam sikerrel, ezért száradást követő-
en az egyik oldalt visszacsiszoltam és 
újrakarcoltam, valamint az  így eltün-
tetett szegecseket is pótoltam, majd 
a másik oldalon kis tömítőpaszta hoz-
záadása és síkba csiszolása után szin-
tén újrakarcoltam és szegecseltem. 

A szárnyak az  útmutató és a  refe-
renciaképek alapján megfelelő szögbe 
történő beállítását követően a szárny 
és a  törzs illeszkedésénél szintén rés 
maradt, amit húzott szállal tömítet-
tem és elcsiszoltam. A csiszolással el-
tüntetett szegecseket és panelvona-
lakat visszajavítottam. Ezt követte 
a két ülés közötti fülkeelválasztó, majd 
az  első (növendék) kabin szélvédőjé-
nek a beragasztása. A fülketetőket és 
a törzs alján lévő ablakokat a készlet-

ben megtalálható maszkoló matrica 
használatával kimaszkoltam. 

Közben a fülkéket a Mr. Color C308-
cal (Gray FS36375) szórópisztollyal fúj-
tam le, majd a kezelőfelületeket refe-
renciaképek alapján festettem meg. 
A lakkozást követően olajfestékből és 
white spiritből készítettem bemosót, 
száradás után a  felesleges részeket 
egy hegyes fültisztító pálcikával vis�-
szaszedtem, és a  végeredményt egy 
újabb lakkréteggel rögzítettem. Bár 
sokszor nem látszik, de a festés során 
a  padlólemezt is koptatni szoktam, 
esetenként finoman pigmentport is 
használok.

A FESTÉS
A festést az alapozással kezdtem, ami-
hez a  Mr. Finishing Surfacer 1500 fe-
hér alapozóját használtam, de előtte 
a  kabin keretét annak belső színével 
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(világosszürkével) megfújtam. Az ala-
pozó előhozza azokat a hibákat, ami-
ket korábban nem vettem észre, ezért 
annak száradását követően ismét át 
szoktam nézni az  illeszkedési és ko-
rábban csiszolt részeket. Ilyenkor ál-
talában találok javítandó foltokat, 
melyek kijavítását követően finoman 
átcsiszolom az  egész gépet, hogy 
az  alapozó porózusabb részeit elsi-
mítsam, és még egyszer lealapozom 
a  javított részeket. Az  előárnyéko-
lást a panelvonalak mentén feketével 
szoktam fújni.

A színek kiválasztásánál az  interne-
tet hívtam segítségül és végül az aláb-
bi színek mellett döntöttem: az  alsó 
kékesszürkének a  Mr. Color C367-et 
(Blue Gray FS35189), a zöld alapszínnek 
(amire az álcaszíneket fújtam) C523-at 
(Grass Color), sötét barnának a C41-et 
(Red Brown), lencsesárgának a  H66-
ot (Bright Green) használtam. A  fes-
tést az alsó rész – beleértve az üzem-
anyag-póttartály tartókonzoljait is 
– kékesszürke színének fújásával kezd-
tem, majd annak száradását követően 
a referenciaképek alapján a szárny sík-
jának vonalában a törzsféklap-aknával 
együtt kimaszkoltam, és a  felső részt 
lefújtam a zöld alapszínnel. 

Az általam választott készlet nem 
tartalmazott magyar matricát, ezért 
beszereztem a  HADmodels 1/72-es 
72207. számú MiG–15 BISz (North Ko-
rea, Soviet, Hungarian) matricakész-
letét, ami nemcsak a  matricában se-

gített, de az  álcafestésnél is ez volt 
a referenciám. Ezt követve a zöld szín 
után külön-külön (blu tack segítségé-
vel) kimaszkoltam a barna színeket, és 
még az  egyes színek maszkolójának 
levétele előtt egy fakóbb árnyalattal 
(az alapszín világosítva valamilyen vi-
lágosabb színnel) a  panelek közepét 
egyesével megfújtam.

Az álcaszínek felfestése után 
az egész gépet fényes lakkal fújtam le, 
előkészítve a gépet a panelvonalazás-
hoz. Ehhez a művelethez én az Abte-
ilung 502 olajfestékei közül az ABT160 
Engine Grease-t, illetve a sötétebb ré-
szekhez az ABT135 Light Flesh Tone-t 
használtam. A festékeket először egy 
kartonpapírra nyomtam, hogy a ben-
ne lévő lenolajat elszívja. Ez nálam mi-
nimum fél óra, majd utána egy-egy 
kis tálkában az  Abteilung 502 szag-
talan higítójával (White Spirit) elke-
verve hígítottam. (Ehhez a  művelet-
hez rengeteg gyártó kínál panelező 
folyadékot, de én megmaradtam en-
nél a  módszernél.) Az  olajfesték szá-
radását követően (ami hőmérséklet-
től függően 4-6 nap, de én óvatosan 
1-3 nap elteltével már dolgozok ve-
le) a  felesleget letöröltem, majd egy 
újabb réteg fényes lakkal rögzítettem. 

MATRICÁZÁS
A magyar jelzésekhez az említett HAD 
matricákat használtam, a  stencileket 
pedig a dobozból vettem. Én, ha ma-
gyar gépet építek, a  HAD matricáit 

szeretem használni, mert jó minőségű-
ek, és bár az Eduardéhoz képest ázta-
tás után kicsit később mozdul meg, de 
utána jól illeszkedik és nem szakad. 
Nekem eddig csak jó tapasztalataim 
vannak vele kapcsolatban. Aki elsőre 
bizonytalan, a gyártó oldalán talál út-
mutatót a helyes használathoz.

A készlet alapból a magyar BISz el-
készítéséhez nyújt segítséget, én pe-
dig az  1970–75 között szolgálatban 
álló 608-as számú gép matricáját kí-
vántam felhasználni. Ezt a számot eb-
ben a  formában nem tehettem fel, 
hiszen a  készlet alapján ezt egy BISz 
viselte, ezért eldöntöttem, hogy eb-
ből a számkombinációból alkotok va-
lamit. Ismét az  internethez fordul-
tam, és több kombinációt kipróbálva 
a 068-as szám lett a befutó: bár nem 
találtam arra bizonyítékot, hogy UTI 
gép létezett ilyen számmal, de kere-
sésem során ilyen sorszámú BISzt sem 
találtam, így ezt a  köztes megoldást 
választottam. 

KOSZOLÁS, KOPTATÁS
A matricázás és a  végtelen mennyi-
ségű apró stencil felrakása után ismét 
jött egy vékony fényes lakk, és szá-
radás után kezdődhetett a  weather-
ing. Mivel korábban már eldöntöttem, 
hogy egy használatban álló, kissé nap-
szívta gépet szeretnék, ezért az inter-
neten kezdtem kutakodni fotók után. 
Olyan képeket kerestem, amin lát-
szott, hogy például melyik szerelő-
paneleket kell koptatni, illetve a  gép 
alsó részén milyen és milyen mér-
tékű megfolyásokat érdemes megje-
leníteni. A leglátványosabb különbség 
a festés, illetve az élénk színű felség-
jelzések és oldalszámok között volt. 
Ez utóbbiakat egyesével, egy vékony 
ecset és az AK interactive 3. generá-
ciós narancs és világos zöld akril szí-
neit használva egyesével fakítottam. 
A kopásokat szintén az AK ezüst fes-
tékének segítségével készítettem el. 
A  megfolyásokat az  ABT160 olajfes-
ték segítségével és egy white spirit-
be mártott (alaposan kinyomkodott) 
lapos ecsettel készítettem el. Az  ál-
caszínekre véletlenszerű helyekre ap-
ró pöttyökben világosabb árnyalatú 
olajfestékeket tettem, majd egy szin-
tén white spiritbe mártott vékony 
ecset hegyével finoman eldolgoztam, 
ezzel imitálva, hogy a nap sem egyen-
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letesen fakítja a  festéket, mivel ere-
detileg sem mindig egyforma vastag 
a  festék a  felületen. Ennél a  műve-
letnél „a kevesebb néha több” el-
ven dolgozom, és apránként, szükség 
szerint adok még hozzá koptatást. 
Amikor a  kopás mértékét megfelelő-
nek találtam, az  egészet a  Mr Color 
GX114 lakkjával (Super Smooth Clear 
Flat) zártam. Ezután az  orr- és főfu-
tókat, illetve azok aknáit finoman, va-
lamint a  törzsféklap aknáit pigment-
porral koszoltam, egy nagyon keveset 
a  szárnytőbe is helyezve. A  referen-
ciaképek alapján általában beszállás-
kor és karbantartáskor le volt terítve 
a  szárnytő (sátorlappal vagy pokróc-
cal), ezért ide csak nagyon finoman 
tegyünk port.

A végső munkálatok során felrak-
tam az elülső (növendék) oldalra nyíló 
és a hátulsó (oktató) hátracsúszó fül
ketetőket. Ezután ragasztottam fel 
a  törzs jobb oldalán található késan-
tennát és a szárny alsó részén rögzített 
antennákat, illetve az üzemanyagtar-
tályokat. Utolsónak hagytam a törzs-
féklapokat, amik nyitott állapotban 55 
fokos szöget zárnak be. Ezeket a  ré-
szeket a festés során is többször pró-
báltam, hogy biztosan jól illeszked-
jenek. Kis próbálkozás után sikerült 
őket szimmetrikusan rögzíteni. Utol-
só lépésként egy kifejezetten ezek-
hez a műveletekhez való USCHI 4007 
1/72 méretarányú kötélzetet használ-
va elkészítettem a rádióantennát. Eh-
hez a függőleges vezérsíkba finoman 
belefúrtam egy 0,2 mm fúróval, majd 
a kötélzet egyik végére egy kis darab 
pillanatragasztót tettem és beillesz-
tettem a  furatba. Annak száradását 
követően a másik végén lévő rögzíté-
si pontra is tettem egy pici ragasztót, 

majd a rugalmas szálat finoman meg-
húzva odaillesztettem. Száradás után 
a  maradék szálat egy vékony ollóval 
levágtam. 

AZ ALAP
Bár közvetlenül nem kapcsolódik 
az építéshez, úgy gondolom, a makett 
alapjának elkészítéséről is érdemes 
pár szót ejteni. Szerintem egy maket-
tet az  alapja helyezi bele a  törté-
netbe, amit el akarunk mesélni. Le-
gyen az  csak egy egyszerű kifutó, 
amivel például az  aktuális évszakot 
vagy a helyszínt jelenítjük meg, vagy 
egy bonyolultabb, esetleg figurá-
kat és járműveket is tartalmazó, ami 
komplexebb történetet is bemutat-
hat. Az alap azon kívül, hogy kiemeli 
a makettünket, egyes versenyek pon-
tozásos rendszerében esetleg plusz 
pontokat is jelenthet. Én az 1/72-es re-
pülőimhez a Buco Model Base vállal-
kozás diorámaalapjait szoktam hasz-
nálni, mivel annak kereten belüli, XPS 
polisztirol lemeze kivehető, így az ala-
pot az  adott géptípushoz tudom el-
készíteni és makettenként tudom cse-
rélni. Ezáltal könnyebb azok tárolása 
és sokkal variálhatóbb, mint a fix ala-
pok. Ennél a típusnál egy dologra na-
gyon kell figyelni: csak olyan festéket 
és lakkot használjunk, amivel az  XPS 
polisztirol nem lép reakcióba (ezek ál-
talában az oldószeres és palackos fes-
tékek, ezért érdemes festés előtt egy 
gyakorló darabon próbálgatni), mert 
a  végső visszarakásnál méretben so-
kat zsugorodhat vagy deformálódhat. 

ÖSSZEGZÉS
Úgy gondolom, hogy ez a  makett 
egy átlagos Eduard készlet színvona-
lát hozza, különösebb illeszkedési hi-
báktól mentes, illetve az összeszerelé-
si útmutató könnyen értelmezhető. Ha 
dobozból építettem volna, akkor az ol-
dalkormány problémáját és a szárnytő 
illeszkedését leszámítva nemigen talál-
koztam volna komoly hibával. Jelenle-
gi szintemen ez a két gyanta feljavító 
a tudásom és idegrendszerem felső ha-
tárát súrolta, de visszatekintve megér-
te a plusz munkát. Sokan vagyunk úgy, 
hogy egy makett befejezését köve-
tően realizáljuk, mit csináltunk volna 
másképpen; én is így vagyok vele, de 
mivel maradt még pár jelzéssor a HAD 
matricakészletből, biztos vagyok ben-
ne, hogy fogok még BISzt építeni…    

Végezetül szeretnék köszöne-
tet mondani Büte Miklósnak, aki en-
gem és másokat mindig türelmesen 
tanítgat figurafestésre és makette-
zésre, valamint Borbás Viktóriának, 
aki elkészítette ezeket a  gyönyörű 
fényképeket. 

A makett a 2025-ös Szolnoki Országos 
Makettkiállításon és Versenyen aranyér-
met kapott.� •

A haditechnikai leírást Kenyeres Dénes 
készítette, az építési leírás Pál Roland 
munkája.

LIX. évf. 2025/4. • HADITECHNIKA  75

10. ÁBRA. A kész makett 
az alapon


