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MIG-15-0S0K A MAGYAR NEPHADSEREGBEN

A MIG-15 ,SAS" TiPUS
KIFEJLESZTESE

A 1l. vilaghdborut kovet6en a terve-
z6mérnokok djabb és Ujabb terveket
dolgoztak ki a vadaszrepll6gépek-
kel szemben tamasztott névekve se-
bességigény kielégitésére. A konst-
ruktérok figyelembe vették a habords
tapasztalatokat és a nemzetkézi ki-
sérleteket, és a dugattyus motorokat
lassan felvaltottdk a gazturbinds su-
garhajtomdvek.

Az id6szak legmeghatarozobb ti-
pusat, a MiG-15-6st a tervezOpa-
ros Artyem Ivanovics Mikojan' és
Mihail Joszipov Gurjevics?, a Repii-
I6gép-gyartasi Kisérleti és Tervezdiro-
da (OKB — OnbITHO-KOHCTPYKTOPCKOE
bropo) fékonstruktére, illetve helyet-
tese fejlesztették ki1946-ban. [2; 3-4.]
Mikojan fémérnok, a kisérleti program
soran a nyilazott szarny kialakitasanak

' Mikojan, Artyem Ivanovics (1905-1970) szovjet repiilémérnok. 1940-t6l a tervezéiroda fékonstruktére. A ll. vilighabori kezdetén, Gurjeviccsel fej-

lehetéségét vizsgdlta, mig az élet-
mentd katapult fejlesztésével a repii-
I6gép biztonsagos elhagydsat tartot-
ta fontosnak. Tébb maddositas utdn
a prototipus 1947. december 30-3dn
emelkedett eldszor a levegdbe. [3; 18]

A MiG-15-6s teljesen fém héjépité-
sU, a torzse kor keresztmetszet(, nyi-
lazott szarnyu, egyUléses sugarhajtasu
vadaszreplil6gép, szubszonikus, 1040
km/éra maximalis sebességgel. A haj-
tomd  leveg6-bedmlényildsa a  torzs
orr-részén volt kialakitva. A repl6gép-
kabin tulnyomasos, a katapultiilés mo-
gott pancéllemez hizodott. A futomd
harompontos, behlzhato, orrkerekes.
A hajtédmdi tipusa: Klimov RD-45F. A re-
pildgépet ellattak RH radidallomassal
és radionavigacios eszkozzel. URH-hul-
lamsavon radio ado-vevé mukodott.
A replil6gép rendelkezett éjjel, jo id6-
ben és felnében torténd repllést se-

lesztettek ki tobb vadaszrepiilégépet. [1; 62-63.]
2 Gurjevics, Mihail Joszipovics (1893-1976) szovjet repiil6gép-tervezd. Egyetemi tanulmanyait kévetden vitorldzogépek tervezésével foglalkozott,

majd katonai gépek fejlesztésére szakosodott. 1939 6szén (j tervezGirodat hoztak Iétre, ahol Mikojan helyettese lett. A két mérnok nagysebességi

1. ABRA. UTI MiG-151:72
|éptékii makettje.

Pal Roland munkdja
(Amakettfotokat Borbas
Viktdria készitette)

Osszefoglalas: A MiG-15-6s nemcsak a korai hideghdboris évek
egyik legfontosabb, hanem a magyar Iégierd elsé sugarhajtasu va-
ddszgéptipusa volt. Hazankban tébb mint hisz évig allt rendszer-
ben, csak 1975-ben vontak ki, és ennyi id6 alatt szamos funkciot
elldtott. Jelentdségét jol érzékelteti, hogy makettként is népszerdi
a mai napig.

Kulcsszavak: Magyar Néphadsereg, Magyar Légierd, MiG-15

Abstract: The MiG-15 was not simply one of the most defining jet
fighters of the early Cold War years, but the first one in the servi-
ce of the Hungarian Air Force. This service involved more than 20
years until it was finally withdrawn in 1975, plus a versatile applica-
tion. Due to its importance in jet history, it is still popular as a scale
model.

Keywords: Hungarian People’s Army, Hungarian Air Force, MiG-T15

gité muszerekkel is. [4; 119.][5; 92] A re-
pilégép fegyverzete (1 db 37 mm-es
NR-37 tipust gépagyu 40 db Iészerrel,
2 db 23 mm-es NR-23 tipusu gépagyu
80-80 db IGszerrel) a korabbiakndl na-  x yyygallomanyu alez-
redes, repiléstorté-
neti szakiro. ORCID:
0009-0003-8437-0876
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2. ABRA. Amagyar
[égierd egyik MiG-15-dse
(Aszerzd archivumahol)

gyobb tlizerével rendelkezé gépagyu-
kat tartalmazott. A szarnyak alatt 2 db
250 literes pottartaly vagy 250 kg-os
bomba volt fliggeszthetd. [5; 92]

A vadaszrepllégép hagyoma-
nyos elrendezési kormanyszervek-
kel és vezérsikokkal rendelkezett.
A hermetikus kialakitasu kabin mé-
gott helyezték el a gumibdl készlilt,
1250 literes tiizel6anyag-tartalyt, de
egy 167 literes tartaly a térzs hatsé
részében is talalhato. A repil6gép
mukodését kilonbozé (vezérls-, ti-
zel6anyag-, elektromos, oxigén-) rend-
szerek biztositottak.

A MIG-15-0S TiPUS MAGYAR
SZOLGALATBAN

A kommunista diktatira iddészaka-
ban hazank nem donthetett onallo-
an a politikai rendszerérdl, arrél sem,
milyen hadsereget tarthat fenn. Emi-

att 1949 utan szovjet tandcsadodk ,se-
gitették" a Honvédelmi Minisztérium,
a hader6nemi parancsnoksagok, ma-
gasabbegységek és ezredek munka-
jat. Szovjet haditechnikdval szerel-
ték fel hadseregiinket, orosz nyelvbdl
forditott szabalyzatok alapjan (ze-
meltették ezeket a harci eszkozoket.
A magyar nemzetgazdasagot meg-
haladd fejlesztéseket hajtottak vég-
re az iparban, a hadsereq létszamanak
novelésében és fenntartasaban.

A Magyar Dolgozok Partja Kézpon-
ti Vezetdsége 1950. oktdber 25-én tar-
tott tandcskozasan hatarozatot hozott
a Magyar Néphadsereg, ezen beliil a I¢é-
gierd fejlesztésére, létszamanak, tech-
nikai eszkozeinek novelésére. [4: 102]
Farkas Mihaly? utasitasara a légierd pa-
rancsnoka, Zalka Andras ezredes* fel-
terjesztette tervezetét és javaslatat
egy vadaszrepll6 hadosztalyparancs-

1. TABLAZAT. AMiG-15 és UTI MiG-15 fontosabb adatai (A szerzd szerkesztése [2; 58] [6] alapjdn)

Jellemz6 MiG-15 UTI MiG-15
Szarnyfesztavolsag [m] 10,08 10,08
Torzshossz [m] 10 10,86
Magassag [m] 37 3,81
Ures témeg [kg] 3382 3724
Max. felszallétomeg [kq] 4840 5410
Leszalldsebesség [km/h] 160 180
Szolgdlati csicsmagassag [m] 15200 14 825
Hatdtavolsdg [km] 1420 1340
Fegyverzet 3 gépagyu 1géppuska
Személyzet [f6] 1 2

noksag feldllitasdra, aldrendeltségé-
ben harom vadaszrepilé ezreddel.
A hadrendjikben a MiG-15 tipus sze-
repelt. Zalka ezredes megalapozott ja-
vaslatot terjesztett fel a miniszternek.
Az (j magasabbegység parancsnoksa-
got és alarendelt egységét Kunmada-
rason dllitottak fel MN 66. Vadaszrepii-
|6 Hadosztaly néven. Aldrendeltségébe
szervezték 1951. februdr 15-ei hatallyal
az MN 62. Vadaszrepiilé Ezredet.

A MiG-15 tipusra az atképzést juni-
us elején kezdték meg 14 hajézéval és
61 mUszakival. Tokolrdl atrepiltek 4 db
UTI MiG-15-6s repiil6gépet (320, 340,
343, 346). Az els6 repilési napot julius
13-an tartottak szovjet oktatokkal. Au-
gusztus 15-én Mez6fi Istvan alezredes,
hadosztalyparancsnok repiilt a tipussal,
elséként a magyarok kozil. Az atképzés
oktober 10-én fejez6dott be, a hajo-
zéallomany bevethetévé valt.

Oktdéber  15-én  megalakitottdk
a hadosztdly masik harci egységét,
az MN 31. Vaddszrepiilé Ezredet. A ko-
vetkezd évhen pedig atképezték MiG-
15 tipusra a masik magasabbegységet,
az MN 25. Vadaszrepiilé Hadosztalyt
is. A két hadosztalynal 1953-ban mar
3-3 ezred allt hadrendben MiG-15 ti-
pussal felszerelve. Az UTI (izemelteté-
se soran 7 alkalommal tortént kataszt-
rofa: kilenc 6 elhunyt, 5 f6 megsériilt
és 7 gép megsemmisiilt. Tobb mint
20 esetben tortént gép- és hajozosé-
riléssel jard baleset, de a legénység
tagjai életben maradtak, a gépeket
pedig megjavitottak.

Az 1956-0s forradalom utén atszer-
vezték, csokkentették a légierdt. 1957,
aprilis 15-ei hatallyal felallitottak Kecs-
keméten az MN Replil6 Kiképz6 Koz-
pontot, melynek egy szazada Kecske-
méten, kettd pedig Taszaron telepiilt.
A kovetkezd év 6szén a szdzadokat
ezredekké fejlesztették. Hadrendjik-
ben MiG-15 és MiG-17 tipusokat lze-
meltettek. 1962-t6l az volt a jellem-
76, hogy a repiil6észazadokhoz 3-3
UTI MiG-15 is be volt osztva, egészen
az 1975-6s kivonasukig. (1. tablazat)

> Farkas Mihaly (1904-1965) vezérezredes. 1948-1953 kozott honvédelmi miniszter, az MDP Kézponti Vezet6ség tagja, aktiv szerepet vallalt a kommu-

nista diktatura kiépitésében.

* Zalka Andras (1913-2004) ezredes, replilémérnck. Harcolt a spanyol polgarhabortban. 1948-1951kozott a légierd szemléldje, majd parancsnoka, ké-

s6bb tdbb orszdghan nagykdvet.
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MIG-15 KETKORMANYOS
KIKEPZOGEP

Az UTI (Yue6Ho-TpeHUpoBOUHbIA Uc-
Tpebutenp - oktatd-gyakorld va-
daszreplil6gép) a MiG-15 ,Sas" harci
repllégép kiképzé-oktatd vidltozata
(NATO-kod: Midget). Hazénk légiere-
jében a MiG-15-0s repiilégépcsalad
harom modifikdciéjat alkalmaztak:
a MiG-15 vadaszrepilégépet, az UTI
MiG-15 kiképz6-gyakorld repilégépet
és a MiG-15hisz tovabbfejlesztett va-
daszrepll6gépet. Zsak Ferenc repi-
léstorténész kutatasai szerint 277 db
MiG-15-6s szolgdlt a légierében,
melybél 49 db volt UTI valtozat.

A hazai UTl-kat a Szovjetunidban,
Lengyelorszagban és Csehszlovaki-
aban gyartottdk. [2; 22-23] Ez a ti-
pus két kabinnal volt ellatva, kata-
pultllésekkel is rendelkezett, viszont
a fegyverzete sokkal gyengébb volt,
mint a harci véltozaté. A hatsé kabin-
ban foglalt helyet az oktatd, és mind-
két kabinbol lehetett vezetni a repii-
I6gépet, ugyanis mindketté fel volt
szerelve az 6sszes navigacios és haj-
témdellendérzé miszerrel. A két pildta
dsszekottetését fedélzeti telefon biz-
tositotta. [2; 8]

AZ UTI MIG-15 ALKALMAZASI
LEHETOSEGEI

A tanulmany &sszedllitasanak idé-
szakdban beszélgettem Lengyel Ist-
van nyd. érnaggyal, aki tiz évig re-
pllte a tipust. Az UTI MiG-15-tel 163,
a BISz-szel 105 6rat repilt, 6sszesen
pedig 540 felszallast teljesitett. Re-
pllte még a MiG-17 PF és a MiG-21 ti-
pusokat is.

Lengyel 6rnagy kihangsulyozta: a re-
pilégép-vezeték nagyon szerettek a ti-
pussal repilni. Egyértelmd, hogy a repi-
|6jartassagukat novelte, és biztonsagos
repll6gépnek tartottak. Az UTI MiG-
15 a landoldsndl szinte kilebegett, mint
egy vitorldazdgép. Konnyedén lehetett
vele repiilni, ugyanis nagyon kedvezéek
voltak a repiilési jellemz6i, remek aero-
dinamikai tulajdonsagokkal rendelke-
zett. A miszerezettsége korszer(i volt,
mrepilésre, oktatdsra, gyakorldsra is
jol lehetett alkalmazni minden napszak-
ban. Az oktatok kisérletezhettek vele
a replilések soran.

Hogy mire alkalmaztdk a honi
vadaszrepilé ezredek az UTl-kat?
Az aldbbi vélaszokat adta a veterdn
pilota: ,A repilések megkezdése el6tt
idéjaras-felderitésre, oktatasra-kikép-
zésre, egyedli kirepilésre, vadasz-ki-
képzésre, foldilovészet végrehajtasara,
bombavetésre, fotdgéppuska-gyakor-
lasra, a hajézddllomany jartassaganak
fenntartasara és ellendrzésére, a re-
pll6kiképzés technikai ellendérzésére.
Mindezeken felll ellenérzé légtér, il-
letve ellendrz6 iskolakor, majd gyakor-
16 iskolakor replléseket végezhettek
a novendékek és kiképzés alatt allok,
oktatoik tarsasagaban.”

A MAGYAR MIG-15-0S
VADASZREPULOGEPEK FESTESE

A MiG=15 kiilonboz6 modifikacioi 1951
nyaratol gyari festéssel, vagonszallit-
mannyal érkeztek, illetve atrepilték
6ket hazankba. A tipust az els6 évti-
zedben altaldban natur lakkozott alu-
minium-ezist szinben {zemeltették,
de a repllégépjavito-bazisokrol visz-
szatéré gépeket mar aluminiumporral

kevert szintelen lakkal fujtak le. A 1égi
diszelgéseken szerepld MiG-15-6s6k
torzsének alsd részét, a fliggleges
vezérsik és a szarny belépdéélét piros
szinre festették. (4. dbra)

A gépekre felkerilt a csillag alakd ma-
gyar felségjel is, amelyet az UTI MiG-15
nyolc pontjara festették fel. Megkulon-
boztetd jelzésként, féleg az MN 25. re-
piléhadosztalynal, ezredenként mas-
mas bet(ket (A, B, C és D) festettek fel
a fliggdleges vezérsikra.

Az Orszdgos Légvédelmi Parancs-
noksdg utasitasara 1972-ben terep-
szin(i  (4lcazo) festést alkalmaztak
azMN101.0nall6 Felderitérepiilé Ezred
gépein (alul kék, fellil zold és vilagos-
barna szinekkel, majd ezt egészitet-
ték ki sotétbarnaval). Az dlcazofestést
sotétbarna drnyalattal modositottak.
A vaddszrepll6 ezredeknél Gzemben
lévé UTlI MiG-15-ket nem festették
terepszin(ire. 1968 nyaran, a cseh-
szlovakiai légtérben bevetett, illetve
a megszallds biztositasdban részt vett
repllégépek torzsrészére felfestettek
- megkUlonboztetd jelként — két piros
kérgydrdt. [2; 24, 40]

Szab Jozsef (f6szerk.): Repiilési lexikon.
Akadémiai Kiado, Budapest. 1991. I. k.

Zsak Ferenc: MiG-15. Budapest, 2002.
Magyar Repiiléstorténeti Tarsasag
Kiadasa.

Zsak Ferenc: Az els6 magyar sugdrhajtasa
vadaszgép, a MiG-15. Aero Historia.
1987. junius.

Ivan Dezs6: A magyar katonai repiilés
torténete 1945-1956. Budapest, 1999.

Kenyeres Dénes: Kecskeméti katonai
repiilés torténete. Kecskemét, 2006.

Gy6ri Janos szébeli kozlése, 2025. mérc.
31-én.
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3.ABRA.A203
oldalszama UTI
MiG-15-ds a Szolnoki
Repiilémiizeumban, 1999
(Aszerzd felvétele)

4. ABRA. Cserdi Istvan és
(sernak Janos
hadnagyok felszallas
eldtt az1954-es
diszszemlén.
Arepiildgépen jol
[athatd alégi
diszelgéshez hasznalt
voros festés (Foto:
Bence Pal; Szabad
Hazdnkért magazin,
1954. dprilisi szam)
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6. ABRA. A padldlemez
miigyanta alkatrésze

AZ IHLET

Par éve kezdtem el makettezni. Mi-
vel kordbban is festettem figurdkat,
megvoltak az alapok, de a repilé-
makettezés alapvetéen Uj terep volt
szamomra. Kezddként a biztos pon-
tot az Eduard ,profipack” jelzési ter-
mékeiben talaltam meg: nem tul dra-
gdk, és ezeket dobozbdl is szépen
meg lehet épiteni tovabbi koltségek
nélkil. Ezek a készletek tartalmaz-
nak maratast és maszkold készletet
is, eddigi tapasztalataim alapjan al-
talanossagban az épithetdségiik sem
rossz. Erre a készletre egy kozos épi-
tés (group build) miatt esett a valasz-
tasom, amir6l késébb lemaradtam,
mert nem tudtam eldonteni, hogy do-
bozbdl épitsem-e, vagy plusz koltség
aran feljavitsam a készletet. Az inter-
netet bujva rengeteq tipusvaltozattal
és festésmintaval taldlkoztam - va-
l6szinlleg sokan jarunk igy. A bdség
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zavaranak hivom, mikor egy készlet-
re tobb festésmintat is taldlok és nem
tudom eldénteni, melyiket szeretném,
de legféképpen mindet. Egy cikkben
olvastam, hogy az UTI-k alcazd fes-
téssel felderitd gépként is replltek
a magyar légier6ben. Ekkor dontot-
tem el, hogy ezt a készletet magyar
felderit6 dlcafestéssel fogom elkészi-
teni.

AKABIN

Bar a dobozban kinalt kabinbelsé sem
mondhatd csinyanak ekkora méret-
aranyban, és a group build sordan el is
kezdtem osszerakni, végil ugy don-
tottem, hogy nyitott kabinnal fogom
megépiteni, ezért a kabinbelsét lecse-
rélem az Eduard Brassin 672 077 fiil-
ke gyantakészletére. Az épitést te-
hat bontéssal kezdtem, visszaszedve
a mar o0sszeragasztott alkatrészt,
amely szlkséges volt a gyantaka-
bin berakdsdhoz. Megjegyzés: ezek-
nél a bonté mUveleteknél az adott al-
katrészt berakom a fagyasztdba 15-20
percre, hogy az anyag rideggé valjon,
majd finoman megfeszitem. Ha nem
ragasztéztam tul, akkor néha elsé-
re szétpattan a ragasztasnal, de van,
hogy tébbszor meg kell ismételnem,
aprokat feszitve az adott részen. Ez-
zel a modszerrel mar rengeteg csu-
nyan osszeillesztett wargame figurat
szedtem szét, és szerencsére itt is mG-
kodik.

Kordbban nem haszndltam, gyan-
ta feljavitot a kabinndl, mert vagy
dobozhdl épitettem, vagy én ad-
tam hozzd plusz részleteket at-
tél fiiggben, mennyi latszott beld-
le. Ezért meglepddve tapasztaltam,

5. ABRA. A makett
szembal

ADATLAP
Készlet: UTI MiG-15
Profipack

Gyarté: Eduard

Cikkszam: ED7055
Lépték: 1:72

Anyagok: miianyag, réz
Alkatrészszam: 124
Kiadasi év: 2023

hogy mekkora ontési maradvany van
a padlélemezen, amit el6tte rdha-
gyassal eqgy flirésszel levagtam, majd,
hogy pontosan illeszkedjen, a megfe-
leld vastagsagra csiszoltam, mikozben
tobbszor szarazprobdaltam. A kabin
tobbi eleme szépen Gsszeillett, az 6sz-
szerakas soran nem sok sorjaval talal-
koztam, ezeket a szike oldaldval és egy
kis csiszoldssal konnyen eltiintettem.
Ezutdn a filke elejébe — az Utmutato
alapjan, amely csak a suly berakdsa-
ra hivja fel a figyelmet — pillanatra-
gasztoval apro, horgasz 6lomgolydkat
(0,4-0,6 grammos darabokat) tettem.
Azért vélasztottam ezt a megoldast
mert jol kitolti a rendelkezésre 3ll6 he-
lyet, de szlikség esetén (még az 6lom
is) konnyen csiszolhato. Ezzel a mad-
szerrel elkeriilhetd, hogy a gép az épi-
tés végén faroknehéz legyen, és hozzd
kelljen ragasztani az alaphoz, ami bo-
nyolitana a szallitast. A kabin oldalsé
falait a festést kovetéen osszeillesz-
tettem, majd félretettem.

A SZARNY

A szdrnyakat az els6 lépések sordn
szoktam 0Osszeilleszteni, hogy legyen
ideje a ragasztonak, illetve a tomi-
téanyagnak — az esetleges beszivo-



dasokat is beleszamitva — a csiszolast
megel6zGen rendesen megszaradni.
Ugy déntdttem, felrakom az (izem-
anyag-pottartalyokat, ezért a tar-
tokonzolok helyét elére kifurtam.
A szarny panelvonalait és szegecski-
osztasat elfogadtam, igy csak az ész-
szeillesztésre és a ragasztasi pontok
elcsiszoldsara koncentrdltam. A szar-
nyak kilépGéleinek 0Osszeillesztésénél
a szarny alsé részén a féklapatok kissé
kidlltak, azokat finoman sikba csiszol-
tam, de ezt leszamitva szépen illesz-
kedett. Azokat a részeket, amik lat-
szanak, mindig csiszoldpapirral, tébb
lépcsében csiszolom, a durvabb szem-
cséjlitél (400-600-as) a szinte polir
mindségig haladva (1000-1200-as),
igy elkeriilve azt, hogy a makett bar-
melyik részén karcoldsi nyomok ma-
radjanak.

A pottartaly 0Osszeillesztését ko-
vetéen véletlenszer( helyekre egy
gémbcsiszoldval kilonb6z6 mélység-
ben és formaban belemartam, majd
az éleket finoman elcsiszoltam, ezzel
imitalva a tartaly horpadasait.

A TORZSFEKLAPOK

Beszereztem az Eduard 672 021 torzs-
féklap-készletét. Ettél tartottam egy
kicsit, mivel szamomra az 0sszeillesz-
tési Utmutatéja nem volt egyértel-
md. Felhasznalasahoz viszont ki kel-
lett vagni az eredetit a torzshdl. Ezért
a torzson a féklap korvonalainak bel-
s6 felén egymastol kb. 3 milliméteren-
ként apro lyukakat furtam, amik se-
gitségével aztan egy szikével szépen
ki tudtam vagni, majd aprdkat vagva
szépen lesorjaztam a panel belsé vo-
naldig. Ennél a miveletnél egy vékony
és keskeny falapra egy nagyon finom
csiszoldpapirt ragasztottam és dva-
tosan egyenesre csiszoltam a pere-
met. A legnehezebb szamomra a kes-
keny zsanérok helyének a kifaragasa
volt. A panel kivdgdsanal ne siessiink,
tegyiink a szikébe Uj (éles) pengét és
aprokat vagjunk, nehogy tulcsusz-
szunk a kijelolt hatdron. A féklap-akna
oldalfalanak 6sszedllitasa, majd annak
hézagmentes beillesztése a perem
mentén nem ment zoékkendmentesen
- magambal kiindulva semmiképpen
sem nevezném kezd@bardtnak. Veé-
gll az akna zsanérral szembeni olda-
lara a keresztpantot is felragasztot-
tam, amit dvatosan sikba csiszoltam

a torzs sikjaval. A végsé Osszeillesztés
elétt a hajtdmibdl — ami a torzson
beliil a féklapok mogott taldlhatd csé
- lecsiszoltam annyit, hogy a szarazp-
robandl a torzs ezen része szépen il-
leszkedjen.

A TORZS OSSZEILLESZTESE

A fenti miveletek utdn a kabint és
a sugarhajtom( részét képezd -
kordbban visszacsiszolt - csovet
az egyik torzsfél belsejébe ragasz-
tottam. Ezt kdvetéen 6sszeillesztet-
tem és azt tapasztaltam, hogy a térzs
fulke el6tti része jo 2 millimétert el-
tart. Azt tudtam, hogy a gyantaka-
bin a hibas, bar kordbban jonak tint,
ezért elkezdtem lassan itt-ott vissza-
csiszolni. Tobbszéri probalgatads utan
sikerllt a tavolsagot annyira lecsok-
kenteni, hogy a ragasztast kovetden
tomitéanyaggal is el tudtam tiintetni
az illesztési réseket. A f6futd akndja-
ban és a torzshoz illeszkedésénél lévd
rést egy vékony huzott szallal tomi-
tettem, majd finoman egybecsiszol-
tam. Az orr-rész szintén nem illeszke-
dett pontosan, ezért azt is csiszolnom
és tomitenem kellett.

Az Utmutato a torzs Osszeilleszté-
sénél javasolja a farokrészbe illeszke-
dé oldalkorméany beragasztasat. Ezt
az Osszeillesztését kovetéen - az ol-
dalkormany két részét szétvagva -
raknam be, mivel az 0sszeragasztas
utdn az oldalkormany felsé zsanér
része az egyik oldalt bestllyedt, mig
a masik oldalon kitiremkedett. Még
a ragaszto kikeményedése el6tt pro-
baltam pozicionalni, de nem jar-
tam sikerrel, ezért szaradéast kovet6-
en az egyik oldalt visszacsiszoltam és
Gjrakarcoltam, valamint az igy eltiin-
tetett szegecseket is potoltam, majd
a masik oldalon kis témitépaszta hoz-
zdaddsa és sikba csiszoldsa utan szin-
tén Ujrakarcoltam és szegecseltem.

A szarnyak az dtmutatd és a refe-
renciaképek alapjan megfelelé sz6gbe
torténd beallitasat kovetben a szarny
és a torzs illeszkedésénél szintén rés
maradt, amit hazott szallal tomitet-
tem és elcsiszoltam. A csiszolassal el-
tlintetett szegecseket és panelvona-
lakat visszajavitottam. Ezt kovette
a két Glés kozotti filkeelvalaszto, majd
az elsé (novendék) kabin szélvéddjé-
nek a beragasztasa. A fulketetéket és
a torzs aljan lévé ablakokat a készlet-

ben megtaldlhatd maszkold matrica
haszndlataval kimaszkoltam.

Kozben a fiilkéket a Mr. Color C308-
cal (Gray FS36375) szoropisztollyal fuj-
tam le, majd a kezel6fellleteket refe-
renciaképek alapjan festettem meg.
A lakkozast kovetden olajfestékbdl és
white spiritbdl készitettem bemosot,
szaradas utdn a felesleges részeket
egy hegyes fultisztitd palcikaval visz-
szaszedtem, és a végeredményt egy
Ujabb lakkréteggel rogzitettem. Bar
sokszor nem latszik, de a festés soran
a padldlemezt is koptatni szoktam,
esetenként finoman pigmentport is
haszndlok.

A FESTES

Afestést az alapozassal kezdtem, ami-
hez a Mr. Finishing Surfacer 1500 fe-
hér alapozojat hasznéltam, de el6tte
a kahin keretét annak belsé szinével

MAKETT

7.ABRA. Amakett
nyitott pilotafilkéi

8.ABRA. J6l érzékelhetdk
atorzsféklap kapcsan
elvégzett modositasok,
illetve akészlet felileti
kidolgozasa
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9. ABRA. Amakett
alulnézethol

(vildgosszirkével) megfijtam. Az ala-
poz6 el6hozza azokat a hibakat, ami-
ket korabban nem vettem észre, ezért
annak szdradasat kovetben ismét &t
szoktam nézni az illeszkedési és ko-
rabban csiszolt részeket. llyenkor al-
talaban taldlok javitandd foltokat,
melyek kijavitasat kévetéen finoman
atcsiszolom az egész gépet, hogy
az alapozd pordzusabb részeit elsi-
mitsam, és még egyszer lealapozom
a javitott részeket. Az el6arnyéko-
last a panelvonalak mentén feketével
szoktam fujni.

A szinek kivalasztasanal az interne-
tet hivtam segitségll és végiil az alab-
bi szinek mellett dontottem: az also
kékesszlrkének a Mr. Color C367-et
(Blue Gray FS35189), a zold alapszinnek
(amire az élcaszineket fujtam) C523-at
(Grass Color), sotét barndnak a C41-et
(Red Brown), lencsesarganak a H66-
ot (Bright Green) hasznaltam. A fes-
tést az also rész — beleértve az lizem-
anyag-pottartaly tartokonzoljait s
- kékessziirke szinének fujasaval kezd-
tem, majd annak szdradasat kdvetden
a referenciaképek alapjan a szarny sik-
janak vonalaban a térzsféklap-aknaval
egylitt kimaszkoltam, és a fels részt
lefdjtam a z6ld alapszinnel.

Az dltalam vilasztott készlet nem
tartalmazott magyar matricat, ezért
beszereztem a HADmodels 1/72-es
72207. szamu MiG-15 BISz (North Ko-
rea, Soviet, Hungarian) matricakész-
letét, ami nemcsak a matricaban se-
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gitett, de az alcafestésnél is ez volt
a referenciam. Ezt kdvetve a zold szin
utan kilén-kilén (blu tack segitségé-
vel) kimaszkoltam a barna szineket, és
még az egyes szinek maszkoldjanak
levétele el6tt egy fakdbb arnyalattal
(az alapszin vilagositva valamilyen vi-
lagosabb szinnel) a panelek koézepét
egyesével megfujtam.

Az dlcaszinek felfestése utdn
az egész gépet fényes lakkal fujtam e,
elékészitve a gépet a panelvonalazas-
hoz. Ehhez a mUvelethez én az Abte-
ilung 502 olajfestékei kdzil az ABT160
Engine Grease-t, illetve a sotétebb ré-
szekhez az ABT135 Light Flesh Tone-t
haszndltam. A festékeket eldszor egy
kartonpapirra nyomtam, hogy a ben-
ne lévé lenolajat elszivja. Ez ndlam mi-
nimum fél éra, majd utana egy-eqgy
kis talkaban az Abteilung 502 szag-
talan higitéjaval (White Spirit) elke-
verve higitottam. (Ehhez a mivelet-
hez rengeteg gyartd kindl panelezé
folyadékot, de én megmaradtam en-
nél a moédszernél.) Az olajfesték sza-
radasat kovetéen (ami homérséklet-
tél figgéen 4-6 nap, de én dvatosan
1-3 nap elteltével mar dolgozok ve-
le) a felesleget letoroltem, majd egy
Ujabb réteg fényes lakkal rogzitettem.

MATRICAZAS

A magyar jelzésekhez az emlitett HAD
matricakat hasznaltam, a stencileket
pedig a dobozbdl vettem. En, ha ma-
gyar gépet épitek, a HAD matricait

szeretem hasznalni, mert j6 min6ségU-
ek, és bar az Eduardéhoz képest azta-
tds utan kicsit késébb mozdul meg, de
utana jol illeszkedik és nem szakad.
Nekem eddig csak jo tapasztalataim
vannak vele kapcsolatban. Aki elsére
bizonytalan, a gyart6 oldalan taldl ut-
mutatot a helyes haszndlathoz.

A készlet alapbdl a magyar BISz el-
készitéséhez nyujt segitséget, én pe-
dig az 1970-75 kozott szolgalatban
allo 608-as szamu gép matricdjat ki-
vantam felhasznalni. Ezt a szamot eb-
ben a formdban nem tehettem fel,
hiszen a készlet alapjan ezt egy BISz
viselte, ezért eldéntéttem, hogy eb-
bél a szamkombinaciobdl alkotok va-
lamit. Ismét az internethez fordul-
tam, és tébb kombinaciét kiprobalva
a 068-as szam lett a befutd: bar nem
taldltam arra bizonyitékot, hogy UTI
gép létezett ilyen szammal, de kere-
sésem soran ilyen sorszamu BISzt sem
taldltam, igy ezt a koéztes megoldast
valasztottam.

KOSZOLAS, KOPTATAS

A matricdzas és a végtelen mennyi-
ségl aprd stencil felrakdsa utan ismét
jott egy vékony fényes lakk, és sza-
radas utan kezdédhetett a weather-
ing. Mivel kordbban mar eldéntottem,
hogy egy hasznalatban allg, kissé nap-
szivta gépet szeretnék, ezért az inter-
neten kezdtem kutakodni fotdk utan.
Olyan képeket kerestem, amin Iat-
szott, hogy példaul melyik szereld-
paneleket kell koptatni, illetve a gép
alsé részén milyen és milyen mér-
tékd megfolydsokat érdemes megje-
leniteni. A leglatvanyosabb kiilénbség
a festés, illetve az élénk szind felség-
jelzések és oldalszamok kozott volt.
Ez utébbiakat egyesével, egy vékony
ecset és az AK interactive 3. genera-
Ci6s narancs és vilagos zold akril szi-
neit hasznalva egyesével fakitottam.
A kopdsokat szintén az AK ezist fes-
tékének segitségével készitettem el.
A megfolydsokat az ABTI60 olajfes-
ték segitségével és egy white spirit-
be martott (alaposan kinyomkodott)
lapos ecsettel készitettem el. Az al-
caszinekre véletlenszer( helyekre ap-
ro pottyokben vildgosabb drnyalatu
olajfestékeket tettem, majd egy szin-
tén white spiritbe martott vékony
ecset hegyével finoman eldolgoztam,
ezzel imitalva, hogy a nap sem egyen-



letesen fakitja a festéket, mivel ere-
detileg sem mindig egyforma vastag
a festék a feliileten. Ennél a mive-
letnél ,a kevesebb néha tébb" el-
ven dolgozom, és apranként, sziikség
szerint adok még hozza koptatast.
Amikor a kopds mértékét megfeleld-
nek taldltam, az egészet a Mr Color
GX114 lakkjaval (Super Smooth Clear
Flat) zartam. Ezutén az orr- és féfu-
tokat, illetve azok akndit finoman, va-
lamint a torzsféklap aknait pigment-
porral koszoltam, egy nagyon keveset
a szarnytébe is helyezve. A referen-
ciaképek alapjan altaldban beszallas-
kor és karbantartaskor le volt teritve
a szarnytd (satorlappal vagy pokroc-
cal), ezért ide csak nagyon finoman
tegyiink port.

A végsé munkalatok soran felrak-
tam az ellils6 (ndvendék) oldalra nyild
és a hatulso (oktatd) hatracsuszo fil-
ketetéket. Ezutan ragasztottam fel
a torzs jobb oldalan taldlhato késan-
tenndt ésaszarny also részénrogzitett
antenndkat, illetve az izemanyagtar-
talyokat. Utolsdnak hagytam a torzs-
féklapokat, amik nyitott allapotban 55
fokos szdget zarnak be. Ezeket a ré-
szeket a festés soran is tobbszor pro-
baltam, hogy biztosan jol illeszked-
jenek. Kis probalkozas utan sikerilt
6ket szimmetrikusan régziteni. Utol-
sO lépésként egy kifejezetten ezek-
hez a miveletekhez vald USCHI 4007
1/72 méretaranyu kotélzetet hasznal-
va elkészitettem a radidantennat. Eh-
hez a fiiggéleges vezérsikba finoman
beleflrtam egy 0,2 mm faréval, majd
a kotélzet egyik végére egy kis darab
pillanatragasztot tettem és beillesz-
tettem a furatba. Annak szaradasat
kovetden a masik végén léve rogzité-
si pontra is tettem egy pici ragasztot,

majd a rugalmas szalat finoman meg-
hizva odaillesztettem. Szaradas utan
a maradék szdlat egy vékony olléval
levagtam.

AZ ALAP
Bar kozvetlendl nem  kapcsolddik
az épitéshez, Ugy gondolom, a makett
alapjanak elkészitésérdl is érdemes
par szot ejteni. Szerintem egy maket-
tet az alapja helyezi bele a torté-
netbe, amit el akarunk mesélni. Le-
gyen az csak egy egyszer( kifutd,
amivel példaul az aktualis évszakot
vagy a helyszint jelenitjik meg, vagy
egy bonyolultabb, esetleg figurd-
kat és jarmdveket is tartalmazo, ami
komplexebb térténetet is bemutat-
hat. Az alap azon kivil, hogy kiemeli
a makettiinket, egyes versenyek pon-
tozdsos rendszerében esetleg plusz
pontokat is jelenthet. En az 1/72-es re-
plléimhez a Buco Model Base villal-
kozas diordmaalapjait szoktam hasz-
nalni, mivel annak kereten belili, XPS
polisztirol lemeze kivehetd, igy az ala-
pot az adott géptipushoz tudom el-
késziteni és makettenként tudom cse-
rélni. Ezaltal konnyebb azok taroldsa
és sokkal variadlhatdbb, mint a fix ala-
pok. Ennél a tipusnal egy dologra na-
gyon kell figyelni: csak olyan festéket
és lakkot hasznaljunk, amivel az XPS
polisztirol nem lép reakcidba (ezek al-
taldban az olddszeres és palackos fes-
tékek, ezért érdemes festés el6tt egy
gyakorld darabon prébalgatni), mert
a végsé visszarakdsnal méretben so-
kat zsugorodhat vagy deformalddhat.

OSSZEGZES
Ugy gondolom, hogy ez a makett
egy atlagos Eduard készlet szinvona-
lat hozza, kilonosebb illeszkedési hi-
baktol mentes, illetve az 0sszeszerelé-
si itmutato konnyen értelmezhetd. Ha
dobozbdl épitettem volna, akkor az ol-
dalkormany problémajat és a szarnyté
illeszkedését leszamitva nemigen talal-
koztam volna komoly hibaval. Jelenle-
gi szintemen ez a két gyanta feljavitd
a tudasom és idegrendszerem felsd ha-
tarat surolta, de visszatekintve megér-
te a plusz munkat. Sokan vagyunk dgy,
hogy egy makett befejezését kove-
téen realizaljuk, mit csindltunk volna
masképpen; én is igy vagyok vele, de
mivel maradt még par jelzéssor a HAD
matricakészletbdl, biztos vagyok ben-
ne, hogy fogok még BISzt épiteni...

Végezetll  szeretnék  koszone-
tet mondani Bite Miklosnak, aki en-
gem és masokat mindig tlrelmesen
tanitgat figurafestésre és makette-
zésre, valamint Borbas Viktoridnak,
aki elkészitette ezeket a gyonyord
fényképeket.

A makett a 2025-6s Szolnoki Orszagos
Makettkidllitason és Versenyen aranyér-
met kapott. =

A haditechnikai leirdst Kenyeres Dénes
készitette, az épitési leirds Pal Roland
munkdaja.

MAKETT

10. ABRA. Akész makett
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