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Az Osztrák–Magyar Monarchia közös minisztertanácsa 
1915. október 6-án hat darab német B II-es típusú tenger
alattjáró beszerzését hagyta jóvá a  császári és királyi 

haditengerészet tengeralattjáró-flottillájának megerősítésére. 
Ezek közül kettőnek, az SM U-27 (Seiner Majestät Untersee
boot Nr. 27 – Őfelsége 27-es számú tengeralattjárója) és 
az SM U-28 jelzésűnek az építését a Cantiere Navale Triesti
no vállalat kapta. Mivel a hajógyárat az olasz hadüzenet 
után ki kellett üríteni, megállapodtak a Duna Gőzhajózási 
Társasággal (DGT), hogy a tengeralattjárókat annak óbudai 
telepén építik, onnan részegységekben szállítják Pólába, 
ahol az Arzenál szereli azokat össze. [1; 679.] A maximálisan 

306 t vízkiszorítású naszádok 2 db dízel- és 2 db villanymo-
torral épültek. A felszínen 9, a víz alatt 7,5 csomó elérésére 
voltak képesek. Fegyverzetük 2 db 450 mm-es Whitehead-
féle torpedóvetőcső és egy 75 mm-es ágyú volt. Egy útra 
maximum 5 db torpedót vihettek magukkal. Az U-27 épí-
tését 1916. május 25-én kezdték meg, 1916. október 19-én 
bocsátották vízre, és 1917. február 24-én állt szolgálatba. 
[1; 696.] Ami az elpusztított ellenséges hajók számát illeti, 
az osztrák–magyar tengeralattjárók közül az U-27 süllyesz-
tette el a legtöbbet. Pályafutása során megsemmisített 33 
kereskedelmi és egy hadihajót, megrongált továbbá egy 
hadihajót, egy kereskedelmi hajót pedig elfogott.
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Első parancsnoka Robert Teufl 
von Fernland sorhajóhadnagy volt, 
aki három teherhajót süllyesztett el 
vele, valamint súlyosan megrongál-
ta a japán Szakaki rombolót. 1917. de-
cember 29-én Teufl betegsége miatt 
átadta a parancsnokságot Josef Ho-
lub sorhajóhadnagynak. [2; 128.]

Az U-27 1918. április 22-én a har-
madik útjára indult a Földközi-ten-
ger térségébe Holub parancsnok-
sága alatt. Az otrantói záron április 
24-én, hajnali 4 óra 59 perckor tört 
át, periszkópmélységben halad-
va. Ezután Holub kedvenc vadász-
területén, az  Égei-tengeren cirkált, 
és hat kisebb teherszállító vitorlást 
süllyesztett el. Május 10-én vis�-
szaindult a  Cattarói-öbölbe, majd 
május 14-én 0 óra 10 perckor érte 
el az  Otrantói-szorost, ahol több 
őrhajót is ki kellett kerülnie. 5 óra 30 perckor, 6 tengeri 
mérföldre a Linguetta-foktól, 100°-os irányban egy fran-
cia Bouclier osztályú rombolót észlelt. 11 óra 20 perckor 
négy másik romboló keresztezte az útját, Holub sorhajó-
hadnagy pedig támadásra határozta el magát. 11 óra 30 
perckor, a 40° 22’ 05” É, 19° 08’ K pozícióban a felső tor-
pedóvetőcsőből egy torpedót indítottak az utolsó rom-
bolóra. Holub a  lanszírozás (torpedó indítása) után 25 
másodperccel hallotta a  torpedó robbanását. 11 óra 43 
perckor az ellenséges egységek hat vízibombával támad-
ták az U-27-est. Ezek közül négy robbant a hajó közelében, 
ezért egészen 50 méteres mélységig merültek. 12 óra 15 
perckor periszkópmélységre emelkedtek, ahonnan Holub 
egy őrhajót, három rombolót és egy repülőgépet látott 
azon a helyen, ahol a torpedót lanszírozták. 17 óra 00 és 
17 óra 30 perc között még egy 77-es jelzetű, valamint egy 
Bouclier osztályú romboló érkezett a  helyszínre az  U-27 
után kutatva. További támadásra az ellenséges tevékeny-
ség miatt már nem volt lehetőség. Holub tengeralattjáró-
ja 20 órakor, a rombolók távozása után a felszínre emelke-
dett, majd folytatta útját a Cattarói-öbölbe, ahová május 
15-én délelőtt 9 óra 20 perckor futott be. Az út során 1 db 
torpedót, 38 db gránátot, 5 db ekrazit robbanótöltetet 
valamint 16 832 kg olajat és 1819 kg kenőolajat használtak 
fel, 2020 tengeri mérföldet tettek meg a  felszínen, míg 
50-et a felszín alatt. [3; 382–384.]

A megtorpedózott romboló a brit Acheron osztályú HMS 
Phoenix volt, mely 1911-ben épült (1. táblázat). Mivel a ha-
jó elsüllyedt, 1918. május 23–24-én a Blake osztályú védett 
cirkálón, az HMS Blenheim fedélzetén részletes hadbírósá-
gi vizsgálatot folytattak le, melynek során több személyt 
is kihallgattak. A vonatkozó dokumentumokat a brit Nem-
zeti Levéltárban őrzik, és ezek alapján meglehetősen pon-
tosan lehet rekonstruálni az eseményeket.

1918. május 14-én az HMS Phoenix az előretolt rombo-
lóvonal harmadik alosztályának második egységeként 

1	 Down, Richard Thornton (1882–1944) fregattkapitány (Captain). 1918. márc. 6. és 1919. dec. 15. között az HMS Forester romboló parancsnoka. [5]

az  Otrantói-szorosban látott el 
őrszolgálatot. Az  alosztályveze-
tő az  HMS Phoenixével azonos, 
Acheron osztályú romboló, az HMS 
Forester volt, egy alosztály pe-
dig két egységből állt. Az  HMS 
Phoenix Észak, 14° Nyugat (346°) 
irányban hajózott, 16 csomós se-
bességgel, cikkcakkvonalban. Tíz-
percenként tett 20°-os fordulatot 
a kijelölt irányhoz képest, valamint 
óránként megállt a  hidrofonokkal 
kémlelni a tengeralattjárók motor-
zaját. Az  HMS Forester romboló-
val 1 mérföldes térközt tartottak. 
Az  időjárás kedvező volt: enyhe 
déli irányú hullámzást lehetett ta-
pasztalni, a  szél a  Beaufort-ská-
lán kettes-hármas erősségű (7-19 
km/h) volt, míg a  látási viszonyok 
kiválóak. [4]

Az U-27 torpedója 11 óra 38 perckor találta el a  hajót, 
90°-os szögben, a jobb oldali gépháznál, a 78. és a 89. bor-
da között. A torpedót csak az egyik őrszem, William Arthur 
Gowing tengerész látta, nagyjából 100 yard (kb. 91,44 m) 
távolságra, amint az a nap irányából közeledik, de jelezni 
már nem tudta. [4]

A torpedó 6 láb (kb. 1,8 m) mélységben robbant, és a tel-
jes jobb oldali gépházat elpusztította. Az összeroncsolódott 
részek a bal oldali gépházba estek, ami jelentősen hozzájá-
rult a hajó dőléséhez. A robbanás a gerinctől a felső fedél-
zetig felszakította a hajó oldalát, V-alakot formázva. A lö-
késhullám a víz alatt befelé, míg a víz felett kifelé nyomta 
a lemezeket, és a felső fedélzet a hajó teljes szélességében 
felszakadt. Az első torpedóvető-készülék és a benne lévő 
torpedó, valamint a felépítmény többi része a vízbe repül-
tek. A robbanás után a hajó azonnal 30°-kal balra dőlt, majd 
a dőlésszög fokozatosan tovább nőtt. [2; 54–55.]

Az HMS Forester fedélzetén Richard Thornton Down1 
kapitány látta a robbanást, és azonnal az HMS Phoenix irá-
nyába fordította hajóját. A Forester a sérült romboló jobb 
oldalán kettő, a bal oldalán pedig egy vízibombát vetett, 
ezer yard (kb. 914 m) távolságban, majd cikkcakkvonalban 
körözött a  hajó körül, hogy a  mélyben tartsa a  tenger
alattjárót, ezen kívül jelzett az  Acheron osztályú HMS 
Hydra, az  Acorn osztályú HMS Rifleman brit rombolók-
nak, a River osztályú HMAS Warrego ausztrál rombolónak, 
valamint a Bisson osztályú Bisson (3. ábra) és a Bouclier
osztályú Cimiterre francia rombolóknak is (2. táblázat). 19 
perccel a robbanás után Down kapitány a hajójától jobbra, 
800 yard (kb. 730 m) távolságra megpillantotta a tenger
alattjáró periszkópját, ami állítása szerint 10 másodpercig 
volt látható. Azonnal abba az irányba fordították a Fores-
tert, majd három vízibombát vetettek, de az egyik túl ko-
rán, még a felszínen robbant. Down úgy vélte, a tengera-
lattjáróban nem tudtak kárt tenni. Jóval később, 18 óra 30 
perckor a  hidrofonnal észlelték a  tengeralattjáró motor-

2. ÁBRA. Josef Holub sorhajóhadnagy portréja 
(Forrás: Hadtörténeti Múzeum; HTM-ltszn. B1.3._Holub sz.)
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zaját. A hang irányába fordultak, és negyed órával később 
még egyszer hallották azt, de többé már nem, így nem 
tudták meghatározni a helyzetét. [4]

Az ausztrál HMAS Warrego a  robbanás pillanatában 8 
mérföldre (kb 12,87 km) tartózkodott az HMS Phoenixtől. 
Edward Neville Mortimer2 kapitány is hallotta a robbanást, 
és azonnal a sérült romboló irányába fordította hajóját. [4]

A torpedótalálat után Richard Harter3, az HMS Phoenix 
parancsnoka utasította a  legénységet, hogy aki nem tud 
részt venni a mentésben, az haladéktalanul szálljon a men-
tőcsónakokba. Csak a kapitány, az elsőtiszt és nyolc mat-
róz maradt a fedélzeten. A sérült rombolót először az olasz 
Valoroso trawler4 vette vontába, de ekkor a szél már ötös 
erősségű (30-39 km/h sebességű, azaz a hullámok akár 2 
m-esek is lehettek) volt. Mivel a kötelek többször is elsza-
kadtak, a szintén olasz Egadi vontató vette át a Valoroso 
helyét. A vontatási és mentési munkálatokba az időközben 
a helyszínre érkező HMAS Warrego is bekapcsolódott, és 
fedélzetére vette az HMS Phoenix mentőcsónakokba szállt 
személyzetét. [4]

2	 Mortimer, Edward Neville (1887–1924) korvettkapitány (Lieutenant-Commander). [6]
3	 Harter, Richard (1889–1938) hadnagy (Lieutenant). 1917. máj. 8. és 1918. máj. 14. között az HMS Phoenix romboló parancsnoka. [7]
4	 Felfegyverzett halászhajó. Eredetileg vonóhálós halászhajó volt, de az I. világháborúban többet felfegyvereztek és különféle segédhajóként 

alkalmaztak.
5	 Woodbridge, Julian Herbert (1878–1921) fregattkapitány (Commander). 1917. aug. és 1918. okt. 10. között az HMS Hydra romboló parancsnoka. [8]
6	 Constable, Robert (1884–?) hadnagy (Lieutenant). 1916. máj. 3-tól szolgált az HMS Phoenix rombolón.
7	 Sir William Archibald Howard Kelly (1873–1952) Commodore, az Adriai Brit Erők parancsnoka az olasz Egadi vontató és Valoroso trawler 

parancsnokainak is megköszönte a hajó és a legénység mentése során végzett szolgálatukat.
8	 Loss of HMS PHOENIX. Court Martial. ADM 1/8526/152.

Az HMS Hydra – parancsnoka Julian Herbert Woodbridge5 
kapitány – az  HMAS Warregóval együtt közelítette meg 
a sérült hajót. Woodbridge utasította az HMAS Warrego ka-
pitányát, hogy ha lehetséges, vontassa be az HMS Phoeni-
xet Valonába, majd a paravánjával átfésülte a körzetet, míg 
a  Cimiterre a  vontatást fedezte. A  paravános kutatáshoz 
csatlakoztak az HMS Rifleman és az Acheron osztályú HMS 
Druid rombolók is. Miközben az  HMAS Warrego próbálta 
vontába venni a sérült hajót, az egyik őrszem észlelte a ten-
geralattjáró periszkópját, így a többi romboló a jelzett irány-
ban folytatta a kutatást, egy órán keresztül. Ezután az HMS 
Forester, az HMS Rifleman és az HMS Druid rombolók kapitá-
nyait Woodbridge kapitány arra utasította, hogy hidrofon-
nal is vizsgálják át a helyszínt. A Cimiterre és az HMS Hyd-
ra rombolókat azonban 8 mérföldes távolságra küldte, mivel 
nem volt hidrofonjuk, és csak zavarták volna a készülékeket. 
A kutatást egészen sötétedésig folytatták, majd a rombolók 
átvonultak az éjszakai őrjáratozási pozícióikba. [4]

A Valoroso trawler helyét átvevő Egadi vontató ugyan 
fel volt szerelve szivattyúkkal, de Harter kapitány sze-
rint nem volt értelme megpróbálni kiszivattyúzni a Phoe-
nix hajótestébe betörő vizet a lék hatalmas mérete miatt. 
További problémát okozott, hogy a folyamatos oldalirá-
nyú szél miatt a sérült romboló legyezőmozgást végzett, 
ami rendkívül megnehezítette a vontatást. A kapitány azt 
sem engedélyezte, hogy az  HMS Phoenix farához állva 
egy másik hajó próbálja meg kormányozni azt, mivel úgy 
vélte, ettől a sérült romboló egyszerűen kettétörne. [4]

14:45-kor az  HMS Phoenix hirtelen erősen megdőlt, 
ezért Harter kapitány elrendelte a vontatás beszünteté-
sét. A hajó azonban nem fordult át, de még több beren-
dezés csúszhatott át a bal oldalára, mert a dőlés 55 fokra 
nőtt. Folytatták ugyan a vontatást, de 15 óra 10 perckor 
az HMS Phoenix hirtelen felborult, majd 10 perccel később 
kettétört és elmerült a 40° 23’ É, 19° 14’ K pozícióban, há-
rom mérföldre a  Linguetta-foktól. Két fűtő hullámsírba 
veszett, és további három személy sebesülést szenvedett. 
Harter kapitány úgy vélte, ha a szél nem támadt volna fel, 
a rombolót meg tudták volna menteni. [4]

A hadbíróság végül úgy találta, hogy az HMS Phoenix 
elvesztéséért senkit sem terhel felelősség, mindenki sza-
bályszerűen és példásan viselkedett, és mindent elkövet-
tek azért, hogy megmentsék hajójukat. Ezen kívül elren-
delte, hogy a személyzet kilenc tagjának, valamint Robert 
Constable6 hadnagynak és Richard Harter parancsnoknak 
a szolgálati lapjára jegyezzék fel, hogy a romboló elsül�-
lyedésekor kiválóan látták el a  feladataikat.7 A  mentés-
ben résztvevők közül Edward Neville Mortimer korvett-
kapitányt, az HMAS Warrego parancsnokát részesítették 
dicséretben.8

3. ÁBRA. A francia 
Bisson romboló-

osztály névadó hajója 
(Forrás: Wikipedia)

Harcászati-technikai 
jellemzők Adat/érték

Vízkiszorítás [t] 777

Hosszúság [m] 75

Szélesség [m] 7,80

Merülés [m] 2,70

Hajtómű
3 db olajtüzelésű Yarrow kazán és 
3 db Parsons turbina

Sebesség (csomó [km/h]) 28 [51,9]

Fegyverzet 2 db 102 mm-es (4 inch) L/40-
es Mark VIII ágyú, 2 db 12 fontos 
(76,2 mm-es, 3 inch) gyorstüzelő 
ágyú, 2 db 533 mm-es (21 inch) 
torpedóvetőcső

Legénység létszáma [fő] 72

1. TÁBLÁZAT. A brit Acheron osztályú HMS Phoenix főbb harcászati-technikai 
adatai (A szerző szerkesztése [9] alapján)
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Josef Holub az HMS Phoenix elsüllyesztéséért 1918. jú-
nius 17-én megkapta a 3. osztályú Vaskorona-rend a ha-
diékítményekkel és kardokkal kitüntetést. A  háború to-
vábbi részében az  U-27-essel még huszonkét ellenséges 
szállítóhajót süllyesztettek el, egyet pedig elfogott. Ho-
lub az  1918. június 29. és szeptember 26. közötti útjáért 
1918. november 5-én megkapta a Nagyezüst Vitézségi Ér-
met. Ez az út a császári és királyi tengeralattjárók történe-
tének leghosszabb portyájának bizonyult. [4]

Holubot a fegyverszünet után a csehszlovák hadsereg 34. 
(Tengerészeti) Osztályához nevezték ki referensnek. 1919. 
július 1-én korvettkapitánnyá léptették elő, majd 1920 ele-
jén gépészeti felügyelőnek nevezték ki a  japán Sunko Ma-
ru és Liverpool Maru teherhajókra, melyek Vlagyivosztokból 
Trieszten át hazahozták a  csehszlovák légiót. 1920 júliusá-
ban a Legio Bank Kobéban megvásárolta a 8579 GRT9-s Tai
kai Maru gőzöst az Ucsida vállalattól. A hajót Legie névre 
keresztelték át, és Josef Holub lett az első csehszlovák ke-
reskedelmi gőzös parancsnoka. Később a Legio Bank igaz-
gatótanácsába került, ahol a hajózási részlegnél dolgozott. 
Idővel ő lett a bank egyik igazgatója. Holub még a máso-
dik világháború alatt is a bankban dolgozott, de 1948-ban, 
a  kommunista hatalomátvétel után kényszernyugdíjazták. 
1950-ben mint osztályellenséget letartóztatták és évekig 
kényszermunkatáborban tartották. Utolsó évei során lányá-
val élt Prágában, és 1964. október 28-án hunyt el. [2; 55–56.]

1918. október 31-én, amikor Horthy Miklós altengernagy 
átadta a  flottát a  délszláv nemzeti tanácsnak, az  U–27 
Pólában állt javítás alatt. A  békeszerződés értelmében 
az Olasz Királyság kapta meg lebontásra, amit Fiumében 
hajtottak végre 1920 folyamán.

ÖSSZEGZÉS
Véleményem szerint az  otrantói tengerzár rendkívül ala-
csony hatásfokkal bírt, hiszen fennállása alatt bizonyítot-
tan csak két német és egy osztrák–magyar tengeralattjá-
rót sikerült a  segítségével elsüllyeszteni. Ráadásul ebben 

9	 GRT: gross register tonnage, magyarul bruttó regisztertonna; a hajók teljes belső térfogatának regisztertonnában kifejezett mértéke, azaz a hajó 
bruttó belső térfogata.

az  esetben a  blokádot ellátó rombolók nemcsak azt nem 
tudták megakadályozni, hogy az  egyiküket megtorpedóz-
zák, de a  támadás utáni ellentevékenységük is teljes mér-
tékben hatástalan maradt. Ez a  fegyvertény megmutatta, 
hogy a központi hatalmak tengeralattjáróinak ideális körül-
mények között még egy romboló megtámadására is lehe-
tőségük nyílhatott. A  Földközi-tengerre való kijutás pedig 
nem okozott megoldhatatlan problémát, hiszen a  korlát-
lan tengeralattjáró-háború csúcsán havonta több tucat al-
kalommal észlelték a blokádszolgálatot ellátó erők az ellen-
séges tengeralattjárók áthaladását. Az  osztrák–magyar és 
német tengeralattjárók által okozott veszteségeket végül 
a konvojrendszer tudta érdemi módon csökkenteni, ami már 
1917 második felében megmutatkozott. Ezzel párhuzamosan 
az antant egyre több és több erőforrást fektetett az otran-
tói tengerzár fejlesztésébe, de az még a háború végére sem 
érte el tervezett méretét olyannyira, hogy az 1918 októberé-
ben hazainduló tizenkét német tengeralattjáró közül egynek 
sem tudták megakadályozni a szoroson való átjutását.�  •
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Harcászati-technikai 
jellemzők HMS Rifleman HMAS Warrego Bisson Cimiterre

Vízkiszorítás [t] 731 762 756 720

Hosszúság [m] 75 74 78 78

Szélesség [m] 7,60 7,40 7,93 7,93 

Merülés [m] 2,60 2,69 2,74 2,74 

Hajtómű
4 db olajtüzelésű Yarrow kazán és 4 db 
Parsons turbina

3 db olajtüzelésű Yarrow kazán és 
3 db Parsons turbina

2 db olajtüzelésű Guyot-du 
Temple kazán és 
2 db Breguet turbina

2 db olajtüzelésű Guyot-du 
Temple kazán és 2 db Breguet 
turbina

Sebesség [csomó] (km/h) 27 (50) 26 (48) 30 (55,5) 31 (57,4)

Fegyverzet

2 db 102 mm-es (4 inch) L/40-es Mark VIII 
ágyú, 2 db 12 fontos (76,2 mm-es, 3 inch) 
gyorstüzelő ágyú, 2 db 533 mm-es 
(21 inch) torpedóvetőcső

1 db 102 mm-es (4 inch) L/40-es Mark 
VIII ágyú, 3 db 12 fontos (76,2 mm-
es, 3 inch) gyorstüzelő ágyú, 3 db 
450 mm-es (21 inch) torpedóvetőcső

2 db 100 mm-es ágyú, 
4 db 65 mm-es ágyú, 2 db 
450 mm-es ikercsöves 
torpedóvetőcső

2 db 100 mm-es ágyú, 4 db 
65 mm-es ágyú, 2 db 450 mm-
es ikercsöves torpedóvetőcső

Személyzet létszáma [fő] 72 73 81 81 

2. TÁBLÁZAT. A brit HMS Rifleman, az ausztrál HMAS Warrego, valamint a francia Bisson és Cimiterre főbb harcászati-technikai adatai (A szerző szerkesztése [10][11][12] alapján)


