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EGY KONCEPCIÓ SZÜLETÉSE
A II. világháború során, a  légi szállítású erők jelentőségé-
nek növekedésével párhuzamosan már felmerült a kérdés, 
hogy hogyan lehetne az  ejtőernyővel vagy vitorlázóval 
célba jutatott, könnyű fegyverzetű légideszant alaku-
latoknak támogatást nyújtani. Az  amerikai hadseregnél 
már az Egyesült Államok hadba lépése előtt, 1941 tavaszán 
programot indítottak az  éppen kialakítás alatt álló légi-
deszant képességeik kiegészítése céljából egy légi szállí-
tású harcjármű megalkotására. Ejtőernyős ledobás helyett 
ekkor még hagyományos légi szállításban gondolkodtak. 

Többek között a vitorlázóval végzett lerakás, illetve a C–54 
Skymaster szállító repülőgép átalakítása került szóba,  [1; 
4–6.] utóbbit ki is próbálták. (2. ábra)

Így valósult meg a T9, később M22 típusjelzést kapott, 
kis méretű páncélos. (3. ábra) Tömege 7,4 tonna volt, hos�-
sza 3,94 m, szélessége 2,16 m, magassága 1,85 m, személy-
zete három fő. Egy 37 mm-es löveggel és egy 7,62 mm-es 
géppuskával szerelték fel. Azonban mind az új harcjármű 
technikai paraméterei, mind a  harci körülmények közötti 
szállítási lehetőségek kapcsán adódtak problémák (ugyan-
is sem a CG–4, sem a Horsa vitorlázó teherbírása nem volt 
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2. ÁBRA. M22-es 
málházása egy C–54 
Skymaster szállító 
repülőgépre. Az eredeti 
képaláírás szövege: 
„Immár harckocsikat és 
tábori lövegeket is el 
lehet helyezni a Douglas 
C–54 Skymaster N 
változatának fedélzetén. 
A 900 kg-os tornyot 
leszerelték és a C–54 
belsejébe málházták, 
ezután a járművet 
hevederek segítségével 
majdnem teljesen 
felhúzzák a repülőgép 
teherterébe.” [18]

elégséges ehhez). Végül az amerikai hadsereg 1944 őszén 
a legyártott 830 példányból 25-öt Nyugat-Európába kül-
dött, hogy hagyományos páncélosként alkalmazzák őket, 
de erről bővebb adat nem áll rendelkezésre. A típust 1945 
után ki is vonták a  rendszerből. [1; 6–8.]  Ilyen módon 
a II. világháború idején az amerikai légideszant nem is ren-
delkezett harcjárművel. Vitorlázó repülőgépeik a gyalog-
ság és a hadianyag mellett jellemzően terepjárókat, pán-
céltörő ágyúkat, aknavetőket, tarackokat és kis méretű 
földmunkagépeket szállítottak a harctérre.

Az M22 a britek révén kapott először lehetőséget a bi-
zonyításra, ők 230 darabot vettek át. Ráadásul az 1942-re 
kifejlesztett Hamilcar vitorlázójuk a mérete és a kapacitá-
sa folytán képes volt a könnyű harckocsi szállítására. A fel-
merült technikai problémákat helyi megoldásokkal pró-
bálták orvosolni, de még így sem tudták az  1944. június 
6-i normandiai invázió idején bevetni a Locust névre ke-
resztelt járműveket, sőt még a szeptemberi Market Garden 
hadműveletben sem. Végül az 1945. márciusi Varsity had-
művelet során vetettek harcba néhány példányt, de azok 
nemigen járultak hozzá a sikerhez. A háború után Egyip-
tom vásárolt meg néhányat, ezeket pedig 1948-ban az Iz-
rael elleni háborúban használták. [1; 10–12.] 

A hidegháború korai szakaszában a  növekvő légi szál-
lítási kapacitás birtokában a légi szállítású harckocsi kon-
cepciója újragondolásra volt érdemes, azonban az ötvenes 
évek közepéig amerikai oldalról ezzel nem foglalkoztak, in-
kább a felderítő szerepet ellátó könnyű harckocsikra fóku-
száltak. Az 1951-ben elkészült és egyébként légi szállítás-
ra alkalmas (de ejtőernyős ledobással nem bevethető) M41 
Walker Bulldog (4. ábra) azonban nemhogy a légideszant, 
de még a  páncélos erők reményeit sem váltotta be. Bár 
gyors és mozgékony volt, felderítő járműnek túl zajos, tor-
nya túl szűkös, hatótávolsága alacsony, ráadásul a szovjet 
T–54 rendszeresítése után 76 mm-es lövege sem számított 
már hatékonynak. [1; 10.] Leváltására szóba került a futu-
risztikus kinézetű, ejtőernyős ledobásra is alkalmas, csak 

prototípus szintjén létező T92. (5. ábra) Azon-
ban nem volt úszóképes (márpedig a  szov-

jet PT–76 úszó harckocsi 1951-es megjele-
nése után ez fontos szempont volt), 

ráadásul a már említett 76 mm-es löveggel rendelkezett, 
vagyis érdemi előrelépést nem jelentett volna. [2; 7.] 

A légideszant számára akkoriban nem is annyira harc-
kocsit, inkább önjáró tüzérségi eszközt szántak. 1955-re el 
is készült az M56 Scorpion, amely egy kis méretű, 90 mm-
es önjáró páncéltörő löveg (SPAT: self-propelled anti-tank) 
volt. (6. ábra) 7,1 tonnás tömege lehetővé tette, hogy akár 
nehéz szállítóhelikopterrel is célba lehessen juttatni, de ej-
tőernyővel is ledobható volt. Hátrányai azonban hamar 
nyilvánvalóvá váltak. A lövegpajzsot leszámítva nem ren-
delkezett páncélvédelemmel, vagyis inkább védő, mint tá-
madó szerepre volt alkalmas. Emellett az alacsony jármű-
tömeg és a nagy kaliberű ágyú miatt tüzelés közben olyan 
jelentős ellenirányú erő keletkezett, hogy a jármű eleje is 
megemelkedett. 1959-ig csak 150 példány készült, és a lé-
gideszant mellett a gyalogos alakulatok támogatására is 
alkalmazták, de a típus csak az  1960-as évek elejéig ma-
radt rendszerben. A 173. légideszant-dandár egyik százada 
Vietnámban ugyan még bevetette 1965–66 során, de harci 
körülmények között sem vált be. [1; 14–15.] 

A SHERIDAN
1956-ban program indult „légi szállítású támadó fegyver-
rendszer” (Airborne Assault Weapon System) néven egy 
légi szállíthatóságú könnyű páncélos létrehozása érdeké-
ben. Ezen belül fontos cél volt a mobilitás, a kétéltű kivitel, 
az  alacsony tömeg és a nagy kaliberű páncéltörő löveg 
kombinálása. Utóbbival azt az  inherens dilemmát pró-

bálták feloldani, hogy a könnyű harckocsik 
jellemzően kis űrméretű ágyúja elégte-

len volt közepes és nehéz páncélo-
sok ellenében. [3; 20.] 1959 januárjá-
ban tehát pályázatot írtak ki, amire 
tizenkét vállalat jelentkezett, ezek 

közül a Cadillac cég lett a nyertes. 
A majdani típus már nem „kön�-

nyű harckocsi” titulust kapott, hanem 
az  AR/AAV (Armored Reconnaissance / 

Airborne Assault Vehicle: páncélozott fel-
derítő / légi szállítású rohamjármű) megjelö-

lést, bár lényegileg akkor is egy könnyű harckocsi 

3. ÁBRA. Az M22 múzeumi 
példánya a bovingtoni 
harckocsimúzeumban 
(Forrás: Max Smith / 
Wikimedia)
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volt, amelyet fenti elnevezés alapján egyszerre szántak légi 
szállítású bevetésekre és felderítő szerepkörbe. Ez utóbbi 
miatt a légi szállíthatóság mellett a kétéltű kivitel is alap-
vető elvárás volt. [4; 4.] A fejlesztés 1960 júniusában kezdő-
dött, a Sheridan nevet pedig már ekkor megkapta a jármű. 
1962 júniusában adták át az  első tesztpéldányt (7. ábra), 
amely még messze állt a végleges változattól, amely csak 
1965 februárjára készült el. 

A tömegcsökkentés jegyében a test alapvetően alumíni-
umötvözetből készült, a belsejében elhelyezett habosított 

műanyagréteg pedig vízi akadály leküzdésekor csökkentet-
te a merülést és javította az úszó képességet. Ezzel szem-
ben a jellegzetes formájú tornyot acélból öntötték. Négy fő 
kezelte, ebből három a toronyban kapott helyet, a parancs-
nok és az  irányzó a  löveg jobb, a  töltő a  bal oldalán ült. 
(A löveget és a párhuzamosított géppuskát az előbbi kettő 
tudta kezelni.) A jármű tömege 15,83 tonna volt. Hathenge-
res dízelmotorja 300 LE-s teljesítményt képviselt. Sebessé-
ge úton 70, vízen 6 km/óra volt (a hajtásról ilyen esetben 
a lánctalp gondoskodott), hatótávolsága 600 km. Vízi átke-
léshez az elöl elhelyezett, felhajtható hullámterelő lemezt, 

illetve a test felső szegélyén kiala-
kított tárolókból kihúzható pony-
vát kellett alkalmazni. A bal hátsó 

lámpa alatti szekrényben egy tele-
fonkészüléket helyeztek el, amellyel a  legény-

ség a  kísérő gyalogsággal kommunikálha-
tott. A vezetőállás kialakítása is szót érdemel, 
ugyanis a hagyományos módon felfelé nyit-
ható vagy oldalra csúsztatható fedél helyett 

egy körkörösen elforgatható, kitekintő nyílá-

4. ÁBRA. Az M41 
könnyűpáncélost 

az amerikaiak harci 
körülmények között 
végül nem vetették 

be, viszont számos 
szövetséges és baráti 

állam hadseregét 
ellátták vele. A képen 

egy dél-vietnámi M41-
es látható (Forrás: 

Wikimedia)

6. ÁBRA. A T92 egyik 
tesztpéldánya. 

A típus a 76 mm-es 
löveg mellett egy 
párhuzamosított 

7,62 mm-es, illetve két 
külön toronyban egy 

7,62 és egy 12,7 mm-es 
géppuskával 
rendelkezett 

(Forrás: Wikimedia)

5. ÁBRA. M56 Scorpion 
az Amerikai Páncélos 

Alapítvány Harckocsi-
múzeumában (Forrás: 

Yellowute / Wikimedia)

https://en.wikipedia.org/wiki/User:Yellowute
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sokkal ellátott, maszkszerű változat kapott itt helyet; ezál-
tal a vezetőnek nem kellett nyitáskor felemelkednie és zá-
ráskor lehúzódnia. (8. ábra)

A kívánt tűzerő és a  kis méret érdekében új, rövid lö-
veget terveztek, a  152 mm-es XM81 (később M81) jelzé-
sű, sima csövű, kombinált harckocsiágyút. Ehhez egyfelől 
elégőhüvelyű gránátokat használhattak, másfelől a speci-
ális, irányított Shillelagh rakétát (hivatalos nevén MGM–51 
irányított páncéltörő rakéta), amellyel a harcjármű elvileg 
bármilyen ellenséges páncélost leküzdhetett volna 2000 
méteres (később 3000 méteres) távolságig. Az  irányzást 
félautomata infravörös tűzvezető rendszerrel végezték, 
amelynek működtetését viszont erősen zavarta a kilőtt ra-
kéta füstje, adott esetben pedig az erős napsütés. Emellett 
a minimális lőtávolság is igen jelentős volt, nagyjából 730 
méter, ennek oka, hogy a tűzvezető rendszer – az elhelye-
zése miatt – csak ilyen távolság megtétele után látott rá 
a kilőtt rakétára, és ekkor lehetett megkezdeni annak irá-
nyítását. Mivel azonban az elégőhüvelyű gránátok maxi-
mális lőtávolsága éppen csak meghaladta a  600 métert, 
a lövegnek volt egy nagyjából 120 méteres holttere. [5]

Bár kisebb távolságban vívott, harckocsi elleni küz-
delem esetén végszükségben az  elégőhüvelyű gránátok 
páncéltörő változata is biztosította volna a szükséges ké-
pességet, megfontolták, hogy mégis másféle főfegyver-
zetet (pl. 90 vagy 105 mm-es löveget, esetleg átalakított 
TOW rakétavetőt) építsenek be, ehhez azonban továb-
bi egy-két évre lett volna szükségük. [2; 79–81.] Még egy 
kisebb kaliberű löveg és egy irányított páncéltörő rakéta 
együttes felszerelése is szóba került (ami később az M2/
M3 Bradley harcjárművön valósult meg). Végül azonban 
mindezekre nem lett szükség, mert a  meghosszabbított 
tesztelésen a Shillelagh átment a próbán, így 1964 augusz-
tusában megindulhatott a gyártás. [1; 19.] A főfegyverzet 
mellett egy 7,62 mm-es M73 párhuzamosított géppuskát, 
egy 12,7 mm-es M2 toronygéppuskát, illetve nyolc XM176 
ködgránátvetőt építettek be. 

A típus tesztelése közben számos további probléma je-
lentkezett a  túlmelegedő motor, a  rendkívüli motorzaj, 

az  irányzék gyenge használhatósága és a  löveg megbíz-
hatatlansága, valamint az  elégőhüvelyű gránátok miatt. 
Utóbbiak rosszul reagáltak a  páratartalomra, sőt még 
a mozgásból fakadó rázkódásra is, így könnyen deformá-
lódtak. Emiatt a töltés is nehézkesebb lett, elsütésnél pe-
dig az átnedvesedett gránáthüvely nem mindig égett el 
teljesen, ami a következőnek betöltött gránát robbanásá-
hoz vezethetett (három ilyen eset is bekövetkezett a tesz-
tek során [1; 23.]). A megoldást végül a málházandó grá-
nátok egyenkénti fóliázása jelentette, emellett a  javított 
változatnál a zárt töltényűrbe tüzelés után sűrített leve-
gőt vezettek, hogy az ott maradt égésterméket így távo-
lítsák el onnan. Ezek miatt viszont a tűzgyorsaság percen-
ként 2-3 lövésre korlátozódott. [3; 20.] [6; 116.] Az alacsony 
járműtömeggel és a nagy űrméretű főfegyverzettel járó, 
tüzelés közben fellépő, jelentős dinamikus mozgás kön�-
nyen okozott akár személyi sérülést, nehezítette az ismé-
telt irányzást, sőt kilazított egyes alkatrészeket. Sem a pa-
namai trópusi, sem az alaszkai sarkköri gyakorlatokon nem 
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7. ÁBRA. A Sheridan 1. 
számú tesztpéldánya 
(Forrás: US Army / 
Wikimedia)

8. ÁBRA. A Sheridan 
tornya és 
homlokpáncélzata 
elölnézetből. 
1. a páncéltestre 
lehajtott, kétrészes 
hullámterelő lemez, 
középen a használat 
közben alkalmazandó 
ablak; 2. a vezetőállás 
maszkszerű, 
periszkópokkal ellátott, 
forgatható fedele; 
3–4. ködgránátvetők; 
5. a párhuzamosított 
géppuska csöve; 
6. infravörös 
keresőfényszóró; 
7. a löveg optikai 
irányzéka; 8. a Shillelagh 
rakéta tűzvezető 
rendszere (a lövegcső 
mögött és fölött) 
(Forrás: Bachcell / 
Wikimedia)
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remekelt a jármű, azonban a Cadillac cég így is kilobbizta, 
hogy a típus gyártása megkezdődhessen, amit a Gene-

ral Motors végzett. A Sheridant mindezek után 1966 
májusában rendszeresítették a  szárazföldi had-

erőnél. (Közben az ausztrál hadsereg is pró-
bára bocsátotta a típust, de ugyanazok-

kal a problémákkal szembesültek, így 
visszaléptek. Amerikai részről még 

a tengerészgyalogság érdeklő-
dött az M50 Ontos harcjármű 

leváltása érdekében, de a  ma-
gas ár és a technikai gondok okán 

visszaléptek. [1; 26.])

VIETNÁMI BEVETÉSEN
Az amerikai hadsereg alakulatai 1967 júniusában kaptak 
először a  típusból, de csak 1968 októberében engedé-
lyezték a külföldi bevetést. Ennek egyik oka, hogy az új-
fajta löveghez szükséges gránátokból még nem állt ren-
delkezésre elegendő, illetve a  lőszerek tesztelése is időt 
igényelt. A  vietnámi csapatróbák ezért csak 1968 végén 
kezdődhettek meg. A karbantartási és a megbízhatósági 
problémák továbbra is napirenden voltak, ennek ellenére 
1969 januárjában 64 példányt adtak át a harcoló alakula-
toknak, először a  11., illetve a 4. páncélosfelderítő-ezred-
nek. [6; 115.] (11. ábra)

Mivel ellenséges harckocsikra ezen a  hadszíntéren nem 
kellett számítaniuk, a Vietnámba szánt példányokban nem 
szerepelt a Shillelagh kilövéséhez szükséges rendszer, nem 
úgy, mint a  Nyugat-Európába küldött darabok esetében, 
amelyek a  Varsói Szerződés hadseregeinek páncélosaival 
kerültek volna szembe egy potenciális háború során. [4; 31.]. 
A hagyományos gránátok közül alapvetően az általános cé-
lú M409 és M409A1 HEAT-T-MP (high-explosive anti-tank; 
tracer; multi-purpose: repesz-romboló, páncéltörő, fényjel-
ző, többcélú) gránátot használták, [1; 24.] amely épületek és 
bunkerek ellen megfelelt, illetve az M657 repesz-, továbbá 
az akkortájt sietve kifejlesztett M625 és M625A1 „Beehive” 

1	 Vietnámban az amerikai harcjárműveszteségek több mint 75%-át aknák okozták. [7; 79.]

(„méhkas”) kartácsgránátot. Utóbbi 10 000 apró acéltűt tar-
talmazott, és élőerő ellen, vagy növényzet letarolására jól 
bevált. [4; 26.] (9–10. ábra) A járműbe egyébként 29 gránátot 
lehetett bemálházni (a gyárilag ajánlott összeállítás 20 ha-
gyományos gránát és 9 Shillelagh rakéta volt). 

A legénység bizalmatlanul fogadta az új harcjárművet, 
viszont az 1969. január 29-én, hajnalban történt összecsa-
pás látványos sikert hozott. Két éjszakai őrszolgálatba ál-
lított Sheridan személyzete mozgást észlelt a Long Binh-i 
országút mentén. Bekapcsolták a keresőfényszórót, majd 
az  új M625 kartácsgránátból kettőt lőttek ki az  ellensé-
ges egységre. Másnap reggel, mikor átkutatták a  terüle-
tet, több mint 125 holttestet találtak. [1; 30.] Igen hasonló 
eset történt március 10-én éjszaka Tay Ninh mellett, ahol 
egyetlen kartácsgránát 40 észak-vietnámi katonával vég-
zett. [7; 144.] [3; 19.] 

A fenti sikerek azonban nem írták felül az általános hasz-
nálati problémákat, márpedig ezek Vietnámban fokozottan 
jelentkeztek. Ilyen volt a váltómű, a hűtő és a szűrők gya-
kori meghibásodása (ami a por és a  sár ismeretében nem 
meglepő, sőt ez minden járművet érintett ebben a környe-
zetben), az  elektromos tűzvezető rendszer nedvességgel 
szembeni érzékenysége, ami tűzesetekhez vezetett, illetve 
a megbízhatatlan, néha magától elsülő löveg. (Erre az egyik 
legtragikusabb példa, amikor konvojkíséret során egy Sheri
dan lövege áramköri hiba miatt magától elsült, és a betöl-
tött kartácsgránát fémtűi az előrébb haladó M113-ason ülő 
katonákat sebezték halálra.) [3; 21.] [8; 20.] A párhuzamosí-
tott géppuska adagolása sem működött megfelelően, gya-
kori volt az  elakadás, a hozzá tartozó lőszeresládák pedig 
kis kapacitásúak voltak, így ezeket a legénység rendszerint 
nagyobbakra cserélte. [1; 32.] A  löveg alacsony tűzgyorsa-
sága harcban néha megengedhetetlenül lassúnak bizonyult, 
ilyenkor a  személyzet kénytelen volt jobban támaszkod-
ni a géppuskák tűzerejére. Az alumínium páncéltest, külö-
nösen a  haspáncél vékonysága miatt már a  kisebb aknák 
esetén sem nyújtott elegendő védelmet, ahogy a homlok-
páncél sem volt elég hatásos az RPG-k ellenében. Az első 

megsemmisült Sheridan egy akna áldozata 
lett 1969. február 15-én, amely az elégőhü-
velyű lőszerek által másodlagos robbanást 
okozott, ami a vezetőt is megölte.1 [7; 143.] 
[8; 17.] 

Ilyen körülmények között a  Délke-
let-Ázsiába 1970-ig küldött első 200 pél-
dány nagyjából fele, több mint 100 da-
rab elpusztult, a  típus gúnyneve pedig 
„a műanyag harckocsi” lett. Emiatt egyes 
harckocsizók szinte rettegve ültek bele, 
több alakulat vezetése pedig igyekezett 
elkerülni, hogy Sheridanekkel szereljék fel 
őket. Az M48 Patton harckocsihoz képest 
jóval gyengébb teljesítményt nyújtott, 
kizárólag az  éjjellátó rendszer tekinteté-
ben., illetve mozgékonyságban és hatótá-
volságban múlta felül. Kifejezetten gyors 
volt, laza talajon vagy sárban jól boldo-

9. ÁBRA. Az M625A1 
kartácsgránát kb. 10 000 

darab, 2,54 cm hosszú 
acéltűt tartalmazott 

[12; 14.] 

10. ÁBRA. Az M625A1 
kartácsgránát tűinek 

szórásképe [2; 109.]

11 m

M81 löveg

50 m

100 m

150 m

200 m

250 m

300 m

350 m

400 m

21 m 32 m 43 m 53 m 64 m 74 m 85 m
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gult, illetve kisebb mérete folytán a  szűkebb ösvénye-
ken jobban lehetett vele manőverezni (más kérdés, hogy 
az M48 egyszerűen át tudott törni szinte mindenféle nö-
vényzeten). [1; 30.] Azok viszont, akik az M113 ACAV-ról2 vál-
tottak, értékelték a löveg által képviselt, a géppuskákéhoz 
képest jóval jelentősebb tűzerőt. Ők adott esetben ered-
ményesen használták, bár az említett technikai problémá-
kat ugyanúgy megszenvedték. [3; 20–21.] [6; 116.] 

A védettség fokozása érdekében a  küzdőtér padlóját 
több járműben is homokzsákokkal borították, [9] illetve 
rövid időn belül felkerült a  legtöbb példány parancsno-
ki kupolájára egy mellső, később mellső-hátsó kiegészítő 
védőpáncél (a legénység keresztségében „kalitka”). Idővel 
a páncéltestet védő titánium pótpáncéllapok is használat-
ba kerültek (ez utóbbiak a  vezető életét általában meg-
mentették aknarobbanás esetén). A  jármű elejére, a  ve-
zetőállás elé egyszerű tartókeret segítségével gyakran 
rögzítettek drótkerítésből kivágott szelvényt, amely nem-
csak az  RPG-k ellenében, hanem sűrű növényzetben ha-
ladásnál a csapódó ágak eltérítésében is szerepet kapott. 
(11. ábra) (Emellett bevett eljárás volt ugyanebből hos�-
szabb szelvényeket is felmálházni, és megállás után, vé-
dőállásban néhány méteres térközzel ezzel körbekeríteni 
a jármű elejét, ugyancsak az RPG-k elhárítása érdekében.) 
Egyes példányokra további toronygéppuskát szereltek fel, 
néha a meglevő mellé (kettőzve), néha a töltőkezelő búvó-
nyílása fölé, és ezeket olykor még csillagfény erősítésű op-
tikai irányzékkal is kiegészítették. Emellett AEG XSW30U, 
később AN/VSS-3 vagy AN/VSS-3A infravörös keresőfény-
szóró is került több példányra. [2; 115.] Ez utóbbi eszközök 
statikus védelemben, illetve éjszakai harctevékenységnél 
nagyon hasznosnak bizonyultak. 

A páncéltörő gránátok és az aknák még ekkor is komoly 
veszélyt jelentettek rá, ami ellen a következő módszerek 
léteztek: 

2	 Az ACAV (Armored Cavalry Assault Vehicle: páncélozott felderítő rohamjármű) az M113-as pluszpáncélzattal és két további géppuskával ellátott 
változata volt.

3	 A két utóbb említett jármű 1960-as években érvényes darabáráról a szakirodalomban nem áll rendelkezésre adat, ráadásul egy-egy megrendelés 
nagysága is befolyásolta azt. Az M113 alapmodelljéről több amerikai veterán állította fórumbeszélgetéseken, hogy akkoriban 40 ezer dollár körül 
volt, de az ACAV alváltozat kiegészítőpáncélzat-készletének pontos ára nem ismert. Az M48 esetében több internetes oldalon utalnak a 309 ezer 
dolláros darabárra. Bár ezek elég tág és tudományos szemmel nézve nem kellően megalapozott adatok, arra azért jók, hogy legalább nagyság
rendileg tisztában legyünk az árarányokkal.

• �egyfelől a  személyzet kevesebb gránátot málhá-
zott be a másodlagos robbanásveszély csökkentésére 
(ugyanis az  elégőhüvelyű gránátok erre érzékenyeb-
bek), és harcban inkább a géppuskákra hagyatkozott; 

• �másfelől a  páncélzatot áttörő találat esetén villám-
gyorsan elhagyták a küzdőteret, mert a másodlagos 
robbanások gyorsan bekövetkezhettek; 

• �harmadrészt lehetőség szerint igyekeztek kívül, a pán-
célzaton ülve utazni. (1. ábra)

A Sheridan ellen szólt még az is, hogy darabára kifejezet-
ten magas volt (körülbelül 300 ezer dollár), [7; 143.] ehhez 
képest még a kisebb sérülések is teljesen használhatatlan-
ná tehették. (Az összehasonlítás kedvéért: egy M113 alap-
modell kb. 40 ezer dollárba, egy M48 pedig nagyjából 309 
ezer dollárba került.3 Utóbbi túlélő képessége kimondottan 
jó volt abban az értelemben, hogy a személyzet általában 
még súlyos harci sérülések esetén is életben maradt.) (Az 
említett járművek adatait lásd az 1. táblázatban.)

1. TÁBLÁZAT. Az amerikai páncélosfelderítő-alakulatok Vietnámban használt jellegzetes 
harcjárműveinek összehasonlító táblázata [13]

Típus

M551 Sheridan M48A3 Patton M113 ACAV

Személyzet (fő) 4 4 3 

Tömeg [t] 15,83 47,17 
12,3 + a pótpáncélzat 
és az extra géppuskák 
tömege

Hosszúság [m] 6,3 8,69 4,86 

Szélesség [m] 2,82 3,63 2,69 

Magasság [m] 2,95 3,12 2,82

Motorteljesítmény 
[LE] 300 750 215

Max. sebesség 
úton [km/h] 70 48 67 

Hatótáv [km/h] 600 463 483

Gázló- vagy 
úszóképesség úszóképes 1,22 m-ig gázlóképes úszóképes

Löveg 152 mm-es M–81 sima 
csövű, kombinált löveg

90 mm-es M41 huzagolt 
csövű löveg

nem volt (csak néhány 
példányra rögzítettek 
106 mm-es hátrasiklás 
nélküli löveget)

Géppuskák

1 db párhuzamosított 
7,62 mm-es géppuska; 
1 db 12,7 mm-es M2 
toronygéppuska 
(egyedi átalakítás 
esetén 1-2 további 
került fel a toronyra)

1 db párhuzamosított 
7,62 mm-es géppuska; 
1 db 12,7 mm-es M2 
toronygéppuska (egyedi 
átalakítás esetén 1-2 
további került fel 
a toronyra)

1 db 12,7 mm-es 
M2 géppuska; 
2 db 7,62 mm-es 
M60 géppuska

11. ÁBRA. A 4. páncélosfelderítő-ezred egyik Sheridanje Vietnámban, 1969 
decemberében. Jól látható a jármű elején rögzített, RPG elleni rács, illetve 
a torony oldalán elhelyezett lőszeres rakaszok és egyéb felszerelések 
(Forrás: Wikimedia)
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A küzdőtérben szűkös volt a hely, a  löveg kezelése ne-
hézkes, és Vietnámban a magas hőmérséklet is nehezítette 
a bent tartózkodást, illetve kihatott a harci teljesítmény-
re. A  harcjármű karbantartása is bonyolult volt, elsősor-
ban a számos elektromos berendezés miatt. A  legénység 
néha egyszerűsítésekkel, vagyis barkács módra beszerelt 
villanyvezetékekkel oldotta meg a  problémákat. [1; 31.] 
A zsúfoltság miatt a géppuskalőszeres rakaszok többségét 
a torony oldalán, a személyes és kollektív málhát pedig el-
sősorban a torony hátulján és oldalán kialakított kosarak-
ban, emellett pedig a páncéltest hátsó részére rögtönzött 
tartókereteken rögzítették. Fontos módosítás volt, hogy 
a  hátsó részen található lapos kipufogót lecserélték egy 
nagyjából 60 cm hosszú, függőlegesen felhegesztett fém-
csőre. Erre azért volt szükség, mert a motorból nagy meg-
terhelés esetén kiömlő sűrű kipufogógáz hajlamos volt kö-
rülölelni a járművet (főleg sűrű növényzetben). [1; 32.] [9] 

Az utolsó Sheridaneket 1972 márciusában vonták ki 
Dél-Vietnámból. Ezen a  hadszíntéren összesen körülbelül 
300 példány sérült vagy semmisült meg (ebből nagyjából 
90 javíthatatlanul). [1; 33.] A típus vietnámi szereplése nem 
vált dicsőségére sem az amerikai hadseregnek, sem a Ca-
dillac cégnek. Különösen szégyenletes, hogy a  próbákon 
felmerült számos hiányosság ellenére siettették a rendsze-
resítést, majd a harctéri alkalmazást, ráadásul olyan had-
színtéren, ahol a légi bevethetőségnek és a fő fegyverzetet 

képező, állítólag forradalmi páncéltörő rakétának nem volt 
jelentősége. A visszajelzések és a kongresszusi vizsgálatok 
hatására az amerikai hadsereg is változtatott a típuspró-
bák menetén, de a politikai vezetés innentől fogva foko-
zott gyanakvással fogadott minden új fegyverrendszerrel 
kapcsolatos indítványt. Ez később majdnem zátonyra fut-
tatta az – amúgy valóban alaposan tesztelt és később re-
mekül bevált – M1 Abrams harckocsi programját. [8; 21.]

HÁTORSZÁGI SZOLGÁLAT
A típustörténethez az  is hozzátartozik, hogy a  hetvenes 
években, békeidőben, mérsékelt égövön, a  Nyugat-Né-
metországban és az  Egyesült Államokban szolgáló pán-
célosfelderítő- és légideszant alakulatoknál a  Sheridan 
szépen teljesített, ráadásul számos problémáját sikerült 
időközben kiküszöbölni. [8; 21.] (12. ábra) Több ponton is 
történtek fejlesztések, ilyen volt például a löveg, a motor 
és a ködgránátvetők modernizálása, a parancsnoki búvó-
nyílást védő „kalitkapáncélzat” szabványosítása, a párhu-
zamosított géppuska lecserélése M240-es típusra, illetve 
az AN/VVG1 lézeres távolságmérő beépítése, ami jelentős 
lépés volt az eredeti irányzóberendezésekhez képest (az ez 
utóbbival szerelt példányok típusjelzése M551A1 lett). 

Számos egyéb ötlet is felmerült, többek között a  na-
gyobb méretű XM150E5 kombinált harckocsiágyú, egy víz
sugárhajtómű, illetve egy automata töltőberendezés be-
építése. Szóba került még többek között egy lángszórós 
változat (M10-8 lángszóróval és 12,7, 20 vagy 25 mm-es 
párhuzamosított fegyverrel), egy csapatlégvédelmi ver-
zió (20 mm-es M61 Vulcan gépágyúval), egy önjáró tarack 
(105 mm-es XM103 tarackkal), illetve egy műszaki verzió 
(XM135-ös bontóágyúval, tolólapáttal és daruval), egy to-
rony nélküli hídvető változat, egy aknavető-hordozó (107 
mm-es aknavetővel), páncélozott és páncélozatlan szál-
lító verzió, sőt még egy gyalogsági harcjármű is (20 mm 
gépágyúval és 7,62 mm-es géppuskával, 11 fő szállítására). 
Végül csak az ATRV-ből (Armored Tracked Recovery Vehic-
le: páncélozott lánctalpas műszaki mentő) gyártottak. Mó-
dosított tornyára, a  löveg helyére egy darut rögzítettek, 
a védőfegyverzet pedig egy 7,62 mm-es géppuska volt. [2; 
126–134.]

Az amerikai haderő európai parancsnokságán folytak 
még viták arról, hogy a Sheridant felderítőként vagy pán-
céltörő szerepkörben kellene inkább alkalmazni, de a jármű 
rövid szolgálati ideje miatt ezek végére nem került pont. 
[1; 34.] 1978 és 1980 között a legtöbb alakulattól kivonták 
a típust. Összesen egyébként 1662 példány készült 1970-ig, 
a program pedig nagyjából 1,3 milliárd dollárt emésztett 
fel (beleértve a szükséges lőszerek és kiegészítők árát). [2; 
101.] [11; 3.] A váltótípusok egyelőre az M60A1 harckocsi és 
az M113 PSZH lettek. A kimondottan felderítő szerepkörre 
szánt, de ejtőernyővel nem bevethető, és ekkor már terve-
zés alatt álló M3 Bradley 1981-ben érkezett. 

Az M551 története azonban ezzel sem ért véget. A ten-
nessee-i Nemzeti Gárdánál, illetve a  82. légideszant-
hadosztálynál szolgálatban maradt mint az egyetlen légi 
úton is bevethető könnyűpáncélos. Ez jelenthetett kis se-
bességű ejtőernyős ledobást (LVAD: Low Velocity Air Drop), 
illetve az  ún. LAPES-módszert (Low Altitude Parachute 

A magyar szakirodalomban ritkán tárgyalt kérdés, hogy mire és milyen mértékben 
használtak harcjárműveket Vietnámban. Az ország földrajza tulajdonképpen jó-
val megengedőbb volt az ilyen harceszközökkel szemben, mint elsőre gondolnánk. 
A legsűrűbb dzsungeleket, illetve a hegyvidék meredek, utakkal nem rendelkező 
részeit és a Mekong-delta vízzel borított területeit leszámítva szinte mindenütt be-
vetették őket a küzdő felek. Amerikai részről a harckocsik, a páncélozott szállítók, 
illetve az egyéb harcjárművek jellemző feladatai közé tartozott a gyalogság szállí-
tása, kísérése és támogatása, a konvojkíséret, az útbiztosítás, illetve a hidak és bá-
zisok védelme. 

Ami a harckocsik közötti összecsapásokat illeti, a háború amerikai szakaszában 
(1964–1973) ez nem volt jellemző. Konkrétan két olyan esetről tudunk (1968-ból és 
1969-ből), ahol amerikai és észak-vietnámi páncélosok ütköztek meg. [10; 448.] En-
nek oka, hogy az észak-vietnámi harckocsizó alakulatok csak 1971–72-től kapcso-
lódtak be érdemben a déli harcokba, akkor pedig (az amerikai kontingens már zajló 
kivonása miatt) alapvetően a dél-vietnámi haderőkkel csaptak össze. Ekkor, külö-
nösen a Vietnámi Néphadsereg 1972-es, majd az 1974–75-ös offenzívái során több-
ször került sor hagyományosnak nevezhető páncélos ütközetekre.

HARCJÁRMŰVEK A VIETNÁMI HÁBORÚBAN

12. ÁBRA. A 101. 
légideszant-hadosztály 

17. páncélosfelderítő-
ezredének Sheridanjei 

gyakorlaton Fort 
Campbellben, 1972. 

(Forrás: National 
Archives and Records 

Administration / 
Wikimedia)
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Extraction System), amikor is kis magasságban repülve ej-
tőernyő segítségével csúsztatták ki a  szállító repülőgép 
rakteréből a járművet. (13. ábra) Mindkét esetben különle-
ges raklapra rögzítették a könnyűpáncélost, és a személy-
zet külön, ejtőernyővel ugrott. Ezek mellett hagyományos 
légi szállítással, akár egy C–130-as szállítógépen is célba 
tudták juttatni. 

BIZONYTALAN JÖVŐ
A Sheridan még az  1980-as években is kapott néhány 
korszerűsítést, ezek egy része az  új M3 Bradleyről vagy 
az  M60A3-ról származott. A  légideszanterőknél felvető-
dött, hogy a  Sheridan torony nélküli változatát ellátják 
egy 25 mm-es Bushmaster gépágyúval és TOW rakétave-
tővel. Néhány tesztet meg is szerveztek, de ez a kezdemé-
nyezés végül nem kapott elegendő támogatást. Ugyanitt 
1987-ben próbát tettek a tengerészgyalogság LAV–25 Pi-
ranha kerekes harcjárművével (sőt a 82. légideszant-had
osztály páncélos zászlóaljának egyik szakasza az  1991-es 
öbölháborúban harcban is alkalmazta). Ez a típus sem vált 
be a  kívántnál gyengébb fegyverzete és a  légi szállítás 
szempontjából kedvezőtlen (magas és fejnehéz) kialakítá-
sa miatt. [1; 39, 42–43.] (15. ábra) Mindeközben a  könnyű 
és mozgékony harcjárművek tervezése továbbra is napi-

renden maradt a szárazföldi haderőnél és a tengerészgya-
logságnál, így megint szóba került, hogy a Sheridan alváza 
talán életképes lenne másféle fegyverzettel. Az ezzel kap-
csolatos tervek között szerepelt például egy 1982-es kon-
cepció, amely a  torony helyére, egy magasított állvány-
ra szerelt 75 mm-es Ares gépágyút hordozott, ez az ELKE 
(Elevated Kinetic Energy) fegyverrendszer nevet kapta. 
Ennek segítségével fedezék mögül is képes lett volna kilő-
ni anélkül, hogy a jármű testét és legénységét kitették vol-
na az ellenséges tűznek. [2; 154.] (14. ábra)

A hadtörténelem egyetlen, harckörülmények között 
végzett ejtőernyős harckocsiledobására az 1989-es pana-
mai invázió során került sor. Tíz Sheridant vetettek be ilyen 
módon, ebből nyolc maradt harcképes a földet érés után, 
és aktívan ki is vették a  részüket a  küzdelemből (4; 55). 
Épületcélok és orvlövészek ellenében különösen hatéko-
nyak voltak, miközben a gyalogságot támogatták. [2; 277.] 

13. ÁBRA. Sheridan 
ledobása a LAPES-
módszerrel egy C–130E 
szállító repülőgépről 
(Forrás: Wikimedia)

14. ÁBRA. Az ELKE 
fegyverrendszerrel 
ellátott Sheridan-alváz 
tesztelésen (Forrás: US 
Army / Wikimedia)

15. ÁBRA. Az amerikai 
tengerészgyalogság 
a mai napig alkalmazza 
a LAV–25-öst, de 
a légideszant számára 
nem vált be. A kép 
egy 2019-es jordániai 
gyakorlaton készült 
(Forrás: Adam Dublinske, 
USMC / Wikimedia)
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Aztán 1990-ben, a  Sivatagi Pajzs művelet során a  82. lé-
gideszant-hadosztály Sheridanjei voltak a közel-keleti tér-
ségbe elsőként (légi úton) érkező amerikai páncélosok. (16. 
ábra) Pár hónap múlva, a Sivatagi Vihar során végre ellen-
séges harckocsik ellen is bevetették. A 45. iraki hadosztály 
T–55-ösei közül egyet Shillelagh rakétával lőttek ki. Eze-
ket a  példányokat egyébként már hőképalkotó irányzó-
berendezéssel (Tank Thermal Sight) alkalmazták, és ezért 
M551A1(TTS) jelzéssel látták el. A  típus összességében jól 
szerepelt az öbölháborúban, ahol műszaki okokból egyet-
len darab sem esett ki. [1; 43.] 

A légi úton szállítható könnyűpáncélos iránti ameri-
kai igényt eközben a  globális politikai változások napiren-
den tartották, hiszen a Varsói Szerződés felbomlása, illetve 
a  panamai és a  közel-keleti bevetések révén ismét fontos 
szempont lett a  hirtelen jelentkező válságok kezelésénél 
az azonnali reagálás és a harcjárművek gyors odaszállítása. 
Az FMC vállalat az XM8 könnyűpáncélossal adott volna vá-
laszt minderre. (17. ábra.) Ezt túlnyomórészt létező elemek-
ből építették (például a  Bradley részegységeiből), amihez 
egy kétszemélyes tornyot, benne egy 105 mm-es XM35 lö-
veget párosítottak volna. Újszerű módon közelítették meg 
a páncélvédelmet, ugyanis ezt moduláris, utólag rögzíthető 
rétegekkel fokozták volna. Ez azt jelenti, hogy az 1. szinten 
az alappáncélzat csak kézifegyverek ellen nyújtott védelmet, 
de a 2. és 3. szintű pótpáncélzat már a komolyabb fegyver-
zet (pl. RPG-k) ellen is. Vagyis a gyors légi szállíthatóságot 
az 1. szint és a 19 tonnás tömeg biztosította volna, a 25 ton-

nás teljes tömeget pedig csak az utólag odaszállított, hely-
színen felszerelt kiegészítő páncélzattal érte volna el – de 
csak akkor, ha az adott hadszíntéren erre szükség lett volna. 
Az XM8-ból hat tesztpéldány készült 1994 tavaszán, és bár 
a program ígéretesen indult, 1996 januárjában költségvetési 
okokból felfüggesztették. [1; 44–47.] A típus továbbfejlesz-
tése még a 2010-es évek végén is felmerült különböző prog-
ramok során, de eredmény nélkül, és bár több állam hadve-
zetése érdeklődött iránta, végül exportra sem került soha.

Még egy említésre méltó kísérlet volt az  M10 Booker 
harcjármű (18. ábra) projektje, amely a közelmúlthoz kötő-
dik. Az ejtőernyős bevethetőség ugyan ennél a típusnál nem 
szerepelt az  elvárások között, de az  eredetileg előirány-
zott alacsony tömeg azzal kecsegtetett, hogy talán ez is 
megoldható lesz. A felmerülő igények miatt a járműtömeg 
azonban egyre csak nőtt, így a  légi szállíthatóságról vé-
gül le kellett mondani, és átsorolták gyalogsági támogató 
harcjárművé. Többéves fejlesztés után 2023-ban jelentet-
ték be a típus rendszeresítését, amelyből 26 példányt vett 
át az amerikai hadsereg csapatpróbákra. 42 tonnás tömeg-
gel, egy 105 mm-es M35 harckocsiágyúval és két géppuská-
val rendelkezik, személyzete 4 fő. Éles bevetésre nem került, 
2025 tavaszán pedig a programot törölték, mondván a glo-
bális változások és a haderő-transzformáció aktuális céljai-
nak fényében a koncepció idejétmúlt és felesleges, ehelyett 
a korszerűbb fegyverrendszerek, például a drónok fejleszté-
sére kell koncentrálni. [14][15][16][17]

Visszatérve a  Sheridanre, a  típust utolsóként működ-
tető aktív alakulat, a 82. légideszant-hadosztály 73. pán-
célos ezredének 3. zászlóalja végül 1997 során vált meg 
tőle. Hogy a  légideszant ne maradjon harckocsi-támoga-
tás nélkül, felállítottak egy közvetlen készenléti századot 
(Immediate Ready Company – IRC), amelyet a 3. gyalog
hadosztály biztosított volna a  82-eseknek, amennyiben 
egy művelet során harcjárművekre lenne szükségük. Ez 
esetben C–17-es szállító repülőgépekkel juttattak volna el 
Abrams harckocsikat és Bradley harcjárműveket a kérdéses 
térségbe. [1; 43.]

Az M551-est hadgyakorlatokon még ezután is használ-
ták ellenséges harckocsik szimulálására egészen 2004-ig. 
Ezen körülbelül 300 példány némelyike kimondottan érde-
kes látványt nyújtott, ugyanis fém-, fa- és műanyag leme-
zekből készült, ún. VISMOD (Visual Modification: látvány-
módosító) készletek segítségével jelentősen átalakítottak, 
hogy jobban hasonlítsanak a  szovjet típusokra. (19. ábra) 

16. ÁBRA. A 82. 
légideszant-hadosztály 
73. páncélos ezredének 
3. zászlóaljába tartozó 

Sheridan előkészített 
lőszerkészlettel 
egy lőgyakorlat 

előtt. Sivatagi Pajzs 
hadművelet, Szaúd-

Arábia, 1990 decembere 
(Forrás: US Army / 

Wikimedia) 

17. ÁBRA. XM8 
könnyűpáncélos 

1. szintű páncélzattal, 
1994 (Forrás: US Army / 

Wikimedia)

18. ÁBRA. M10 Booker 
harcjármű egy 2023-as 

felvételen (Forrás: US 
Army / Wikimedia)
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A  járműveket MILES (Multiple Integrated Laser Engage-
ment System: integrált lézeres valós szimuláció) rendszer-
rel is ellátták, éles fegyverzettel viszont nem rendelkeztek. 
M551A2 Opposing Force Vehicle ([szimulált] ellenséges jár-
mű), illetve M551NTC jelzéssel említik őket (az NTC a kali-
forniai Fort Irwinben található kiképzőközpontra, a Natio-
nal Training Centerre utal). [1; 40.] [2; 141.] 

ÖSSZEGZÉS
Az M551 Sheridan egy rendkívül ellentmondásos, újsze-
rű megoldásokkal készült, igen drága, a valós harci viszo-
nyok között viszont eleinte gyengén vagy közepesen tel-
jesítő, képességeit tekintve pedig nagy általánosságban 
kihasználatlan légideszant-harcjárműnek nevezhető. A sie-
tős rendszeresítéssel járó kiforratlansága és megbízhatat-
lansága miatt nem egy amerikai katona vesztette életét. 
Vietnámban, ahol felderítő harcjárműként használták, rá-
adásul más, már rendszerben álló típusokkal is el tudták 
volna látni a  feladatát. Az  1989-es panamai hadművelet 
volt az egyetlen eset, amikor harcban is kihasználták a tí-
pus ejtőernyős bevethetőségét, a Shillelagh rakétát pedig 
harckörülmények között mindössze az  1991-es öbölhábo-
rúban alkalmazták. Emellett komplex szerkezet volt, mű-
ködtetése alapos képzést igényelt, így a  személyzet ál-
talában egy túlbonyolított és nem igazán megbízható 
típusnak tartotta. [2; 141.] Mindezek ellenére, a  Sheridan 
volt a  leghosszabb ideig szolgálatban tartott légideszan-
tos harcjármű az amerikai haderőknél. Ez azonban sokkal 
inkább egy kényszerhelyzet eredménye volt, amikor is nem 
akadt megfelelőbb alternatíva, így a hadsereg jobb híján 
ezt használta.

Ami pedig tágabb képet, a légideszant-harcjármű ameri-
kai koncepcióját, illetve annak szükségességét illeti, a szá-
razföldi haderőnél az  1960-as évek közepétől egyre na-
gyobb teret nyertek a légimozgékonyságú (helikopterekkel 
végzett szállításra és támogatásra alapuló) harcászati 
módszerek, lényegében kiváltva az  ejtőernyős bevetések 
szükségességét, [6; 115.] és az  azóta eltelt évtizedekben 
sem volt gyakori harci körülmények között az ejtőernyős 

deszant nagyarányú alkalmazása. Közben a hagyományos 
(repülőfedélzeti) légi szállíthatóság a nagy méretű szállí-
tó repülőgépek (C–5, C–17) révén egyre inkább elérhető 
lett az  univerzális harckocsik és a  gyalogsági harcjármű-
vek esetében is, és ahogy az IRC-koncepció kapcsán emlí-
tettem, ezt a gyakorlatban is elfogadható alternatívának 
találták a légideszant alakulatok páncélos támogatásának 
biztosítására. Következésképpen egy újabb, kimondottan 
légi szállítású harcjármű kifejlesztése és rendszerben tartá-
sa amerikai oldalról feleslegesnek tűnik. � •

19. ÁBRA. T–80-ast „alakító”, VISMOD-készlettel 
ellátott Sheridan egy 1993-as hadgyakorlaton 
(Forrás: Jeff Mellody, US Army / Wikimedia)
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A Sheridan sorsa nemcsak harcjárműként, hanem makett-
ként is sanyarú volt. 1:35-ös léptékben először a  Ta-
miya dobta piacra 1971-ben, ezt az  Academy is átvet-
te, majd saját alkatrészekkel egészítette ki, de ettől sem 
lett sokkal jobb… Hosszas várakozás után, 2005-ben az-
tán az Academy adta ki új szerszámmal mind a vietnámi, 
mind az öbölháborús verziót. Ez első pillantásra meggyő-
zőnek tűnik, viszont jobban megvizsgálva hemzseg az ap-
róbb pontatlanságoktól. 2019-ben aztán teljesen új Sheri-

dan-készletek érkeztek a Rye Field Model, illetve a Tamiya 
részéről. 

A Tamiya-változat a megszokott japán minőséget képvi-
seli (kiválóan illeszkedik, észszerűen bontott, gyorsan épít-
hető), de apró extrákat is nyújt, bár egyik sem eget renge-
tő. Egyfelől a fekete-fehér építési útmutatót kiegészíti egy 
színes nyomtatvány, amely a festési sémák mellett egy rö-
vid visszaemlékezést és néhány archív fotót tartalmaz. (Ez 
persze inkább csak figyelmesség, mivel a színes nyomtatás 
ma már nem luxus, és az ilyen kiegészítő anyagoknak iga-
zából 30-40 évvel ezelőtt lett volna létjogosultsága, ami-
kor még nem létezett internet, a szakirodalom pedig nem 
volt ilyen bőséges, a gyártók viszont már akkor könnye-
dén megtehették volna ugyanezt.) Másfelől egy jól ismert 
technikai megoldással segítik magát az  összeállítást. Ezt 
apró gumihengerek segítségével érik el (hasonlóan a gör-
gőknél vagy a  test összeillesztésénél alkalmazottakhoz), 
amelyek a  löveg mozgathatóságát biztosító mechaniz-
mus mellett a  vezetőállás páncélozott „gallérja” és a  ve-
zető figura esetében segítenek abban, hogy egyes építé-
si vagy festési fázisok idejére igény szerint ki tudjuk őket 
venni a helyükről. (Ez is inkább a kezdők számára jelent se-
gítséget, egy haladó valószínűleg enélkül is boldogul, vi-
szont a Tamiya-makettek tervezésénél az előbbi csoportra 
is figyelnek.) 

Variációs lehetőséget elsősorban a  fényszóró, illetve 
a géppuskaállás nyújt. Előbbit vászonborítással vagy anél-

Készlet: M551 Sheridan 
(Vietnam War)

Gyártó: Tamiya
Cikkszám: 35365

Lépték: 1:35
Anyagok: műanyag

Alkatrészszám: 384
Kiadási év: 2019

ADATLAP

20. ÁBRA. M551 Sheridan a Tamiya 1:35-ös 
makettjeként (A fotók a szerző munkái)

21. ÁBRA. A koszolás 
mellett jól láthatók 

a makett oldalán 
megjelenített szürkés 

kopásnyomok és barnás 
benzinfoltok
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kül, használatra előkészítve is megépíthetjük. Utóbbinál 
az  ACAV-páncélzattal ellátott változat is összeállítható. 
Ennek függvényében kell viszont a két festés közül válasz-
tani, hiszen a Canary Cage nevű példány ilyen pluszpáncélt 
hordoz, míg a Hard Core 7 (lásd a 11. ábrát) enélkül építen-
dő. Mindkettő 1969-ből való, előbbi a 11. páncélosfelderítő-
ezred, utóbbi a  4. páncélosfelderítő-ezred járműve volt. 
A  vezetőállás előtt rögzített, RPG elleni drótkerítés-szel-
vény mindkét példányon szerepel. 

A Tamiya cég bizonyos makettjeihez saját feljavítókat is 
készít. A  Sheridanhez gyártott (12687. számú) készletben 
egy huzagolt fém lövegcsövet kapunk, emellett maratott 
alkatrészként a szellőzők rácsait, a fényszórók oldalsó vé-
dőlemezeit, illetve a  már említett mellső „kerítésrácsot”. 
(Viszont hiányzik a géppuska ACAV-stílusú pótpáncélleme-
ze, amit minimális pluszmunkával mellékelhettek volna, és 
vékonyságával hozzájárult volna a hitelességhez.) Mivel el-
érhető áron kapható, illetve mert az alapkészletben az ös�-
szes rácshoz szokás szerint nem a leghitelesebb műanyag 
hálót mellékelnek, be is szereztem. Használata egyértel-
mű, és a darabok jellege miatt a kezdőknek sem okozhat 
gondot. A  fém lövegcső külső, tükörsima felületeit érde-
mes finom csiszolópapírral átdörzsölni a munka elején, il-
letve alapozóval lefújni, hogy a festék tapadását segítsük. 
Az Aber R-25 készletéből egy réz antennát és a hozzá tar-
tozó bakot vettem még elő.

A Tamiya jó minőségű műanyag (darabos és szaka-
szos) lánctalpat mellékel. Hogy egyszerűsítsem a  festést, 
bluetac segítségével ideiglenesen rögzítettem a helyükre 
a görgőket, majd az útmutató szerint felhelyeztem és ös�-
szeragasztottam a lánctalpat. Kiválóan illeszkedik, és a ja-
vasolt darabszám is stimmel. Összeállítás után lecsúsz-
tattam a  meghajtógörgővel együtt a  lánctalpat és így, 
egyben festettem. Először páncélszürkével alapoztam, 
utána különböző barnás árnyalatokkal fújtam vékonyan 
át. A gumibetét nagyon sötét szürke színt kapott. Közben 
a görgők festésére is sort kerítettem. A négy gumi sár-
hányóból az egyiket kicsit megtéptem, de ha valamelyiket 
lehagyjuk, akkor is hiteles, mert a fotók tanúsága szerint 
több járműről leszakadt a használat során.

A festés és a  koptatás kapcsán fontos részlet, hogy 
a  test alumíniumötvözetből készült, míg a  torony acél-
ból. Elnézve az online és nyomtatott cikkeket a témában, 
az alumíniumos koptatáshoz a Sheridannél sokan ezüst-
festéket használnak alaprétegként, azonban a színes viet-
námi háborús fotókat megvizsgálva ez egyáltalán nem 
hiteles. A képeken a mélyebb kopások (amelyek nagy 
részét a  felületet végigszántó növényi ágak okoz-
hatták) alatti részek matt szürkék vagy zöldes
szürkék; fémes hatású, csillogó kopás nem is 
látható. Ráadásul egy vonatkozó fórumbe-
szélgetésben valaki közzétett egy fotót egy 
restaurálásra váró, lecsiszolt felületű példány-
ról: az alumínium ezen matt szürke volt, fé-
mes csillogás nélkül; kizárólag a külön rögzített 
és acélból készült kiegészítők (például emelő-
fülek) voltak fémes barna színűek. 

Mindezek fényében először maszkol-
tam az átlátszó alkatrészeket (a fény-

szórókat és a hullámterelő lemez ablakát), majd középszür-
kével alapoztam a testet, utána pedig a MiG Ammo 82-es 
(PSZH beltéri zöld) festékével nagyon halványan átfúj-
tam. Ezután következett a  MiG koptatófolyadéka, és er-
re jött a 81-es olajzöld szín (ami a Vietnámban is használt 
FS.24087-tel azonos). Homokszínnel világosítva ezt kicsit 
moduláltam. Utána jött a visszakoptatás: a felvizezett fe-
lületeken egy régi, keményszőrű ecsettel, illetve egy szó-
rópisztoly tisztításához javasolt kemény tűvel koptattam. 
Utóbbi különösen alkalmas volt arra, hogy az oldalakat vé-
gigkarcoló ágak hatását megjelenítsem. (21. ábra)

A tornyon és a görgőkön csak nagyon enyhén koptat-
tam fémes barnával, mivel a vietnámi fotókon nem látszik 
durva kopás, inkább a koszolódás érvényesül. Az emelőfü-
leknél, illetve a torony egyes részein némi rozsdaszínt vit-
tem fel. Fényes lakkréteg következett, majd a matricázás. 
A Tamiya-matricák viszonylag vastagok, szerencsére nincs 
belőlük sok. Újabb réteg fényes lakk után jött a filterezés, 
ehhez az Abteilung olajai közül fehér, sárga és sötétbarna 
színt vettem elő. A felhelyezett festékpöttyöket lefelé irá-
nyuló ecsetvonásokkal eldolgoztam a felületen. 

A vietnámi példányokra jellemző bőséges külső málha 
megjelenítéséhez kiegészítőkre lesz szükségünk, ugyanis 
a  Tamiya-készletben csak benzineskannákat és lőszeres 
ládákat kapunk. (Sajnos a  matricaívről lehagyták utób-
biak sárgabetűs feliratait. A  hiányt a  koreai Def-Model 
35002-es ívéről pótoltam.) A  cseh Plus Model 127. szá-
mú dobozából vettem elő műgyantából készült meleg
étel-tárolót, olajoskannát és hasonlókat, más maradék 
készletekből pedig ponyvát, vizeskannát, magnót és há-
tizsákot válogattam, illetve papír zsebkendőből takaró-
kat készítettem. Fontos, hogy a kívül rögzített lőszeres 
ládákat barnásabb és sötétebb, míg a  fényszóró védő-

ponyváját világosabb olajzölddel festettem, 

23. ÁBRA. A toronyra 
rögzített külső málha 
a Vietnámban használt 
példányokra különösen 
jellemző volt

22. ÁBRA. A makett 
felülnézetből. Jól 
láthatók a növényzetről 
letört ágak és levelek, 
illetve a különböző zöld 
árnyalatok, amelyek 
egyszínű járműmakett 
esetében sokat 
segítenek a felületek 
elkülönítésében
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mint a  járművet; ez hozzájárul ahhoz, hogy 
a makettre ránézve könnyebben elkülönülje-
nek a részletek. (22–23. ábra)

A toronygéppuska rögzítése gyá-
rilag csak előre irányozva lenne le-
hetséges; ez a gyártóra nézve szé-
gyen, ráadásul ilyesmit az  utóbbi 
időben más, amúgy szép kidolgo-
zású makettjükön is eljátszottak 
ahelyett, hogy némi pluszmunkával 
biztosították volna a  későbbi forgat-
hatóságot. A  rögzítőcsapok levágásá-
val a kívánt szög beállítható, de így is szá-
molnunk kell azzal, hogy a géppuska az építés 
után már nem lesz forgatható, hacsak nem old-
juk meg házilag. 

A koszolás előtt mindenképp érdemes a  színes 
vietnámi fotókat tanulmányozni. Sokan valószínű-
leg a  vöröses porhoz nyúlnának, pedig Vietnámban 
sem mindenütt ilyen a talaj. Nyugodtan használhatjuk hát 
a barnás vagy drapp színű pigmenteket, illetve enamel fes-
tékeket. Ugyanígy a koszolódás mértékében is nagy az el-
térés, de azt érdemes tudni, hogy a háború idején Dél-Vi-
etnám közúthálózatának nagy része nem volt lebetonozva, 
ahogy az  amerikai támaszpontok útjainak jelentős része 
sem, így a por és a sár állandóan jelen volt – terepen pe-
dig aztán pláne. Úgy döntöttem tehát, hogy egy alaposan 
kihasznált, alapvetően poros és enyhén sáros példányt ké-
szítek a szárazabb téli évszakból. 

A MiG 1750-es Dry Earth enameljéhez Europe Earth pig-
mentet kevertem (ezek „klasszikus” porszínűek, lásd a kér-
déses példányról készült 11. ábrát), majd enyhén higítot-
tam. Ezt többféle méretű ecsettel vittem fel, majd mostam 
vissza, figyelve a felületek lejtésére. A járművön megülő, il-
letve onnan lepergő por megjelenítésére nagyon jól hasz-
nálható, a textúrája ide illő, illetve a hosszabb száradási idő 
miatt van lehetőségünk formálni vagy kijavítani. A felve-
rődött, frissebb sarat ezzel szemben egy sötétebb, barnás 
enamel festékkel (MiG Accumulated Dust) imitáltam, amit 
egy közepes, szétálló szálú ecsetről, szórópisztollyal fújtam 
fel főleg elől és oldalt. Ezek után a Dry Earth színből még 
nagyon vékonyan, alacsony nyomás mellett felfújtam né-
hány halvány foltot, alapvetően a futómű környékére. Ez-
által érvényesül a járműre több rétegben lerakodó, jellegé-
ben is eltérő kosz. A kiömlött üzemanyag foltjaihoz a MiG 
Dark Streaking Grime festékét használtam. A kipufogó kör-
nyékére enyhén világosított feketével fújtam fel a lerakó-
dott kormot. 

Még egy részlettel lehet hitelesebbé tenni a terepet járó, 
sokszor a bozóton átkelő harcjármű makettjének megjele-
nését: a növényzetről letört, lepergett levelekkel és ágak-
kal. A MiG 8408. és 8409. készletéből friss, illetve elszáradt 
trópusi leveleket vettem elő. Előbbieket főleg elöl, utób-
biakat inkább a  hátsó fertályon rögzítettem higított fa-
ragasztóval. Az ágak egy valódi bokorról származnak. (22. 
ábra) Legvégül felragasztottam az antennát és vékonyan 
lakkoztam az egész járművet a Mr. Hobby Matt Finishing 
Spray-jével. Egyes részek, pl. a fényszóró védőhuzata vagy 
a málha egyes elemei ultramatt lakkozást kaptak. 

A dobozban két és fél figurát ta-
lálunk, amelyek felhasználásán érdemes elgon-

dolkodni. A Tamiya az utóbbi években egyre szebb alako-
kat gyárt, amelyeknél az arcok, a ruha redőzete és részletei 
egyre élethűbbek (ennek a bontást is alárendelik), a pózok 
pedig természetesek. A készletből végül a vezetőt és a ki-
ülő töltőt használtam, melléjük egy máshonnan maradt 
műgyanta parancsnoki alak került. Festés és porozás után 
a ruházatot a MiG Ammo ultramatt lakkjával kezeltem, míg 
a sisakoknál és a műszálas védőmellényeknél az anyagok 
ismeretében meghagytam egy enyhe fényes hatást. A si-
sakmikrofonok drótból készültek. 

Alapot is készítettem a maketthez. A Buco Model Base 
22 × 17 cm-es befoglaló méretű műanyag keretét használ-
tam, amely kiemelhető, 20 × 15 cm-es műanyaglappal ké-
szül. Összeállítottam Photoshopban egy kollázst, amely 
a jármű adatait, a 11. ábrán látható fotót, illetve az említett 
alakulatok felvarróit tartalmazza, a  hátteret pedig a  Vi-
etnámban használt Mitchell-mintás sisakhuzat álcája ad-
ja. Ezt egy fotóboltban habkartonra kasíroztattam, majd 
a keretbe került. (24. ábra) A makettet szilárdan, de leve-
hető jelleggel akartam rögzíteni, ezért a mágneses megol-
dást választottam.

A Tamiya új Sheridanje kimondottan ajánlott a vietnámi 
témában gondolkodó harcjármű-makettezők számára, és aki 
nem elégszik meg a részletességével, az talál hozzá kiegé-
szítőket a piacon, de a Rye Field Model termékén is elgon-
dolkozhat. Utóbbi magasabb alkatrészszám (köztük számos 
réz darab) mellett tartalmazza a páncéltest különböző pót-
páncélzatait, és a valamivel bőségesebb málha mellett az M2 
géppuskára erősített csillagfényerősítéses optikai irányzé-
kot, illetve kétféle ikergéppuskát. A  szakirodalomból ajánl-
hatom az  AK Interactive American Armor in Vietnam című 
kötetét (ez a bőséges képanyag mellett szervezeti, ill. harcá-
szati részleteket és számos festési profilt közöl), részletfotók 
terén Chris Hughes M551 Sheridan Walk Around című kötetét 
a Squadrontól, illetve makettező oldalról a szintén AK-féle US 
Armor in Vietnam-ot, továbbá az Abrams Squad 10. számú te-
matikus kötetét (Modelling The M551 Sheridan). � •

A makett a 2026-os XXXIV. Szolnoki Országos Makettkiállítás 
és Versenyen harcjármű 1/48 és nagyobb kategóriában ezüst
érmet kapott.

24. ÁBRA. 
A makett 
az alapon
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Három szerző szakmaszeretetének tanúbi-
zonysága ez a kötet, amely másfél évtizedes 
gyűjtő-értékelő-elemző műhelymunka eredmé-
nyeként született meg. 

Kell-e külön ajánlás ahhoz a könyvhöz, amely-
nek előszavához az egykori ízig-vérig harckocsizó 
Lőrincz Kálmán ny. vezérezredes, bevezetőjéhez a 
volt T–72-es dandár parancsnoka, Szollár János ny. 
alezredes, míg utószavához a csapatéletét ezen a típu-
son teljesített Márkus Ferenc ezredes adta a nevét? És ha 
ez netán kevés lenne, akkor jelentős érvként hozható fel 
a könyv Végjegyzetek című része, amely 1339 
hivatkozást tartalmaz.

A halvány mattzöld borító nem hivalkodó, 
ám grafikájával mégis megragadja az olvasó 
tekintetét: Magyarország kirajzolódó sziluett-
jéből ugyanis egy T–72-es harckocsi tör elő. A 
szerzők nevei, Ocskay István, Pánczél Mátyás 
és Rejtő István a borító jobb felső sarkában – az 
előre törő harckocsi látványa miatt –, kevésbé 
hangsúlyosan lettek elhelyezve.

A könyv a 41,5 tonnás T–72-es magyaror-
szági történetét egy 1,75 kg súlyú kiadványba 
koncentrálja, és négy fő részre oszlik. Az első 
rész címe A T–72 harckocsi összefoglaló típustör-
ténete a T–72M1 (T–72A) altípusig, amit Pánczél Mátyás jegyez. 
Róla elmondható, hogy a páncélos szakterület megszállott, sza-
kavatott ismerője és kutatója, aki már másfél évtizede is céltu-
datosan, ennek a kiadványnak alárendelten kutatta a témát és 
gyűjtötte annak darabkáit. Ezek álltak most össze egy egésszé és 
öltenek testet az I., majd a II. kötetben. Ebben a részben a szerző 
63 oldalon követi nyomon a szovjet T-sorozatú harckocsik II. világháború utáni 
fejlődését, érintve a harckocsigyártás kutatóintézeteit és ipari komplexumait, 
azok együttműködését és versengését, a bennük folyó kutatás-fejlesztést, illetve 
a politikai döntések rájuk gyakorolt – a megkezdett fejlesztéseket hol támoga-
tó, hol visszavető – hatásait. E rész szakmai értékét növeli, hogy a harckocsit 
komplex egészként kezelve nyomon követi a konstrukció fejlesztésének szinte 
valamennyi részterületét: a páncélzat, a páncéltest és a torony, a fegyverzet és a 
lőszerek, a nappali, valamint az éjszakai figyelőműszerek és célzóberendezések 
fejlesztését, azok fejlődését. A fejezet végén összevetés olvasható a magyar had-
erőben rendszeresített T–72 és egyes korabeli nyugati harckocsik között.

A második rész címe A Magyar Néphadsereg páncélozott harcjárműveinek ös�-
szefoglaló története 1986-ig. Ezt a 2025. évben hadtudományból doktori címet 
szerzett dr. Ocskay István ezredes jegyzi. Az édesapja – id. Ocskay István ny. 
ezredes – nyomvonalán haladó szerző áttekintést ad a páncélos haditechnikai 
eszközök fajtáiról, azok mennyiségéről és mindezt hat szakaszra (1958–1960, 
1961–1965; 1966–1970; 1971–1975; 1976–1980; 1981–1986) bontva. A kimutatá-
sokban megtalálható mindazon típus, amely a csapatoknál előfordult, és ame-
lyet esetleg egy-egy olvasó a beosztása szerint használt, parancsnokolt vagy a 

felkészítését (javítását) végezte. A kimutatásokban szerepelnek 
hazai és külföldi gyártású kerekes és lánctalpas harcjárművek, 

harckocsik, bázisjárműveik révén fegyvernemi eszközök, 
légvédelmirakéta-rendszerek elemei, önjáró tüzéreszkö-

zök, műszaki szaktechnika és az ezekhez rendszeresített 
mentő-vontató szaktechnikai eszközök. A fejezetet egy 

grafikon zárja, amelyen nyomon követhető kilenc harc-
kocsitípus mennyiségi változása 1957 és 1986 között, és 

a részgrafikonok összesítő görbéje. 
A harmadik egységet ugyancsak Pánczél Mátyás 

készítette, címe A T–72 harckocsi hazai rendszeresí-
tésének és kooperációs gyártásának története. E 

rész a beszerzések előkészítésének politikai 
és gazdasági aspektusait, ipari és kereske-
delmi területeit, illetve a típusátképzést járja 
körül, amelyre a parancsnoki csoport eseté-
ben a Moszkva melletti Szenyezs-tó mellett, 
a Vüsztrel bázison, míg a technikusi csoport 
esetében a moszkvai Malinovszkij Páncélos 
Akadémián került sor. Érinti a Varsói Szer-
ződés tagállamai közötti hadiipari együtt-
működést, benne az MN Gödöllői Gépgyár 
szerepével.

A könyvet záró rész címe a T–72 harckocsik 
a Magyar Haderőben. Szerzője Rejtő István, aki 

180 oldalon dolgozta fel mind a 138 db harckocsinak a nép-
hadseregben, később a honvédségben megtett életútját. Csak 
ő a megmondhatója, hány órát fordított rá, hány törzskönyvet, 
hány besorolási és átadás-átvételi parancsot, hány mozgásbi-
zonylatot vett kézbe és dolgozott fel. Állhatatos és aprólékos 
munkájáért a szerzőt mindenképpen elismerés illeti. 

A könyv gazdagon illusztrált: mintegy 300 fotó található benne (egyharmada 
fekete-fehér, a többi színes). A képanyag kiváló minőségű, még a régebbi fotók 
is. A típustörténet képi bemutatása alapján is érezhető az az alaposság, amit a 
szerzők ebbe a könyvbe belefektettek. És az is biztos, hogy az olvasók egy részét 
elárasztják majd az emlékek. Nekik jóleső lesz felidézni ezeket, ahogy még fia-
tal tiszt, tiszthelyettes (altiszt), netán sorállományú korukból egyéni élmények, 
sztorik, büszkén megélt sikerek és elszenvedett kudarcok sejlenek fel.

Összegezve a kiadvány jó szívvel ajánlható minden érdeklődő számára, ért-
ve ezalatt a harckocsi fegyvernemért rajongók táborát, a T–72-esen bármilyen 
minőségben szolgálókat, de azokat is, akik a szakági tiszt- vagy tiszthelyettes-
képzésben a típus oktatásáért, a csapatoknál pedig a technikai hadrafoghatóság 
biztosításáért viseltek felelősséget.
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