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AZ INCOTERMS ELMELETI HATTEREROL ES A 2020-BAN BEVEZETESRE
KERULO VALTOZASOKROL?

VIGH LASZLO PhD, féiskolai tanar
Edutus Egyetem

Absztrakt

A vilagkereskedelmet meghatarozzak azok a szokvanyok, melyeket mar tobb évszazada alkalmaznak
az aruk eladoéi és vevdi. A modern korban a Nemzetkozi Kereskedelmi Kamara vallalat magéra azt a
feladatot, hogy hozza igazitja ezek tartalmat a valtozo technikai lehetéségekhez. Napjainkban a 2010-
es INCOTERMS-t alkalmazzdk a vallalatok, azonban megérett az id6 arra, hogy ismét az 1j
lehetoségeket és szokasokat figyelembe vevé modon pontositsak a paritasok tartalmat. Az
INCOTERMS2020-ban az allami eldirasok és a szakma igénye mellett megjelennek az informacios
tarsadalom kapcsan kialakult problémak is.

Abstract

The world trade is determined by the habits that sellers and buyers of goods have been using for
centuries. In the modern age, the International Chamber of Commerce has the task of adapting their
content to the changing technical possibilities. Nowadays, INCOTERMS 2010 is being used by
companies, but it is time to refine the content of parities again, taking into account new opportunities
and habits. The INCOTERMS2020, in addition to state regulations and the demands of the profession,
also answers problems with the information society.

XXX

Az INCOTERMS

Az INCOTERMS (International Commercial Terms) tobb évszazada kialakult szokvanyok
gyljteménye. Eredete nagyban kotddik a tengeri kereskedelem ndvekedéséhez €s a modern
aruforgalom kialakuldsdhoz, ezért a 19. szdzadot tekintjiik az elterjedés iddszakanak. Az
INCOTERMS-ben leirt elemek az adés-vételi szerz6dés fuvarparitisanak feltételeire
vonatkoznak. Abban segitenek, hogy a szerz6dd feleknek ne kelljen hosszan megfogalmazni
azt, miképpen keriil sor az aruk fizikai atadasara, illetve, hogy a szallitds soran mikor szlinik

meg az exportér feleléssége a fuvarozds kockdzatai kapcsén (és valik az importdér

8 A cikk az EFOP 3.5.1. palyazat tananyagfejlesztésének felhasznalasaval késziilt!
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felelosségéveé). Ennek kovetkeztében leegyszertisodik a szerzodéskotés, gyorsabba valnak az

tizleti targyalasok, igy az id6t megtakaritva olcsébba valnak a termékek.

A fuvarparitas az a foldrajzi pont, ameddig egy aru szallitdsdval kapcsolatos koltségek és
kockazatok az eladot terhelik és ahol ezek a koltségek és kockéazatok atszallnak a vevore.
Lényeges, hogy minden esetben pontos opcioval adjuk meg ezt a helyet. Vagy GPS

koordinatakat alkalmazva, vagy preciz cimzést hasznélva.

Abban az esetben, ha az exportér és az importdr megallapodik az adott INCOTERMS
klauzulaban, egyrészt azt kell leirniuk, hogy erre hivatkoznak, masrészt azt is, hogy melyik
atiratra. (Példaul az INCOTERMS1990 szerint, vagy az INCOTERMS2010 szerint.)
Mindemellett az is lehetséges, hogy az egyes klauzuldkat nem teljes egészében veszik
figyelembe a szerz6do felek, hanem egyszerlien egy mondattal méddositjak annak tartalmat.

(Példéul a paritas ugyan FOB, de az elado fizeti a tengeri biztositést.)

Az INCOTERMS legutobbi modositasa 2011-ben Iépett hatalyba, de 2020-t6l Ujabb
atalakitasok kovetkeznek. Mindez azért torténik, mert a Nemzetkozi Kereskedelmi Kamara
folyamatosan figyelemmel kiséri az allamkozi kereskedelem folyamatait és feldolgozza a

tagok véleményét, problémait.

Maga az ICC 1936-ban bocsatotta ki eldszor a szokvanyt, majd a masodik vilaghdboru utdn
ujraindult és modernizal6dé kereskedelem nyoman 1953-ban moédositotta a klauzuladkat. Ezt
kovetden 1967-ben alakitottdk at a zaradékok rendszerét. Az egyre nagyobb volumenii
arumozgas hatasara 1980-ban jelentds modositast hajtottak végre, és innentdl kezdve minden
évtized elején ki igazitottak a klauzulak tartalmat. Az 1990-es valtozat utan a 2000-es, majd

legutobb a 2010-es kovetkezett.

Az INCOTERMS szokvanyok mindegyikének van egy rovid elnevezése, ami arra utal, milyen
koriilmények kozott fogja a vevé megkapni a szallitmanyt az exportdrtdl. Annak érdekében,
hogy ezt az elnevezést ne kelljen a szerzddésekbe (esetleg pontatlanul leforditva) hasznalni,

mindegyiket egy 3 betlis roviditéssel jelolik.

Akkor jarunk el helyesen, ha az ligylet kotéskor ezt a betliszot €s a foldrajzi helyet egylittesen

irjuk le. Ez adja meg ugyanis a szokvany szerint a paritast.

Az INCOTERMS zaradékok sok szempont szerint csoportosithatok. A koltség és kockazat
atszallasanak foldrajzi helye lehet azonos és kiillonb6zd. Ez alapjan kiilonboztetjiik meg az
egypontos zaradékot, ahol a koltség €s kockdzat atszallas helye azonos foldrajzi pont. Ezzel

szemben a kétpontos zaradékok esetében a két hely kiilonb6z6 foldrajzi pont. Ilyenkor az
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exportdr sokkal hosszabb szakaszon finanszirozza a szallitas koltségét, mint hogy vallalja az
aru ¢épségének megdrzését. Mig az importdrnek joval hamarabb kell a kockazatokkal

szembenéznie, minthogy a fuvardijat magéra kell vallalnia.

A fuvarozasi modokat tekintve is két nagy csoportja a van a szokvanyoknak. A kisebbik
osztalyba azok tartoznak, amelyek csak tengeri fuvarozas esetén alkalmazhatok, mig a
tobbség multimodalisnak szamit. Ez utobbi annyit jelent, hogy akér kozuti, akar vasuti, akar
légi aruszallitasnal alkalmazhatok. Ugyanakkor tengeri fuvarozasnal is alkalmazhatok

lennének, de mivel arra kimondottan vannak zaradékok, ezért ott nem hasznaljak oket.

Sokkal tobb szekciora bonthatok a klauzuldk az alapjan, hogy az eladd és a vevo
kotelezettsége miképpen alakul az 4rudtadasat, szallitasat, illetve kockazatviselését tekintve.
,Induld” zaradék esetében az exportér még csak nem is biztos, hogy tud arr6l, nemzetkozi
jellegli iigyletre kertil sor. Szdmara ugyanolyan az értékesités, mintha belfoldi vevdje lenne.
Eppen ezért sem a fuvarozas megszervezésében, sem a sziikséges okmanyok beszerzésében,
sem az aruszallitds biztonsdganak szavatolasaban nem vesz részt. Még a rakodast sem O
szervezi meg, vagy hajtja végre. Csupan arra vallal kotelezettséget, hogy az arut szallitasra
készen becsomagolja, azaz biztositja a kiils§ csomagolast, ami lehetdvé teszi a
fuvareszkozben vald arutovabbitast. Ezt a feladatot sem kell azonban ellatnia, ha az arut
felakasztva, tartalykocsiban, vagy omlesztve szallitjak. Ilyenkor ugyanis nincs csomagolas.

Az indul6 zaradék mindig E betiivel kezddodik.

Ha az INCOTERMS klauzula a ,,f6 fuvarozas nincs fizetve” csoportba tartozik, akkor az
eladd biztosan felhelyezi az 4arut az elsé fuvareszkdzre és nagyon gyakran meg is
finanszirozza a szallitast egy rovidebb szakaszon, de semmiképp sem a lényegi tvonalon.
Amig az exportdr koltségére zajlik az aruszallitas, addig teljes felelosséggel tartozik az aruért.
fgy ha az esetlegesen megsériil, nem teljesiti a szerzédésben foglalt kételezettségét, nem tudja

az eladott portékat vevdjének atadni.

Az importdérok ennek a szokvanynak az esetében kotelesek akar az elsd, vagy a masodik
fuvareszkozrdl gondoskodni, az arra vonatkozo informaciokat (példaul, mikor rakodhato, mi a
rendszama, stb.) az eladd tudtira hozni. Természetesen, amikor megérkezik az aru az adott
foldrajzi pontra ott kotelesek azt atvenni és onnantdl kezdve gondoskodni a fuvardij
kifizetésérél és az aru biztonsdgos szallitasarol. Az ilyen zaradékok mindig F betlivel

kezdoOnek.
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Ha a kereskeddk a ,,f6 fuvarozés fizetve” paritasok egyikében allapodnak meg, akkor az
exportdr, sokkal tobb feladattal rendelkezik, mint a kordbbiakban. Tulajdonképpen dontd
részben finanszirozni fogja a szallitas dijat és neki kell a legjelentésebb szakaszokon (az
oceanon, a légtérben, kontinensek kozott vasiiton) megszervezni a fuvarozast. Az exportornek
kell lefoglalni a sziikséges hajotereket, megallapodni a légitarsasaggal és megszervezni
ezekbe a (alapesetben legalabb masodik) fuvar eszkdzokbe a rakodast. Ez természetesen plusz

kockézatokat is jelenthet.

Nagyon fontos megjegyezni, hogy ez a klauzula csoport a kétpontos tipustiak kozé tartozik,
mert bar a szallitasi utvonal jelentds részén magara vallalja az elad6 a fuvardijat, a kockazatok
sokkal hamarabb atkeriilnek az import6rokhdz. Ennek kovetkeztében, ha az aru megsériil, a
vevonek akkor is meg kell fizetnie az ellenértéket, mivel a védelem nem feladata az
exportdrnek. A vevd szdmara azért nagyon kedvezOk ezek a szokvanyok, mert ilyenkor
jelentésebb nemzetkodzi aruszallitdsi ismeret és gyakorlat nélkiil is tudnak kiilfoldrél arut
beszerezni ¢és nem kell foglalkozni a bonyolultnak tiné logisztikai feladatok
megszervezésével. Ugyanakkor pont emiatt az ilyen termékek ara joval magasabb, mintha ,,F”
klauzulads vasarlast hajtottak volna végre. A kétpontos, vagyis a fuvardijat az exportdr altal

dontd részben kifizetett zaradékok mindig ,,C” betiivel kezdddnek.

Ebben a felosztasban az utolsé tipust az ,érkez0” paritdsok jelentik. Ha ezek koziil
valasztanak a szerz6do felek, akkor az exportdr sokkal nagyobb terheket vallal magara, mint
barmely mas klauzula csoportnal. Nemcsak elviszi az arut az importér orszdgaba, hanem a
vevohoz nagyon kozel, akar annak sajat udvarara fuvarozza azokat. Az is eléfordulhat, hogy a
vamkezelést is magara vallalja, és a vam 0sszegét meg is fizeti. [lyenkor az exportdr jol ismeri
a vevo orszaganak adottsagait, az ottani logisztikai kozpontokat €s azok gyakorlatat. S bar az
importdr szamara ezek a legkedvezdbb megoldasok a munkaszervezés tekintetében,

természetesen sokkal magasabb 4ron kaphatja meg a termékeket.

Korabbi évtizedek szokvanyai

Az elmult évtizedekben a zaradékok jelentdsen valtoztak tartalmilag. Ma mar nagyon sok
korabban hasznalatos paritas nem szerepel a kereskeddk szotaraban. Ezek leginkdbb azért
szlintek meg, mert megvaltoztak a szallitdsi koriilmények, korszerlisddtek a fuvareszkozok,
atalakultak az informacidatadds modjai. Ezért csak roviden emlékeztetiink ezekre a

szokvanyokra, mieldtt részletesen kifejtenénk a ma hasznalatosakat.
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A Delivered Costs Paid, roviditve DCP egy olyan érkezési paritas volt, amikor az exportér a
fuvardijat és a szallitast a megnevezett rendeltetési helyig megfizette. A szallitas teljes
tavolsadgaban viselte az arura vonatkozé kockazatokat is. Az 1990-es modositas szilintette meg.
A Free on Rail, vagyis FOR jelentése az volt, hogy az exportdr koltségmentesen vasuti
vagonba helyezte az arut az indulasi helyen. A ’testvére’ a Free on Truck volt (FOT), ahol
ugyanezt a kotelezettséget kellett vallalnia az eladonak, de kamionba kellett rakatni a

termékeket. Mindkett6 az 1990-es modositassal olvadt az FCA paritasba.

A Free on board Airport (FOA) paritas tartalmilag megegyezett a tengeri FOB zaradékkal, de

ebben az esetben 1égi jarmiibe kellett a rakodast megszerveznie az exportérnek. Ez a klauzula

is az FCA-ba olvadt be 1990-ben.

Az FRC, FRee Carrier, magyarul koltségmentesen a fuvarozonak a megnevezett helyen, azt
szolgélta, hogy az arut ne a hajo oldala mellé szallittassa az exportdr,hanem valamilyen parton
levé fogadoallomasra. Legtobbszor ez egy konténer terminal volt. Ez a zaradék is 1990-ben

szlint meg.

Az Ex Ship zaradék (EXS) tartalma szerint a hajordl a megnevezett rendeltetési kikdtoben

kellett atadni az 4rut, a kirakasi koltség azonban nem terhelte az eladot.

Az EXQ rovidités az Ex Quay—-bdl eredt és azt fejezte ki, hogy az exportdr az arut a rakparton

adta at a vevonek igy, hogy a vamot megfizette.

A DAF zaradékot, ami a Delivered At Frontier-t roviditi a 2010-es mddositas sziintette meg.
Tartalma szerint az elado kotelessége volt az, hogy az arut sajat koltségére és kockazatara a
szerzOdésben megjeldlt hatarig eljuttassa és a vamhatar el6tt a vevo rendelkezésére bocsdjtsa.
A vammal kapcsolatos koltségek a vevot terhelték. Ennél a klauzuldnal jelentdsége van, hogy
az exportdr koteles atadni a vevOnek azokat a dokumentumokat, amelyekkel 6 atveheti az arut
a hataron. A koltség és kockazat eladordl a vevore torténd atszallas helye a megnevezett hatar

exportdri oldala.

A Delivered Ex Ship zarad¢k (DES) egy kordbban hasznalt (EXS) mddositasa volt, majd a
2010-es szokvanygyiijtemény teljesen megsziintette. Tartalma arra kotelezte az exportdrt,
hogy az arut sajat koltségére és kockdzatara az érkezési kikotdbe juttassa el és a hajo
fedélzetén a vevd rendelkezésére bocsdjtsa. A kirakodds koltsége és kockazata a vevot

terhelte.
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A DEQ paritas is 2010-ben sziint meg, a Delivered Ex Quay kifejezést roviditette. Az
eladonak kotelessége volt az arut sajat koltségére és kockazatara az érkezési kikotobe
eljuttatni és a kikotd rakpartjdn a vevd rendelkezésére bocsatani. A rakpartra rakodésig az
Osszes koltséget €s kockazatot az exportdr viselte. A vamkezeléssel kapcsolatos koltségek és

terhek az importdrt terhelték.

A Delivered Duty Unpaid zaradék jelentése: leszallitva vamfizetés nélkiil. A DDU roviditést
paritas esetében az exportér koteles az arut sajat koltségére és kockazatara a szerzdédésben
megjelolt rendeltetési helyre eljuttatni. A vam kivételével minden koltséget és kockézatot

koteles viselni. Ezt is a 2010-es szokvanygytijtemény torolte el.

A 2010-es szokvany klauzulai

Napjainkban a 2010-ben megjelent szokvanygylijtemény alkalmazasa a leggyakoribb. Ebben
tizenegy olyan zaradék van, melyek haszndlatir6l azt gondoltdk a megjelenésiikkor, hogy a
leginkabb eldsegitik a nemzetkdzi kereskedelem gyakorldsidt. Mint az el6z0 szakaszban
olvashatd, sok korabban megszokott zaradékot tordltek és ez jelentOsen atalakitotta a
gondolkodasmodot is a szokvany értelmezését tekintve. Az egyes klauzulak jellemzése is

pontosabba valt, igy a kereskedk konnyebben tudjak értelmezni azokat.

Az induld paritasokat tekintve az INCOTERMS2010 egyet alkalmaz, ez az EX Works.
Roviditett jele: EXW. Magyarul ugy értelmezziik az elnevezést, hogy az adott foldrajzi pont

az exportdr telephelye, ahol az arut gyartotta, vagy raktarozza.

Ez egy egypontos ¢és multimodalis klauzula, vagyis mindenfajta szallitoeszkdznél
alkalmazhatd, ugyanakkor ,kontinentalis”-nak is tekintjiik. Ez azt jelenti, hogy az arukat
altalaban a szarazfoldon allitjdk eld és onnan inditjdk a kiilfoldi vevOk felé. Kordbban
felvetddott, hogy az oceanokon is elképzelhetd termékek eldallitasa (példaul kdolaj, vagy
tengeri halak) és emiatt sziikségessé valhat egy ilyen indul6 klauzula megalkotasa is. Abbol
kiindulva azonban, hogy az ilyen arucikkek minimalis mennyiségben keletkeznek, illetve
nagyon kiilondsnek szdmitana, ha a vevOnek az Oceanra kellene mennie a megvasarolt

portekaért, egyeldre erre nincs sziikség.

A szokvany tartalmat tekintve egyértelmii, hogy a koltség és a kockéazatatszallas foldrajzi
pontja az elado telephelye. Azaz az exportdr nem visel semmiféle szallitasi koltséget és még
annak a kockazatat sem vallalja, hogy részt vegyen az aru berakodasédban. Ennek nyomén az

aru fuvarozasaval, az okmanyok beszerzésével kapcsolatos valamennyi koltséget a vevo viseli
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¢s valamennyi kockazat a vevot terheli. Ezért az importérnek igen bonyolult feladata
keletkezik. El kell utaznia (vagy egy iigynokot kell megbiznia, kiilon jutalék mellett) a
gyartbhoz, és ott megszervezni egy kamiont, egy vasuti kocsit, vagy barmilyen mas
fuvareszkozt. Ezt kovetden a rakodashoz gépeket és munkasokat kell bérelnie és még a
nemzetkozi tligylethez sziikséges okmanyok beszerzését is meg kell szerveznie. Mindezek

kovetkeztében az egymastol tavol levo lizletfeleknek nem ajanlatos ezt a zdradékot valasztani.

Alkalmazéasara akkor kényszeriil a vevd, ha az eladd nem hajlandd6 semmilyen
kiilkereskedelmi jellegii tevékenységre (vagy nem képes ra), de az importérnek 1étfontossagu

az adott aru beszerzése.

Az importér helyzetét az is neheziti, hogy nem kotelezheti az eladot arra, hogy az
exportvamkezelést bonyolitsa le, vagy készitse eld. Igy az idSteher mellett, a pénziigyi
vonzatokat is viselnie kell. Cserében viszont nagyon alacsony aron tudja megvésarolni a
portékat, hiszen az exportdrnek a gyartasi koltségen feliil semmilyen réaforditdsa nem

keletkezik.

A ,,f6 fuvarozas nincs fizetve” tipusok koziil a legegyszeriibb az eladd szamdara a Free
CArrier, az FCA. Magyarul ezt a klauzulat Ggy értelmezziik, hogy az elsé (vagy a f6)
fuvarozonak kell atadnia az exportérnek az arut, a megnevezett helyen. Ez a zaradék is egy

pontos, €s a szarazfoldon alkalmazhato.

A koltség €s a kockazatmegosztas foldrajzi helye a megnevezett indulasi pontban van. Ott az
eladonak a vevd altal megnevezett fuvarozonak kell atadnia az arut. Az atadas alatt azt értjiik,
hogy az éarut berakjak az importdr altal megjelolt fuvareszkézbe. Mindebbdl latszik, hogy az
EXW-hoz képest nincs sokkal tobb fizikai feladata az eladonak, azaz csak a rakodas koltségeit
¢s kockazatat kell pluszban vallalnia. Ugyanakkor az exportvamkezelés, a kivitelhez
sziikséges egyéb okmanyok beszerzése is az ¢ dolga. A vevd szdmara ugyanugy kotelesség
fuvareszkozrél gondoskodni, és eljuttatni azt az adott rakodasi pontra, de nem neki kell
megszervezni az aru fizikai mozgatasat. Ugyanakkor a szerzddés megkotése utan is
kapcsolatban kell lennie az exportdrrel, hiszen értesitenie kell, mikor érkezik a fuvareszkoz,

mi annak a rendszama, stb.

Kiilon kiemelendd, hogy légi fuvarozasnal gyakran a repiil6teret jelolik ki atadasi pontként
FCA paritasnal. Ebben az esetben az drueldkészités nemcsak a gyarudvari mozgatasbol all,

hanem a repiilétérre kell eljuttatni az arut az eladonak és gondoskodnia kell a berakas
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megszervezeésérol is. Az importdr ugyanis a fuvarozasi koltségeket és kockazatokat csak

onnantol viseli, hogy a termék bekertiilt az elsé (vagy a f0) szallitasi eszkdzbe.

Ha az arut tengeren fogjak szallitani, akkor a felek megegyezhetnek abban is, hogy a
terméket az induldsi kikdtodben veszi at az importdr. Ez a klauzula a Free Alongside Ship,
roviditve FAS. Tartalma nagyban hasonlit az FCA-ra, csak érzékelni lehet, hogy itt a 0

fuvarozasi Gitvonal tengeri lesz és nem (biztos, hogy) szarazfoldi.

A zéaradék magyar jelentése szerint a hajo oldaldhoz, a megjelolt elhajézasi kikotdben kell az

exportérnek az arut szallitania.

Ez is egy egypontos klauzula, ami atmenetet képez a szarazfoldi és a tengeriek kozott. Az
eladd a becsomagolt terméket az importdr altal megjeldlt hajé oldala mellé koteles a rakparton
elhelyezni, abban az id6szakban, amit a vasarld6 megjeldlt. Ha az arut vizi uton szallitjak az
elhajozasi kikotdbe, hogy ott kozvetleniil atrakjak a folyami hajordl a tengerire, akkor a

barkanak kell a tengerjard mellé usznia és dokkolnia.

Az eladdnak kotelezettsége az arut sajat koltségére és kockdzatara eljuttatni az elhajézasi
kikotobe és a vevot értesiteni arrdl, hogy ez megtortént. Az értesitésben szerepelnie kell a

kikotdi okméanyoknak is, amelyekkel igazolja, hogy teljesitett.

Az importér szamara lényegi feladat, hogy gondoskodjon szallitbhajorol és ott béreljen

rakteret, az erre vonatkoz6 informacidkat pedig ossza meg az eladdval.

A vevo visel minden koltséget és kockazatot attol kezdve, hogy az arut a hajo oldala mell¢
szallitottak, ezért fontos szdmara az is, hogy melyik kikotében torténik az aru atadasa. Mivel
ennél a zaradéknal egyértelmii, hogy az aru elhagyja az orszagot, export vamkezelési

kotelezettsége az eladonak van.

Az eladok azért tartjak eldnydsnek ezt a megoldast, mert nem kell viselniiik a kikotoi rakodas
koltségeit és kockazatait. Nem sziikséges, hogy a kikotd belsd szablyaiban elmélyedjenek, és
esetlegesen valutaban fizessenek valamilyen szolgéltatasért, hiszen a szarazfoldi fuvarozast

sajat pénzével is kiegyenlitheti.

A vev0 szdmara viszont az jelenthet elényt, hogy az eladd nem szerez tudomast sem a
rendeltetési kikotérol, sem a cimzett kilétérdl. Azaz reexport esetén megjeldlhetd masik hajo
oldala is rakodasi helyként, s6t még az is el6fordulhat, hogy a kik6tébdl nem hajon viszik

tovabb az arut. Ha a vevo ragaszkodik ehhez a szokvanyhoz és nem akarja, hogy az exportdr
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tovabbi (akarcsak kikotdi) szolgaltatasokat nyujtson, nagyon valoszinii, hogy ilyen helyzetrol

van sz0.

Napjainkban az FAS paritds nagyon ritkdnak szamit, egyrészt mert hasonlit az FCA-ra,
masrészt a vevotdl megkoveteli azt, hogy az indulési orszag kikotdjében cselekedjen az aruja

érdekében. Ezért pedig valdsziniileg vagy ligynokat kell fizetni, vagy oda kell utazni.

Az importOr szamara tovabbi kockazatként jelentkezik az is, hogy a rakparton hagyott aru
(amit akar napokig még nem raknak a hajoba) megsériilhet, karosodhat és ezeknek a

kockéazatat viselnie kell.

Egyértelmiien tengeri szallitasrol van sz6 akkor, ha a felek a Free On Board réviditve FOB
zaradékban egyeznek meg. Magyar jelentése szerint Ugy értelmezziik, hogy az elhajozasi

kikotoben az arut az exportdrnek a hajoba kell rakatnia.

Ennél az egypontos szokvanynal az eladd koteles az arut sajat koltségére és kockazatara
berakatni abba a hajoba, melyet a vevd megjeldlt. Konkrétan ez a tevékenység azt takarja,

hogy a hajotérbe kell berakatni a terméket.

Lényeges kérdés, hogy mit tekintenek konkrétan “fedélzetre atrakodottnak”. Az
INCOTERMS2010-es modositsa azt javasolta, hogy a felek ezt rogzitsék a szerzddésben. A
korabbi valtozatok azt tartalmaztak, hogy az elad6 a kockazatot csak addig viseli, amig az aru
at nem haladt a hajo korlatja felett. Ez a szabaly abban az idoben, amikor a szokvany
keletkezett nagyon egyértelmi volt, hiszen a FOB paritas jelenleg a legrégebben alkalmazott,
mar a 18. szdzadban is hasznaltdk. Akkoriban a ladakat, vagy a hordokat, ha beraktak vagy
begorditették a hajokba, atszallt a kockazat a vevére. Napjainkban viszont leginkabb darukkal
rakjak a tengerjarokat, sok esetben konténereket. Ennek nyoman, ha rakodas kézben elszakad
a daru kotele nem egyértelmii, hogy az eladé teljesitett-e vagy sem, illetve, hogy mi torténik
akkor, ha a lezuhan6 aru beleesik a hajoba. Eppen ezért kell az eladonak és az importérnek
megallapodni abban, mikor tekintendé a rakomany berakottnak, fliggden a szallitoeszkoz és
az aru tipusatol. Ha ezt nem teszik meg, akkor a 2010-es INCOTERMS-nél is a hajokorlat

folotti athaladast kell tekinteni az exportdr feladatanak.

A klauzula esetében lényeges momentum az is, hogy a vevd altal kijelolt hajora kell
megszerveznie az eladonak a rakodast, azaz elvart kozottik a megfeleld6 kommunikacio.
Eppen ezért a szokvany azt irja eld, hogy a vevé koteles sajat koltségére hajot bérelni, vagy

hajotérrél gondoskodni, és az ezzel kapcsolatos adatokrol az eladot értesiteni.

59



Amennyiben megtortént a rakodas ezt tiszta okmannyal (bill of ladinggel) kell az exportérnek
igazolnia. A ,tiszta” kifejezés arra utal, hogy az okméanyon nem lehetnek negativ
megjegyzések az aru csomagolasat illetden, vagy barmilyen mas kommentar, ami az aru

sériilésére utal.

A fedélzetre érve azonban az aru még megsériilhet. Ha nem kertilt korabban kiallitasra a tiszta
okmany, akkor a hajotarsasag ezt a tényt ravezeti a bill of ladingre ¢s igy az nem lesz ,,clean”.
Minek eredményeként az eladdé nem juthat a leszallitott és atadott termékek ardhoz, holott
eleget tett koztelezettségeinek, akar gy is, hogy az aru fedélzetre rakasaig biztositast is

kotott.

Legtobbszor természetesen az aruk nem sériilnek meg, igy a hajotérbe rakott csomagegységek
minden koltségét és kockazatat innentdl a vevd viseli. Az importérnek tisztaban kell lennie
azzal, hogy a rakodéas koltsége és a tengeri fuvardij is ndveli az aru értékét, a fogado
orszagban az ezzel megemelt arra vetik ki a vdmot. Ha sziikségesek exportengedélyek és

okmanyok, azok beszerzése az elado feladata.

Amennyiben az aru a hajon van és elindul az érkezési kikotd felé, akkor Cost and FReight
paritast alkalmazhatjdk a kereskedék. A CFR =zaradékot magyarul olyan tartalommal
értelmezziik, hogy a koltséget és a fuvardijat a megnevezett rendeltetési kikotdig kifizette az

elado.

Magatol értetddden ez egy tengeri klauzula, de ahogy korabban leirtuk a ,,f0 szallitas fizetve”
tipusuak kétpontosak. Vagyis az eladd a logisztikai koltségeket sokkal hosszabb szakaszon
finanszirozza, minthogy a kockéazatokat kezelni koteles. A CFR zaradék esetében az érkezési
kikotdig kell megfizetnie a fuvardijat, de a szallitds rizikoi ugyanakkor atkeriilnek az

importérre, mint a FOB paritasnal (a rakodaskor).

Az elébbibdl kdvetkezden az elado koteles hajot bérelni, illetve hajoteret foglalni, megkdtni a
fuvarozasi szerz0dést és fizetnie kell a rendeltetési kikotdig a hajofuvardijat. Ezen beliil
kiemelendd, hogy koteles a rendeltetési kikotdben felmeriild, a hajostarsasagok altal
felszamitott kirakodasi koltségeket is kifizetni, Abban az esetben viszont, ha ezt elézetesen

nem teszik, az érkezéskor kiszabott tovabbi dijakat az importdrnek kell rendeznie.

A vevonek kell a kockazatot is vallalnia a teljes tengeri szallitas alatt, az elhajozasi kikot6tol

mar a hajotérbe rakodastol.
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Ennél a paritasnal kiilon fontossaggal bir, hogy a vevo kotelessége az elado altal bemutatott
okmanyok atvétele, és ha azok a szerzOdésnek megfelelnek, a vételar kifizetése. Fiiggetleniil

attol, hogy az aru megérkezett-e, vagy esetleg megsériilt, vagy a tengerbe veszett.

Ha az aru megérkezik a célallomasra, akkor a vevd koteles azt atvenni és a kirakas ¢€s a
kikotoi belsé forgalom koltségeinek azt a részét vallalni, amit az eladd nem fizetett meg.
Abbol adéddan, hogy a tengeri szallitdsnak jelentds kockazata van, ezt a zaradékot csak rovid
vizi utaknal ajanlatos valasztani a vevének. Az Ocednokon, vagy kozismerten veszélyes
vizeken semmi estre sem szabad igy arut vasarolni, kiilondsen azért nem, mert esetlegesen

specialis (példaul kalozok ellen) biztositdsok magukban nem kdthetok.

Mivel az eladd a partner orszagaba juttatja az arut, ennek kovetkeztében minden az exporthoz
sziikséges okmanyt, engedélyt neki kell beszerezni, mig az import okmanyokat a vevonek kell

eloteremteni.

A CFR zéaradékot az INCOTERMS2010 a konténeres szallitmanyoknal kizarta, ha mégis igy

csomagoltak az arut és vizi uton szallitjak, akkor a CPT klauzulat kell alkalmazni.

A fenti zaradék legnagyobb problémadja az, hogy az importdér folyamatosan ki van téve a
karosodaés, vagy az elvesztés kockazatanak. Ennek nyoman olyan 4rut is ki kell fizetnie, amit
nem kapott meg. A Cost, Insurance and Freight paritds az ilyen helyzetekben biztositja az
import6r karpotlasat. A magyar forditasban ez az INCOTERMS a koltség, a biztositas és a

fuvardij megnevezett rendeltetési kikotdig torténd megfizetését jelenti, roviditése CIF.

Az el6z0hoz hasonléan ez is tengeri és kétpontos klauzula, azaz csak a vizi szallitdsnal
alkalmazhato €s az aru atadasanak és a kockéazatnak az atszallasi helye nem ugyanaz a

foldrajzi pont.

A szokvany mindenben megegyezik a CFR-rel, de a fuvarozas kockazatai ellen az exportdr
szallitméanybiztositasi szerzédést koteles kotni. Az INCOTERMS olyan feladatot ir eld az
eladonak, ami egyébként az adas-vételi szerzédésben nem szerepelt, a biztositoval olyan

megallapodast kell kotni, melynek dijat 6 fizeti, de kedvezményezettje az importor.

A szokvany eldirja, hogy legaldbb ,,részkaroktol mentes” (FPA) feltétellel kell megkdtni a
biztositast’. Ez azt eredményezi, hogy alapesetben nincs teljes biztonsagban a vevd, hiszen ha

a szallitmany egy része megérkezik, akkor nem kapja meg az elveszett aruja ellenértékét.

o Napjainkban sokszor az Institute Cargo Clauses (C)-t alkalmazzak, ami dont6 részben megegyezik az FPA-val.
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Az INCOTERMS azt is elrendeli, hogy az aru értékének 110%-ara kell a
szallitméanybiztositast megkotni. Ez egy johiszemd feliilbiztosités, hiszen jogi kotelezettség és
nem biztositasi csalds all a hatterében. A mértékben szerepet jatszik az, hogy az FPA

biztositasnak tartalmaznia kell a ,,k6z0s hajokar’-hoz val6 hozzajarulést is.

A Dbiztositasi kotvény alapjan ugyanabban a valutdban kell a kartéritést kifizetnie a

biztositotarsasagnak, mint amiben az adas-vételi szerzddést kototték.

Ha a vevd nagyobb biztositasi védelmet szeretne, akkor arra van sziikség, hogy az eladoval
kifejezetten egyetértésre jusson errdl (vagy sajat maga kiilon is kothet biztositasi szerzodést).
Ez a kockazati koltség természetesen beéplil a termék araba, igy ennek nyoman a vamérték is

novekszik.

A CFR-hez hasonléan ebben az estben is fizetnie kell a vevének akkor is, ha nem kapta meg
az arujat. A vevd a megfelelé okmanyok ellenében koteles kifizetni az aru ellenértékét, vagyis

a hangsuly az okmanyok ataddsan van.

A CIF paritasnal tulajdonképpen az aru tulajdonjogat és az aruval kapcsolatos kartéritési jogot
megtestesitd értékpapirt adja el az exportdr. O ugy teljesit, hogy az eldirt okmanyokat a

vevOnek vagy a banknak atadja.

Ezért gyakran el6fordul az is, hogy az exportr ugy inditja el az arut az 6ceanon, hogy a
célallomason még nincs vevoje. A megfeleld okmanyok atadasaval, azonban az alatt az id6
alatt, amig a szallitmény uton van, kereshet vasarlot. Ezt a kereskedelmi format ,,0sz6 aruk

értékesitésé”’-nek nevezziik.

A CIF zéradékot az INCOTERMS2010 a konténeres szallitmanyoknal kizarta, ha mégis igy

csomagoltak az arut és vizi uton szallitjak, akkor a CIP klauzulat kell alkalmazni.

A CFR ¢és a CIF paritashoz hasonldan létezik multimodalis kétpontos klauzula is. A Carriage
Paid To azt fejezi ki, hogy a fuvardijat a meghatarozott rendeltetési helyig fizetnie kell az
eladonak. A roviditve CPT zéaradék esetében azonban a kockazatok akkor szallnak at a
vevore, amikor az elado az elsd fuvarozonak atadja az arut. Tehat a fuvareszkdzbe torténd
berakodas utan mar az importdr kéra az aru esetleges megrongéalodasa, vagy elvesztése. Ha
ezek bekovetkeznek, mégis fizetnie kell, mert a zaradék csak azt irja eld, hogy az elado a
logisztikai koltségeket a szerzddéses helyig viselje. Azzal, hogy gondoskodik fuvareszkdzrol

¢s arra a termékeket felrakta, minden feladatat ellatta. Ez a paritas a légi szallitasoknal
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kiilonosen gyakori, mivel az aruk sériilésének esélye minimalis, mig az elvesztés lehetdségét

csokkenti, hogy nagyon pontos (akar kamera felvételes) nyomkovetési rendszerek miikodnek.

Az exportdrnek természetesen a kiviteli okmanyokat be kell szereznie, az import folyamatokat

viszont a vevonek kell megvaldsitania.

Problémat jelenthet a klauzula alkalmazasakor, hogy nem mindegyik fuvarozé dijszabasa
tartalmazza a Terminal Kezelés Dijakat (Terminal Handling Charges — THC). Azért, hogy a
meglepetéseket elkertiljiik, mindig meg kell vizsgalni, hogy a CPT ar tartalmazza-e ezeket a

koltségeket.

A CPT klauzulabol hidnyzo6 biztositast a Carriage and Insurance Paid to zaradék nyujtja. A
roviditve CIP azt jelenti, hogy a fuvardij és a biztositas meghatarozott rendeltetési helyig az
elado altal keriil megfizetésre. Annak nyoman, hogy a CPT klauzulabol szarmazik ez is
kétpontos, multimodalis szokvany. Az elad6 a koltségeket a szerzOdéses helyig viseli, de az
aru elvesztésének, vagy sériilésének kockézata a vevore az els6 fuvarozonak torténd atadaskor
szall at. Ezen események ellen az eladd kdoteles a vevo javara szallitmanybiztositasi szerzodést
kotni. Annak ellenére, hogy az exportdr ezt koteles megtenni, az csak minimalis fedezetet
nyujt, ami kereskedelmi szempontbol nem mindig elégséges. Ezért a fedezetszintet a

kereskedelmi szerz6dés mas részében pontosabban kell sziikség esetén részletezni.

A szokvany eldirja, hogy legalabb ,részkaroktol mentes” (FPA) feltétellel kell megkdtni a
biztositast.'> Az INCOTERMS azt is elrendeli, hogy az aru értékének 110%-ara kell a
szallitméanybiztositast megkotni. E johiszemil feliilbiztositds hatterében jogi kotelezettség és
nem biztositasi csalds all. A biztositasi kotvény alapjan ugyanabban a valutaban kell a
kartéritést sziikség esetén kifizetnie a biztositotarsasdgnak, mint amiben az adas-vételi

szerzddést kototték.

Az érkezd tipusu zaradékok koziil a Delivered At Terminal-t az INCOTERMS2010 hozta
l1étre. Magyarul a leszallitva a megnevezett termindlra elnevezést hasznaljuk erre a paritasra,

roviditve DAT.

Ez egy egypontos, multimodalis klauzula, amely a vevo kdzelébe helyezi az arut ugy, hogy az
exportdr vallalja a szallitas dijdnak dontd részét és a folyamat soran felmeriild kockazatokat

is, beleértve a célallomason torténd rakodas rizikdjat. Biztositast ugyan nem kell kotnie, de ha

10 Napjainkban sokszor az Institute Cargo Clauses (C)-t alkalmazzak, ami dont6 részben megegyezik az FPA-val.
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kar keletkezik, nem tudja szerzédéses kotelezettségét teljesiteni. A klauzula 1ényege az, hogy
az elado koteles a meghatarozott termindlon, kikotében, rakparton, raktarban, vamudvarban,
vagy barmilyen kozuati, vasuti vagy légi terminalon a vevd rendelkezésére bocsatani a
beérkez6 szallitoeszkozbdl kirakodott arut. Ehhez természetesen el kell intéznie a kiviteli

engedélyeket, ha azok sziikségesek.

A vevl ugyanitt koteles az arut atvenni és gondoskodni annak elvamolasarol, a sziikséges

dijak megfizetésérol.

A terminal lehet zart, vagy nyitott is. A gyakorlatban a zaradék 1ényegi eleme az, hogy a felek
egyezzenek meg az adott terminalban és ha sziikséges azon beliil egy konkrét helyben, ahol a
kockazatok az aruval egyiitt a vevore szallnak. Az eladd koteles a fuvareszkozbdl kirakatni a
termékeket, ennek koltsége nem az importOrt terheli. Ezt azért tudja megoldani, mert a
termindloknak rendelkeznie kell azokkal az eszkozokkel (daru, targonca), amelyek ezt
lehetévé teszik. Amennyiben ilyen kellékek nem éllnak rendelkezésre, akkor a helyszin nem

tekinthetd terminalnak, ezért a felek a DAP paritasban kell, hogy megéllapodjanak.

Ha nem tudjék termindlra szallitani az arut, vagy a vevd példaul a sajat udvarara kéri azt,
akkor a Delivered At Place zaradékot haszndljdk. Magyarul ez a meghatarozott rendeltetési
helyre leszallitva paritas, roviditve DAP. Ez is egy egypontos, multimodalis klauzula. Az
exportdr jelentds logisztikai koltségeket vallal magara és garantilja, hogy biztonsagban

eljuttatja a portékat a vevd kozelébe.

Eltéréen a DAT-tdl itt az elad6 a meghatarozott célallomason a vevd rendelkezésére bocsatja
a beérkezd szallitdeszkdzbol kirakodhatd arut. Azaz nem szedi ki a fuvareszkozbol, mivel
ehhez nem allnak megfeleld kellékek a rendelkezésére. A kirakodads az importdr feladata,
beleértve a rakodas soran vallalt kockéazatot is. Azaz, ha ennél a munkafolyamatnal sériil meg
az aru, akkor az mar a vevd kara, akkor is ki kell fizetnie a szallitmanyt, mivel az elad6 az

INCOTERMS-ben szereplo feladatat elvégezte.

Az eladonak kell természetesen intézni az exportengedélyezést, de nem feladata az
importengedélyek beszerzése. Az eladd nem az okmanyok atadasaval teljesit, hanem azzal,

hogy rendelkezésre bocsatja az arut.

Minden olyan koltséget, ami az arumozgatashoz onnantdl kezdve keletkezik, hogy a
fuvareszk6z megérkezett, az importdrnek kell viselnie. Ilyen lehet akar a hajobol valo

kirakodas kiko6t6i dija is.
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Az INCOTERMS2010 is tartalmazza az elad6 altal a legtobb munkat igénylé zaradékot a
Delivered Duty Paid-et. Ez magyarul a leszallitva meghatarozott rendeltetési helyre, vam
fizetve-ként értelmezendd, roviditett neve DDP. Ez egy egypontos klauzula és barmilyen
fuvarozasi modnal alkalmazhatd, bar ezeknek nincs nagy jelentdsége. Ebben az esetben
ugyanis az arut a vevohoz kell elszéllitania az exportérnek ugy, hogy még a beviteli
vamkezelést is elvégzi, a vam mellett az §sszes illetéket megfizeti. Ennek nyoman az importdr
nem is végez kiilkereskedelmi tevékenységet, szamara ez egy belfoldi véasarlas. Eppen ezért
az importOr szdmara ez a legkényelmesebb megoldas, ugyanakkor egyértelmuien a legdragabb
is. Az eladonak ez a legkockazatosabb és legkoltségesebb iizlet, ezért minden felmeriild
munkafolyamat arat ra fogja terhelni a vasarlgjara. Exportérként nagyon meg kell gondolni,
hogy vallaljuk-e a DDP zaradékot, hiszen ismerniink kell az importér allam szabalyozasat,
beleértve az AFA fizetési elirasokat is. Gyakran ahhoz, hogy ellassuk a megfeleld
munkafolyamatokat vagy helyi irodaval kell rendelkezni, vagy ligynokot kell fogadni, ami

tovabb noveli a koltségeket.

Néhany tovabbi észrevétel

A tengeri vagy belvizi szallitdsnal 2010 el6tt hagyomanyosan a FOB vagy a CIF klauzuladkat
alkalmaztak, és ez az INCOTERMS2010 alapjan is lehetséges. A konténeres druknal azonban
ezt kizarta a legutobbi modositas. Ezért az ilyen arukat vagy FCA, vagy CIP paritassal lehet
csak feladni, ha nem induld, vagy érkezd paritdsokat kivannak a felek hasznalni. Utobbival
azonban az exportdr jelentds kockdzatot vallal. Amikor 2011-ben a japan f6ldrengés utan
elmosta a cunami a Sendai kikoto konténerszallitd terminaljat, az eladok lettek felel6sok a

veszteségekért.
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Az EXW klauzula valasztasakor a vevOnek nagyon meg kell fontolni, hogy képes lesz-e arra,
hogy egy idegen orszagban a megfeleld hatésagokkal, speditérokkel kommunikaljon. Azt is at

kell gondolnia, hogy milyen specialitasokkal (nemzeti {innep, nyitva tartas, stb.) rendelkezik

az elad6 orszaga.

A CIP ¢és a CIF paritasok biztositdsi kockazatvallaldsa nem minden esetben elegendd.
Importérként meg kell tehat arrdl gy6zddni, hogy az FPA / Cargo Institute C biztositason feliil

sziikség van-e tovabbi kockazatatharitasra. Ha a valasz igen, akkor meg kell prébalni ennek

dijat az exportorre haritani.

- FOB
DDP DCP
DTP ] R FAS
DES CEFR e KT
FCC
DPP CIP gxs DAP  DAF  pxo
FOA EXW 5. | (RS
DAT

1. é&bra Az INCOTERMS klauzuldk: mult, jelen, jovo
(iddrendi sorrendben jelolve: kék, rozsaszin, zold)

Kiegészito toldatok az INCOTERMS-hez

Az INCOTERMS szokvanygytijtemények régota tartalmaznak olyan elemeket is, melyek nem
0nallo zaradékok, csupan azok tartalmat modositjak. Azokat a kiegészitéseket, melyek a
paritashoz (tehat a harombetlis rovidités és a foldrajzi pont meghatarozasa) kapcsolodnak,
onmagukban nem lehet alkalmazni. Nem mindegyik zaradékhoz kapcsolhatok szabalyozott
kiegészitések, de a felek irdsban kifejtve modosithatjak az egyes klauzuldk tartalmat. Leirva

ezek a kiegészitések igy jelennek meg, mint példaul: FOB Hamburg FI, vagy CIF Montevideo
LANDED.
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A leggyakrabban el6forduld kiegészités a LANDED, amely a CIF vagy CFR tartalmat
modositja. A Iényege, hogy a kirakast, a kikotdi belsé forgalomban hasznalt konnyitd hajo
koltségeit, az 4aru partra szallitdsdnak koltségeit az eladd6 magara vallalja. Ennek
eredményeként az arut az importdr gy kapja meg a kikotoben, hogy ott semmilyen koltsége
nem meriil fel. Annak nyoman, hogy 2010-t61 megjelent a DAT paritas, sok esetben értelmét

vesztette ez a kiegészités, és ezért egyre ritkdbban hasznaljak.

A FOB nparitast tobb toldalékkal is lehet pontositani, illetve kiilonbozdé koltségeket a
partnerekre haritani. A FI (free in) jelentése az, hogy az drunak a hajotérben vald berakasat az

elado véllalja, abban az esetben, ha azt a fuvarozoé tarsasag kiilon kezeli.

Az érkezési kikotoben is felmeriilhet a rakodas koltségének a dija, ezért a CFR és a CIF
klauzuldk mogétt a FO (free out) arra utal, hogy a kirakas koltségét magéra vallalta az elado.
A FIO (free in and out) esetében az arunak a hajoba rakodasa mellett azt is finanszirozza az
elado, hogy az érkezési kikotében kiemelik azt a rakodotérbél. igy ez a kiegészités a CFR és a

CIF tartalmat modositja.

A FIOS (free in and out stowed) azzal egésziti ki a FOB zaradékot, hogy a darabaru

hajoétérben valo elrendezése is az eladd koltéségére torténik.

A FIOT (free in and out trimmed) kiegészitésnek az a célja, hogy jelezze, az arut dmlesztve
fogjak szallitani, ami viszont elsimitisat igényel. Ezért ennek a dijat az exportdrnek kell

vallalnia. Ez a kiegészités a FOB klauzuldhoz kapcsolddhat.

A FILO (free in liner out) toldalék arra utal, hogy a FOB paritasnal a berakodas koltségét a
hajostarsasag magara vallalta, tehat azt egyik iizleti félnek sem kell megfizetnie. Ezzel
szemben az érkezési kikotoben felmeriilo kirakodasi dijat mar a megrendeldnek kell

megfizetnie, aki ebben az esetben az importor.

Ezzel ellentétes a LIFO (liner in free out), melynek sordn a berakodas koltségét a megrendeld,

a kirakodasét a hajostarsasag fizeti.
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A CIF ¢s a CIP zaradék kiegészithetd a C betiivel, ebben az esetben az importér altal

megbizott képviseld dijat az iizletkotés érdekében az eladd atvallalja.

Ha ugyanezeket a szokvanyokat CI-vel egészitik ki, akkor a bankkoltségeket is finanszirozza

az exportor.

A W kiegészités arra utal, hogy az aru szallitdsa soran haborus ovezet kdzelében halad el a
jarmu, vagy kaléztdmadas esélye meriil fel. Ezért az eladé a normal feltételek mellett, ezekre
a veszélyekre is koteles biztositasi fedezetet nyuwjtani. Figyelni kell azonban arra, hogy
haborus kockazatra szarazfoldi fuvarozasnal nem lehet biztositast kotni. Ebbdl adéddan CIP
paritasnal csak akkor szerepelhet ez a kiegészités, ha légi fuvarozasra keriil sor, vagy a

tengereken konténert szallitanak.

indulo | O fuvarozds nincs f6 fuvarozés fizetve érkezd
fizetve
szokvany EXW |[FCA |FAS |FOB |[CFR | CIF | CPT | CIP | DAT | DAP | DDP

csomagolas E E E E E E E E E E E
elokészités V E E E E E E E E E E
export Vv E E E E E E E E E E
iigyintézés
16 szallitasi V V V V E E E E E E E
szakasz
finanszirozasa
biztositas V V V V V E V E E E E
beraktarozas V V V Vv V V V V Vv Vv E
vamolas V V V V V V V V V V E

1. Tablazat Az INCOTERMS2010 szokvanyainal az elado (E) és a vevo (V) kotelezettségei

Forras: Sajat ésszeallitas

Az INCOTERMS2020 tervezett valtoztatasai

Lassan az évtized végére ériink, s igy sziikségessé valt az INCOTERMS szokvanyok ujabb
modositasa. A 2010-es években annyira gyors technologiai fejlédés ment végbe, illetve oly
nagy mértékben novekedett a kereskedelem (kiilondsen a konténeres szallitmanyoké), hogy

ezekhez sziikségessé valt az igazodas. A jelenlegi tervek szerint a Nemzetkozi Kereskedelmi
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Kamara 2019 szeptemberében mutatja be hivatalosan az ujitasokat, és a szokvanygytijtemény

Uj generacioja 2020 januar 1-t6l lesz hatalyos.

A Kamara jelezte, nincs id6 arra, hogy teljesen felkésziiljenek a kovetkezdé évtizedek
valtozasaira, ezért 2030-ban tjabb mddozatok keriilnek bevezetésre. Egytttal jelezték,, hogy a
vilaglirbeli aruszallitasra és -atadasra alkalmas zaradékokat akkorra dolgozzak ki. A most

bemutatasra keriilé valtozasok tervezettek, de alapvetden ezek megjelenése varhato.

A valtoztatasoknak természetesen tobb oka is van, de leginkdbb a konténeres szallitds miatt
torténnek. Az INCOTERMS 2010-es kiaddsa a FOB ¢és CIF klauzulakat kizarta a konténeres
szallitasokbol. De a helyettiik ajanlott FCA és CIP zaradékokat alig hasznaljak az export6rok
¢s importérok. S6t a nemzetkozi tigyletekbe bevont ligyndkok (szallitmanyozdk, logisztikai
tarsasagok, bankok, stb.) sem. Ma mar azt valoszinisitik, hogy azért, mert a FOB és a CIF is
nagyon régi klauzulak, és a Nemzetkozi Kereskedelmi Kamara az elmult évtizedekben nem
alakitotta at Oket tigy, hogy megfeleljenek napjaink feltétekeinek. A konténeres szallitasok
teszik ma ki a Fold kereskedelmének 80%-at. Az INCOTERMS 2020-as valtozataban ujra
lehetdvé teszik a FOB és a CIF alkalmazasat konténeres szallitmanyokra, ahogyan a 2000-es

és a korabbi modositasoknal ez mukodott.

Az ICC érzékeli, hogy az importéroknek sziiksége van olyan valtoztatdsokra, melyek a
fennallo pontatlansagokat részletezik, vagy szabalyozzak. Ezért varhatdéan a normal biztositasi
kotelezettség mellett meghatarozzak, hogy a CIP, CIF klauzuldk esetén a tovabbi
biztositasokban hogyan kell az exportérnek és az importérnek megéllapodnia. Elképzelhetd az
is, hogy a szallitok esetleges mesterkedéseivel szemben (késve kotott biztositas, stb.)
szankciok lehetdségét is leirja majd a zaradek. Emellett a Termindl Kezelés Dijakat is

pontosan kell szabalyozni, hogy az ne tegyen lehetdvé rejtett nyereséget a szallitoknak.

Megsziinik az EXW klauzula, és ezzel a teljes ,,induld” tipus az INCOTERMS csoportok
koziil. Ez azokat a vallalatokat érinti, amelyek viszonylag kis export tevékenységet végeznek.
A dontés hatterében az all, hogy ez egy belfoldinek tekinthetd iigylettipus az eladoé szamara.
Réadéasul az Eurdpai Unié Vamkoddexével nem 4all dsszhangban az alkalmazédsa, mivel az
eladok feleldsségvallalasa a kiviteli vaimkezelésre nem terjed ki. A megsziintetés mellett szol
az is, hogy az FCA paritas jelzi, hogy kiilkereskedelmi jellegii tevékenységre kertil sor és az

elad6 el0késziti az arut a szallitasra, ezzel felvallalja a minimalisan rdharul6 feladatokat.
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Megsziinik a DDP zaradék is, annak ellenére, hogy olyan aruk (mintak, alkatrészek) esetében
bevett gyakorlat alkalmazni, melyeket futar vagy expressz tarsasagok utjan szoktak eljuttatni
a cimzettekhez. A dontés hatterében az all, hogy ez egy belfoldinek tekinthetd {ligylettipus a
veve szamara. Réadasul az Europai Unié Vamkodexével nem all Osszhangban az
alkalmazasa, mivel a vevok feleldsségvallalasa a vamkezelésre nem terjed ki. De a megszlinés
nem azt jelenti, hogy eltlinne a vamkezelést is el6ird szokvany. A DDP helyett valgjaban két

uj klauzula jon létre.

A legritkabban hasznalt szokvany a FAS is megszlnik, mert tartalma tulajdonképpen
megegyezik az FCA-val. Csupan az a kiilonbség, hogy az FAS egyértelmisiti a tengeri
szallitast. Az FCA paritassal az eladdo ma is szallithat arut a kikotd dokkjaba. Masrészt, ha a
szallitdo hajo késve érkezik a kikotdbe, az importdr arujat néhany napig elérhetdvé teszik, de
ha az oceanjar6 hamarabb érkezik a tervezettnél, akkor a rakod4s meg is hitsulhat FAS
paritas mellett. A vevé pedig igy nem jut az altala kifizetett portékdhoz. Mindezeken feliil az
FAS paritast csak bizonyos arucikkek (banyészati termékek, gabondk) exportjara hasznaljak,

¢és nem tlinik logikusnak erre a termékcsoportra fenntartani egy INCOTERMS zaradékot.

Az FCA Kklauzulat ujra kibontjak, vagyis két fajtidja lesz. Erre vonatkozdan konkrét
megnevezes ma még nem ismert, de mivel ez a leggyakrabban hasznalt INCOTERM, ezért a
pontositas érdekében hasznos tobb valtozatta alakitani. Napjainkban az aruk hozzavetdleg
40%-at ezzel a paritassal szallitjak, mivel nagyon sokoldalu és lehetséget ad arra, hogy az
exportdr orszagaban barhol (az elado telephelyén, egy terminalon, kikotében, repiilétéren,

stb.) atvegye az importOr az arut, barmilyen fuvareszkzrol.

Ha a tervek megvaldsulnak, akkor egy szarazfoldi és egy tengeri klauzula varhatd. Ezzel
pedig megerdsithetik a kifejezetten a konténeres szallitdsoknal vald alkalmazhatosagat. (Az
elnevezésiik még bizonytalan, elképzelhet6 a Free Carrier Continental FCC, vagy Free Carrier
Marine FCM.)

A megsziind DDP kapcsan az egyik probléma az, hogy annak kdszonhetden, hogy a zaradék

elbirasai szerint a vamkoltségeket az exportdr fizeti, nem lehet tudni, hogy pontosan milyen

helyen kell ezt megtennie. Ennek a feloldasara jon 1étre a DDP-n alapul6 két 0 klauzula.

70



A DTP (Delivered at Terminal Paid) haszndlatakor az arut a vevo orszagaban levo terminalra
(kikotdbe, repiildtérre, logisztikai kozpontba) széllitjak és az eladd vallalja, hogy ezen a

helyen megfizeti a vamot és a felmertiil6 beviteli koltségeket.

Ezzel szemben a DPP (Delivered at Place Paid) esetében az arut barmilyen helyre szallithatja
az elad6 (példaul a vevo udvarara), ami nem szamit termindlnak, emellett pedig az exportor

megfizeti a vamokat és a felmeriild mas beviteli koltségeket.

Teljesen 0j zaradékként sziiletik meg a CNI (Cost aNd Insurance) azzal a céllal, hogy az FCA
¢s a CFR/CIF kozotti rést kitoltse. A helyzet kulcsa az, hogy az FCA paritasnal az exportor
amig 4t nem adja az arut viseli a kockéazatokat is. Ezzel szemben a CFR/CIF esetében joval
korabban viseli az importdr a kockazatokat, minthogy éllnia kellene a fuvarozas koltségeit. Az
Uj klauzula is f6 fuvarozas fizetve tipust lesz, vagyis a szallitds kockazata az eladordl a
vevOre az induldsi pontban fog atszallni, de a fuvardijat sem az exportér fogja allni. A
szokvany szarazfoldi tipusu lesz és tulajdonképpen a FOB megfeleldjének lehet tekinteni a
biztonsag szempontjabol.

Az exportvamkezelés az elad6 feladataként keriil definidlasra, az import ligyintézéssel viszont
nem kell foglalkoznia. A vevének mégis konnyebbséget jelenthet ez a megoldas a vamolasi

folyamatban, mivel tisztazza a biztositas szerepét és értéknoveld voltat.

Varhatéan nem jelentésen (tartalmaban nem), de megvaltozik a DAT zaradék is. Mivel 2010
Ota ennek a szokvanynak a hattere nem valtozott, nincs is sziikség mélyrehatd valtozasokra.
Egyetlen indok van arra, hogy pontositsdk a zaradékot, mégpedig az, hogy sokan félreértik a
betliszo 1ényegét. Sokan vannak, akik abban a hitben alkalmazzdk ezt a zaradékot, hogy a
terminal kifejezés a vamudvarra, vagy a vamhatdsag telephelyére utal. Ami természetesen
nincs igy. Ezért elképzelhetd, hogy a rovidités és annak leirdsa megvaltozik és tartalmilag a
maival azonos jelentéssel fog birni a DPU Delivered at Place Unloaded. Azaz meghatarozott

rendeltetési helyre szallitva, kirakodva lesz a szokvany elnevezése.
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f6 fuvarozas nincs

. f6 fuvarozas fizetve érkezo
fizetve

szokvany FCAl | FCA2 | FOB | CNI | CFR | CIF | CPT | CIP | DAT | DAP | DTP | DPP

csomagolas E E E E E E E E E E E E
elokészités E E E E E E E E E E E E
export E E E E E E E E E E E
igyintézés

6 szallitasi V V Vv E E E E E E E E E
szakasz
finanszirozasa

biztositas \% \% \% E V E V E E E E E

beraktarozas Vv Vv Vv V Vv Vv V V V V

vamolas V V V V V vV |V vV |V V \% V

2. Tablazat az INCOTERMS2020 szokvanyainal az elado (E) és a vevo (V) kotelezettségei

Forras: Sajat 6sszeallitas

A gyakran felmeriild csomagolasi gondok kovetkeztében a vevd kotelezettségévé valik, hogy
az aruvédelemhez kotédd tdjékoztatokat atadja a szallitonak. Nyilvanvaléan nem a
hagyoményos csomagoldsrol van szo, hanem azokrol az estekrdl, amikor az aru vagy a
természeténél fogva, vagy az érkezési orszag jogi szabdlyozasa miatt kiilonleges védelmet
igényel. Mivel az eladd korlatozott erdforrasokkal rendelkezik ahhoz, hogy a kiilfoldi
csomagolasra vonatkozd jogi kovetelményeket megvizsgalja, ezzel szemben a vevd teljes
mértékben ismeri az ilyen informaciokat, neki kell tdjékoztatni az exportrt ezekrdl a
tényekrol. Jelentds akadalyokhoz vezethet, ha veszélyes arukat vagy fogyasztasi cikkeket

megfeleld csomagolés nélkiil szeretnének az importdr orszagba értékesiteni.

Mindezt akkor is meg kell tenni, ha az F-fel kezd6d6 klauzulaknal a vevd feladatai sokkal

nagyobbak, de a biztonsagi informaciokat ezutan mindig meg kell osztani.

A szokvanyok eltorlése, pontositasa és bevezetése mellett tovabbi témakkal is foglalkoznak az
INCOTERMS2020 kapcsan a Nemzetkozi Kereskedelmi Kamardban. Ilyenek a szallitas
biztonsadga, a szallitmanybiztositas szabdlyozdsa, az INCOTERMS ¢és a Nemzetkozi
Kereskedelmi Birdsag kapcsolata. Ezen feliil olyan szokvany megalkotasa is lehetséges,

amely a biztonsagi fenyegetések és a kiber tamadasok kapcsan jelenthet megoldasokat.
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Az elmult években a hatarokon atnyaldé kereskedelmet a szamitogépes biztonsagi
fenyegetések ¢s tdmadasok egyre jelentdsebb nagysaga jellemezte. Leginkabb az adatok

torlésére, a pénziigyi és mas érzé¢keny informéciok lopasara keriilt sor.

Tobbszor fordult eld, hogy a tengeri szallitasok foglalasakor a nem biztonsagos bongészok és
honlapok megnyitasakor a biin6zok adathaldszatot hajtottak végre, ezzel pedig kart okoztak.
Rontja a helyzetet, hogy véletleniil is let6lthetok rosszindulata tartalmak és az emberi hibak is
novekednek az egyre inkabb digitalizalt vildgkereskedelemben. Folyik az munka, ahol a
Nemzetkozi Kereskedelmi Kamara a kiberbiztonsaggal foglalkozo vallalatokkal ¢és
szakértokkel egyiittmiikodik. Ennek soran figyelembe veszik olyan technologidk ¢és
képességek bevezetésének lehetdségét, amelyek jelentésen minimalizaljak az adatvédelem és

adatbiztonsag kockazatait.

A nemzetkozi kereskedelemmel foglalkozo6 szovetségek tovabbi kérésekkel és javaslatokkal is
tamogatjdk az ICC munkéjat. Tobbek kozott szeretnék, ha az INCOTERMS sokkal
pontosabban leirnd, miként kell az afat és mas dijakat megfizetni, hogyan kell a hatosagi
eljarasokat lefolytatni. Sokan azt is szeretnék, ha a szokvanyt kiegészitené¢k példakkal, melyek
iranymutatok lehetnének a jovendd kereskedelmi szerzddéseknél, minek nyoman

tokéletesebben tudnak alkalmazni az egyes klauzuldkat.

Létezik egy javaslat egy tovabbi érkezd paritas bevezetésére is. A DDI (Delivered Dispatch
Import) zaradéknak az lenne a célja, hogy az elad6é ugyan vamolja el az arukat, de az ezen
feliil jelentkezé fizetéseket ne neki kelljen allni. Igy tulajdonképpen az adott orszag
rendszerének mély ismerete nélkiil is csaknem teljes szolgaltatast tudna nyujtani az exportdr.
Segitené az eladot az is, hogy a szallitmanyozok ismerik az érkezési orszdgok gyakorlatat, igy

az egyszerl vamkezelést el tudnak végezni.

Az elmult évtized tanulsagait felhaszndlva az INCOTERMS2020 olyan fejlesztéseket
eredményez, melyek rugalmasabba teszik a koltségek és a kockazatok atvitelének, a
csomagolasnak, a jelolésnek, az aruk ellendrzésének, a biztonsagi tanusitvanyoknak €s mas
formasagoknak a megfeleld kezelését. Ezen feliil az 0j leirdsoknak javitania kell a résztvevok,
az ligynokok és a tovabbi érdekeltek feleldsségét a kereskedelmi folyamat teljes lancolataban.
Mivel az ) INCOTERMS valdsziniileg sok gyakorlati inputot hasznal fel, rendkiviil
optimalizalt lesz ahhoz, hogy 1épést tudjon tartani az egyre valtozo globalis kereskedelmi

folyamatokkal.
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